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1.	OBJECTIUS

La Directiva Europea 2008/50/CE, de 21 de maig de 2008, relativa a la qualitat de 
l’aire i una atmosfera més neta a Europa, preveu l’elaboració de Plans i programes 
dirigits a disminuir els valors límits dels contaminants presents en les aglomeracions 
urbanes.

La seva transposició a l’ordenament jurídic espanyol és el Reial Decret 102/2011, 
de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de l’aire. En ell s’estableix que els 
municipis de més de 100.000 habitants que superin els valors límits establerts a 
l’annex 1 del mateix R.D. 102/2011, han d’elaborar, d’acord amb l’article 16.2 de la 
Llei estatal 34/2007 i l’article 24.6 del propi R.D. 102/2011, un Pla pel compliment 
i millora dels objectius de qualitat de l’aire.

Atenent a les dades de qualitat de l’aire i a la normativa europea, a Catalunya, el 
Govern de la Generalitat va aprovar el Decret 226/2006, amb data de 23 de maig de 
2006, que declarava els 40 municipis de la Regió Metropolitana que pertanyen a les 
Zones de Qualitat de l’aire 1 i 2, Zones de Protecció Especial de l’ambient atmosfèric 
per als contaminants NO2 i PM10.

En data 10 de juliol de 2007, el Govern de la Generalitat de Catalunya va aprovar, 
mitjançant el Decret 152/2007, el Pla d’actuació 2007-2010 per millorar la qualitat 
de l’aire d’aquests municipis. Aquest  Pla d’actuació, preveu una millora de la qualitat 
de l’aire als municipis declarats com a zones de protecció especial de l’ambient 
atmosfèric (ZPE). Els municipis estan distribuïts en les dues zones establertes pel 
Decret 226/2006. 

D’acord amb l’article 5 de les seves determinacions, el Pla d’Actuació 2007-2010 
va expirar el 31 de desembre de 2009. El Decret 203/2009 permetia al Govern 
prorrogar aquest  pla d’actuació fins l’aprovació d’un nou pla. 

El document base del nou Pla per a la millora de la qualitat de l’aire 2011-2015, 
es va presentar el 22 de setembre de 2011 i es va aprovar el 23 de setembre del 
2014 mitjançant l’ACORD GOV/127/2014, pel qual s’aprova el Pla d’actuació per 
a la millora de la qualitat de l’aire a les zones de protecció especial de l’ambient 
atmosfèric. 
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Aquest nou Pla ha de restablir els nivells de qualitat de l’aire per als contaminants de 
diòxid de nitrogen (NO2) i partícules en suspensió de diàmetre inferior a 10 micres 
(PM10) per als 40 municipis de la zona de protecció especial.

Dins la zona de protecció especial 6 municipis superen els 100.000 habitants: 
Badalona, Barcelona, L’Hospitalet de Llobregat, Sabadell, Terrassa i Santa Coloma 
de Gramenet.

Santa Coloma de Gramenet  ha registrat valors d’immissió de NO2 per sobre del 
valor límit anual, corresponent als 40 µg/m3. Les mesures d’aquest Pla tenen com a 
objectiu restablir la qualitat de l’aire del municipi. 

Acord de la Xarxa de Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat per un Aire més net

Davant la situació de contaminació atmosfèrica amb nivells elevats de NO2 comuna 
a tota la Zona 1 de Qualitat de l’Aire: Àrea de Barcelona, l’Ajuntament de Santa 
Coloma pren mesures per disminuir els nivells de contamianció atmosfèrica i millorar 
la qualitat de l’aire al municipi.

El Ple de l’Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet de 29 d’Abril de 2013 es 
va adherir a l’acord cap a la sostenibilitat i per un Aire més net aprovat a la 13ena 
Assemblea de la Xarxa de Ciutats i Pobles per a la Sostenibilitat, celebrada el 7 de 
març de 2013 a Lleida.

L’acord té com objectiu el reconeixement de la problemàtica de la contaminació 
atmosfèrica i el compromís de l’Ajuntament de realitzar un Pla d’Acció per tal de 
restablir els nivells de qualitat de l’aire en aquelles zones on es superin els valors de 
referència legislatius, amb l’objectiu de preservar la salut de les persones i el medi.

L’objectiu d’aquest treball és realitzar un pla d’accions concretes per tal de donar 
suport a la millora i el restabliment de la qualitat de l’aire del municipi respecte els 
contaminants NO2 i PM10. Aquest text inclou un inventari d’emissions per als diferents 
sectors i un diagnòstic de la qualitat de l’aire del municipi. El present document 
ha de ser una tasca conjunta entre l’Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet, la 
Diputació de Barcelona, la Generalitat de Catalunya i l’Agència d’Ecologia Urbana 
de Barcelona i ha de convertir-se en una eina que transformi la ciutat des d’un model 
convencional a un model urbà sostenible.
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1.1.	 Qualitat de l’aire

La contaminació atmosfèrica de l’aire urbà és un problema patent des de fa molts 
anys. Sense deixar de ser-ho mai, ha anat variant segons canviava l’estructura de la 
ciutat i el seu metabolisme.

El primer conflicte que planteja, pel que fa a importància, és el del seu impacte 
sobre la salut dels ciutadans, especialment de la població considerada “vulnerable”, 
en què es troben els nens, els ancians i els que pateixen malalties respiratòries i 
cardiovasculars que, en conjunt, constitueixen una part important de la població 
que habita a les ciutats.

En l’actualitat hi ha molts estudis que evidencien científicament la relació entre la 
contaminació atmosfèrica i la seva afectació sobre la salut pública.

A nivell local, el Centre de Recerca en Epidemiologia Ambiental (CREAL) en el 
seu estudi: “Els beneficis per a la salut pública de la reducció de la contaminació 
atmosfèrica a l’Àrea Metropolitana de Barcelona” va estimar l’any 2007 que el 
nombre de morts anuals a l’Àrea Metropolitana de Barcelona es podria rebaixar, de 
mitjana, en aproximadament 1.200 morts a l’any (un 4% de totes les morts naturals 
entre persones a partir de 30 anys) si els nivells mitjans anuals de PM10 a l’aire lliure es 
reduïssin fins a 40 mg/m3, com marca la legislació de la U.E., el que representaria un 
augment de cinc mesos de l’esperança de vida. A més de la disminució de les taxes 
de mortalitat, es va estimar que aquesta reducció de la contaminació atmosfèrica 
podria resultar en un total de 600 hospitalitzacions menys a l’any relacionades amb 
malalties cardiorespiratòries, un total de 1.900 casos menys de bronquitis crònica 
en adults, 12.100 casos menys de símptomes de bronquitis aguda en nens i 18.700 
atacs d’asma menys en adults i en nens cada any.

Així mateix, l’estudi va mostrar que la càrrega per a la salut esmentada es podria 
traduir en un cost mitjà aproximat de 300 a 600 euros per persona i any segons 
l’enfocament triat, o un total de 1.100 a 2.300 milions d’euros l’any.

El següent  conflicte que planteja la qualitat de l’aire és legislatiu. La situació actual 
de la qualitat de l’aire urbà al municipi de Santa Coloma de Gramenet és preocupant, 
ja que es superen els valors límit establerts a la normativa Europea per a la protecció 
de la salut humana. 
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Altres problemes causats pels nivells elevats de contaminació atmosfèrica són: 

•	 Els edificis i els materials són danyats de manera irreversible per la contaminació 
produint-se deteriorament i augmentant la despesa pública pel seu manteniment. 

•	 La visibilitat pot reduir-se, especialment per les partícules, empitjorant 
l’habitabilitat dels ciutadans. 

•	 Molts dels contaminants atmosfèrics tenen també la condició de gasos d’efecte 
hivernacle.

1.2.	 Normativa de referència

El Reial Decret 102/2011, del 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de l’aire, és 
el marc normatiu per tal d’avaluar la qualitat de l’aire. Aquest decret desenvolupa els 
aspectes relacionats amb la qualitat de l’aire de la Llei 34/2007, del 15 de novembre, 
de qualitat de l’aire i protecció de l’atmosfera i incorpora a la legislació estatal la 
Directiva Europea 2008/50/CE, del 21 de maig de 2008, relativa a la qualitat de l’aire 
i a una atmosfera més neta a Europa, a més d’integrar tots els reials decrets aprovats 
anteriorment.

Segons l’article 5 del Reial Decret 102/2011, l’Administració competent, en aquest 
cas el Departament de Territori i Sostenibilitat, dividirà el seu territori en  zones i 
aglomeracions en les quals s’haurà  de dur a terme l’avaluació i la gestió de la qualitat 
de l’aire pels contaminants: diòxid de sofre, diòxid de nitrogen i òxids de nitrogen, 
les partícules , el plom, el benzè i el monòxid de carboni, l’arsènic, el cadmi, el níquel, 
el benzo(a)pirè i l’ozó. 

A Catalunya, l’eina principal per avaluar la qualitat de l’aire és la Xarxa de Vigilància i 
Previsió de la Contaminació Atmosfèrica (XVPCA). L’avaluació de la qualitat de l’aire 
mitjançant els sensors de la XVPCA es fa comparant els nivells d’immissió mesurats 
al territori amb els objectius de qualitat de l’aire definits a l’annex I del Reial Decret 
102/2011, del 28 de gener, relatiu a la millora de qualitat de l’aire.
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Els valors límit pel diòxid de nitrogen (NO2) per a la protecció de la salut humana, 
el nivell crític dels òxids de nitrogen per a la protecció de la vegetació i el llindar 
d‘alerta de NO2, són els següents:

Valor límit horari per 
a la protecció de la 

salut humana:

200 mg/m3 de NO2

no superables en més 
de 18 ocasions en un 

any civil

Valor límit anual per 
a la protecció de la 

salut humana:
40 mg/m3  de NO2

Nivell crític per a la 
protecció de la vege-

tació
30 mg/m3  de NOX 

(expressat com NO2) 
en un any civil

Llindar d’alerta
400* mg/m3 

(horari)

* Durant 3 hores consecutives en una àrea de com a mínim 100 km2 o una zona d’aglomeració.

Els valors límit de les partícules de diàmetre inferior a 10 micres (PM10) en condicions 
ambientals per a la protecció de la salut són els següents:

Valor límit diari per 
a la protecció de la 

salut humana:
50 mg/m3  de PM10

no superables en més 
de 35 ocasions en un 

any civil

Valor límit anual per 
a la protecció de la 

salut humana:
40 mg/m3  de PM10
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2.	DESCRIPCIÓ DEL MUNICIPI

Per tal de realitzar una anàlisi de la qualitat de l’aire del municipi és necessari conèixer 
les seves característiques socioeconòmiques. Tot i que l’àmbit del Pla és estrictament 
municipal, la contaminació atmosfèrica no té fronteres. Per tant, és necessari tenir en 
consideració els aspectes que, encara que no pertanyin als límits municipals, poden 
influenciar en la qualitat de l’aire del mateix.

2.1.	 Descripció territorial del municipi

El municipi de Santa Coloma de Gramenet es situa a l’extrem de la comarca del 
Barcelonès a l’interior de la Zona 1 de Qualitat de l’aire: Àrea Barcelona.  Els seus 
límits es troben al sud amb Sant Adrià del Besòs, a l’est amb Badalona, al nord amb 
Montcada i Reixac i està separada de Barcelona pel riu Besòs al sud-oest. Com a 
conseqüència de la seva influència, és important mencionar la proximitat a la ciutat 
Barcelona (8 km. aprox.).

Les tres serralades disposades en l’espai de nord a sud – la Serralada de Sant Mateu 
(part de la Serra de Marina), la Serralada de les Mosques d’Ase (coneguda també 
com a Montserrat dels Pobres) i la Serralada d’en Mena- fan de Santa Coloma de 
Gramenet un territori topogràficament accidentat. La seva estructura urbana es 
caracteritza per una irregularitat en l’orografia, la trama urbana i el tipus d’edificis. 

De manera general, es poden distingir tres  tipologies urbanes diferents: nucli antic, 
residencial compacte i de serveis.  El nucli urbà amb més antiguitat és el nucli antic. 
Està format per una trama irregular de cases amb poca alçada i carrers extrets. A la 
majoria del municipi s’extenen blocs de pisos (amb més de tres plantes),  disposats 
en carrers amples,  que formen des d’una trama urbana regular, amb forma de 
quadrícula en algunes zones, fins a algunes zones més irregulars amb blocs alts i més 
aïllats. Tota aquest territori es considera  residencial compacte. La poca indústria que 
hi ha al municipi esdevé una zona adequada pels serveis  resultat de la seva activitat 
econòmica, sent propera a vies de comunicació primària i tenint bons accessos.
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Figura 1: Localització del municipi de Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia.
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Santa Coloma de Gramenet està formada per 6 districtes dividits en 15 barris: Les 
Oliveres, Can Franquesa, Singuerlín, Guinardera, Riu Nord, Riu Sud, Centre, Can 
Mariner, Cementiri Vell, Riera Alta, Llatí, Fondo, Santa Rosa, El Raval i Safaretjos.

Les Oliveres i Can Franquesa es situen en terrenys amb forts pendents i estan 
formats per carrers amb poca amplada (no és possible el pas de vianants, vehicles 
i l’aparcament simultàniament) i amb dificultats d’accessibilitat, on es troben blocs 
aïllats de 8 i 9 plantes. 

Singuerlín i Guinardera presenten una trama irregular amb zones de blocs compactes 
de 3 i 4 plantes, cases unifamiliars i cases de autoconstrucció.  A excepció de les parts 
properes al Parc Europa i a l’avinguda Francesc Macià, el relleu és força accidentat. 

Molt a prop del riu Besòs, sobre terreny pla, es troben els barris Riu Nord i Riu Sud, 
on els edificis tenen de 5 a 6 plantes i, en el cas de Riu Sud, formen una quadrícula. 

La part que correspon al nucli urbà més antic s’ubica als barris Centre, Can Mariner i 
Cementiri Vell, i es caracteritza per una disposició irregular de la seva trama, formada 
per carrers estrets amb cases de poca alçada, blocs de pisos que varien entre les 3 i 
6 plantes i alguns xalets antics del primer terç del segle XX.

Riera Alta, així com altres barris de Santa Coloma de Gramenet, s’assenta sobre 
una orografia de desnivells importants amb cases d’autoconstrucció i unifamiliars, 
mentre que el barri Llatí ho fa amb edificis de 3 i 4 plantes. 

En una de les vessants de la Serra d’en Mena es situen Fondo, Santa Rosa, El Raval 
i Safaretjos, quatre barris que tenen una trama viària basada en la idea d’ubicar en 
aquesta zona una ciutat jardí, però tenen majoritàriament blocs de 3 i 4 plantes i cases 
d’autoconstrucció que no s’adeqüen a aquesta repartició original sobre el territori. 
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Referent a les infraestructures viàries, Santa Coloma de Gramenet presenta accessos 
directes a les autopistes A-7, C-58, C-31, la ronda de Dalt (B-20) que transcorre  
soterrada pel municipi, la ronda del Litoral (B-10) i la BV-5001 (Carretera de La Roca).

Santa Coloma de Gramenet està comunicada amb Barcelona per quatre ponts sobre 
el riu Besòs:

»» El pont de Santa Coloma connecta el Pg. Llorenç Serra amb el Pg. de Santa 
Coloma a Barcelona
»» El pont del Molinet 
»» El Pont de Can Zam: uneix la Ronda de Dalt ( B-20) i el nus de la Trinitat
»» El Pont de Can Peixauet o del Potosí (sortida 30 de la Ronda de Litoral-B10) 
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Referent al transport públic, Santa Coloma de Gramenet  presenta una xarxa 
d’autobusos emmarcada en l’àmbit de l’Entitat Metropolitana del Transport que la 
connecten amb els municipis  veïns i amb Barcelona. Aquesta xarxa d’autobusos, 
operada majoritàriament per l’empresa TUSGSAL, està constituïda per:

»» 21 línies amb un recorregut íntegre pel municipi o que connecten amb altres 
municipis
»» 4 línies nocturnes

Del servei diürn, l’empresa TUSGSAL opera 20 línies i TMB opera la línia restant. 
Aquesta xarxa d’autobusos està patint restructuracions constants des de la 
inauguració del metro.  A més, la línia d’autobús 42 té una part del seu recorregut 
al municipi de Santa Coloma de Gramenet  Aquesta línia, operada per Transports 
Metropolitans de Barcelona, no es considerarà a l’inventari d’emissions. 

El municipi de Santa Coloma de Gramenet també presenta una xarxa ferroviària 
basada en dues línies de metro. La línia 2 connecta Santa Coloma de Gramenet amb 
Barcelona i presenta 2 estacions a la ciutat: Santa Coloma i Fondo. A més, la línia 9 té 
6 estacions (Can Zam, Singuerlín, Esglèsia Major, Fondo, Santa Rosa, Can Peixauet).

Un altre transport públic de superfície és el taxi. La gestió del taxi a Santa Coloma 
de Gramenet es realitza des de l’Institut Metropolità, juntament amb la resta de 
municipis. A Santa Coloma de Gramenet hi ha 5 parades de taxi repartides per tot 
el municipi amb una capacitat total de 24 vehicles. Segons el Sindicat del Taxi de 
Catalunya, hi ha aproximadament 200 taxistes a Santa Coloma de Gramenet.

Parada Capacitat
Pg. Llorenç Serra 7

Rambla de Fondo 6

Hospital de l’Esperit Sant 3
Anselm Riu 2

Av. de la Pallaresa 6

Taula 1: Parades de taxis amb capacitat de vehicles. Font: BCNecologia – Santa Coloma de 
Gramenet.

Santa Coloma de Gramenet també presenta 19,27 km. de carril bici distribuïts pel 
municipi i 20 punts amb aparcaments de bicicleta.
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2.2.	 Estructura sociodemogràfica

Segons l’IDESCAT, la població de Santa Coloma de Gramenet  l’any 2004 era de  
118.738 habitants. Els darrers 10 anys el creixement de la població ha estat positiu, 
un 0,5%, encara que no constant.  La densitat mitjana municipal és de 169 hab/ha.

114.000

115.000

116.000

117.000

118.000

119.000

120.000

121.000

122.000

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Figura 8: Evolució de la població de Santa Coloma de Gramenet 2005-2014. Font: BCNecologia-
IDESCAT.

Segons aquestes dades,  a l’any 2014, al municipi hi havia 78.081 persones d’entre 15 
i 64 anys, amb major presència d’homes (40.373 homes i 37.708 dones). La població 
de 65 anys i més se situava en 22.299 persones, amb un clar predomini de dones 
(9.656 homes i 12.643 dones). Finalment, la població de 0 a 14 anys era de 18.358 
persones (9.491 homes i 8.867 dones).
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59.520
59.218

Homes Dones

18.358

78.081

19.964

2.335

0 a 14 anys 15 a 64 anys 65 a 84 anys 85 anys i més

Figura 9: Estructura de la població de Santa Coloma de Gramenet a l’any 2014. Font: BCNecologia 
– IDESCAT.

Els darrers anys la població ha sofert un envelliment progressiu. Això es denota en 
la piràmide d’edat que es mostra a continuació, on es poden comparar els grups 
d’edat en intervals de 5 anys, tant d’homes com de dones pels anys 2002 i 2014.

-8000 -6000 -4000 -2000 0 2000 4000 6000 8000

De 0 a 4 anys
De 5 a 9 anys

De 10 a 14 anys
De 15 a 19 anys
De 20 a 24 anys
De 25 a 29 anys
De 30 a 34 anys
De 35 a 39 anys
De 40 a 44 anys
De 45 a 49 anys
De 50 a 54 anys
De 55 a 59 anys
De 60 a 64 anys
De 65 a 69 anys
de 70 a 74 anys
De 75 a 79 anys
De 80 a 84 anys

De 85 anys i més

Homes 2002 Homes 2014 Dones 2002 Dones 2014

Figura 10: Piràmide d’edat de la població de Santa Coloma de Gramenet als anys 2002 i 2014. Font: 
BCNecologia -  IDESCAT.
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Per barris la densitat de població es distribueix de la següent manera:

Barri Població Superficie (ha) % superficie total hab/ha

Can Franquesa 1.375 11 2,81 125
Can Mariner 8.100 10 2,56 810
Cementiri Vell 1.364 9 2,30 152
Centre 16.304 44 11,25 371
Fondo 16.992 29 7,42 586
Llatí 9.852 18 4,60 547
El Raval 8.512 34 8,70 250
Riu Nord 8.092 19 4,86 426
Riu Sud 14.401 33 8,44 436
Singuerlín 13.122 90 23,02 146
Safaretjos 1.221 8 2,05 153
Guinardera 2.029 16 4,09 127
Riera Alta 1.865 12 3,07 155
Les Oliveres 3.227 38 9,72 85
Santa Rosa 14.762 23 5,88 642

Taula 2: Densitat de població per barris de Santa Coloma de Gramenet (2013).  Font: Anuari 
estadístic BCNecologia - Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet.

Per a que un teixit urbà tingui una adequada tensió cal que hi hagi una quantitat 
suficient de població que li proporcioni vida. El rang de densitat adequat sol moure’s 
entre 200-400 hab/ha, el que es tradueix en un nombre d’habitatges més o menys 
variable (80-160 habitatges/ha) en funció de l’ocupació mitjana que tingui la ciutat. 

Les densitats en distàncies per sobre o per sota d’aquests valors no són desitjables 
en un escenari més sostenible. El primer cas representa una congestió que suposa 
un cost per a la població en termes d’espai públic i serveis i el segon respon a una 
tipologia edificatòria massa dispersa, que comporta un major consum de recursos 
i que no proporciona suficient tensió perquè es desenvolupin amb normalitat les 
funcions urbanes.
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2.2.1.	 Activitat econòmica

Segons dades de l’anuari estadístic de l’Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet, 
l’any 2014, la població ocupada era de 42.649 persones (la població activa era de 
63.492 persones). Hi havia 8.693 afiliats al règim general de la Seguretat Social, dels 
quals 7.366 estaven en el sector serveis, sector majoritari. Per altra banda, al règim 
d’autònoms de la Seguretat Social hi havia 5.901 afiliats, dels quals 4.580 estaven  en 
el sector serveis.

Règim general Règim d’autònoms

8%

7%

85%

Agricultura Indústria Construcció Serveis

8%

14%

78%

Agricultura Indústria Construcció Serveis

Figura 12: Estructura de la població de Santa Coloma de Gramenet a l’any 2014. Font: IDESCAT.



PLA D’ACCIÓ PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L’AIRE (2008 - 2014 - 2020)
32

A l’any 2014 hi va haver, de mitjana anual,12.333 aturats (6.606 homes i 5.727 dones). 

54%

46%

Homes Dones

Figura 13: Estructura de la població en atur de Santa Coloma de Gramenet a l’any 2014. Font: 
IDESCAT.

2.3.	 Equipaments municipals

És necessari considerar els equipaments municipals, ja sigui perquè siguin un centre 
atractiu de mobilitat o perquè l’edifici sigui un focus de consum energètic i, per tant, 
emissor indirecte de contaminats. S’han considerat 149 equipaments. 

Les emissions produïdes per cada un dels equipaments és molt variable i va en 
funció de la seva activitat. Els equipaments esportius generen unes emissions molt 
baixes, exceptuant els poliesportius amb piscina, que consumeixen grans quantitats 
d’energia per escalfar l’aigua. Per altra banda, els centre educatius i sanitaris són més 
intensius energèticament que la resta d’equipaments (benestar social, culturals o 
religiosos) i, per tant, també tenen un major impacte en les emissions.
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18,1%

4,7%

19,5%

5,4%

24,2%

7,4%

20,1%

0,7%

Benestar social Comerç
Cultural Esportiu
Educatiu Sanitari
Sistemes de serveis bàsics Sistemes d'espais lliures

Figura 15: Tipologia dels equipaments de Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia – 
Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet

La taula següent mostra la localització dels equipaments per barris del municipi.

Barri Benestar 
Social Comerç Cultural Educatiu Esportiu Salut

Sist. 
Serv

Sist.  
espais 
lliures

Can Franquesa - - - - - - - -
Can Mariner - - - - - - - -
Cementiri Vell - - - - - - - -
Centre 6 2 3 9 2 2 5 -
El Raval 6 1 2 3 3 2 2 -
Fondo 2 2 8 4 1 2 3 -
Guinardera 1 3 3 - 1 1 -
Les Oliveres - - - - - - - -
Llatí 3 - - 1 - 1 - -
Riera Alta 1 - 2 9 1 2 - -
Riu Nord 4 - 10 3 1 1 11 -
Riu Sud - - 1 1 - - - -
Safaretjos - - - - - - - -
Santa Rosa 1 - - - - - - -
Singuerlín 2 2 - 3 - - 8 -
Sense registre 1 - - - - - - 1
Total 27 7 29 36 8 11 30 1

Taula 3: Localització per barris dels equipaments de Santa Coloma de Gramenet. Font: 
BCNecologia – Portal Ciutadà de Santa Coloma de Gramenet
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2.4.	 Activitats industrials

En general, els polígons industrials no només són importants com a fonts fixes 
d’emissió, sinó que ho són també per la mobilitat, generalment en vehicle privat,  
que generen les activitats desenvolupades en ells. 

D’activitats econòmiques importants només hi ha dos: una de les quals és la nova 
fàbrica de Cacaolat  (antiga Damm) i l’altra és el Polígon industrial del Bosc LLarg i 
les Canyes. 

Al plànol següent es mostren les dues activitats industrials presents actualment al 
municipi.
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2.5.	 Parc vehicular

A les grans aglomeracions urbanes el vehicle privat s’erigeix com el principal focus 
emissor de contaminants, per això és important tenir present i ben catalogat el parc 
vehicular. Segons l’anuari estadístic del municipi per l’any 2013, el municipi de Santa 
Coloma de Gramenet comptava amb 53.052 vehicles, la qual cosa equival a un índex 
de motorització de 454 vehicles per cada 1.000 habitants. El parc vehicular estava 
format per  36.001 turismes, 7.001 motocicletes, 3.188 ciclomotors,  3.256 camions 
i furgonetes  i 3.606 vehicles d’altres categories.    

0,02%
0,07%

6,14%
6,01%

13,20%

68,05%

0,77%

1,45% 0,32% 3,99%

Ambulància (0,02%)

Autobús (0,07%)

Camió i furgoneta (6,14%)

Ciclomotor (6,01%)

Motocicletes (13,20%)

Turisme (68,05%)

Remolc Industrial (0,77%)

Tot terreny (1,45%)

Tractor (0,32%)

Altres (3,99)

Figura 17: Estructura del parc vehicular de Santa Coloma de Gramenet a l’any 2011. Font: 
BCNecologia -IDESCAT.

A Santa Coloma de Gramenet l’any 2013 hi havia un índex de motorització de 454 
vehicles per cada 1.000 habitants.
“
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3.	EINES DE PLANIFICACIÓ

3.1.	 Eines de planificació

Santa Coloma de Gramenet forma part de la Xarxa de Ciutats i Pobles per la 
Sostenibilitat, de la Red de Ciudades por el Clima i de la Xarxa de Governs Locals 
+ Biodiversitat. Alhora, manté els principis de l’Agenda 21 i està adherit al Pacte 
d’Alcaldes i Alcaldesses pel qual assumeix l’objectiu de reduir les seves emissions 
més d’un 20% l’any 2020 mitjançant el Pla d’Acció per l’Energia Sostenible (PAES). 

Dins de les seves estratègies cap a la sostenibilitat urbana es troba la Xarxa 
d’Instaŀlacions Solars Fotovoltaiques a la ciutat, el centre d’educació ambiental 
EcoMetròpoli i la creació d’itineraris escolars segurs.

El Pla General Metropolità (PGM) té com a objectiu l’ordenació urbanística de l’Àrea 
Metropolitana de Barcelona i, per tant, abasteix el municipi de Santa Coloma de 
Gramenet. Les seves previsions estan directament relacionades amb les emissions 
produïdes dins del terme municipal  i resulten bàsiques a l’hora d’analitzar la 
situació i prendre mesures pel restabliment de la qualitat de l’aire. Aquest Pla es 
complementa amb els Plans Especials (PE), els quals regulen l’espai urbà a nivell 
local. Dins dels Plans Especials trobem el Pla de Millora de Mobilitat i Accessibilitat 
de Vianants, amb dos objectius: reforçar i complementar la connectivitat del Metro, 
especialment a les cotes més altes de Santa Coloma, i millorar l’accessibilitat de l‘ 
interior dels barris amb els seus equipaments bàsics. 

L’Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet està treballant1 des de 2012 en un Pla 
de Mobilitat Urbana i Sostenible amb la coŀlaboració de l’Àrea Metropolitana de 
Barcelona i de la Diputació de Barcelona. L’objectiu d’aquest PMUS de Santa Coloma 
de Gramenet és el de consensuar i definir les estratègies i accions a desenvolupar 
per tal de millorar la sostenibilitat de la mobilitat de la ciutat.  Altres plans relacionats 
d’una manera indirecta amb la qualitat de l’aire són els que afecten a la problemàtica 
del soroll. Santa Coloma compta amb el Pla d’Acció per a la Millora de la Qualitat 
Acústica, que té com a objectius afrontar la contaminació acústica en les zones 
corresponents, establir les accions per millorar la qualitat acústica on es sobrepassin 
els límits i protegir les zones tranquiŀles d’aglomeracions.

1  Actualment es disposa de la documentació tècnica. Està previst fer un procés de participació i 
s’aprovarà a inicis de 2016.
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El Pla d’Acció local per a la Millora de la Qualitat de l’Aire (PAMQA) parteix del “Pla 
d’actuació per a la millora de la qualitat de l’aire a les zones de protecció especial de 
l’ambient atmosfèric” aprovat  per la Generalitat de Catalunya al setembre de 2014 i 
del “Plan Nacional de Mejora de la Calidad del Aire”. 
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4.	INVENTARI D’EMISSIONS I QUALITAT DE L’AIRE

4.1.	 Principals fonts d’emissió

En aquest apartat es presenten les principals fonts d’emissió i l’inventari d’emissions 
realitzat pels contaminants òxids de nitrogen i partícules de diàmetre inferior a 10 
micres al municipi de Santa Coloma de Gramenet.

S’analitzen els següents sectors:

»» Trànsit vehicular
»» Indústria i generació elèctrica
»» Domèstic i de serveis 
»» Serveis municipals

Les emissions biogèniques no s’han considerat ja que només s’estimen emissions 
de Compostos Orgànics Volàtils i aquest contaminant no és el tema d’aquest estudi.

L’estimació de les emissions s’ha adaptat a la informació disponible en el moment 
de la redacció del present document.  En cada sector, s’han disgregat les emissions 
pròpies associades al municipi de les que es suposen extramunicipals. Per exemple, 
les vies de trànsit de pas com les autopistes que creuen la ciutat s’han comptabilitzat 
separades, o les emissions que són conseqüència del consum d’energia elèctrica al 
sector domèstic i comercial que no s’emeten al municipi també s’han discretitzat. 

Aquest estudi pren l’any 2008 com a base per a l’inventari d’emissions, així que 
mitjançant un paràmetre estadístic de població (Fp), s’han adequat els resultats 
extrets en cada sector a l’any base i a l’any 2011, últim any amb dades contrastades.
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La població dels darrers anys i el factor poblacional utilitzats han estat els següents:

Factor poblacional (Fp)

2007 2008 2009 2010 2010 2014
Població 119.056 116.765 117.336 119.717 120.060 118.738

Fp-2008 1,015 0,995 1,000 1,020 1,023 1,012

Fp-2014 1,003 0,983 0,988 1,008 1,011 1,000

Taula 4: Població i Factor poblacional aplicable dels darrers anys. Font: IDESCAT - BCNecologia.

Referent als contaminants analitzats, es parla d’emissió d’òxids de nitrogen (NOX) i 
d’immissió de diòxid de nitrogen NO2. Els NOX són la suma de les concentracions 
en ppbv (parts per bilió de unitats de volum) de NO i NO2. Pel que fa a les PM10, 
aquestes són partícules sòlides i/o líquides que entren a l’atmosfera procedents de 
fonts naturals i antropogèniques amb un diàmetre aerodinàmic de 10 µm.

4.1.1.	 El trànsit vehicular

Dins d’aquest àmbit s’han avaluat les emissions associades als vehicles que circulen 
per la xarxa de carreteres del municipi.

Les emissions de NOX i PM10 causades pel transport terrestre tenen una variabilitat 
intrínseca elevada com a conseqüència del gran nombre de variables que hi 
influeixen i a la falta d’informació precisa de les mateixes. Dintre d’aquestes variables 
es poden trobar factors propis del parc vehicular com el tipus de vehicle, la seva 
antiguitat, el motor, el combustible utilitzat, la velocitat... Altres factors que entren en 
joc són humans com el tipus de conducció o el manteniment del vehicle. Per tot això 
no existeix una única manera d’estimar les emissions dels vehicles.

Metodologia per al càlcul de les emissions associades al transport.

Com s’ha comentat anteriorment, l’estimació de les emissions d’òxids de nitrogen 
(NOX) i de partícules de diàmetre inferior a 10 micres (PM10) associades al transport és 
un càlcul complex, a causa de, principalment, a la multitud de variables dinàmiques 
necessàries per a aquesta estimació.
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Aquest càlcul segueix la metodologia proposta per l’Agència Europea de Medi 
Ambient (EEA) en el document ”EMEP/EEA air pollutant emission inventory 
guidebook — 2009”. La guia (anteriorment coneguda com la guia per a realitzar un 
inventari d’emissions CORINAIR/EMEP) proporciona orientació sobre l’estimació de 
les emissions de les fonts d’emissió tant antropogèniques com naturals. Aquesta 
metodologia està implementada en el model d’emissions SIMU-E, propi de l’Agència 
d’Ecologia Urbana.

Per estimar les emissions anuals del trànsit, aquesta metodologia segueix els 
següents passos:

1.- Per a cada tram del municipi s’estimen les emissions del vehicles que hi circulen 
en un dia:

∑
=

××=
n

i
jiijk vEFpfIMDdiaE

1

)(.)(

On el paràmetre (k) determina el tram del municipi, (i) determina el tipus de vehicle 
i (j) el contaminant (NOX i PM10). 

Les variables són les següents:

•	 E(dia) kj són les emissions del tram k del contaminant j en un dia laborable [g/
km·dia]

•	 IMD és el nombre de vehicles que circulen pel tram en un dia laborable

•	 fpi és el factor percentual de tipologia (i) de vehicle 

•	 FE(v)ij és el factor d’emissió del contaminant (j) establert per a cada tipus (i) de 
vehicle segons la metodologia EMEP/EEA [g/km]. Aquest factor d’emissió depèn 
de la velocitat (v) de circulació del tram
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2.- Per estimar les emissions anuals es multipliquen les emissions diàries pel factor 
fa:

afdiaEanualE jkjk ×= )()(

S’utilitza fa= 280 ja que és el coeficient que històricament fa servir l’Autoritat del 
Transport Metropolità (ATM) en els seus estudis de mobilitat en la regió metropolitana.

3.-Es calculen les emissions anuals de tots els trams del municipi per a cadascun dels 
contaminants.

∑
=

×=
n

k
kjkj LanualEanualE

1

)()(

On:

•	 E(anual)j són les emissions anuals del contaminant (j) de tot el municipi [g/any] .

•	 E(anual)kj és la emissió anual de cada tram (k) per longitud [g/km·any]

•	 Lk és la longitud de cadascun dels trams (k) [km]

Però abans d’estimar les emissions, és important fer un cop d’ull a les dades de 
mobilitat. L’enquesta de mobilitat en dia feiner (realitzada a 1.400 persones de 
Santa Coloma de Gramenet) mostra que en un dia feiner la població de Santa 
Coloma de Gramenet realitza un total de 421.900 desplaçaments, un promig de 
3,61 desplaçaments per persona. 

D’aquests desplaçaments, el 64,9% (273.900) són moviments interns dins el municipi, 
el 32,7% (138.100) són de connexió amb altres municipis i el 2,3% restant (9.800) 
són externs.
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64,9%

32,7%

2,3%

Interns Connexió Externs

Figura 18: Desplaçaments del residents de Santa Coloma de Gramenet segon l’origen i la 
destinació. Font: BCNecologia- Enquesta 2011.

A Santa Coloma de Gramenet la mobilitat interna predomina sobre la mobilitat 
externa i de connexió, majoritàriament amb origen o destinació els municipis de 
Barcelona (42%)  i Badalona (31%).

Dels 421.900 desplaçaments realitzats pels residents a Santa Coloma de Gramenet 
en dia feiner, 264.047 és realitzen en modes no motoritzats (peu o bicicleta), 75.080 
en transport públic i 82.673 en vehicle privat.

62,6%
17,8%

19,6%

no motoritzat transport públic vehicle privat

Figura 19: Desplaçaments del residents de Santa Coloma de Gramenet segon els mitjans de 
transport. Font: BCNecologia- Enquesta 2011.

Així doncs, s’observa que, en dia feiner, els residents de Santa Coloma de Gramenet 
es desplacen majoritàriament a peu o bicicleta.
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Per tal d’estimar les emissions associades a la mobilitiat del municipi de Santa 
Coloma de Gramenet, en aquest estudi s’han diferenciat les emissions del vehicle 
privat de les emissions associades a la xarxa d’autobusos urbans que operen en el 
terme municipal.  

El vehicle privat

Per a realitzar l’estimació de les emissions associades al vehicle privat, s’ha considerat 
el tramari pertanyent al municipi, així com la totalitat de vehicles que el recorren 
sense tenir present l’origen i el destí en base a aforaments efectuats a diferents 
carrers municipals. S’opta per aquesta metodologia perquè es considera molt més 
acurada que estimar les emissions a partir del parc vehicular censat i els kilòmetres 
estadístics que recorren els vehicles en funció de la seva tipologia. S’ha classificat la 
xarxa viària al municipi segons al jerarquia següent:

Autopistes/autovies i accessos: principalment la autopista B-20, vial de gran 
capacitat, que proporciona connexió amb la resta del territori. Amb tres carrils de 
circulació en cada sentit, l’autopista presenta volums de trànsit elevats a causa, en 
molts casos, del vehicle de pas que accedeix a la ciutat de Barcelona. 

Xarxa principal: són vies que travessen la ciutat de forma longitudinal i transversal. 
Per elles transcorren desplaçaments interurbans i la majoria de desplaçaments 
urbans entre barris. Suporten la majoria del trànsit motoritzat de la ciutat. Els eixos 
són:

»» Carretera de la Roca, Av. Francesc Macià, Av. de Sta. Coloma
»» Passeig de Salzereda, Av. Mossèn Pons i Rabadà
»» Avinguda de la Generalitat, C. Andreu Vidal
»» Carrer Santiago Rusiñol, C. de les Balears, C. Mossèn Camil Rossell, C. d’Irlanda
»» Avinguda de Ramon Berenguer IV
»» Avinguda de l’Anselm de Riu
»» Avinguda de la Pallaresa
»» Carrer Sicília
»» Rambla del Fondo, Rbla. de Sant Sebastià, Pg. d’en Llorenç Serra
»» Carrer Milà i Fontanals, C. Cultura
»» Carrer Wagner, C. Mossèn Jacint Verdaguer
»» Avinguda del Banús, Av. Can Peixauet
»» Avinguda de la Circumvaŀlació
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Xarxa secundària: Aquestes vies connecten la xarxa de carrers veïnals amb la xarxa 
viària, facilitant els desplaçaments a nivell intern dels barris i sectors de la ciutat.

»» Carretera de la Font de l’Alzina
»» Carrer de Sants
»» Avinguda de l’Anselm de Riu, C. Garcilaso de la Vega, Av. Ramon Berenguer IV
»» Avinguda de la Primavera
»» Avinguda de Catalunya
»» Carrer Aragó, C. Singuerlín
»» Avinguda del Puig Castellar
»» Carrer Prat de la Riba, C. Josep Martorell
»» Carrer del Nord, C. Wilson
»» Carrer de la Plata, C. Perú
»» Carrer Verdi
»» Carrer del Rellotge
»» Passatge Brancatges, C. de Sant Andreu, C. Núria
»» Carrer Mas i Martí

Xarxa veïnal /local: Són els carrers restants i tenen la funció de facilitar l’accés als 
edificis. Algunes vies disposen de plataforma única (amb zones de trànsit moderat) .
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Referent a la distribució del parc vehicular (tipus de vehicle, antiguitat, cilindrada) de 
Santa Coloma de Gramenet, s’ha realitzat una extrapolació de les dades de la ciutat 
de Barcelona publicades en l’estudi “Avaluació de la reducció d’emissions de NOX i 
PM10 dels vehicles que circulen per la ciutat de Barcelona, en base a la caracterització 
del parc mòbil de la ciutat”, caracteritzant el parc barceloní per a la ciutat de 
Santa Coloma de Gramenet i s’ha adaptat aquest a les categories proposades a la 
metodologia EMEP/EEA on es diferencien:

»» Tipus de vehicle: turisme, vehicle lleuger de càrrega (LDV), vehicle pesant de 
càrrega (HDV), motocicleta, ciclomotor, autobús.
»» Tipus de motor: considerant la cilindrada (cil. < 1,4 l;  1,4 l< cil.< 2.0l ; cil > 2.0l)
»» Tipus de combustible: gasolina, gasoil, gas natural comprimit, híbrid
»» Antiguitat del vehicle: Pre-Euro, Euro I, Euro II , Euro III , Euro IV, Euro V.

Figura 21: Tipologia de vehicle de Santa Coloma de Gramenet.  Font: Bcnecologia i Ajuntament de 
Santa Coloma de Gramenet.
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29,0%

71,0%

Gasolina Gasoil

Figura 22: Antiguitat i tipologia de combustible del parc vehicular de Santa Coloma de Gramenet.                
Font: Bcnecologia i Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet.

El parc de circulació estimat per a la ciutat de Santa Coloma de Gramenet mostra 
que els turismes dièsel componen el 70% del parc. A més, per antiguitat, els Euro 
IV són un 48%, però més d’un 15% són vehicles Euro II o anteriors.

La gran dieselització del parc juntament amb l’antiguitat són dos factors importants 
a l’hora de considerar la font principal d’emissió en el trànsit particular.

“

Pel que fa als vehicles de més de 10 tones, la seva circulació està prohibida a tot el 
municipi. Donada la seva rellevància en l’emissió de contaminants, s’han identificat 
uns itineraris principals per als vehicles entre 3,5 i 10 tones a partir de la regulació 
del trànsit,  les dades d’aforament, usos de sòl i ubicació d’accessos al municipi.
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La intensitat del trànsit pel tramari s’ha estimat a partir de les dades d’aforament 
aportades per l’Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet. Es tenen presents, entre 
d’altres variables: la jerarquia i la morfologia dels carrers, els carrers amb plataforma 
única o prioritat invertida.

La velocitat de circulació és una dada important perquè els diferents factors d’emissió 
depenen directament d’aquesta. En aquest estudi no es disposa de la velocitat de 
circulació per tram, per això, s’han definit les següents velocitats:

»» Autopistes i autovies: 80 km/h.
»» Xarxa principal:  50 km/h.
»» Xarxa secundària i xarxa veïnal /local: 30km/h.

Amb tota la informació anterior s’extreuen els mapes d‘emissió per tram ([g de NOX/
km·dia] i [g de PM10/km·dia]). 

Referent als nivells d’emissió de NOX i PM10, en la següent imatge es mostra el tramari 
considerat en l’inventari d’emissions i les emissions diàries per km. de cada tram.
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Per tal d’estimar les emissions anuals tant de NOX com de PM10 es necessita un factor 
que relacioni la Intensitat Mitjana Diària de vehicles per tram amb la intensitat anual. 
En aquest treball s’ha escollit el factor fa = 280 que compensa els caps de setmana, 
així com els mesos d’estiu. Amb tot això les emissions derivades del trànsit en vehicle 
privat al municipi de Santa Coloma de Gramenet en l’any 2010 (darrer any amb 
dades disponibles), van ser de:

Emissions totals del vehicle privat [t/any]

2008 2010 2014

NOX 192,25 196,71 194,54

PM10 6,59 6,74 6,67

Taula 5:Emissions de NOX i PM10 del vehicle privat de Santa Coloma de Gramenet. Font: 
BCNecologia.

La figura mostra que les principals vies que emeten de la ciutat són: l’autopista B-20, 
la Carretera de la Roca i les vies que pertanyen a la xarxa principal de carrers de 
la ciutat.  És necessari indicar que la principal via  en termes d’emissió, l’autopista 
B-20, no és de titularitat municipal, així que l’Ajuntament no pot actuar sobre ella. 
Per això, s’ha optat per separar les emissions d’aquestes vies de la resta de vies. 
Les emissions totals desagregades per titularitat de les vies es mostren en les taules 
següents:

Emissions totals NOX del vehicle privat [t/any]

Vies 2008 2010 2014

Municipals 97,07 99,32 98,23

B-20 95,18 97,39 96,32

Total 192,25 196,71 194,54

Taula 6: Evolució de les emissions de NOX del vehicle privat de Santa Coloma de Gramenet 
disgregades segons titularitat de via. Font: BCNecologia.

Emissions totals PM10 del vehicle privat [t/any]

Vies 2008 2010 2014

Municipals 3,01 3,08 3,05

B-20 3,58 3,66 3,62

Total 6,59 6,74 6,67

Taula 7: Evolució de les  emissions de PM10 del vehicle privat de Santa Coloma de Gramenet 
disgregades segons titularitat de via. Font: BCNecologia.
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A continuació es mostra un gràfic amb els percentatges del total d’emissions de 
contaminants (PM10 i NOX) emeses en les vies municipals i en l’autopista B-20, durant 
els tres anys analitzats.

			   NOX  						          PM10

49,51%
50,49%

B-20 Municipal

54,30%

45,70%

B-20 Municipal

Figura 26: Percentatge de les emissions associades al trànsit privat de Santa Coloma de Gramenet 
diferenciades per titularitat del viari. Font:BCNecologia.

A Santa Coloma de Gramenet, el transport privat va emetre l’any 2014: 194,54 t 
de NOX i 6,67 t de PM10. D’aquestes emissions, aproximadament el 50% es van 
emetre a l’autopista B-20.

Aquesta via no és de titularitat municipal. Per això aquest pla no pot actuar-hi 
directament.

“

La localització espaial de les emissions anuals derivades del trànsit del vehicle privat 
queda iŀlustrada en els següents mapes on es mostren les emissions d’òxids de 
nitrogen i de PM10, per ceŀla de 100 m. de costat.
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Transport públic

En aquest apartat s’analitzen les emissions derivades de la xarxa d’autobusos que 
recorren el municipi. 

Santa Coloma de Gramenet presenta una xarxa d’autobusos, emmarcada en l’àmbit 
de l’Entitat Metropolitana del Transport, que la connecten amb els municipis veïns i 
amb Barcelona. Aquesta xarxa d’autobusos, operada per l’empresa TUSGSAL, està 
constituïda per:

•	 19 línies amb un recorregut íntegre pel municipi o que connecten amb altres 
municipis*

B1:	 BADALONA Av. Martí Pujol - STA. COLOMA DE G. Metro Fondo
B2:	 BADALONA Canyadó - STA. COLOMA DE G. Hospital Esperit Sant
B3: 	 BADALONA Les Guixeres - BADALONA Llefià
B4:	 BADALONA Mas Ram - BADALONA Montigalà
B5:	 BADALONA Estació de Rodalies – STA. COLOMA DE G. Hospital Esperit Sant
B14:	 ST. ADRIÀ DE BESÒS Estació Rodalies – STA. COLOMA DE G. Can Franquesa
B15:	 STA. COLOMA DE G. Les Oliveres – BADALONA – Montigalà
B17:	 STA. COLOMA DE G. Rbla. St. Sebastià – BADALONA Francesc Layret
B18:	 STA. COLOMA DE G. Pl. De la Vila – MONTCADA I REIXAC Pl. Luís Companys
B19:	 BADALONA Hospital Can Ruti – BARCELONA Hospital Vall d’Hebron
B20:	 STA. COLOMA DE G. Les Oliveres – BARCELONA Rda. Sant Pere
B23:	 BADALONA Av. Itàlia Metro Fondo - BARCELONA Bon Pastor
B24:	 BADALONA Hospital Can Ruti – BARCELONA Rda. Sant Pere
B27:	 STA. COLOMA DE G. Les Oliveres – BADALONA Hospital de Can Ruti
B30:	 STA. COLOMA DE G. Can Franquesa – TIANA La Virreina
B31:	 BADALONA Manresà - STA. COLOMA DE G. Pl. De la Vila
B80:	 STA. COLOMA DE G. Can Franquesa – Sta. Eulàlia
B81:	 STA. COLOMA DE G. Can Franquesa – Hospital Esperit Sant
B82:	 STA. COLOMA DE G. Can Franquesa – Les Oliveres

De les 19 línies, n’hi ha 4 de caràcter urbà B80, B81, B82.  Les altres connecten Santa 
Coloma de Gramenet amb els municipis veïns. La Línia B84 opera només els festius  
i, per això, no es considerarà en l’inventari d’emissions

*Dades actualitzades a la data del 7 d’octubre del 2013
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•	 4 línies nocturnes

N2:	 L’HOSPITALET DE LLOBREGAT (Av. Carrilet) - BADALONA Via Augusta
N6:	 BARCELONA  Roquetes (Mina de la Ciutat) -  STA. COLOMA DE G. Oliveres
N8:	 BARCELONA Pl. Catalunya – STA. COLOMA DE G. Can Franquesa
N9:	 BARCELONA Pl. Portal de la Pau - TIANA
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El tipus de tecnologia de la flota queda determinada per la motorització dels vehicles. 
Actualment, la majoria dels autobusos de la flota utilitzen gasoil com a combustible.

Les emissions dels motors dièsel què s’usen en vehicles pesants de més de 3,5 t 
van ser regulades per primer cop l’any 1988, amb la introducció de la regulació 
original ECE 49. Els vehicles (o més aviat els motors) que compleixen amb la ECE 49 
o anteriors es consideren convencionals. La Directiva 91/542/CEE, implementada en 
dues etapes, va aportar dos conjunts de límits d’emissió reduïda, aquesta directiva 
és vigent des de 1992 i 1995 (etapa 1– Euro I) i del 1996 al 2000 (etapa 2 - Euro II). 
La Directiva 1999/96/CE Etapa 3 (Euro III)  vàlida a partir de 2000 va presentar una 
reducció del 30% de tots els contaminants en relació amb Euro II. 

La Directiva 2005/55/CE i la Directiva 2005/78/CE van definir la norma d’emissió, 
Euro IV (2005), així com l’Euro 2008. A més, també es va definir la norma no vinculant 
anomenada Enhanced Envronmentally-friendly Vehicle. Aquesta denominació (EEV) 
és un terme utilitzat a la normativa europea sobre emissions per a la definició de 
“vehicle net” de més de 3.500 kg a les categories de vehicles pesants. Els estàndards 
d’emissió d’aquests vehicles es situen entre l’Euro IV i l’Euro V.

Figura 30: Autobús híbrid i estàndar de la flota d’autobusos TUSGSAL. Font: TUSGSAL-
BCNecologia.
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Les característiques de la flota que composa cada línia són les següents:

Caracterització de la flota d’autobusos per antiguitat

Línia Expedicions VeI. com. Unitats Tipus Euro III Euro IV EEV
B1 162 9,0 5 Midi 5 0 0

B2 137 9,4 7 Estàndar 4 0 3

B3 142 11,0 7 Estàndar 4 2 1

B4 142 10,7 8 Estàndar 1 7 0

B5 122 10,6 6 Micro 0 6 0

B14 92 10,4 5 Midi 0 5 0

B15 86 10,5 5 Micro 0 5 0

B17 153 9,7 5 Estàndar 2 3 0

B18 44 16,7 1 Midi 1 0 0

B19 123 12,4 10 Estàndar 1 0 9

B20 105 11,9 7 Estàndar 0 3 4

B23 104 11,0 7 Midi 0 7 0

B24 134 12,7 10 Estàndar 3 7 0

B27 200 12,0 5 Estàndar 2 4 6

B30 103 12,2 6 Estàndar 3 1 4

B31 87 10,5 11 Estàndar 2 0 3

B80 138 9,0 11 Midi 5 0 0

B81 120 11,5 9 Midi 0 2 4

N2 40 13,9 6 Estàndar 6 5 0

N6 40 16,3 11 Estàndar 1 6 4

N8 41 16,3 9 Estàndar 2 2 5

N9 42 18,6 8 Estàndar 2 2 2

Taula 8:Característiques de les línies d’autobús de Santa Coloma de Gramenet. Font:BCNecologia 
–TUSGSAL.

A més, la línia d’autobús 42 té una part del seu recorregut pel municipi de Santa 
Coloma de Gramenet. Aquesta línia, però, està operada per Transports Metropolitans 
de Barcelona.
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En total s’han considerat les emissions dels autobusos en els 132,88 km de les línies 
que es troben dins del municipi. 

Per tipologia de vehicles, la flota d’autobusos que recorren el municipi de Santa 
Coloma de Gramenet consta de: 

Caracterització de la flota d’autobusos per dimensions

Micro Midi Estàndar Total
Nº de vehicles 11 29 119 156

Caracterització de la flota d’autobusos per categoria d’Euro

Euro III Euro IV EEV Total
Nº de vehicles 44 67 45 156

Taula 9:Característiques de la flota d’autobusos de Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia 
–TUSGSAL.

Figura 31: Classificació dels autobusos que recorren Santa Coloma de Gramenet segons tipus  i 
motor. Font: BCNecologia - TUSGSAL.

Actualment, la majoria dels vehicles de la flota d’autobusos que circula per Santa 
Coloma de Gramenet utilitza gasoil com a combustible. La empresa explotadora 
de la xarxa, TUSGSAL ha começat a introduir vehicles híbrids dins de la flota.

“

Ara es mostren com es distribueixen les emissions de NOX i PM10 derivades del transport 
públic en superfície (autobús) pel terme municipal de Santa Coloma de Gramenet:
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Així, les emissions derivades del transport públic són:

Emissions del transport públic

NOX (t/any) PM10 (t/any)
Transport públic 19,12 0,23

Taula 10: Emissions del transport públic a Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia

En resum, el trànsit vehicular (vehicle privat i transport públic)  va emetre l ‘any 2014: 
213,66 t NOX i 6,90 t PM10. Un 9% de les emissions de NOX i un 3% de les emissions 
de PM10  van ser provinents del transport públic. 

Emissions totals del transport

NOX (t/any) PM10 (t/any)
Vehicle privat 194,54 6,67

Transport públic 19,12 0,23

Total 213,66 6,90

Taula 11: Emissions del transport a Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia

El trànsit vehicular (vehicle privat i transport públic) van emetre l ‘any 2014: 213,66 
t NOX i 6,67 t PM10. Un 9% de les emissions  de NOX i un 3% de les emissions de 
PM10  van ser degudes al transport públic. 

“
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4.1.2.	 Indústria i generació elèctrica

Durant els darrers 20 anys, el teixit industrial de Santa Coloma de Gramenet ha 
disminuït de manera ràpida fins al punt que, actualment, la indústria predominant 
és del sector terciari. Es considera que les emissions són de caràcter difús i poc 
significatives en comparació amb el trànsit.

Segons l’Oficina Tècnica de Plans de Millora de la Qualitat de l’Aire del Departament 
de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya, dintre del terme municipal 
de Santa Coloma de Gramenet no hi ha cap activitat emissora relacionada amb 
els annexos I.1 i I.2 de la Llei 20/2009, del 4 de desembre, de prevenció i control 
ambiental de les activitats.

4.1.3.	 El sector domèstic i comercial

L’estimació de les emissions derivades del sector domèstic i de serveis es basa en 
la metodologia definida al document “EMEP/EEA air pollutant emission inventory 
guidebook -2009”, en el capítol “1.A.4.  Small Combustion”. En aquesta guia es 
defineixen tres opcions per poder calcular les emissions causades per la utilització 
de diferents combustibles en els sectors residencial i comercial, amb potències 
inferiors als 50 MWt. Aquest càlcul es realitza en funció al tipus  de combustible 
utilitzat i a la tecnologia utilitzada per cremar-lo. La opció de càlcul a utilitzar estarà 
relacionada amb el nivell de detall de les dades que es disposin. En aquest cas 
s’ha extret la informació del Pla d’Acció d’Energia Sostenible 2009, per tal de 
implementar la opció 1 (Tier 1): Es disposa del consum de combustible per tipologia 
de combustible i sector de consum.

Per calcular les emissions específiques d’un agent contaminant generades per la 
crema d’un combustible determinat s’utilitza la següent expressió:

Ei=Cj · FE(i,j)
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On*:

Ei: Emissions del contaminant i [kg]

Cj: Consum del combustible j [MWh/any]

FEi,j: Factor d’emissió del contaminant i generat pel combustible j [g/GJ]

Els factors d’emissió per a cadascun dels combustibles en funció del sector de 
consum són:

Factors d’emissió per tipus de combustible

Sector Combustible NOX (g/GJ) PM10 (g/GJ)

Domèstic Gas natural 57 0,5

Domèstic
Fuel i altres 

combustibles 
líquids

68 3,7

Comercial Gas natural 70 0,5

Comercial
Fuel i altres 

combustibles 
líquids

100 21,5

Taula 12: Factors d’emissió per tipus de combustible i sector de consum. Font: EMEP/EEA air 
pollutant emission inventory guidebook -2009.

Pel consum elèctric, tot i no generar emissions in situ, sí que es creu convenient 
calcular-ne el seu impacte a nivell global. Es considera que les emissions del 
consum elèctric corresponen al mix elèctric estatal, que són 0,33 g/kWh de NOX. 
Les emissions de PM10 s’han considerat negligibles .

Les dades de consum per sector i per tipologia de combustible s’han calculat a 
partir del “Pla d’Acció per a l’Energia Sostenible del municipi de Santa Coloma de 
Gramenet” i corresponen a l’any 2007. Es calcula que el sector domèstic genera 
75,38 t/any de NOX i 720 kg/anys de PM10. El sector comercial i de serveis té un 
consum energètic  inferior i també ho són les seves emissions (44,31 t/any de NOX i 
1,48 t/any de PM10).

* 1.000 g = 1kg ; 1MWh = 3,6GJ
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Consum energètic del sector domèstic

Combustible Consum (MWh/any)
Gas natural 140.958

Electricitat 114.747

Fuel i altres combustibles líquids 35.067

Total 290.772

Taula 13:  Consum energètic del sector residencial (any 2007). Font: BCNecologia - PAES.

Consum energètic del sector comercial

Combustible Consum (MWh/any)
Gas natural 33.345

Electricitat 88.734

Fuel i altres combustibles líquids 18.390

Total 140.469

Taula 14:  Consum energètic del sector residencial (any 2007). Font: BCNecologia - PAES.

Les emissions calculades del sector domèstic i comercial (sense considerar la part 
d’electricitat) són de 52,53 t NOX i 2,20 t de PM10 a l’any. En la següent taula es 
presenten les emissions del sector domèstic i comercial produïdes dins del municipi 
conseqüència del consum d’energia (Gas Natural i GLP).

Les emissions derivades del consum elèctric dels sectors domèstic i comercial es 
produeixen fora del municipi. Per això no s’han considerat en l’inventari general 
d’emissions municipals. 

“
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En la següent taula es presenten les emissions del sector domèstic i comercial 
produïdes dins el municipi derivades del consum d’energia (Gas Natural, fuel i altres 
combustibles líquids).

Emissions produïdes dins del municipi per sector (t/any)

Sector NOX PM10

Domèstic 37,51 0,72

Comercial 15,02 1,48

Total 52,53 2,20

Taula 15:  Emissions de NOX i PM10 del sector residencial i comercial (any 2007).                             
Font: BCNecologia - PAES.

A continuació es mostra l’evolució de les emissions de NOX i PM10 atribuïbles al 
municipi i totals en els diferents anys analitzats del sector domèstic i comercial.

Evolució de les emissions produïdes dins del municipi (t/any)

2007 2008 2014
NOX 52,53 52,79 53,42

PM10 2,20 2,21 2,24

Taula 16:  Evolució de les emissions de  NOX i PM10  del sector residencial i comercial.                       
Font: BCNecologia - PAES.

4.1.4.	 Serveis municipals

Els serveis municipals que s’analitzen en l’inventari d’emissions són els següents:

»» Equipaments
»» Espai públic on s’inclou l’enllumenat públic, els semàfors i les fonts d’aigua
»» Flota municipal 
»» Recollida i gestió de residus. 
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Equipaments

Les emissions dels equipaments es calculen a partir del seu consum energètic. Els 
factors d’emissió utilitzats per cada font d’energia són:

Factors d’emissió del consum energètic pels equipaments

Combustible NOX PM10

Gas natural (g/GJ) 70,00 0,50

Electricitat (g/kWh) 0,33 0,00

Taula 17:  Factors d’emissió del consum energètic pels equipaments. Font: EMEP/EEA air pollutant 
emission inventory guidebook -2009 i WWF España.

Les dades d’electricitat i de gas natural dels equipaments municipals s’obtenen 
del PAES i corresponen a l’any 2007. Tot i així, algunes dades amb poc pes encara 
poden ser incomplertes. S’estima que el consum energètic del equipaments és de 
5.607 MWh/any, dels quals aproximadament la meitat correspon a gas natural. Les 
emissions calculades són de 3,23 t NOX i 9,8 kg de PM10 a l’any.

Igual que en el sector domèstic–comercial, les emissions derivades del consum 
elèctric es produeixen fora del municipi. Per això no s’han considerat en l’inventari 
general d’emissions municipals. 

“

A continuació es mostra l’evolució de les emissions de NOX i PM10 atribuïbles al 
municipi i totals en els diferents anys analitzats del sector Domèstic-comercial.

Evolució de les emissions del equipaments produïdes dins del municipi (t/any)

2007 2008 2014
NOx 1,38 1,39 1,41

PM10 0,01 0,01 0,01

Taula 18:  Emissions de NOX i PM10 dels equipaments municipals. Font: BCNecologia - PAES



PLA D’ACCIÓ PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L’AIRE (2008 - 2014 - 2020)
74

Espai públic

L’espai públic només inclou el consum energètic de l’enllumenat públic, dels semàfors 
i de les fonts públiques. El 100% del consum energètic correspon a electricitat, per 
això no s’han considerat les emissions derivades.

Flota municipal

Per flota municipal s’entenen els vehicles de polícia, de parcs i jardins, protecció civil, 
manteniment, etc. Els vehicles utilitzats per al manteniment de parcs i jardins formen 
part d’un servei externalitzat, però també s’inclouen dins de la flota municipal.

Al no disposar de dades concretes sobre el consum i les emissions s’han calculat 
assumint un recorregut anual mitjà per vehicle. 

Consum i emissions de la flota municipal de vehicles 

Flota municipal Consum (l)
Emissions 

NOX (kg/any)
Emissions 

PM10 (kg/any)
Gasolina 62.129 476,62 45,27

Gasoil 40.439 958,91 46,78

Total 102.568 1.435,53 92,05

Taula 19:  Emissions de NOX i PM10 de la flota municipal (2007). Font: BCNecologia - PAES

4.1.5.	 Gestió de residus

Les emissions generades per la recollida de  residus han estat incloses en les 
emissions de la flota municipal. A part, la gestió de residus també genera unes 
emissions durant el seu tractament, que tot i no produir-se íntegrament dins del 
municipi de Santa Coloma de Gramenet sí que es creu necessari calcular, de manera 
simplificada, per analitzar l’impacte global que tenen aquests residus. 
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Per aquest càlcul, es necessita la generació de residus de Santa Coloma de Gramenet, 
la fracció recollida selectivament i el tractament de la fracció resta:

Generació i tractament dels residus a Santa Coloma de Gramenet

Residus  t/any
Generació residus 47.472

Total Recollida selectiva 24.378

Fracció resta 20.803

Taula 20:  Generació i tractament dels residus a Santa Coloma de Gramenet. Font: Agència de 
Residus de Catalunya (ACR).

Només es quantifiquen les emissions generades per la fracció resta que va a parar a 
l’incineradora, que s’estimen en 14,935 t/any de NOX i 0,36 t/any de PM10.

Emissions derivades dels residus de Santa Coloma de Gramenet enviats a la 
incineradora

Quantitat tractada (t/any) 20.803

Emissions xemeneia (m3/t) 5.285

Emissions NOX (mg/Nm3) 135,85

Emissions PM10 (mg/Nm3) 3,27

Emissions NOX (kg/any) 14,94

Emissions PM10 (kg/any) 0,36

Taula 21: Emissions generades pels residus de Santa Coloma de Gramenet enviats a la 
incineradora. Font: BCNecologia.

Les úniques emissions generades per la gestió dels residus al municipi són 
degudes a la recollida. Aquestes han estat incloses en les emissions de la flota 
municipal.

“
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Resum de les emissions degudes al serveis municipals.

De la mateixa manera que als altres sectors s’han externalitzat algunes de les emissions, 
concretament, només les emissions del consum energètic dels equipaments de Gas 
Natural i el consum de la flota municipal i dels vehicles de la recollida de residus 
es computen com a municipals. Les emissions totals de NOX i PM10 derivades dels 
serveis municipals són les següents:

Emissions dels serveis municipals de Santa Coloma de Gramenet (t/any)

Contaminant NOX PM10

Equipaments 1,38 0,01

Vehicles municipals 1,43 0,09

Total 2,81 0,10

Taula 22: Emissions de NOX i PM10 dels serveis municipals de Santa Coloma de Gramenet (2007). 
Font: BCNecologia

A continuació es mostra l’evolució de les emissions de NOX i PM10 atribuïbles al 
municipi i totals en els diferents anys analitzats del sector serveis públics.

Evolució de les emissions produïdes dins del municipi (t/any)

2007 2008 2014
NOx 2,81 2,83 2,87

PM10 0,10 0,10 0,10

Taula 23:  Evolució de les emissions de  NOX i PM10 dels serveis municipals atribuïbles al municipi. 
Font: BCNecologia - PAES.

Només es computen dintre del municipi les emissions degudes al consum 
energètic dels equipaments en gas natural i les emissions derivades del consum 
de la flota de vehicles municipals. 

“
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4.2.	 Síntesi de l’inventari d’emissions

En aquest apartat es recullen tots els resultats mostrats en l’inventari d’emissions. 
Com s’ha explicat anteriorment les emissions totals del municipi es poden discretitzar 
en dues contribucions:

•	 Les emissions produïdes en el municipi, on s’inclouen les emissions derivades del 
transport privat i públic, el consum no elèctric dels sectors domèstic, comercial i 
serveis municipals. En el cas de les emissions derivades del transport privat es farà 
una distinció segons la titularitat de la via, ja que el municipi no té competències 
sobre les vies que no siguin de titularitat pròpia. 

•	 Les emissions produïdes fora del municipi on s’inclouen les emissions derivades 
del consum elèctric (aquestes no es consideren dintre de l’inventari municipal).

4.2.1.	 Emissions produïdes al municipi

A la taula següent es caracteritza el contaminant (NOX i PM10) i els dos anys analitzats 
(2008: base i 2014: actual) 

Emissions de NOX i PM10 produïdes dintre del municipi de                                
Santa Coloma de Gramenet

NOX 
[tones] 
2008

PM10 
[tones] 
2008

NOX 
[tones] 
2014

PM10 
[tones] 
2014

Vehicle privat (Municipal) 97,07 3,01 98,23 3,05

Vehicle privat  (B-20) 95,18 3,58 96,32 3,62

Transport públic* 15,35 0,18 19,12 0,23

Domèstic - comercial 52,79 2,21 53,42 2,24

Industrial - - - -

Serveis municipals 2,83 0,10 2,87 0,10

Total 263,22 9,08 269,95 9,24

Taula 24: Emissions de NOX i PM10 produïdes dintre del municipi de Santa Coloma de Gramenet.                  
Font: BCNecologia.

*Els dos escenaris representats en el transport públic responen als escenaris d’abans i després de considerar els darrers canvis en 
la xarxa que circula per Santa coloma de Gramenet (Octubre 2013)
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A continuació es mostren les contribucions de cada sector a les emissions produïdes 
al llarg de l’any base 2008 dins del municipi:

			    NOX                                                                   PM10

36,9%

36,2%

5,8%

20,1%

1,1%

33,1%

39,4%

2,0%

24,4%

1,1%

Vehicle privat B-20 Transport públic

Domèstic i Serveis Serveis Municipals

Figura 34: Emissions totals de NOX i PM10 del municipi de Santa Coloma de Gramenet al 2008.  
Font: BCNecologia.

        

A Santa Coloma de Gramenet a l’any 2008 (base del diagnòstic) es van emetre 
23,22 tones de NOX i  9,08 tones de PM10.

El vehicle privat és la principal font d’emissió de NOX (73,0%) i de PM10 (72,5%). 

D’aquestes emissions, el 50% es produeixen en la autopista B-20 que no és de 
titularitat municipal i, per tant, l’Ajuntament no pot actuar sobre les mateixes.

El transport públic (la xarxa d’autobusos) contribueix amb un 5,8% de NOX i un 
2,0% de PM10 del total de les emissions.

El sector domèstic – comercial contribueix amb un 20,1% de NOX i 24,4% de PM10 
del total de les emissions i els serveis municipals  contribueixen amb 1,1% per 
ambdós contaminats. 

“
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4.2.2.	 Emissions produïdes fora del municipi

Les emissions de NOX i PM10 produïdes fora del municipi són les emissions derivades 
del consum elèctric i la gestió de residus (excepte les derivades dels vehicles de 
recollida). A la taula següent es caracteritza el contaminant (NOX i PM10) i els dos 
anys analitzats (2008: base i 2014: actual) 

Emissions de NOX i PM10 produïdes fora del municipi de Santa Coloma de 
Gramenet

NOX 
[tones] 
2008

PM10 
[tones] 
2008

NOX 
[tones] 
2014

PM10 
[tones] 
2014

Domèstic - comercial 67,48 0,00 68,28 0,00

Serveis municipals 19,05 0,36 19,27 0,37

Total 86,53 0,36 87,56 0,37

Taula 25: Emissions de NOX i PM10 produïdes fora del municipi de Santa Coloma de Gramenet.                    
Font: BCNecologia.
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5.	LA QUALITAT DE L’AIRE AL MUNICIPI

5.1.	 Nivells d’immissió als punts de mesurament fixes del municipi

El marc normatiu per tal d’avaluar la qualitat de l’aire d’un territori és el Reial Decret 
102/2011 del 28 de gener.  L’article 2, apartat 5, defineix  avaluació com qualsevol 
mètode utilitzat per a mesurar, calcular, predir o estimar el nivell de contaminant  a 
l’aire o els seus efectes.

D’acord amb l’article 5, l’administració competent, en aquest cas el Departament 
de Territori i Sostenibilitat, defineix per a Catalunya 15 zones de qualitat de l’aire 
(ZQA) segons criteris de condició de dispersió dels contaminants, que depenen 
bàsicament de l’orografia, de la climatologia i de les emissions a l’atmosfera d’origen 
antropogènic.

Figura 35: Determinació de les 15 zones de qualitat de l’aire (ZQA) de Catalunya.                           
Font: BCNecologia - Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.
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El municipi de Santa Coloma de Gramenet pertany a la ZQA 1 (Àrea de Barcelona). 
Les condicions de dispersió de contaminants atmosfèrics de la zona 1 es caracteritzen 
per la presència de vents entre fluixos i moderats amb règim de brises durant la 
primavera, l’estiu i part de la tardor. La ZQA 1 es caracteritza per ser una aglomeració 
que inclou 19 municipis, amb una superfície de 341 km2, una població de 2.858.770 
habitants (IDESCAT:2010) i una densitat de població de 8.358 hab./km2.

L’avaluació de la qualitat de l’aire es realitza comparant els nivells d’immissió mesurats 
al territori mitjançant els sensors de a XVPCA  amb els objectius definits a l’annex I 
del Reial decret 102/2011. És important remarcar que l’avaluació de la qualitat de 
l’aire es realitza tenint present la totalitat de les estacions de la zona de qualitat de 
l’aire. Només que els nivells d’immissió d’un punt de mesurament superin els valors 
legislats, la totalitat de la zona superarà els nivells de qualitat de l’aire.

Figura 36: Localització del municipi de Santa Coloma de Gramenet dins de la ZQA 1. Font: 
BCNecologia

Concretament, el 31 de desembre de 2014, al municipi de Santa Coloma de 
Gramenet, hi havia dos punts de mesurament. El punt de mesurament automàtic de 
la Torre Balldovina  (NOX i PM10) i el punt de mesurament de l’Ajuntament (PM10).

La següent taula mostra els  punts de mesurament de que disposava la XVPCA a la 
ZQA1 a 31 de desembre de 2013, pels contaminant diòxid de nitrogen i PM10. 
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Punts de mesurament de NOX i PM10 a la ZQA 1

Municipi Ubicació Automàtica Manual

Badalona
Av. Marquès Mont-roig –    

C/ Ausiàs March (1)
NOX

Badalona Assemblea de Catalunya PM10

Badalona Guàrdia Urbana PM10

Barcelona L’Eixample NOX PM10

Barcelona Ciutadella NOX

Barcelona Gràcia –Sant Gervasi NOX PM10

Barcelona IES Goya PM10

Barcelona Pl. de l’Universitat PM10

Barcelona Port Vell PM10

Barcelona IES Verdaguer PM10

Barcelona El Poblenou NOX PM10

Barcelona Sants NOX PM10

Barcelona Parc de la Vall d’Hebron NOX PM10

Barcelona Palau Reial NOX PM10

Barcelona Zona Universitària PM10

El Prat de Llobregat Jardins de la Pau NOX PM10

El Prat de Llobregat CEM Sagnier(3) NOX PM10

Esplugues de Llobregat Escola Isidre Martí PM10

Gavà Parc del Mil·lenni NOX PM10

L’Hospitalet de Llobregat Av. del Torrent Gornal NOX PM10

Molins de Rei Ajuntament PM10

Sant Adrià de Besòs C/ Olímpic NOX PM10

Sant Feliu de Llobregat C/ Eugeni d’Ors PM10

Sant Feliu de Llobregat CEIP Martí i Pol NOX PM10

Sant Just Desvern CEIP Montseny PM10

Sant Vicenç dels Horts Àlaba NOX PM10

Sant Vicenç dels Horts CEIP Mare de Déu del Rocío PM10

Sant Vicenç dels Horts C/ Ribot - C/ St. Miquel NOX

Santa Coloma de Gramenet Ajuntament PM10

Santa Coloma de Gramenet Balldovina NOX PM10

Viladecans - Atrium Av. Josep Tarradellas NOX PM10

Taula 26: Punts de mesurament de NOX i PM10 a la ZQA 1. Font: Departament de Territori i 
Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya
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Els nivells d’immissió [mg/m3] de NO2 i PM10 enregistrats en aquests punts de mesura 
són els següents:

Valors d’immissió de NOX i PM10 al municipi de Santa Coloma de Gramenet

Ubicació Contaminant 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Torre 
Balldovina

NO2

PM10

47

-

50

-

50

-

42

-

44

-

43

26

41

34

42

28

37

24

37

25

Ajuntament PM10 42 44 44 37 33 27 27 27 24 26

Taula 27: Valors d’immissió de NOX i PM10 al municipi de Santa Coloma de Gramenet.                                        
Font: Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya

5.1.1.	 Diòxid de nitrogen (NO2)

El diòxid de nitrogen és un dels òxids de nitrogen més perillosos per a la salut 
humana i el medi ambient. Aquesta molècula, formada per un àtom de nitrogen i 
dos d’oxigen, s’origina arrel de reaccions fotoquímiques que tenen lloc a l’atmosfera, 
a partir de l’oxigen atmosfèric i el monòxid de nitrogen. Les principals fonts 
antropogèniques d’emissió de NOX estan relacionades amb la combustió, tant de 
tipus mòbil (transport  terrestre, aeri i marítim) com de tipus estacionari (industrials). 

És un dels elements de l’smog fotoquímic  i la seva problemàtica es magnifica quan, 
al reaccionar amb la humitat, produeix àcid nítric, un dels protagonistes principals 
de la pluja àcida. 

Algunes de les conseqüències sobre la salut humana a altes concentracions (200 μg/
m3.) són, principalment, problemes del sistema respiratori. Estudis epidemiològics 
mostren que una exposició prolongada al NO2 augmenta els símptomes de bronquitis 
en nens asmàtics. La reducció de la funció pulmonar també està relacionada amb els 
nivells de NO2 mesurats habitualment a les ciutats d’Europa i d’Amèrica del Nord.

 

Segons la legislació vigent, és obligatori un seguiment continu dels valors que 
aquest contaminant assoleix a l’atmosfera, mitjançant equips automàtics que prenen 
mesures amb un cert interval de temps (generalment cada hora) i permeten fer un 
registre dels valors d’immissió del NO2. Els resultats s’expressen en μg/m3..
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Durant l’any 2014, a la ZQA 1, on pertany el municipi, s’ha superat el valor límit anual 
de NO2 en 3 dels 18 punts de mesurament (Gràcia-St. Gervasi i l’Eixample a Barcelona 
i Sant Adrià de Besòs). El punt de mesurament de Santa Coloma de Gramenet  no va 
registrar un valor per sobre d’aquest límit ni tampoc pel valor límit horari. 

Analitzant l’evolució temporal del nivells d’immissió de NO2 registrats al punt de 
mesurament de Santa Coloma de Gramenet, s’intueix una tendència a la baixa. Els 
darrers anys no s’ha superat el  valor límit anual establert a la legislació vigent de  
40 μg/m3. Per tal de no tornar a nivells que superin els 40 μg/m3 és necessari un 
conjunt d’accions encaminades a reduir, preservar i vigilar  el conjunt d’emissions i 
immissions  produïdes en el municipi. 

Mitjana anual d’NO2  [mg/m3]

47
50 50

42
44 43

41
42

37 37

30

35

40

45

50

55

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Vla+MdT Vla Sta. Coloma de Gr. (Balldovina)

Figura 38: Evolució temporal de la mitjana anual d’NO2 a la ciutat de Santa Coloma de Gramenet.                 
Font: BCNecologia- Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya

Per tal d’analitzar més concretament la contaminació atmosfèrica del municipi es 
disposen de les dades horàries de tot l’any 2011. Aquestes ens mostren l’existència 
de dos pics clarament definits, un al matí i un altre al vespre, coincidint amb el màxim 
d’activitat del sector trànsit.
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Mitjana horària d’NO2  [mg/m3]
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Figura 39: Evolució diària de les mitjanes horàries d’NO2 a la ciutat de Santa Coloma de Gramenet 
per l’any 2011. Font: BCNecologia- Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de 

Catalunya.

Considerant els dies setmanals (promig anual segons els dies de la setmana) 
s’aprecia l’anomenat efecte cap de setmana, que consisteix en una disminució de la 
contaminació el dissabte i diumenge.

Mitjana setmanal d’NO2  [mg/m3]
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Figura 40: Evolució setmanal de les mitjanes diàries d’NO2 a la ciutat de Santa Coloma de Gramenet 
per l’any 2011. Font: BCNecologia - Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de 

Catalunya.
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Les mitjanes diàries mostren períodes temporals on es supera la mitjana anual de 40 
mg/m3. Per exemple, el mesos de tardor i hivern van enregistrar nivells per sobre del 
límit establert. També es pot apreciar el fenòmen de cap de setmana

Mitjana diària d’NO2  [mg/m3]

Figura 41: Evolució anual  de les mitjanes diàries d’NO2 a la ciutat de Santa Coloma de Gramenet 
per l’any 2011. Font: BCNecologia - Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de 

Catalunya.

Referent al diòxid de nitrogen (NO2), els darrers dos anys, en el punt de 
mesurament de Santa Coloma de Gramenet, no s’han enregistrat valors de 
concentració per sobre del valor legislat per a la protecció de la salut humana (40 
mg/m3). Encara que els anys anteriors, 2005-2012, sí que es va superar aquest 
límit.

La variació dels nivells enregistrats, tant horari (amb dos pics) com diària (amb un 
descens els caps de setmana), assenyala el trànsit com la font d’emissió amb més 
incidència sobre els nivells d’immissió d’aquest contaminant. 

“
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5.1.2.	 Partícules inferiors a 10 micres (PM10)

Pel que fa als nivells de partícules en suspensió de diàmetre inferior a 10 micres en 
aquesta zona, els darrers anys no s’han superat els límits establerts per la legislació. 
L’any 2014, els valors enregistrats en el punt de mesurament de Santa Coloma de 
Gramenet Balldovina i Ajuntament, han estat de 25 i 26 mg/m3 respectivament.

Mitjana anual de PM10  [mg/m3]
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27 27
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26
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20
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30

35

40

45

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Vla Sta. Coloma de Gr. (Ajuntament) Sta. Coloma de Gr. (Balldovina)

Figura 42: Evolució temporal de la mitjana anual de PM10 a la ciutat de Santa Coloma de Gramenet. 
Font: BCNecologia - Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.

Referent al contaminant PM10 les dades que s’enregistren s’aconsegueixen de forma 
manual. La seva anàlisi requereix el trasllat de la mostra a un laboratori. Per la qual 
cosa no es disposa dels resultats finals fins al cap d’un cert temps. Les dades són 
mitjanes diàries (els mostreigs duren 24h) i estan validades i supervisades per tècnics.

Cal destacar que, a partir de l’any 2005, hi ha una clara decaiguda dels nivells del 
contaminant. Es consideren tres factors com claus en aquesta baixada de nivells: la 
crisi econòmica, unes condicions meteorològiques més favorables i l’aplicació de 
mesures per a reduir les emissions antropogèniques. 
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Al llarg de l’any 2014 es va superar el valor límit diari establert per la legislació vigent 
(50 mg/m3 de PM10), en 8 ocasions al punt de mesurament de l’Ajuntament i en 4 
ocasions en el punt de mesurament de Balldovina.  Aquest nombre de superacions 
queda lluny del nombre de superacions diàries que es permeten (35) en l’any civil. 

Mitjana diària de PM10  [mg/m3]
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Figura 43: Evolució temporal de la mitjana diària d’PM10 al punt de mesurament de l’Ajuntament  
a la ciutat de Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia - Departament de Territori i 

Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.

Mitjana diària d’PM10  [mg/m3]

0

20

40

60

80

100

1-ene 1-feb 1-mar 1-abr 1-may 1-jun 1-jul 1-ago 1-sep 1-oct 1-nov 1-dic

Figura 44: Evolució temporal de la mitjana diària d’PM10 al punt de mesurament de Balldovina a la 
ciutat de Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia- Departament de Territori i Sostenibilitat 

de la Generalitat de Catalunya
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Referent a les partícules PM10 , els darrers anys no s’ha superat el valor límit anual 
al municipi de Santa Coloma de Gramenet.  

El valor límit diari, establert per la legislació vigent (50 mg/m3 de PM10), s’ha superat 
en 8 ocasions al punt de mesurament de l’Ajuntament i en 4 ocasions en el punt 
de mesurament de Balldovina. Aquest nombre de superacions queda lluny del 
nombre de superacions diàries que es permeten (35) en l’any civil.

“

5.2.	 Factors meteorològics que influeixen en els nivells de qualitat de l’aire

Les condicions meteorològiques juguen un paper clau a l’hora de caracteritzar 
la capacitat de dispersió dels contaminants emesos per les fonts. Les condicions 
d’estabilitat o estratificació atmosfèrica influeixen de manera diferent en la neteja 
de l’aire ambient. Una atmosfera estable es caracteritza per la seva resistència als 
moviments ascendents. Això es pot produir a causa d’un refredament de la superfície 
o per un escalfament d’aire en alçada. Un cas especial on la temperatura augmenta 
en alçada en una capa de l’atmosfera s’anomena inversió.  En situacions de forta 
estabilitat els nivells de concentració a prop del terra poden arribar a ser elevats. La 
típica situació d’estabilitat atmosfèrica és l’anticicló

Un anticicló és una zona atmosfèrica d’alta pressió on la pressió atmosfèrica  (corregida 
a nivell de mar) és superior a la de l’aire circumdant. Aquest fet crea una circulació 
descendent i divergent sobre el terra des de les capes altes de l’atmosfera, produint 
el fenomen de subsidència i provocant temps estable i absència de precipitació.
És, a més, responsable de l’acumulació de contaminants a les grans ciutats ja que 
també provoca una absència de vents, dificultant la dispersió.  
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L’efecte de l’estabilitat sobre la dispersió es pot apreciar en una xemeneia que estigui 
emetent fum. El plomall, que no deixa de ser una bombolla d’aire calent, ascendeix 
fins que s’iguala la temperatura amb la de l’ambient.

A més, les situacions d’anticiclons d’estiu, generalment, estan associades a una gran 
insolació. La radiació solar catalitza les reaccions químiques on els contaminants 
primaris o precursors, òxids de nitrogen i compostos orgànics volàtils, sobretot 
hidrocarburs, amb presència d’oxigen atmosfèric, reaccionen donant com a resultat 
Ozó troposfèric. Per altra banda, la precipitació serveix per a netejar l’atmosfera, 
afectant d’una manera positiva als nivells d’immissió tant de partícules com d’altres 
contaminants.

5.3.	 Impacte de les emissions sobre la població afectada

La quantificació de l’impacte de les emissions sobre la població del municipi és un 
càlcul altament complex. En efecte, les emissions estimades es mesuren a la sortida 
exacta de la font, ja sigui mòbil o fixa. Des de l’emissió de contaminants de les fonts 
cap a l’atmosfera fins a la consideració de l’aire que respira la població hi ha un camí 
complex de transport i transformació química. 

Inicialment els contaminants emesos per les fonts estan sotmesos a les condicions 
meteorològiques: temperatura, vent, humitat, precipitació que condicionen la 
dispersió del contaminant per la atmosfera. A més, en aquesta dispersió entren en 
joc multitud de reaccions químiques. És per això que no es pot precisar quin és 
l’impacte sobre la població. 
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Per tal d’intentar valorar l’impacte de les emissions sobre la població afectada, es 
plantegen dos anàlisis:  

•	 Anàlisi global: considerant el municipi com a part de la Zona de Qualitat de l’Aire 
I i els valors enregistrats pels punts de mesurament de la XVPCA en aquesta zona.

•	 Anàlisi en detall: considerant únicament els valors enregistrats en els punts 
de mesurament de la XVPCA ubicats al municipi i altres dades de campanyes 
disponibles. 

Anàlisi Global:

Globalment, l’instrument que es disposa per tal de considerar l’efecte de la 
contaminació és la Xarxa de Vigilància i Previsió de la contaminació atmosfèrica 
(XVPCA), la qual mesura en diferents punts del territori els valors  de la qualitat de 
l’aire (immissió) i el compliment dels valors límit establerts per la legislació vigent 
per a cadascuna de les zones de qualitat de l’aire.

Considerant això, el municipi de Santa Coloma de Gramenet pertany a la Zona de 
Qualitat de l’Aire 1: Àrea de Barcelona i en aquesta zona s’han superat els nivells 
límits de contaminació. Els criteris per definir Zones de Qualitat de l’Aire, han estat 
pensats per afectar a àrees. Per tant, es pot afirmar que la  majoria de la població 
que habita a la ZQA 1 està sotmesa a nivells de qualitat de l’aire que superen els 
límits establerts.  

Cal tenir present que Santa Coloma de Gramenet, atenent a les dades de qualitat 
de l’aire i a la normativa Europea a Catalunya, és un municipi declarat com a Zona 
de Protecció Especial de l’ambient atmosfèric pels contaminants NO2 i PM10 i com 
supera els 100.000 habitants cal redactar un Pla pel compliment i millora dels 
objectius de qualitat de l’aire.

Anàlisi en detall:

Si analitzem en detall el municipi de Santa Coloma de Gramenet, aïllat de la resta 
de la Zona de Qualitat de l’Aire 1, l’any 2014 els nivells enregistrats pels punts de 
la XVPCA disposats al municipi no van superar el valor límit per a la protecció de la 
salut humana pel diòxid de nitrogen. No obstant, cal dir que els valor registrats els dos 
darrers anys (37 µg/m3) s’aproximen al valor límit anual que marca la normativa europea 
(40 µg/m3).  Pel que fa a les partícules inferiors a 10 micres PM10, no es van superar els límits 
establerts i continua en la mateixa tendència a la baixa dels darrers anys. 
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És necessari destacar que tant l’estació ubicada a la Torre Balldovina com la ubicada 
a l’Ajuntament estan situades, ambdues, en zones d’elevada densitat de població. 

6.	OBJECTIUS DE REDUCCIÓ DE LES EMISSIONS

L’estudi de la Generalitat de Catalunya: “Análisis de la reducción de emisiones de 
NOX en  seis municipios de la ZPE, para alcanzar los objetivos Europeos en materia 
de concentración de NO2”, estima, mitjançant la modelització de la contaminació 
atmosfèrica, les emissions que s’haurien de reduir per a que es compleixi la normativa 
europea per a l’any 2015. 

A partir de l’inventari d’emissions del municipi de Santa Coloma de Gramenet de 
2008, utilitzat per calibrar el model de qualitat de l’aire, s’ha estimat que, per tal de 
complir la normativa europea l’any 2015, s’haurien de reduir un 7,9% les emissions 
totals del municipi (13,7% les emissions del trànsit). 

Les accions que es presenten en aquest pla assumeixen aquest objectiu, tot i que 
cal considerar, que el municipi no té competències sobre l’autopista B-20, així que 
l’objectiu esdevé encara més ambiciós.

Referent a les partícules en suspensió, donat que els nivells mesurats disten molt de 
superar els límits establerts, no s’ha considerat cap objectiu de reducció. S’assumeix 
que es reduiran les emissions d’aquest contaminant paraŀlelament amb la reducció 
dels NOX.
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7.	PLA D’ACCIÓ PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L’AIRE

El pla d’acció local per la reducció de la contaminació atmosfèrica al municipi de 
Santa Coloma de Gramenet  inclou 47 accions que es diferencien en 8 sectors 
estratègics:

1.	 Mesures destinades a reduir les emissions dels vehicles.
2.	 Mesures destinades a millorar el transport públic i coŀlectiu.
3.	 Mesures destinades a incrementar el nombre de desplaçaments a peu o en 

bicicleta.
4.	 Mesures destinades a la reducció de les emissions de la distribució urbana de 

mercaderies.
5.	 Mesures destinades als serveis municipals.
6.	 Mesures destinades a reduir emissions industrials i altres fonts fixes.
7.	 Mesures destinades a la divulgació, sensibilització i participació ciutadana.
8.	 Mesures destinades al seguiment de la qualitat de l’aire i a la reducció de les 

emissions en episodis de contaminació.

24%

19%

13%
6%

11%

6%

15%

6%

Mesures destinades a reduir les emissions dels 
vehicles.

Mesures destinades a millorar el transport públic i 
coŀlectiu.

Mesures destinades a incrementar el nombre de 
desplaçaments a peu o en bicicleta.

Mesures destinades a la reducció de les emissions de 
la distribució urbana de mercaderies.

Mesures destinades als serveis municipals.

Mesures destinades a reduir emissions industrials, 
d’obra i altres fonts fixes

Mesures destinades a la divulgació, sensibilització i 
participació ciutadana.

Mesures destinades al seguiment de la qualitat de 
l’aire i a la reducció de les emissions en episodis de 
contaminació.  

Figura 45: Distribució de les accions per estratègies. Font: BCNecologia.

A continuació es mostra un exemple de  fitxa d’acció:
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Figura 46: Imatge d’una fitxa tipus tipus del Pla d’Acció. Font: BCNecologia.
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Donat que l’inventari d’emissions situa al trànsit vehicular com la principal font 
d’emissió de contaminants, és aquest el sector que aglutina més accions. Les 
mesures destinades a reduir les emissions dels vehicles privats, a millorar el transport 
públic, a incrementar el nombre de desplaçaments a peu o en bicicleta i les mesures 
destinades a reduir les emissions de la distribució urbana de mercaderies aglutinen 
el 62% de les accions. Les accions proposades han seguit els següents criteris previs:

»» S’han considerat les accions incloses en altres plans existents al municipi, revisades 
i actualitzades.
»» S’han prioritzat les accions que actuen sobre una major població.
»» S’ha prioritzat la viabilitat de l’acció a curt termini des d’un punt de vista econòmic 

i teòric.
»» Es recullen les accions que més redueixen les emissions. 
»» L’estalvi d’emissions s’estima respecte l’any 2014.

Les accions es presenten en fitxes que inclouen el següent contingut:
»» El projecte al qual pertany l’acció.
»» Nom de l’acció.
»» Descripció.
»» Sector que afecta.
»» Objectiu a aconseguir i accions concretes.
»» Indicadors de seguiment.
»» Estalvi d’emissions (respecte l’any 2014).
»» Altra informació de l’acció com termini, prioritat, autoritat responsable...

Aquest Pla incorpora les accions que el Pla d’Actuació per a la Millora de la Qualitat 
de l’Aire a les Zones de Protecció Especial de l’Ambient Atmosfèric elaborat per la 
Generalitat de Catalunya específiques i que seran de gestió municipal. En especial:

»» La identificació de les Zones Urbanes d’Atmosfera Protegida (1.01)
»» Tarificació municipal de l’aparcament del carrer en funció del potencial 

contaminador dels vehicles (1.08)
»» Ampliar la xarxa de camins escolars/Reduir la contaminació en entorns escolars.

(3.03)

Moltes de les accions s’han avaluat en conjunt perquè la seva anàlisi individual 
manca de sentit. Altres accions com les relacionades amb la tecnologia o les que es 
consideren de divulgació, participació i sensibilització s’han avaluat a partir de dues 
variables: el percentatge d’aplicació de la mesura i el  seu potencial reductor. Les 
accions amb reducció d’emissions no quantificades són degudes a la falta de dades 
concretes com, per exemple, les relacionades amb les obres públiques, el sector 
dels taxis o la càrrega i descàrrega. 
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L’estimació de la reducció de les emissions de cada acció respon a diferents 
metodologies. El percentatge que es mostra fa referència a la reducció d’emissions 
respecte l’any 2014.

A continuació es mostra el llistat de les mesures que contempla el Pla de Millora de 
la Qualitat de l’Aire:

1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES
1.01.- Implantar Zones Urbanes d’Atmosfera Protegida (ZUAP)
1.02.- Organitzar la ciutat segons el model de Superilles
1.03.- Millorar la senyalització: TIC’s/gestió dinàmica de la velocitat
1.04.- Incrementar les Zones d’Aparcament de Rotació
1.05.- Promocionar l’ús dels vehicles menys contaminants
1.06.- Impulsar la utilització de ciclomotors i bicicletes elèctriques
1.07.- Consolidació i ampliació de las mesures fiscals per a promoure l’ús de tecnologies i combustibles menys contaminants
1.08.- Tarificació municipal de l’aparcament del carrer en funció del potencial contaminador dels vehicles
1.09.- Promoure la major ocupació dels vehicles i la utilització de sistemes de vehicle multiusuari
1.10.- Control dels vehicles més contaminants
1.11.- Impartir cursos de conducció eficient

2. MESURES DESTINADES A MILLORAR EL TRANSPORT PÚBLIC I COL·LECTIU
2.01.- Reestructuració de la xarxa de transport públic de superfície. Adaptació al model de Superilles
2.02.- Desenvolupar una xarxa de carril bus i estudiar la priorització semafòrica
2.03.- Millorar l’accessibilitat al Polígon del Bosc Llarg i les Canyes, al Recinte Torribera i d’altres punts de generació de mobilitat.
2.04.- Millorar l’accessibilitat i el disseny de les parades de transport públic. Instaŀlar plataformes d’embarcament i parades dobles
2.05.- Coordinar els horaris i les rutes del servei diürn i nocturn dels autobusos.
2.06.- Millorar la informació a les parades d’autobús
2.07.- Desenvolupar una web d’informació del transport públic
2.08.- Renovar la flota d’autobusos amb vehicles més eficients i accessibles
2.09.- Promoure la renovació de la flota de taxis per vehicles més eficients i ampliar la capacitat de les parades de taxi

3. MESURES DESTINADES A INCREMENTAR EL NOMBRE DE DESPLAÇAMENTS A PEU O EN BICICLETA
3.01.- Definir la xarxa bàsica per a vianants
3.02.- Pla Municipal Integral d’Accessibilitat
3.03.- Ampliar la xarxa de camins escolars/Reduir la contaminació en entorns escolars
3.04.- Ampliar la xarxa actual de carril bici
3.05.- Augmentar el número de places d’estacionament per bicicleta
3.06.- Promoure la bicicleta pública i compartida

4. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DERIVADES DE LA DISTRIBUCIÓ URBANA DE MERCADERIES
4.01.- Millorar la gestió de la càrrega i descàrrega de mercaderies
4.02.- Concessió d’avantatges per vehicles més nets
4.03.- Regulació i vigilància de les zones càrrega i descàrrega
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5. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS
5.01.- Continuar fomentant la prevenció de residus
5.02.- Pla d’optimització i seguiment dels serveis de recollida
5.03.- Renovar la flota municipal per vehicles més nets
5.04.- Neteja del ferm de rodadura en vies de trànsit
5.05.- Disminuir les emissions atmosfèriques prevocades per les calderes i sistemes de calefacció de centres municipals

6. MESURES DESTINADES A REDUIR EMISSIONS INDUSTRIALS, D’OBRA I ALTRES FONTS FIXES
6.01.- Bones pràctiques en la construcció i demolició d’edificis i infraestructures
6.02.- Bones pràctiques en la recollida i transport de runes i residus d’obra
6.03.- Establiment de protocols d’inspecció en obra pública i privada

7. MESURES DESTINADES A LA DIVULGACIÓ, SENSIBILITZACIÓ I PARTICIPACIÓ CIUTADANA
7.01.- Realitzar exposicions amb informació del Pla d’Acció per a la Millora de la Qualitat de l’Aire
7.02.- Realitzar campanyes d’educació i conscienciació ambiental
7.03.- Organitzar campanyes per a la millora de la qualitat de l’aire (setmana mobilitat/energia)
7.04.- Formació en sostenibilitat del personal que presta serveis municipals
7.05.- Incloure la qualitat de l’aire i la salut en la gestió de la mobilitat
7.06.- Editar i publicar informació sobre la qualitat de l’aire per a la ciutadania
7.07.-Fomentar i difondre el Certificat de Qualitat de l’Aire per a Vehicles: Ecovia’T

8. MESURES DESTINADES AL SEGUIMENT DE LA QUALITAT DE L’AIRE I A LA REDUCCIÓ DE LES EMISSIONS EN 
EPISODIS DE CONTAMINACIÓ
8.01.- Millorar el sistema de vigilància, predicció i informació de la qualitat de l’aire
8.02.- Implantar mesures específiques per episodis ambientals de contaminació
8.03.- Crear l’Observatori de la Qualitat de l’Aire

Taula 28: Mesures que contempla el Pla. Font: BCNecologia.

7.1.	 Mesures destinades a reduir les emissions dels vehicles

Els motors de combustió dels vehicles són la principal font d’emissió del municipi i 
els òxids de nitrogen i les partícules PM10 són els principals contaminants associats 
als motors de combustió. L’alta densitat de trànsit que posseeix la ciutat, així com 
l’elevada quantitat de vehicles dièsel del parc vehicular, són els dos principals fets 
que fomenten les emissions del sector. Per això, aquesta línia d’actuació presenta 
11 mesures que s’han classificat en tres blocs: 

1.- Mesures en l’àmbit de la gestió de la mobilitat urbana

2.- Mesures per tal de fomentar la renovació del parc amb tecnologies més 
ecoeficients. 

3.- Mesures que redueixen les emissions amb caràcter general.
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Les mesures del bloc 1, destinades a reduir el nombre de vehicles motoritzats 
circulants fomentant el traspàs modal del cotxe a altres modes menys contaminants.

»» Implantar Zones Urbanes d’Atmosfera Protegida (ZUAP).
»» Organitzar la ciutat segons el model de Superilles.
»» Millorar la senyalització: TIC’s/gestió dinàmica de la velocitat 
»» Incrementar les Zones d’Aparcament de Rotació.

Aquestes mesures s’han de realitzar amb coordinació amb les mesures presentades 
a altres línies d’actuació relacionades amb el transport públic, els desplaçaments a 
peu o en bici, la càrrega i descàrrega, la millora de la flota municipal i les mesures 
més crítiques amb entorns d’alt risc de contaminació. 

No hi ha una única mesura que pugui reduir la contaminació derivada del trànsit 
vehicular. Només la implementació del conjunt de les mesures poden aconseguir 
restablir els nivells de qualitat de l’aire del municipi.

“

La primera acció proposa la definició d’una Zona Urbana d’Atmosfera Protegida 
(ZUAP), o una Zona de Baixes Emissions (ZBE, LEZ en anglès). Aquesta és una mesura 
que pot resultar molt efectiva per tal de reduir les emissions del trànsit rodat, reduint 
la densitat del trànsit de una determinada zona del municipi. Diferents estudis 
realitzats en ciutats que excedeixen els valors límit de NO2 i PM10 mostren que la 
reducció de la densitat de trànsit ha d’aconseguir valors del 30 al 40% per a que 
sigui efectiva en la millora de la qualitat de l’aire (Generalitat de Catalunya; 2007). 

L’objectiu d’aquesta mesura és, a més de la reducció de la densitat vehicular al centre 
del nucli urbà, la limitació de circulació dels vehicles més contaminants. A Europa 
més de 70 ciutats ja disposen d’una ZUAP. Les ZUAP’s s’han de definir a l’interior 
de la ciutat ja que, tot i que a la perifèria poden existir vies amb més emissions, 
aquestes no afecten tan directament a la població per la millor dissipació que pot 
haver-hi a les perifèries menys compactes.

Aquestes mesures no han de ser permanents, poden ser incorporades de manera 
progressiva donant suport a una renovació tecnològica de la flota vehicular o la 
seva aplicació pot ser variable segons si la tipificació climàtica preveu un episodi 
ambiental d’elevada contaminació atmosfèrica.  Determinades zones del municipi 
(ZUAP) amb alt grau de contaminació i elevada densitat de població han de tenir 
mesures extraordinàries per tal de restablir la qualitat de l’aire que respira la població.
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Per dur a terme la implantació d’una ZUAP és necessari seguir aquests procediments: 

»» Definir geogràficament l’àrea urbana per a la aplicació de les mesures. 
»» Etiquetar vehicles segons el seu nivell de contaminació. 
»» Instaŀlar sistema de càmeres per restringir l’accés dels vehicles públics i privats 

més contaminants. 
»» Aparcaments regulats amb distinció tarifària.
»» Promocionar el transport públic ecològic i eficient. 
»» Selecció dels vehicles destinats als serveis públics amb criteris ecoeficients. 

Les ZUAP poden ser zones avantguardistes en termes tecnològics. Es pot aprofitar 
la definició geogràfica d’aquestes zones per promocionar l’ús de les Tecnologies de 
la Informació i la Comunicació. Per exemple, en les zones d’aparcament de rotació i 
per tenir monitoritzada la qualitat de l’aire d’una manera intensiva. 

Algunes de les mesures associades a altres línies tenen el seu major grau d’aplicació 
precisament en aquesta ZUAP ja que serà en aquesta delimitació territorial on 
l’aplicació de les mesures haurà de ser més intensiva. 

Totalment compatible amb les ZUAP, es proposa un nou model de mobilitat. Un nou 
model de gestió de la xarxa viària, afavorint els modes de transport més sostenibles 
a la ciutat, amb el principal objectiu de frenar i revertir la tendència del model de 
mobilitat vigent basat en el vehicle privat i crear un nou tipus d’espai públic que 
incrementi la seva habitabilitat. Un model de mobilitat basat en Superilles.

La Superilla es concep com una nova cèŀlula d’organització urbana, a partir de la 
qual es vertebren una sèrie d’estratègies de transformació i reorganització de la 
mobilitat i de l’espai públic que la configuren.

Es basa en una jerarquització viària, delimitant unes vies bàsiques que configuren 
un àrea interior on el  trànsit de pas té l’accés restringit. Aquest àmbit es converteix 
en un lloc preferent per al vianant, compartit amb ciclistes, vehicles de servei, 
d’emergències, de residents, etc. Aquests carrers passen a ser de plataforma única 
i la velocitat màxima s’estableix en 20 km/h. L’aparcament de vehicles en superfície 
tendeix a reduir-se gradualment.
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Figura 47: Esquema del model actual de mobilitat i el de Superilla. Font: BCNecologia

Es tracta de reduir al mínim el conjunt d’impactes negatius associats a l’hegemonia del 
trànsit motoritzat a les ciutats. Entre aquests s’inclouen les emissions contaminants, 
els sorolls, la pèrdua d’espai habitable i transitable per al ciutadà que es desplaça 
a peu, l’accidentalitat, la intrusió visual, així com els costos econòmics associats a 
aquesta sèrie de conseqüències.

 

El vehicle privat motoritzat acostuma a ocupar gairebé dos terços de la via pública 
mentre que només un terç de la població l’utilitza com a transport. Per tant, una altra 
disfunció que s’ha de superar és la manca de correspondència entre la presència de 
l’automòbil en carrers i places i el seu ús real per part de la població.

Al reorganitzar la mobilitat en superfície es poden adoptar mesures que impulsin la 
transformació de l’àrea en una zona on el vianant sigui el referent principal. Aquestes 
condicions permeten desenvolupar un espai públic de qualitat al possibilitar una 
sèrie d’actuacions que la presència del trànsit impediria i que estiguin orientades a 
l’habitabilitat i el confort del ciutadà. 

El canvi fonamental que introdueix aquesta proposta consisteix en reestructurar la 
mobilitat establint una xarxa diferenciada per a cada mode de transport. Amb això 
disminueixen els conflictes entre vianants i trànsit rodat ja que cada manera pot 
desplaçar-se a la velocitat que li és pròpia. 
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L’aplicació d’una xarxa diferenciada per a cada mode de transport es planteja com 
una estratègia per recuperar l’habitabilitat dels carrers de les ciutats com a espai 
de convivència i relació a partir de una ambiciosa reducció del trànsit motoritzat. 
Per oferir una mobilitat contínua i segura als vianants és necessari un espai públic 
suficient i de qualitat, és a dir, sense interrupcions ni obstacles que dificultin els seus 
desplaçaments. És per aquest motiu que cal anar més enllà de les zones de vianants 
tradicionals que la majoria de vegades quedaven aïllades, creant autèntics eixos 
que vinculin espais, instaŀlacions, activitats i residències i que uneixin punts distants 
dins de la mateixa ciutat.

Aquesta gestió de la xarxa viària és totalment compatible amb la delimitació de 
les Zones Urbanes d’Atmosfera Protegida (ZUAP). Encara que l’atmosfera no té 
fronteres, existeixen zones dintre del municipi que cal tenir especialment presents ja 
que en elles coincideixen tres paràmetres claus: una elevada densitat de població, 
una elevada emissió de contaminants i una baixa qualitat de l’aire. 

Figura 48: Proposta de traçat de Superilles a Santa Coloma de Gramenet. Font:  BCNecologia.

El desenvolupament del programa de Superilles està previst en el Pla de Mobilitat 
Urbana i Sostenible i es farà progressivament al llarg de la seva implantació. Dues 
actuacions, però, ja estan en marxa: entorn del mercat de Sagarra, Avinguda 
Generalitat i centre ciutat i els barris de Riu Nord i Riu Sud.
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Segons l’estudi d’implantació de Superilles a Santa Coloma de Gramenet, el model 
de Superilles representarà una disminució del transport privat dins de la ciutat del 
19,6% actual al 18,2%. A més d’una reducció del trànsit generat/atret al municipi 
del 7%.

“

Per altra banda, el bloc 2, de mesures tecnològiques, inclou incentius per tal 
d’aconseguir un parc vehicular més ecològic de vehicles privats. Els darrers anys 
l’indústria automobilística ha realitzat un gran esforç per tal de reduir les emissions 
dels vehicles amb les successives normatives EURO. Malauradament, la crisi 
econòmica actual, que afecta a la majoria de la població, ha esdevingut en un 
envelliment del parc vehicular. 

Cada categoria de vehicle té els seus propis límits d’emissió. Per exemple, pels 
turismes, des de l’etapa Euro II, els reglaments de la UE introdueixen diferents límits 
d’emissions per als vehicles dièsel i gasolina. Els dièsel tenen normes més estrictes de 
CO però se’ls permet més emissions de NOX. Els vehicles de gasolina estan exempts 
de les normes de PM fins a l’etapa Euro IV (l’etapa Euro V  introdueix normes per PM 
alguns automòbils de gasolina). A continuació es mostren els valors límit d’emissió 
per a contaminants segons la categoria EURO per a la categoria de turismes.

LÍMITS D’EMISSIÓ DE TURISMES DE DIÈSEL P.M.A. <2.500 KG

TIPUS DATA CO HC HC-NOX NOX PM

Euro I 7/92 2,72 - 0,97 - 0,14 

Euro II IDI* 1/96 1,00 - 0,70 - 0,08

Euro II DI* 1/96 1,00 - 0,90 - 0,10

Euro III 1/00 0,64 - 0,56 0,50 0,05

Euro IV 1/05 0,50 - 0,30 0,25 0,025

Euro V 1/09 0,50 - 0,23 0,18 0,005

Euro VI 1/14 0,50 - 0,17 0,08 0,005

LÍMITS D’EMISSIÓ DE TURISMES DE GASOLINA P.M.A.<2.500 KG

TIPUS DATA CO HC HC-NOX NOX PM

Euro I 7/92 2,72 - 0,97 (1,13) - -

Euro II 1/96 2,20 - 0,50 - -

Euro III 1/00 2,30 0,20 - 0,15 -

Euro IV 1/05 1,00 0,10 - 0,08 -

Euro V 1/09 1,00 0,10 - 0,06 0,005

Euro VI 1/14 1,00 0,10 - 0,06 0,005

Taula 29: Normativa europea sobre emissions. * IDI: Injecció indirecta ; DI: Injecció directa. Font: 
Wikipedia.
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L’alta densitat vehicular, la dieselització del parc i l’arquitectura de les ciutats, han 
resultat en un estancament dels nivells de contaminació associats a aquest sector. 
A més, s’ha de tenir present que, aproximadament el 50% de la contribució de les 
emissions del trànsit als nivells de PM10. és deguda a la resuspensió del material 
sedimentat a les vies i al desgast dels frens, ferm de rodadura i rodes. Per tant, 
aquestes mesures, tot i poder comportar un descens de les emissions, s’han de 
considerar com a complementàries. En aquest grup s’inclouen: 

»» Promocionar l’ús dels vehicles menys contaminants.
»» Impulsar la utilització de ciclomotors i bicicletes elèctriques.
»» Consolidació i ampliació de las mesures fiscals per a promoure l’ús de tecnologies 

i combustibles menys contaminants.
»» Tarificació municipal de l’aparcament del carrer en funció del potencial 

contaminador dels vehicles.

Les mesures relacionades amb la millora tecnològica, tot i poder comportar un 
descens de les emissions, s’han de considerar com a complementàries.
“
El bloc tres conté accions que recauen sobre la ciutadania i l’ús correcte del vehicle. 
Per una part, es proposa la formació, no només en termes de conducció eficient, sinó 
també a l’hora adquirir un vehicle, tenir present l’adequació de les característiques 
d’aquest a l’ús que es farà del mateix. Per exemple, en els darrers anys s’han 
multiplicat els vehicles tot-terreny en usos purament urbans. Es proposa fomentar la 
major ocupació dels vehicles, així com el control del manteniment i, per tant, de les 
emissions dels vehicles  per part de la policia municipal.

Les accions d’aquest bloc són:

»» Promoure la major ocupació dels vehicles i la utilització de sistemes de vehicle 
multiusuari.
»» Control dels vehicles més contaminants.
»» Impartir cursos de conducció eficient.

S’ha de tenir present que, segons l’inventari d’emissions, el vehicle privat és el 
responsable del 73,0% de les emissions de NOX i del 72,5% de les emissions de 
PM10 dins del municipi, per això, l’aplicació d’aquestes mesures resulten crítiques 
en la consolidació de l’ objectiu de reducció d’emissions.



OBJECTIUS

ACCIONS

2. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Indicadors

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

Dades de la mesura

PM10

NOX
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Realitzar un Pla de Prevenció de Residus.1.29

0,29 t/any PM10

9,23 t/any NOX4,3%

•	 Superfície de la ZUAP.
•	 Nivell d’immissions dins la ZUAP [µg/m3].

1.01 Implantar Zones Urbanes d’Atmosfera Protegida (ZUAP)

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2020

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Diputació de Barcelona i Àrea Metropolitana de Bar-
celona, Generalitat de Catalunya

Cost total previst:

40.000 €

Relació amb altres mesures proposades:
1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01;2.02;2.03;2.04;    
2.05;2.06;2.07;3.01;3.02;3.03;3.04;3.05;3.06

Interrelació amb altres plans:

PMUS; PAMQA a les zones de protecció  especial de 
l’ambient atmosfèric (Gencat)

Exemples d’aplicacions:

http://www.lowemissionzones.eu/es/ 

1.	 Dissenyar i implantar una Zona Urbana d’Atmosfera Protegida

1.	 Reduir les emissions derivades del trànsit al centre de la ciutat

Una Zona Urbana d’Atmosfera Protegida (ZUAP), 
també anomenada zona de baixa emissió, és una 
àrea geogràficament definida que busca restringir, 
dissuadir l’accés de certs vehicles contaminants 
o només permetre l’accés de vehicles de baixes 
emissions (híbrids, elèctrics, de Gas). Al reduir la 
quantitat de vehicles privats, en aquestes zones es 
potencia l’ús del transport públic, de la bicicleta i 
els desplaçaments a peu.

Es proposa implantar zones ZUAP en el centre de 
la ciutat . Algunes actuacions que es recomana dur 
a terme per implantar les zones ZUAP són:

- Instaŀlar sistema de càmeres per restringir l’accés 
de certs vehicles particulars en les zones ZUAP. 

- Etiquetar vehicles segons el seu nivell de contami-
nació (veure Plan Nacional de Mejora de la Calidad 
del Aire).

- Establir rutines de neteja del carrer específiques 
per la ZUAP.

- Limitar la velocitat de circulació a 30km/h o 
menys.

- Ampliar voreres o delimitar carrers per a ús exclu-
siu de vianants.

- Promocionar l’ús de vehicles no contaminants a 
partir de campanyes de comunicació i avantatges 
fiscals.

1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

OBJECTIUS

ACCIONS

4,2%

*L’ estalvi d’emissions d’aquesta acció correspon a la 
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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•	 Repartiment modal.
•	 veh/km realitzats en vehicle privat.

1.02 Organitzar la ciutat segons el model de Superilles

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2020

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Diputació de Barcelona i Àrea Metropolitana de 
Barcelona 

Cost total previst:

PMUS

Relació amb altres mesures proposades:
1.01;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01;2.02;2.03;2.04;    
2.05;2.06;2.07;3.01;3.02;3.03;3.04;3.05;3.06

Interrelació amb altres plans:

PMUS

Exemples d’aplicacions:

PMU Barcelona;Vitoria: http://bcnecologia.net/ca/
projectes/supermancana-central-vitoria-gasteiz.

1.	 Implementació de Superilles en el municipi de Santa Coloma de Gramenet

1.	 Reduir el nombre de desplaçaments en vehicle privat per la ciutat
2.	 Millorar l’espai públic i l’habitabilitat de les ciutats

L’estructuració de la ciutat en base a Superilles pot re-
soldre la majoria de les disfuncions urbanes relaciona-
des amb la mobilitat i l’espai públic, ja que possibilita 
la integració de vàries actuacions per aconseguir una 
ciutat més sostenible.

Basat en la jerarquització viària, una Superilla sorgeix 
de la delimitada per vies bàsiques que configuren una 
àrea que en el seu interior inclou un conjunt d’illes. El 
trànsit de pas té un accés restringit a l’interior de les 
Superilles. Per tant, es converteix en un espai prefe-
rent pel vianant, compartit amb ciclistes, vehicles de 
serveis i d’emergències, etc. 

Dins de les Superilles els carrers passen a ser de 
plataforma única on la velocitat màxima és limita a 10 
km/h. L’aparcament de vehicles en superfície tendeix 
a reduir-se paulatinament i la distribució urbana de les 
mercaderies es veu subjecta a una nova regulació.

El canvi fonamental que introdueix el sistema de 
Superilles consisteix en reestructurar la mobilitat 
establint una xarxa diferenciada per a cada mode de 
transport. Amb això, els conflictes entre vianants i el 
trànsit rodat disminueix, ja que cada mode de trans-

port pot desplaçar-se a la seva velocitat. 

Referent als ciclistes, les Superilles faciliten la seva 
extensió per la major part del territori urbà, amb una 
xarxa millor connectada i oferint una major seguretat 
en els trajectes.

1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

OBJECTIUS

ACCIONS

0,29 t/any PM10

9,23 t/any NOX4,3%

4,2%

*L’ estalvi d’emissions d’aquesta acció correspon a la 
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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PM10

NOX
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•	 Repartiment modal.
•	 veh/km realitzats en vehicle privat.

1.03 Millorar la senyalització: TIC’s/gestió dinàmica de la velocitat 

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

Prioritat: Mitja · Termini d’execució previst: 2020

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Diputació de Barcelona i Àrea Metropolitana de 
Barcelona

Cost total previst:

10.000 €

Relació amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01;2.02;2.03;2.04;2.0
5;2.06;2.07;3.01;3.02;3.03;3.04;3.05;3.06

Interrelació amb altres plans:

PMUS

Exemples d’aplicacions:

Barcelona (Gràcia);Vitoria: http://bcnecologia.net/ca/
projectes/supermancana-central-vitoria-gasteiz.

1.	 Millorar la senyalització d’orientació
2.	 Incloure la qualitat de l’aire en la informació
3.	 Implantar senyals a partir de les quals es pugui gestionar la mobilitat

1.	 Millorar la mobilitat del municipi

La senyalització d’orientació és important per a 
que els vianants puguin orientar-se i millorar així 
la mobilitat. Aquesta informació ha de ser clara i 
adequada.

La senyalització (vertical, horitzontal o en pa-
nells) pot aportar informació: a més de l’orien-
tació, els noms de les vies, com arribar a pols 
d’atracció com, per exemple, serveis adminis-
tratius, culturals o educatius o altre tipus d’infor-
mació dinàmica com el nombre de places lliures 
d‘aparcament en una determinada zona amb 
aparcaments públics.

Aquesta senyalització pot informar dels nivells 
de qualitat de l’aire de la zona o del punt de me-
surament del municipi i pot permetre gestionar 
la velocitat o fins i tot restringir l’accés a algunes 
zones per motius de contaminació elevada.

Durant l’any 2014 s’ha elaborat un projecte de 
renovació de la senyalització de la ciutat.  

1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

OBJECTIUS

ACCIONS

0,29 t/any PM10

9,23 t/any NOX4,3%

4,2%

*L’ estalvi d’emissions d’aquesta acció correspon a la 
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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•	 Places de zona d’aparcament de rotació implan-
tades.

1.04 Incrementar les Zones d’Aparcament de Rotació

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2020

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Gramepark

Cost total previst:

100 €/ plaça de zona d’aparcament rotatori

Relació amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.08;1.09;1.10;2.01;2.02;2.03;2.04;    
2.05;2.06;2.07;3.01;3.02;3.03;3.04;3.05;3.06

Interrelació amb altres plans:

PMUS

Exemples d’aplicacions:

Barcelona: http://www.areaverda.cat

1.	 Incrementar el nombre de places d’aparcament en rotació i regular-les segons la categoria 
ambiental del vehicle.

2.	 Dotar de les millors tecnologies d’informació i comunicació a les zones d’aparcament rotatori.

1.	 Reduir els desplaçaments urbans mitjançant la gestió dels aparcaments.

Els aparcaments de rotació consisteixen en limitar 
visualment l’àrea autoritzada per aparcar vehicles 
privats i cobrar el seu ús mitjançant dispensadors 
de tiquets.  L’objectiu és satisfer les necessitats d’es-
tacionament de curta durada inferior a 1h i 45min. 
Són l’instrument de gestió d’aparcaments més 
utilitzat pels ajuntaments ja que incentiva la rotació 
constant de vehicles en zones d’alta demanda. 

Actualment,  a Santa Coloma de Gramenet hi ha 
una manca d’espai viari per aparcar, aquest fet ha 
significat una baixa motorització al municipi, aug-
mentant els desplaçaments a peu, bici o transport 
públic.  Especialment als barris de Can Franqueses-
Guinardera, Oliveres Santa Rosa, Llatí, Centre, Riu 
Sud hi ha un desequilibri entre la demanda i la ofer-
ta d’aparcament, aquest fet repercuteix negativa-
ment en les conductes indisciplinàries detectades.

Només l’1% de les places totals ofertes d’aparca-
ment  són de zona blava. Es proposa adequar el 
nombre de places   a la nova demanda per tal de 
reduir el volum de trànsit. i potenciar la rotació en 
el seu ús (Un 42% dels vehicles estan aparcats tot 

el dia). A més la política tarifària d’aparcament es 
mostra poc eficaç, així es proposa una tarifa segons 
la categoria ambiental del vehicle.

Es pot fer ús de les Tecnologies d’Informació i 
Comunicació (TIC)  per ajudar als usuaris a trobar 
la plaça d’aparcament de la manera més ràpida i  
per aplicar aquestes tarifes diferenciades segons la 
tipologia de vehicle. 

1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

OBJECTIUS

ACCIONS

0,29 t/any PM10

9,23 t/any NOX4,3%

4,2%

*L’ estalvi d’emissions d’aquesta acció correspon a la 
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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74 kg/any PM10

1,63 t/any NOX

1,1%

0,8%

•	 Vehicles elèctrics matriculats a la ciutat
•	 Punts de recàrrega per a vehicles elèctrics

1.05 Promocionar l’ús dels vehicles menys contaminants

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

AMB - Gramepark - Diputació de Barcelona

Cost total previst:

65.000 (mesures 1.05, 1.06,1.07)

Relació amb altres mesures proposades:

1.06;1.07

Interrelació amb altres plans:

Pla d’acció contra el soroll; PMUS, PAES, Plan Movele, 
PIVE

Exemples d’aplicacions:

http://www.movele.es/; Barcelona: http://w41.bcn.
cat/web/guest/que-es-live/projecte-live

1.	 Implantar tarifes especials en aparcaments
2.	 Construir nous punts de recàrrega dels vehicles elèctrics

1.	 Aconseguir la renovació del parc de vehicles privats amb vehicles més ecològics

En l’àmbit de mobilitat, es pot facilitar l’ús dels 
vehicles menys contaminants mitjançant la im-
plantació de tarifes especials tant per a les àrees 
d’aparcament rotatiu com per a punts de recàr-
rega elèctrica.

Cal ampliar la xarxa de punts de recàrrega elèc-
trica distribuïts en llocs estratègics de la ciutat, 
per exemple, aparcaments o gasolineres, i instaŀ-
lar sortidors de biocarburants i de gas natural en 
les gasolineres i punts de recàrrega dels vehicles 
municipals i transport públic.

Santa Coloma de Gramenet disposa de nou 
punts de recàrrega a l’aparcament soterrat de 
titularitat pública de la Rambla de Sant Sebastià. 
Aquests punts disposen d’un endoll del tipus 
domèstic amb 230V i 16A per a la recàrrega 
estàndar de vehicles elèctrics o híbrids endolla-
bles (motos, turismes o comercials). El sistema 
de recàrrega funciona amb unes targetes de 
prepagament. 

Es vol aconseguir augmentar el nombre de les 
places de les zones d’aparcament rotatori i dels 
pàrkings públics i privats que tinguin instaŀlat sis-
temes de recàrrega o accés a la xarxa elèctrica. 

A més, es pot donar prioritat o permís de pas a 
àrees restringides per a la circulació temporal o 
permanentment.

1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

OBJECTIUS

ACCIONS
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2 kg/any PM100,03%

0,02% 45 kg/any NOX

•	 Nombre de motocicletes elèctriques
•	 Nombre de punts de subministrament per a 

vehicles elèctrics

1.06 Impulsar la utilització de motocicletes i bicicletes elèctriques

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

IDAE - ICAEN

Cost total previst:

65.000 (mesures 1.05, 1.06,1.07)

Relació amb altres mesures proposades:

1.07;1.08

Interrelació amb altres plans:

Pla d’acció contra el soroll; PMUS, PAES, Plan Movele, 
PIVE

Exemples d’aplicacions:

Plan Movele:  http://movele.es/

1.	 Continuar i ampliar la bonificació en l’impost de circulació a les motocicletes elèctriques
2.	 Dotar l’espai públic de zones prioritàries per a les motocicletes elèctriques

1.	 Aconseguir una progressiva introducció de bicicletes i motocicletes elèctriques al municipi

La motocicleta i la bicicleta elèctrica són bones 
alternatives per a substituir una part dels vehi-
cles de combustió, ja siguin cotxes o motocicle-
tes. 

Tant les bicicletes com els ciclomotors elèctrics 
són molt silenciosos, tenen un consum energè-
tic molt reduït i no generen emissions durant la 
seva circulació. A més es poden adaptar als forts 
pendents que presenten alguns barris del muni-
cipi.

Alguns dels avantatges respecte el cotxe elèc-
tric, és que són molt més àgils i fàcils de ma-
nipular, ocupen menys espai a la via pública, 
poden tenir autonomies més elevades i temps 
de recàrrega més ràpids. A més, els punts de 
recàrrega permetran carregar simultàniament 
varies motocicletes amb requeriments d’espai 
molt menors als del cotxe elèctric i, per tant, les 
infraestructures necessàries seran menors.

Actualment, les motocicletes elèctriques ja tenen 
bonificacions en l’impost de circulació. A aques-
ta bonificació pot afegir-se la reserva de places 
d’aparcament o l’accés a determinades zones, ja 
que com a conseqüència de la seva nuŀla emis-
sió de soroll i de fums, poden conviure d’una 
manera més cívica amb els vianants.

1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

ACCIONS

OBJECTIUS
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1,1% 74 kg/any PM10

1,63 t/any NOX0,8%

•	 % de vehicles “nets” matriculats al municipi

1.07 Consolidació i ampliació de las mesures fiscals per a promoure 
l’ús de tecnologies i combustibles menys contaminants

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

1.	 Consolidar i ampliar les mesures fiscals relacionades amb l’ús de tecnologies i combustibles 
menys contaminants

1.	 Aconseguir una renovació del parc de vehicles privat amb vehicles menys contaminants

Els vehicles privats són el gruix del trànsit rodat del 
municipi i, per tant, els principals focus d’emissió de 
contaminants. Aquesta és una raó de pes per engegar 
un seguit de mesures i accions encaminades a reduir 
aquestes emissions per mitjà de la transició dels vehi-
cles privats cap a noves tecnologies.

Encara que altres mesures tenen l’objectiu de reduir el 
parc de cotxes privats, és un fet que hi ha feines, des-
plaçaments, etc, que fan que certa part de la població 
depengui de la mobilitat privada i no es puguin adap-
tar a la xarxa de transport públic. Per aquest motiu, 
es plantegen ajudes i avantatges tant fiscals com de 
mobilitat, per aconseguir que aquestes persones que 
no poden fer servir el transport coŀlectiu, aconseguei-
xin reduir les seves emissions amb l’ús de vehicles 
menys contaminants. 

La principal ajuda pel canvi de tecnologia radiquen 
en impulsar bonificacions als impostos de circulació 
durant un temps determinat als vehicles híbrids i 
elèctrics de nova matriculació; prestar subvencions a 
la compra d’aquests vehicles; etc. Actualment ja han 
començat les bonificacions en l’impost de circulació.

Es proposa que els vehicles “nets” que es poden 
beneficiar d’aquesta mesura siguin els gasolina amb 
el requeriment mínim d’Euro II, els dièsel Euro VI, els 
híbrids, els elèctrics i els vehicles a gas. 

Aquesta classificació coincideix amb les categories 
amb números 4 i 4+ de la proposta presentada al 
“Plan Nacional de Calidad del Aire”.

1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Àrea d’Economia, Hisenda, Planificació i Serveis 
Interns

Cost total previst:

65.000 (mesures 1.05, 1.06,1.07)

Relació amb altres mesures proposades:

1.05;1.06

Interrelació amb altres plans:

Pla d’acció contra el soroll; PMUS; PAES; Plan Movele, 
PIVE

Exemples d’aplicacions:

Plan Movele: http://movele.es/

OBJECTIUS

ACCIONS
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PM10

NOX
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1.	 Elaborar plecs tècnics i econòmics per a la contractació del sistema de tarificació per a l’any 2016
2.	 Tarificació del 30% dels aparcaments públics al carrer on s’aplicarà l’actuació per a l’any 2017
3.	 Tarificació del 100% dels aparcaments públics al carrer on s’aplicarà l’actuació per a l’any 2018

•	 Percentatge de places d’aparcaments públics al 
carrer on s’aplica la tarificació

1.08 Tarificació municipal de l’aparcament del carrer en funció del 
potencial contaminador dels vehicles

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Gramepark- Generalitat de Catalunya

Cost total previst:

PMUS

Relació amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.09;1.10;2.01;2.02;2.03;2.04;     
2.05;2.06;2.07;3.01;3.02;3.03;3.04;3.05;3.06

Interrelació amb altres plans:

Pla d’acció contra el soroll; PMUS, PAES, Plan Movele, 
PIVE; PMUS; PAMQA a les zones de protecció  especi-
al de l’ambient atmosfèric (Gencat)

Exemples d’aplicacions:

Plan Movele:  http://movele.es/

1.	 Restablir i protegir la qualitat de l’aire en zones d’elevada densitat de població i emissió de 
contaminants

Es tarificaran els aparcaments públics del carrer 
situades dins de les ZUAP en funció de les emissions 
de contaminants dels vehicles. 

Aquesta actuació es obligatòria per a tots els municipis 
de més de 100.000 habitants, com és el cas de Santa 
Coloma de Gramenet, ubicats dins les zones de 
protecció especial declarades pel decret 226/2006, de 
23 de maig i l’acord COV/82/2012, de 31 de juliol.

Com a prioritats s’han d’incloure aquells carrers amb 
congestió o intensitat de trànsit elevada i amb població 
a menys de 50 m d’aquestes vies.

La mesura s’ha d’implantar gradualment. En una 
primera fase, el 2016, es contempla l’actuació 
de l’elaboració dels plecs tècnics i econòmics de 
contractació del sistema de tarificació. En una segona 
fase, el 2017, s’ha d’assolir el 30% dels aparcaments 
públics al carrer. Posteriorment en una tercera fase, al 
2018, el 100%.

Les diferents tarifes han d’estar lligades tant al tipus 
de vehicle, com a la ubicació del aparcament com a la 
situació de la qualitat de l’aire de la zona.

S’ha de discriminar positivament els vehicles més nets, 
aquells que disposin de l’etiqueta acreditativa. Per 
altra tan en la ZUAP, com en episodis ambientals de 
contaminació aquesta taxa pot ser una eina per tal de 
regular l’accés de vehicles “no-nets” a les zones més 
vulnerables. 

1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

OBJECTIUS

ACCIONS

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

0,23 t/any PM10

9,23 t/any NOX4,3%

4,2%

*L’ estalvi d’emissions d’aquesta acció correspon a la 
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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2. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Indicadors

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

Dades de la mesura

PM10

NOX

115

•	 Ocupació mitja dels vehicles
•	 Nombre de persones adherides a una empresa 

de Car-sharing
•	 Usuaris de COMPARTIR COTXE

1.09 Promoure la major ocupació dels vehicles i la utilització de 
sistemes de vehicle multiusuari

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Àrea Metropolitana de Barcelona

Cost total previst:

PMUS

Relació amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.10;2.01;2.02;2.03;2.04;    
2.05;2.06;2.07;3.01;3.02;3.03;3.04;3.05;3.06

Interrelació amb altres plans:

PMUS

Exemples d’aplicacions:

http://compartir.org/

1.	 Promocionar els sistemes de vehicle compartit: COMPARTIR COTXE i Car-Sharing

1.	 Augmentar l’ocupació vehicular en els desplaçaments en vehicle privat

La utilització dels sistemes de vehicle multiusuari, 
repercuteixen en reduir desplaçaments i emissions. 
Per aquest motiu és necessari impulsar l’ús del 
cotxe compartit.

Santa Coloma de Gramenet és membre del pro-
grama COMPARTIR COTXE, el qual fomenta un ús 
més racional del cotxe entre la població. El servei 
consisteix a facilitar la trobada de persones que 
estan interessades a compartir el vehicle privat a 
l’hora de fer un viatge. La ciutadania pot posar-se 
en contacte amb persones que realitzin desplaça-
ments similars ja sigui per oci, motius laborals o 
altres.

Aquest servei facilita una alternativa en els seus 
desplaçaments tenint en compte mesures de soste-
nibilitat en la mobilitat. A més disminueix la conta-
minació i el consum energètic produït pels vehicles 
privats i millora la utilització de l’espai públic.

Altra opció es el Car-sharing, que consisteix en 
el lloguer de vehicles per a usos puntuals i amb 
origens i destins controlats (generalment aparca-

ments públics). També és anomenat cotxe multiu-
suari i és un sistema de mobilitat que consisteix en 
una empresa o organització que gestiona una flota 
d’automòbils, amb un sistema semblant al lloguer 
de vehicles tradicional i els posa a disposició dels 
seus abonats (des d’una hora fins a diversos dies).

1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

OBJECTIUS

ACCIONS

0,29 t/any PM10

9,23 t/any NOX4,3%

4,2%

*L’ estalvi d’emissions d’aquesta acció correspon a la 
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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Indicadors
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PM10

NOX

OBJECTIUS

ACCIONS
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•	 Nombre de controls d’opacitat realitzats
•	 % vehicles mesurats amb resultat favorable
•	 Nombre de certificacions presentades

1.10 Control dels vehicles més contaminants

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

No quantificable

No quantificable

Prioritat: Alta Termini d’execució previst: 2020

Autoritat responsable:

Guàrdia Urbana, Departament de Territori i Sostenibi-
litat, Departament d’Ocupació i Empresa

Altres serveis o ens implicats:

Tallers acreditats, RACC, Estacions d’inspecció tècnica 
de vehicles (ITV)

Cost total previst:

45.000 € 

Relació amb altres mesures proposades:

-

Interrelació amb altres plans:

PAMQA a les zones de protecció especial de l’ambi-
ent atmosfèric (Gencat)

Exemples d’aplicacions:

Mataró: http://www.ccmaresme.cat/document.
php?id=1766

1.	 Realitzar campanyes de mesura d’opacitat en vehicles dièsel
2.	 Requerir controls d’opacitat

1.	 Reduir el nombre de vehicles bruts circulants per la ciutat

D’acord amb la Conselleria de Territori i Sostenibilitat, 
de la Generalitat de Catalunya, l’objectiu d’aquesta 
mesura és detectar els vehicles (turismes, furgonetes, 
camions i autobusos) més contaminants que circulen 
pel municipi i incentivar la seva reparació per reduir 
les emissions i aconseguir una millora en la qualitat de 
l’aire.

Les mesures d’opacitat es realitzaran amb ins-
trumentació que haurà de complir amb l’Ordre 
ITC/3749/2006, de 22 de novembre, per la qual es 
regula el control metrològic de l’Estat sobre els ins-
truments destinats a mesurar l’opacitat i determinar el 
coeficient d’absorció lluminosa dels gasos d’escapa-
ment dels vehicles equipats amb motor d’encesa per 
compressió (BOE 294, de 09.12.2006).

Un cop els agents de l’autoritat hagin aturat el vehi-
cle i en el cas que el control d’opacitat efectuat sigui 
desfavorable, els conductors disposaran d’un termini 
per a reparar el vehicle i presentar, a l’ajuntament del 
municipi on ha estat advertit, un certificat que indiqui 
que el seu vehicle compleix amb els límits d’opacitat 
establerts. Aquesta certificació la podran obtenir rea-
litzant un control específic de fums a les estacions de 

Inspecció Tècnica de Vehicles (ITV) o mitjançant tallers 
coŀlaboradors. 

Existeixen estudis realitzats que mostren que aproxi-
madament un 5% dels vehicles poden ser els causants 
del 25% de les emissions derivades del trànsit rodat.

1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

OBJECTIUS

ACCIONS



OBJECTIUS

ACCIONS
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Indicadors

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

Dades de la mesura

PM10

NOX
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Realitzar un Pla de Prevenció de Residus.1.29

0,5% 30 kg/any PM10

1,08 t/any NOX0,5%

•	 Nombre de cursos realitzats de conducció efici-
ent

1.11 Impartir cursos de conducció eficient

Estalvi d’emissions totals

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

RACC - ICAEN- Autoescoles

Cost total previst:

5.000 €.

Relació amb altres mesures proposades:

-

Interrelació amb altres plans:

-

Exemples d’aplicacions:

Cursos de conducció eficient de l’Institut Català de 
l’Energia. 

1.	 Impartir cursos de conducció eficient i orientació a l’hora d’adquirir un vehicle particular

1.	 Reduir les emissions dels vehicles mitjançant una conducció més eficient

La utilització més eficient dels vehicles pot com-
portar una reducció de les emissions de fins un 
15% sense la necessitat de realitzar cap modifi-
cació a l’estructura. 

També significa una reducció del consum de 
carburants. Per aquest motiu es proposa incloure 
normes i cursos per formar a la gent en la utilit-
zació més eficient del vehicle privat i, en casos, 
sancionar els mals usos.

En l’àmbit de les normatives, s’han d’incorporar 
aquelles que neutralitzin els mals usos del vehi-
cle com la de prohibir mantenir el motor enge-
gat en esperes de més de 2 minuts, exceptuant 
casos especials (ambulàncies, etc.)

S’han de dissenyar cursos de conducció efici-
ent per a tota classe de vehicle. No només a 
nivell pràctic, sinó també teòric, on s’exposin les 
afectacions de la contaminació atmosfèrica, les 
principals fonts de contaminació del vehicle, la 
funció de les limitacions de velocitat, els avan-

tatges d’una conducció eficient, etc.  Aquest 
els poden impartir les autoescoles o pot ser un 
servei  municipal.

També en aquests cursos es pot orientar al par-
ticular a l’hora d’adquirir un vehicle, que aquest 
s’adapti a les seves necessitats reals.

7. MESURES DESTINADES A LA DIVULGACIÓ, SENSIBILITZACIÓ I PARTICIPACIÓ 
CIUTADANA

ACCIONS

OBJECTIUS
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7.2.	 Mesures destinades a millorar el transport públic i coŀlectiu

Les xarxes de transport coŀlectiu, tant el metro com l’autobús, juguen un paper clau 
en la mobilitat de la ciutat ja que han de poder absorbir l’increment de demanda 
prevista, bé sigui pel nou repartiment modal o pels nous desenvolupaments urbans 
previstos. 

A Santa Coloma de Gramenet, el desplegament de les Superilles condiciona el 
recorregut d’algunes línies d’autobús a un disseny ortogonal. És necessari, doncs, 
una reestructuració de la xarxa d’autobusos adaptant els recorreguts a la nova 
jerarquització viària. El nou disseny de la xarxa ha de seguir els següents criteris:

Integració de xarxes: La xarxa de transport públic de superfície ha de circular per 
vies principals i, si la seva freqüència de pas és la suficient, ho ha de fer de manera 
segregada respecte al vehicle privat. D’aquesta manera, es minimitzen les friccions 
amb aquest últim, alhora que es pot beneficiar de prioritat semafòrica aquelles vies 
preferents per a l’autobús i augmentar la seva velocitat comercial.

Continuïtat, homogeneïtat i morfologia reticular: Els eixos ortogonals que 
defineixen la xarxa d’autobusos són continus i es troben distribuïts uniformement 
en el territori, configurant una xarxa homogènia i de morfologia el més reticular 
possible, aconseguint la màxima eficiència.

Isotropia: La topologia de la xarxa d’autobusos dissenyada permet la isotropia del 
territori, igualant i reforçant la descentralització del sistema de transport públic.

Cobertura: La xarxa ha de ser accessible a la població, de manera que aquesta ha 
d’estar situada a menys de 300 metres d’una parada d’autobús. 

Connexitat: Es proposa una simplificació del sistema de parades, per al que es 
prioritza la col·locació de parades en els punts d’intercanvi entre eixos, distribuint 
de forma homogènia cada 300-400 m, i en els nodes que actuen d’intercanviadors 
modals. D’aquesta manera, es redueix el nombre de parades i la xarxa dissenyada 
s’estén a qualsevol punt del territori assegurant una connexitat màxima.

Connectivitat: La xarxa ha de ser connectiva, permetent que l’usuari tingui al seu 
abast el màxim nombre de possibilitat d’intercanvis dins del mateix sistema i amb els 
altres modes de transport, maximitzant la connectivitat intermodal.

Accessibilitat: La xarxa de transport públic ha de ser accessible per a tots els 
ciutadans sense distinció i els seus temps de desplaçaments han de ser competitius 
amb els del vehicle privat.

Integració tarifària: La integració tarifària, a més de potenciar la connectivitat, és 
indispensable per a la integració de xarxes i diferents modes de transport.
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Figura 49: Xarxa d’autobusos i proposta de Superilles. Font: BCNecologia. 

Altres ciutats d’Espanya, com Barcelona, estan en procés de canviar les línies de bus 
per una xarxa ortogonal, adaptada a les Superilles que es proposen en el nou Pla de 
Mobilitat Urbana  i Sostenible de la ciutat.

Figura 50: Esquema de la Xarxa Ortogonal proposada a Barcelona. Font: BCNecologia. 
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Un altre exemple d’implantació amb èxit d’una xarxa d’autobusos adequada al model 
de  mobilitat de Superilles és la ciutat de Vitòria-Gasteiz on també es va canviar la 
totalitat de la xarxa d’autobusos el mateix dia i, a més, va implementar dues línies de 
tramvia aconseguint un increment dels usuaris del Transport públic del 62%, tot un 
traspàs modal.

Figura 51: Esquema de la nova Xarxa Ortogonal de Transport Públic en Vitòria-Gasteiz. Font: 
BCNecologia.

Per tal d’aconseguir la reducció de vehicles circulant per la ciutat és necessari 
potenciar el transport públic. La proposta d’una nova xarxa d’autobusos es basa en 
un esquema de xarxa ortogonal, que s’ha revelat com la més eficient en sistemes 
urbans. 

“

Referent a l’accessibilitat de la xarxa de transport públic: A Santa Coloma de Gramenet, 
prop del 50% de les parades d’autobús no compleixen els mínims d’accessibilitat. 
Per això es proposa un seguit d’accions per tal de millorar les parades en termes 
d’accessibilitat dels viatgers, la maniobrabilitat dels vehicles al fer l’aturada i la 
informació disponible en elles.
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Les parades dels autobusos formen part de la xarxa de transport en superfície i són el 
punt d’entrada i sortida dels passatgers. L’adaptació de les parades a Persones amb 
Mobilitat Reduïda (PMR), no només permet l’accés d’aquestes persones al servei, 
sinó que l’agilitza, reduint el temps d’estacionament i les conseqüents emissions i 
consum d’energia. Per aquest motiu, variacions en la seva forma i funcionament pot 
repercutir en la reducció dels contaminants emesos per la xarxa d’autobusos.

Figura 52: Parada d’autobús de Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia. 

Per altra banda el tipus d’autobús i la tecnologia d’aquests també són importants a 
la hora de reduir les emissions del transport públic. 

És principal que les dimensions del autobusos s’ajustin a la demanda de cada línia. A 
més, és necessària una eco-renovació de la flota per tal d’excluir els autobusos més 
contaminants. Actualment, existeixen autobusos híbrids, de Gas Natural Comprimit 
(part de la flota d’autobusos urbans de Madrid, Barcelona, Sevilla...). El percentatge 
de reducció en emissions de NOX d’un autobús urbà de GNC, respecte un dièsel 
Euro IV és del 88% . 

En resum, es presenten 10 actuacions en quatre blocs:
»» Mesures destinades a millorar la topografia de la xarxa
»» Mesures destinades a millorar les parades d’autobús
»» Mesures  que fomenten la renovació tecnològica de la flota
»» Mesures destinades al sector taxi
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•	 Velocitat comercial
•	 km de carril bus
•	 Nombre d’usuaris anuals d’autobús

Restructuració de la xarxa de transport públic de superfície. 
Adaptació al model de Superilles2.01

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

2. MESURES DESTINADES A MILLORAR EL TRANSPORT PÚBLIC I COL·LECTIU

Prioritat: Mitja · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Diputació de Barcelona - AMB - TUSGSAL

Cost total previst:

PMUS

Relació amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.02;2.03;2.04;    
2.05;2.06;2.07;3.01;3.02;3.03;3.04;3.05;3.06

Interrelació amb altres plans:

PMUS

Exemples d’aplicacions:

Barcelona: http://bcnecologia.net/ca/projectes/red-
ortogonal-de-autobuses-de-barcelona

1.	 Redissenyar la xarxa d’autobús adaptant-lo al model de Superilles
2.	 Modificacions en el recorregut d’algunes línies d’autobús d’acord amb el PMUS

1.	 Millorar el servei del transport públic en superfície per tal d’incrementar el nombre d’usuaris

La xarxa d’autobusos municipals ha de donar el millor 
servei possible, tant en temps de recorregut com en 
distància, i així reduir el consum de combustibles 
aconseguint que la població el triï com a mètode de 
transport en detriment del vehicle privat.  

S’ha d’evolucionar de la xarxa actual de transport pú-
blic cap a una xarxa més jerarquitzada (millor adapta-
ció de les línies a la realitat social i urbanística de cada 
zona) i adaptada a la jerarquització viària proposta pel 
model de Superilles que es planteja al PMUS. A tal 
efecte, s’han de seguir les següents pautes:

- S’haurà de modificar el recorregut de les línies d’au-
tobús amb l’objectiu de treure el bus de l’interior de 
les Superilles a les zones de baixa pendent.

Durant les primeres fases d’implantació del projecte 
de les Superilles, el bus de barri podrà continuar cir-
culant pels carrers interns, però les línies interurbanes 
hauran de passar a circular per les vies principals que 
delimiten les Superilles.

- Zones amb fortes pendents: els busos de barri po-
dran continuar circulant per l’interior de les superilles 
per tal de donar un servei de proximitat a l’usuari.

Aquestes directrius faran modificar diferents línies, 
però aquestes afectacions es veuen reflectides al 
PMUS.

OBJECTIUS

ACCIONS

0,29 t/any PM10

9,23 t/any NOX4,3%

4,2%

*L’ estalvi d’emissions d’aquesta acció correspon a la 
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.



OBJECTIUS

ACCIONS

2. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Indicadors

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

Dades de la mesura

PM10

NOX
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•	 Velocitat comercial
•	 km de carril bus
•	 Nombre d’usuaris anuals d’autobús

2.02 Desenvolupar una xarxa de carril bus i estudiar la priorització 
semafòrica

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

2. MESURES DESTINADES A MILLORAR EL TRANSPORT PÚBLIC I COL·LECTIU

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Diputació de Barcelona - AMB - TUSGSAL

Cost total previst:

PMUS

Relació amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01;2.03;2.04;    
2.05;2.06;2.07;3.01;3.02;3.03;3.04;3.05;3.06

Interrelació amb altres plans:

PMUS

Exemples d’aplicacions:

Barcelona: http://bcnecologia.net/ca/projectes/red-
ortogonal-de-autobuses-de-barcelona

1.	 Ampliar els quilòmetres de carril bus del municipi

1.	 Augmentar la velocitat comercial de l’autobús

L’afluència de vehicles privats als carrers de San-
ta Coloma de Gramenet dificulta un trànsit fluid, 
provocant retencions amb molts cicles d’arren-
cada/aturada. Aquests cicles són una important 
font emissora de PM10 i NOX, especialment per a 
grans vehicles com els autobusos. 

En general, els carrils de la xarxa principal dels 
autobusos són estrets i donen poc marge a ma-
niobrar. A més, la gran indisciplina en l’aparca-
ment i la càrrega i descàrrega redueix les veloci-
tats dels autobusos i perjudica l’accessibilitat de 
les parades. 

Actualment, només es disposa de dos trams, 
250 metres en total, de carril bus. Es proposa 
implantar carrils bus on la velocitat comercial 
sigui baixa:

- Av. Francesc Macià, entre Santa Anna i Av. Palla-
resa, i entre Av. Pallaresa i Pl. Olimp.

- Av. Santa Coloma, entre Pg. Llorenç Serra i Av. 
Generalitat.

- Av. Banús, entre Av. Generalitat i Irlanda. 

Per altra banda, actualment no hi ha cap cruïlla 
amb prioritat semafòrica; per això, es proposa 
l’estudi de la implantació de semàfors amb prio-
ritat pel transport públic.

OBJECTIUS

ACCIONS

0,29 t/any PM10

9,23 t/any NOX4,3%

4,2%

*L’ estalvi d’emissions d’aquesta acció correspon a la 
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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PM10

NOX

OBJECTIUS

ACCIONS
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•	 % de desplaçaments als centres de treball ubicats 
en transport públic

2.03 Millorar l’accessibilitat al Polígon del Bosc Llarg i Les Canyes, al 
Recinte Torribera i a d’altres punts de generació de mobilitat

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

2. MESURES DESTINADES A MILLORAR EL TRANSPORT PÚBLIC I COL·LECTIU

Prioritat: Mitja · Termini d’execució previst: 2020

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

TMB- AMB - TUSGSAL

Cost total previst:

PMUS

Relació amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01;2.02;;2.04;   
2.05;2.06;2.07;3.01;3.02;3.03;3.04;3.05;3.06

Interrelació amb altres plans:

PMUS

Exemples d’aplicacions:

Vitoria-Gasteiz: http://bcnecologia.net/ca/projectes/
mobilitat-escolar-i-altres-serveis-discrecionals-de-
vitoria-gasteiz

1.	 Millorar l’accessibilitat al Polígon del Bosc Llarg i Les Canyes
2.	 Millorar la cobertura del Recinte Torribera
3.	 Millorar la freqüència del transport públic als centres de treball (horaris d’entrada i sortida)

1.	 Reduir els desplaçaments en vehicle privat al lloc de treball

Existeixen desplaçaments massius des de la trama 
urbana convencional cap a centres de treball o 
comerç que tenen una conformació urbanística 
específica, amb freqüència disgregats i aïllats.

El Polígon del Bosc Llarg i Les Canyes és un dels 
centres generadors de desplaçaments ubicat fora 
del nucli urbà, a la Carretera de la Roca. 

Es proposa facilitar i potenciar els desplaçaments 
en bicicleta o a peu en aquesta via, mitjançant la 
implantació d’un carril bici i millorar l’espai destinat 
al vianant. 

Per altra banda, es proposa la creació d’una nova 
línia que millori la cobertura del Recinte Torribera 
i que doni servei tant al campus universitari com al 
centre assistencial.

A més, es proposa donar major cobertura i fre-
qüència en les hores punta d’entrada i sortida dels 
llocs de treball. Així com estudiar la reestructuració 
de les línies existents o dissenyar-ne de noves per 
tal de millorar la connectivitat de la ciutat amb els 
polígons. També establir línies internes en grans 

polígons per facilitar la mobilitat, des del punt 
d’arribada i/o des de la ciutat, fins a cada empresa 
o fàbrica. 

L’objectiu és aconseguir que en les principals fran-
ges horàries d’entrada i sortida dels llocs de treball 
ubicats fora de la trama urbana, els intervals de pas 
siguin de 5 a 10 minuts com a màxim.

OBJECTIUS

ACCIONS

0,29 t/any PM10

9,23 t/any NOX4,3%

4,2%

*L’ estalvi d’emissions d’aquesta acció correspon a la 
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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Realitzar un Pla de Prevenció de Residus.1.29

•	 Percentatge de parades amb plataforma d’embar-
cament

•	 Nombre d’usuaris anuals d’autobús

2.04 Millorar l’accessibilitat i el disseny de les parades de transport 
públic. Instaŀlar plataformes d’embarcament i parades dobles

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

TUSGSAL

Cost total previst:

72.000 €

Relació amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01;2.02;2.03;    
2.05;2.06;2.07;3.01;3.02;3.03;3.04;3.05;3.06

Interrelació amb altres plans:

PMUS

Exemples d’aplicacions:

Barcelona, http://bcnecologia.net/ca/projectes/red-
ortogonal-de-autobuses-de-barcelona

1.	 Millorar accessos a punts de parada
2.	 Assegurar l’ample mínim a la parada i enretirar obstacles dels punts d’accés als autobusos
3.	 Instaŀlar plataformes d’embarcament i parades dobles d’autobús.

1.	 Millorar l’accessibilitat al transport públic
2.	 Agilitzar la càrrega i descàrrega de viatgers

A Santa Coloma de Gramenet, hi ha 202 parades 
d’autobús, de les quals el 54%  no compleixen els 
requisits d’accessibilitat. Aquestes parades poden 
presentar defectes tant en l’accés de l’usuari a la 
parada com en l’accés a l’autobús.

L’adaptació de les parades a Persones amb Mo-
bilitat Reduïda (PMR), no només permet l’accés 
d’aquestes persones al servei, sinó que l’agilitza, 
reduint el temps d’estacionament i les conseqüents 
emissions i consum d’energia. Per aquest motiu, 
variacions en la seva forma i funcionament pot re-
percutir en la reducció dels contaminants emesos 
per la xarxa d’autobusos.

Es proposa: 

- Assegurar una amplada mínima de 90 cm. d’accés 
i mobilitat a la parada i enretirar tots els obstacles 
que s’interposin en els punts d’accés a l’autobús i la 
parada.

- Modificar els guals per a vianants i adaptar-los a 
les PMR.

- Instaŀlar bancs per asseure’s a les parades quan 
sigui possible parades. 

- Implantar plataformes d’embarcament.

Es proposa també la instaŀlació de parades dobles 
(Pl. de la Vila-Metro Santa Coloma i Rbla. Fondo - 
Beethoven) per tal de reduir el temps de càrrega i 
descàrrega de viatgers.

2. MESURES DESTINADES A MILLORAR EL TRANSPORT PÚBLIC I COL·LECTIU

OBJECTIUS

ACCIONS

0,29 t/any PM10

9,23 t/any NOX4,3%

4,2%

*L’ estalvi d’emissions d’aquesta acció correspon a la 
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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•	 Nombre d’usuaris anuals d’autobús

2.05 Coordinar els horaris i les rutes del servei diürn i nocturn dels 
autobusos

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Diputació de Barcelona - AMB - TUSGSAL

Cost total previst:

PMUS

Relació amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01;2.02;2.03;    
2.04;2.06;2.07;3.01;3.02;3.03;3.04;3.05;3.06

Interrelació amb altres plans:

PMUS

Exemples d’aplicacions:

Barcelona: http://www.novaxarxabus.bcn.cat/ca/

1.	 Coordinar els horaris del de servei diürn i nocturn dels autobusos

1.	 Augmentar el nombre de viatges realitzats en transport públic

Per assegurar donar una cobertura integral del 
servei, no només és necessari establir rutes efici-
ents, sinó que aquestes ofereixin el servei de for-
ma continuat i de fàcil accés a tota la població.

Per aconseguir-ho s’han de comparar les hores 
de sortida i arribada que donen pas al relleu 
entre els serveis.

Actualment, el servei d’autobusos nocturn és 
molt més reduït que el diürn. Consta de 4 línies 
que ajusten els seus recorreguts a les principals 
artèries de la ciutat.

L’objectiu és aconseguir donar un servei continu 
per tal de facilitar la mobilitat de la població en 
transport públic i evitar que agafin el vehicle 
privat per falta  de serveis en zones i horaris 
concrets.

Es proposa realitzar un estudi en detall de la 
coordinació en els diferents punts del municipi 
dels horaris d’autobusos diürns i nocturns.

2. MESURES DESTINADES A MILLORAR EL TRANSPORT PÚBLIC I COL·LECTIU

OBJECTIUS

ACCIONS

0,29 t/any PM10

9,23 t/any NOX4,3%

4,2%

*L’ estalvi d’emissions d’aquesta acció correspon a la 
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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Realitzar un Pla de Prevenció de Residus.1.29

•	 Nombre de panells informatius instaŀlats
•	 Nombre d’usuaris anuals d’autobús

2.06 Millorar la informació a les parades d’autobús

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

2. MESURES DESTINADES A MILLORAR EL TRANSPORT PÚBLIC I COL·LECTIU

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Diputació de Barcelona - AMB - TUSGSAL

Cost total previst:

37.500 €

Relació amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01;2.02;2.03;    
2.04;2.05;2.07;3.01;3.02;3.03;3.04;3.05;3.06

Interrelació amb altres plans:

PMUS

Exemples d’aplicacions:

Barcelona: http://www.novaxarxabus.bcn.cat/ca/

1.	 Instaŀlar panells d’informació a l’usuari del transport públic
2.	 Revisar la informació a les parades

1.	 Millorar la informació del autobusos per augmentar el nombre de viatgers en transport públic

L’objectiu principal és oferir una informació real i útil a 
la població, per tal de facilitar la utilització del trans-
port públic i incrementar-ne el seu ús.

Aquesta informació pot ser estàtica o dinàmica. En 
el cas de la informació estàtica, tant als pals de para-
da com a les marquesines, aquesta ha de ser clara, 
concisa i de precisió i ha de contenir informació sobre 
el nom i codi de la parada, identificació de les línies 
que tenen parada, horaris i recorreguts amb possibles 
àrees d’intercanvi.

Per altra banda, la informació dinàmica consisteix 
en els panells d’informació a l’usuari (PIU). Aquests,  
principalment, ofereixen a l’usuari la informació de 
quant tardarà el següent autobús de cada línia que 
hi té parada. Aquesta informació és molt valorada, 
perquè elimina la incertesa de no saber quan passarà 
l’autobús.

Seguint amb la premissa d’aconseguir donar una 
màxima informació a l’usuari, es planteja incrementar 
el nombre de PIUs a les parades amb més demanda. 
A més, el consum elèctric dels PIUs serà proporcionat 
per una petita instal·lació solar.

La xarxa de transport públic en superfície és molt flexi-
ble i pot canviar fàcilment. Les línies poden modificar 

el seu recorregut, desaparèixer o en poden aparèixer 
de noves. Això fa que els mapes de la xarxa quedin 
fàcilment obsolets.

Per donar un òptim servei al ciutadà, és necessari 
actualitzar tots els plànols periòdicament. Quan es 
realitzin modificacions importants sobre alguna línia o 
se n’incorpori alguna de nova caldrà dur a terme una 
campanya informativa en les zones afectades per les 
modificacions, mitjançant cartells i/o pamflets infor-
matius.

OBJECTIUS

ACCIONS

0,29 t/any PM10

9,23 t/any NOX4,3%

4,2%

*L’ estalvi d’emissions d’aquesta acció correspon a la 
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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•	 Usuaris del web

2.07 Desenvolupar una web d’informació del transport públic

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

2. MESURES DESTINADES A MILLORAR EL TRANSPORT PÚBLIC I COL·LECTIU

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

TUSGSAL

Altres serveis o ens implicats:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Cost total previst:

12.000

Relació amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01;2.02;2.03;    
2.04;2.05;2.06;3.01;3.02;3.03;3.04;3.05;3.06

Interrelació amb altres plans:

PMUS

Exemples d’aplicacions:

*****

1.	 Desenvolupar un dispositiu (web, app...)  amb informació en temps real dels autobusos

1.	 Millorar la informació dels autobusos per augmentar el nombre de viatgers en transport públic

S’han de desenvolupar diferents aplicatius a la pàgina 
web de l’Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet, 
per poder oferir informació a temps real de la xarxa 
d’autobusos a qualsevol tipus de dispositiu mòbil. 

La informació que s’hauria de poder consultar és:

- Les línies d’autobús de la ciutat i el seu recorregut.  

- Parades dels autobusos per línies.

- Avisos de modificacions de recorregut, anul·lacions 
de parades, etc., temporals o fixes.

- Localització en temps real dels busos de cada línia.

- Connexions entre diferents línies i altres mitjans de 
transport públic 

- Poder consultar quan tarden els autobusos en arribar 
a una parada concreta.

- Informació off-line quan hi ha errors de connexió.

- Els autobusos que funcionen amb combustibles 
nets. 

- Introduir una direcció i saber quines parades amb 

quines línies estan més pròximes. 

- Cercador de rutes en transport públic i càlcul del 
temps de recorregut.

Amb aquesta informació es busca facilitar la mobilitat 
i evitar les incerteses associades clàssicament a la 
xarxa d’autobús per fidelitzar els actuals usuaris i fer-la 
més atractiva per captar-ne de nous. L’objectiu és 
reduir el nombre de vehicles particulars circulant per 
dintre de la ciutat, disminuint les emissions.

OBJECTIUS

ACCIONS

0,29 t/any PM10

9,23 t/any NOX4,3%

4,2%

*L’ estalvi d’emissions d’aquesta acció correspon a la 
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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0,5% 35 kg/any PM10

1,3% 2,87 t/any NOX

•	 Nombre d’autobusos ecològics
•	 Antiguitat de la flota d’autobusos

2.08 Renovar la flota d’autobusos amb vehicles més eficients i 
accessibles

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

2. MESURES DESTINADES A MILLORAR EL TRANSPORT PÚBLIC I COL·LECTIU

Prioritat: Mitja · Termini d’execució previst: 2020

Autoritat responsable:

Àrea Metropolitana de Barcelona - TUSGSAL

Altres serveis o ens implicats:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Cost total previst:

No quantificable

Relació amb altres mesures proposades:

-

Interrelació amb altres plans:

PMUS

Exemples d’aplicacions:

Barcelona-TMB: http://www.tmb.cat/es/sala-de-prem-
sa/-/seccio/noticies/entorn/noticies-presentacio-flota-
neta-bus-20120704-entorn

1.	 Renovar la flota d’autobusos amb criteris ambientals i d’accessibilitat
2.	 Millorar la informació a bord d’autobusos

1.	 Aconseguir una flota d’autobusos eco-eficient

La renovació de la flota d’autobusos municipals ha 
d’incorporar exigències ambientals. Degut al seu 
funcionament intens la flota d’autobusos és una font 
important d’emissions de contaminants. 

A més, les característiques intrínseques del seu funci-
onament: 100% urbà, continues arrancades i aturades, 
emissions molt a prop dels ciutadans i el seu marc 
exemplificador, fa que sigui un sector que s’ha de situ-
ar a l’avantguarda de la tecnologia sostenible i neta. 

Actualment la flota d’autobusos que recorre Santa 
Coloma de Gramenet (65 unitats) utilitza gasoil com 
a combustible.  D’aquests un 48% són Euro 3, un 26% 
són de la categoria EEV (vehicle net), però hi ha un 
14% que són Euro 2 o anteriors.

Es planteja una renovació de la flota d’acord amb els 
criteris de la Guia de compra Verda de vehicles, que 
inclou directrius d’ambientalització de la contractació 
de vehicles.

També es important que es millori la informació a 
bord dels autobusos mitjançant pantalles d’informació 
dinàmiques per tal de facilitat la orientació als usuaris.

OBJECTIUS

ACCIONS
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•	 Antiguitat de la flota de taxis
•	 Nombre de taxis híbrids en la flota

2.09 Promoure la renovació de la flota de taxis per vehicles més 
eficients i ampliar la capacitat de les parades de taxi

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

No quantificable

No quantificable

2. MESURES DESTINADES A MILLORAR EL TRANSPORT PÚBLIC I COL·LECTIU

Prioritat: Mitja · Termini d’execució previst: 2020

Autoritat responsable:

Àrea Metropolitana de Barcelona 

Altres serveis o ens implicats:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Cost total previst:

No quantificable

Relació amb altres mesures proposades:

-

Interrelació amb altres plans:

PMUS

Exemples d’aplicacions:

www.ecotaxi.es

1.	 Dotar de bonificacions fiscals a l’impost de circulació als taxis híbrids i elèctrics
2.	 Ampliar la capacitat de les parades de taxi

1.	 Reduir les emissions dels taxis mitjançant la seva millora tecnològica i la millora del servei

Els taxis donen un servei de mobilitat important 
a la ciutat. El seu funcionament intensiu, la proxi-
mitat als vianants i circulació tant fora com a dins 
dels principals eixos viaris fa necessari l’ús de les 
tecnologies més eficients i menys contaminants 
i, així, reduir les seves emissions. 

Mitjançant subvencions i avantatges fiscals es 
pot facilitar aquesta transició cap a vehicles més 
nets. També és necessari incentivar aquestes mi-
llores, beneficiant la mobilitat dels vehicles més 
nets pel centre de la ciutat en detriment dels 
més contaminants que quedarien limitats a les 
zones més perimetrals. També s’han d’incloure 
límits especials de CO2 i NOX en l’homologació 
dels vehicles. 

Per assegurar la disponibilitat d’energia per als 
vehicles elèctrics s’han d’instaŀlar punts de recàr-
rega elèctrica en totes les places de les parades 
de taxis.

Amb aquestes mesures es vol aconseguir que 
almenys el 50% de la flota de taxis estigui forma-
da per vehicles híbrids i elèctrics.

Per altra banda, es planteja l’ampliació de la 
capacitat de les parades de taxi existents al Pg. 
de Llorenç Serra, a la Rambla del Fondo i a la Pl. 
de la Vila.

OBJECTIUS

ACCIONS
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7.3.	 Mesures destinades a incrementar el nombre de desplaçaments a peu o 
en bicicleta

 

Els desplaçaments a peu dins la ciutat es relacionen directament amb el conjunt 
d’espais destinats al pas de les persones. En termes de mobilitat peatonal, l’interès 
radica en identificar els eixos que configuren els recorreguts habituals dels ciutadans, 
ja sigui vinculat a motius de treball, activitats quotidianes o bé d’esbarjo.  Les accions 
que es proposen a continuació tenen els següents objectius principals:

»» Garantir l’accessibilitat física dels vianants.
»» Crear zones pacificades o d’ús exclusiu per a vianants, especialment on hi hagi 

una intensitat elevada de vianants (zones comercials, entorns escolars, etc.). 
»» Millorar els intercanviadors existents amb el transport públic per tal de facilitar els 

desplaçaments en els que es veuen implicats. 
»» Augmentar la seguretat.
»» Destinar l’espai necessari per a tots els modes de transport mitjançant un millor 

disseny de l’espai viari on es prioritzin els mitjans més sostenibles. 

Els itineraris principals de vianants es defineixen com itineraris dins la trama urbana 
que permeten enllaçar diferents espais de relació. El principal objectiu d’un itinerari 
principal de vianants és propiciar la trobada de persones a través d’un recorregut 
nodrit d’elements d’atracció. Aquests elements es poden caracteritzar per la 
continuïtat d’activitats comercials, per passejos a través d’espais com places, jardins 
o parcs, on l’ambient urbà convida a estar-s’hi i relacionar-se amb d’altres persones. 

Figura 53: Senyalització de carrer de prioritat invertida. Font: BCNecologia.

Entre els itineraris principals de vianants destaquen els corredors verds. Un corredor 
verd és una franja de territori que posa en contacte dues àrees naturals amb la 
finalitat de connectar-les biològicament i preservar els ecosistemes.
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Per tal de definir corredors verds, és valorable tenir presents els següents criteris:

»» Alliberar l’espai urbà de les funcions de la mobilitat del vehicle. 
»» Transformar els carrers en secció única, garantint l’accessibilitat de les persones. 
»» Millorar la permeabilitat de vianants i de la bicicleta al llarg dels recorreguts, 

especialment en les interseccions amb fluxos vehiculars intensos. 
»» Transformar àrees d’aparcament en superfície en futures places o jardins amb 

aparcament soterrat. 
»» Millorar les condicions tèrmiques dels carrers i fomentar estratègies d’arborització 

i pavimentació. 
»» Millorar les condicions acústiques a través de la reducció del trànsit vehicular. 
»» Consolidar una xarxa de vianants amb una alta diversitat urbana en planta baixa, 

evitant espais sense activitat. 
»» Crear nous paisatges de color. Establir recorreguts de color per a cada estació de 

l’any, aprofitant la floració estacional de la vegetació. 

En referència a les zones escolars, diversos estudis certifiquen la vulnerabilitat dels 
infants a la contaminació atmosfèrica. Les escoles haurien de estar en la mesura 
possible lluny de carrers amb elevada intensitat de trànsit, ja que està igualment 
demostrat que la qualitat de l’aire dins de l’aula és semblant a la qualitat de l’aire 
del carrer.  A l’hora de dissenyar zones de baix trànsit es necessari prioritzar que les 
escoles distin 30 metres de vies de trànsit elevat.

Figura 54: Mapa de les escoles de primària i secundària. Font: Pla de Mobilitat Urbana i Sostenible 
de Santa Coloma de Gramenet.
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Per altra banda, es proposen la implementació de camins escolars. Aquests 
itineraris són recorreguts urbans preestablerts i intervinguts en termes de seguretat 
i planificació urbana (senyals, major control de les zones per part de la polícia 
municipal, millora de l’accessibilitat, limitació de la velocitat del trànsit ...) per on els 
escolars poden transitar a peu de forma segura. Per assegurar l’èxit del projecte és 
important tenir en compte que un camí escolar no és només un conjunt de senyals 
i actuacions urbanístiques repartides per l’espai urbà, sinó que és imprescindible la 
implicació personal de pares i alumnes. Els destinataris dels camins escolars són els 
que donen ús i sentit a aquest. 

Pel que fa a la bicicleta, aquesta constitueix actualment una de les alternatives de 
transport cap a models de mobilitat més sostenibles. Malauradament al municipi 
de Santa Coloma de Gramenet, l’ús de la bicicleta és baix. Segons l’enquesta de 
mobilitat de 2011, l’ús d’aquesta comportaria el 0,2% dels desplaçaments interns i 
el 0,6% dels desplaçaments de connexió.

Per aquest motiu, s’ha d’incentivar l’ús quotidià de la bicicleta per als desplaçaments 
urbans, de manera que constitueixi una veritable alternativa de transport, més enllà 
de la seva vessant merament esportiva o de lleure. Per això cal una infraestructura 
adequada, formada per una xarxa de carrils bici segurs i connectats, amb accessibilitat 
a tota la ciutat, aparcaments i llocs d’estacionament segurs per a bicicletes i mesures 
complementàries que permetin facilitar i fomentar l’ús de la bicicleta als ciutadans, 
com poden ser les mesures pacificadores del trànsit o les actuacions que fomentin 
l’ús de la bicicleta.

La bicicleta es convertirà en un veritable mode de transport, si: 

»» Disposa d’una xarxa d’itineraris segura i interconnectada a tot el territori.
»» Compta amb aparcaments segurs. S’habiliten espais per a l’estacionament de 

bicicletes en origen i destinació dels desplaçaments habituals. 

En l’actualitat, el municipi no compta amb una xarxa d’itineraris ciclistes continua 
que connecti tota la població. 
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Cal tenir en compte que cada cop són més les ciutats amb sistemes de prèstec de 
bicicletes. L’objectiu de qualsevol servei de bicicletes públiques és el d’incrementar 
l’ús de la bicicleta a la ciutat i, en conseqüència, millorar la seguretat viària del 
col·lectiu. Aquest és un fet que, per exemple, a la ciutat de Barcelona, amb el Bicing, 
s’ha anat evidenciant any rere any.  El servei contribueix en gran mesura a que 
ciutadans que no eren usuaris habituals de la bicicleta hagin anat guanyant confiança 
per utilitzar aquest vehicle en els seus desplaçaments habituals. El sistema té moltes 
virtuts: facilitat de transbordament amb el transport públic o no condicionament a 
realitzar viatges d’anada i tornada. A més, no cal preocupar-se de fer el manteniment 
i, molt especialment, del robatori de la bicicleta particular. En contra hi ha el fet de 
que els costos econòmics i ambientals de reposició de bicicletes amb furgoneta de 
les estacions captadores cap a les emissores no són menyspreables. 

Per les característiques intrínseques del municipi, amb trams de grans pendents la 
bicicleta elèctrica és manifesta com la opció òptima. 

Figura 55: Sistemes de préstec de bicicleta pública a Barcelona i a la Universitat de Granada.                                  
Font: Bicing - Ecomovilidad

Les mesures que es proposen en aquest PAMQA tenen l’objectiu concret 
d’incrementar els desplaçaments actius, millorant tant la xarxa de vianants com la 
d’itineraris per a bicicleta.

Tant pels desplaçaments a peu com en bicicleta, el projecte de les Superilles, 
elaborat per l’Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet conjuntament amb 
l’Agència d’Ecologia Urbana de Barcelona i la Diputació de Barcelona, ha d’ajudar a 
definir els principals eixos pels quals discorrin els itineraris de vianants i els ciclistes 
de manera segura i el Pla de Mobilitat haurà d’establir la xarxa i els criteris ha seguir 
per tal de que siguin funcionals.
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Indicadors

•	
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Definir la xarxa bàsica per a vianants

•	 km de xarxa de vianants
•	 Núm. d’actuacions realitzades.

1.	 Continuar implementant la xarxa d’itineraris principals per a vianants i la millora del paviment
2.	 Continuar implementant i millorant els guals per a vianants
3.	 Continuar l’ampliació amb pas lliure igual o superior a 1,8 m de les voreres
4.	 Aplicació dels criteris per a la millora dels itineraris de vianants en el nou planejament urbanístic
5.	 Senyalització orientativa i implantació de semàfors sonors i amb comptador de temps

ACCIONS

1.	 Augmentar el nombre de desplaçaments urbans a peu
2.	 Millorar el confort dels desplaçaments urbans a peu OBJECTIUS

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

-

Cost total previst:

PMUS

Relació amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01;2.02;2.03;    
2.04;2.05;2.06;2.07;3.02;3.03;3.04;3.05;3.06

Interrelació amb altres plans:
PMUS
Exemple d’aplicacions:
Vitòria-Gasteiz: http://bcnecologia.net/ca/projectes/ 
supermancana-central-vitoria-gasteiz

És necessari la creació d’itineraris peatonals de 
connexió entre barris amb alts índexs de qualitat, 
entesos com que compten amb: 

•	 Suficient amplada de voreres 

•	 Bones condicions de circulació i iŀluminació

•	 Dotació de zones de descans intermèdies

•	 Eliminació d’obstacles a les voreres

•	 Accessibilitat garantida per a PMR

•	 Millora dels guals de vianants

•	 Implantació de semàfors sonors i amb 
comptador de temps

•	 Regulació del temps de verd dels vianants

•	 Senyalització orientativa pel vianant

•	 Definir corredors verds

Es proposa una jerarquització de la xarxa de 
vianants que asseguri la connectivitat a peu 

amb els principals centres generadors i atractors 
de mobilitat de la ciutat, a més d’assegurar la 
connexió entre els principals barris i districtes de 
la ciutat. En concret, es planteja la creació d’eixos 
cívics.

3. MESURES DESTINADES A INCREMENTAR EL NOMBRE DE DESPLAÇAMENTS 
A PEU O EN BICICLETA

3.01

0,29 t/any PM10

9,23 t/any NOX4,3%

4,2%

*L’ estalvi d’emissions d’aquesta acció correspon a la 
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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PM10

NOX
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ACCIONS
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•	 km de xarxa de vianants
•	 Nombre d’actuacions realitzades

3.02 Pla Municipal Integral d’Accessibilitat

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

-

Cost total previst:

PMUS

Relació amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01;2.02;2.03;    
2.04;2.05;2.06;2.07;3.01;3.03;3.04;3.05;3.06

Interrelació amb altres plans:

PMUS

Exemples d’aplicacions:

Vitòria-Gasteiz: http://bcnecologia.net/ca/projectes/
supermancana-central-vitoria-gasteiz

1.	 Dissenyar i implementar una xarxa de vianants d’alta connectivitat
2.	 Executar el Pla Integral d’Accessibilitat

1.	 Augmentar el nombre de desplaçaments urbans a peu

El Pla Integral d’Accessibilitat és un estudi que com-
prén tot el municipi de Santa Coloma de Gramenet, 
fent un diagnòstic de l’estat actual en termes d’ac-
cessibilitat, per tant evidenciar l’existència o no de 
barreres arquitectòniques que dificulten la mobilitat 
de qualsevol ciutadà, dificultats per l’accessibilitat i 
mancances en la recepció de la comunicació, contem-
plant, així mateix, propostes d’actuació.

El Pla, a més de ser una diagnosi de les condicions 
d’accessibilitat i existència de barreres arquitectòni-
ques, urbanístiques, en via pública i en el transport, ha 
de marcar les directrius i prioritats, ser referència de 
treball per a les futures actuacions i projectes de l’enti-
tat local i servir per a programar i planificar les estratè-
gies tècniques i econòmiques per a la seva execució.

Actualment, el 62,5% dels desplaçaments realitzats 
pels ciutadans de Santa Coloma de Gramenet es 
realitzen a peu.

A causa de l’alta ocupació de l’espai públic pels ve-
hicles motoritzats, els desplaçaments a peu s’han vist 
reduïts en els darrers anys. També els forts pendents i 
la trama de carrers estrets dificulta l’accessibilitat per a 

vianants a bona part dels barris. A Santa Coloma hi ha 
un total de 42 elements mecànics formant 19 conjunts 
d’elements mecànics d’accessibilitat que faciliten la 
mobilitat a peu en carrers amb forts pendents. 

Un 5% de la xarxa de vianants presenta voreres amb 
amplades útils inferiors a 0,90 m. Aquests trams resul-
ten totalment inaccessibles. La indisciplina d’estacio-
nament dels vehicles privats també entra en conflicte  
amb els desplaçaments a peu. 

3. MESURES DESTINADES A INCREMENTAR EL NOMBRE DE DESPLAÇAMENTS 
A PEU O EN BICICLETA

OBJECTIUS

ACCIONS

0,29 t/any PM10

9,23 t/any NOX4,3%

4,2%

*L’ estalvi d’emissions d’aquesta acció correspon a la 
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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Indicadors

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

Dades de la mesura

PM10

NOX
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Realitzar un Pla de Prevenció de Residus.1.29

•	 km de camins escolars
•	 Nombre d’escoles del municipi amb zones de 

baix trànsit

3.03 Ampliar la xarxa de camins escolars/Reduir la contaminació en 
entorns escolars

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Policia Local - AMPA - Escoles - Instituts

Cost total previst:

PMUS

Relació amb altres mesures proposades:

1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01;2.02;2.03;    
2.04;2.05;2.06;2.07;3.01;3.02;3.04;3.05;3.06

Interrelació amb altres plans:

PMUS;   PAMQA a les zones de protecció  especial de 
l’ambient atmosfèric (Gencat)

Exemples d’aplicacions:

Barcelona: http://w3.bcn.es/XMLServeis/XMLHomeLi
nkPl/0,4022,1013010310_1019218158_1,00.html

1.	 Establiment d’un programa de peatonalització dels camins escolars
2.	 Establiment progressiu de zones de trànsit baix al voltant de les escoles

1.	 Augmentar el nombre de desplaçaments urbans a peu
2.	 Millorar el confort dels desplaçaments urbans a peu
3.	 Reduir la densitat de trànsit en entorns escolars

Els diversos estudis realitzats d’epidemiologia ambi-
ental mostren la vulnerabilitat dels infants a la conta-
minació atmosfèrica. Un camí escolar consisteix en un 
conjunt de recorreguts preestablerts que uneixen les 
principals zones de residència de l’alumnat amb el seu 
centre d’educació. La proposta de camí escolar, a més 
de definir el traçat del recorregut, fomenta que els 
nens i nenes puguin anar a l’escola sols, acompanyats 
per altres nens o acompanyats per adults. Aquests 
camins escolars poden incorporar al llarg del seu 
recorregut parades o punts de trobada.

En general, l’objectiu és pacificar l’entorn escolar. 
L’objectiu és desviar el trànsit 50 m de les aules, 
Aquestes han de ser inclosos a l’hora de dissenyar les 
illes urbanes i la pacificació el trànsit.

Al març de 2014, l’Ajuntament va realitzar l’estudi tècnic 
per la implantació d’un camí escolar que millorés els 
itineraris d’accés a l’escola Les Palmeres. 

De la mateixa manera s’està treballant en la redacció 
d’altres estudis a les escoles Sant Just, Mercè Rodoreda, 
Beethoven i Tanit.

Aquests estudis segueixen la següent metodologia:

•	 Anàlisis de l’accessibilitat

•	 Implicació de les escoles i alumnes

•	 Implicació de la resta de la ciutadania

Es necessari també un seguiment de la utilització dels 
mateixos.

Aquesta actuació és obligatòria per a municipis de 
més de 100.000 habitants ubicats dintre de la zona de 
protecció  especial.

3. MESURES DESTINADES A INCREMENTAR EL NOMBRE DE DESPLAÇAMENTS 
A PEU O EN BICICLETA

OBJECTIUS

ACCIONS

0,29 t/any PM10

9,23 t/any NOX4,3%

4,2%

*L’ estalvi d’emissions d’aquesta acció correspon a la 
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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PM10

NOX
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•	 km de carrils-bici establerts

Ampliar la xarxa actual de carril bici3.04

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

Prioritat: Mitja · Termini d’execució previst: 2020

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Àrea Metropolitana de Barcelona, Diputació de Barce-
lona i Consell Comarcal

Cost total previst:

PMUS

Relació amb altres mesures proposades:

1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01;2.02;2.03;    
2.04;2.05;2.06;2.07;3.01;3.02;3.03;3.05;3.06

Interrelació amb altres plans:

PMUS

Exemples d’aplicacions:

Vitòria-Gasteiz: http://bcnecologia.net/ca/projectes/
supermancana-central-vitoria-gasteiz

1.	 Implementar una xarxa exhaustiva de carril bici que permeti la connectivitat interurbana,  segura 
i amb senyalització adequada

2.	 Campanya de difusió de la xarxa

1.	 Augmentar el nombre de desplaçaments urbans en bicicleta
2.	 Millorar la seguretat dels ciclistes a la ciutat

L’ús de la bicicleta com a transport dins de la ciutat 
és un mecanisme molt útil per reduir la contaminació 
i la congestió dels transports coŀlectius. Aquest 
sistema de mobilitat no produeix emissions, és àgil i 
és idoni per a recorreguts de distàncies relativament 
curtes (aquelles que són massa llargues per anar a 
peu i curtes per a les molèsties que es tenen en els 
transports coŀlectius massificats).

Santa Coloma presenta un teixit estret, amb una 
trama irregular i amb forts pendents. Aquest fet ha 
condicionat que, en la majoria de carrers, s’hagi optat 
per la cohabitació en calçada de cotxes o vianants 
amb les bicis. Per aquests motius, l’ús de la bicicleta 
està poc estès i només un 0,2% dels desplaçaments 
es realitzen amb aquest mitjà.

Actualment, hi ha dos carrils bici (riu Besòs i Av. 
Pallaresa) que formen part de la Ronda Verda. A més, 
existeixen un elevat nombre de carrers de prioritat 
per a vianants i de prioritat invertida, que són aptes 
per a la bicicleta. Aquests es concentren als barris del 
Centre, Singuerlin, Fondo, Can Mariner i Riu Nord.

És necessari ampliar la xarxa de carrils bici, formant 
una trama continua, homogènia, que connecti 
els principals centres d’atracció, que eviti els forts 
pendents i que connecti amb altres municipis dels 

voltants. Aquests carrils han de ser segurs (a poder ser 
separats dels carrils destinats als vehicles de motor) i 
han de disposar de la senyalització adequada per tal 
d’evitar accidents.

Per augmentar l’ús de la xarxa és necessària la 
seva difusió mitjançant campanyes d’informació. 
Aquesta informació ha de complementar-se amb una 
conducció de la bicicleta segura i eficient.

3. MESURES DESTINADES A INCREMENTAR EL NOMBRE DE DESPLAÇAMENTS 
A PEU O EN BICICLETA

OBJECTIUS

ACCIONS

0,29 t/any PM10

9,23 t/any NOX4,3%

4,2%

*L’ estalvi d’emissions d’aquesta acció correspon a la 
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.



OBJECTIUS

ACCIONS

2. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Indicadors

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

Dades de la mesura
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NOX
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Realitzar un Pla de Prevenció de Residus.1.29

•	 Nombre d’aparcaments per a bicicletes instaŀlats
•	 Percentatge d’ocupació dels aparcaments de 

bicicleta

3.05 Augmentar el nombre de places d’estacionament per bicicleta

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Àrea Metropolitana de Barcelona, Diputació de Bar-
celona

Cost total previst:

PMUS

Relació amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01;2.02;2.03;    
2.04;2.05;2.06;2.07;3.01;3.02;3.03;3.04;3.06

Interrelació amb altres plans:

PMUS

Exemples d’aplicacions:

Vitòria-Gasteiz: http://bcnecologia.net/ca/projectes/
supermancana-central-vitoria-gasteiz

1.	 Augmentar els aparcaments de bicicleta en punts d’alta demanda
2.	 Habilitat un espai específic per a l’aparcament de bicicletes a les noves edificacions
3.	 Informar via web dels aparcaments de bicicletes

1.	 Augmentar el nombre de desplaçaments urbans en bicicleta

Una de les principals barreres de la utilització de 
la bicicleta és la problemàtica de l’aparcament. 
El nombre actual de punts d’estacionament de 
bicicletes a Santa Coloma de Gramenet és de 
20. Aquests aparcaments no són de caràcter 
“segur”, és a dir, tancats.

Cal implantar nous estacionaments per a bicicle-
tes a la via pública, a l’interior d’edificis de públi-
ca concurrència i a prop de les principals para-
des de transport públic, sobretot les parades de 
metro, el que facilita convertir les estacions de 
metro en intercanviadors.

Per altra banda, sovint les bicicletes aparcades 
en la via pública són víctimes de robatoris o 
d’altres actes vandàlics. Per solucionar aquest 
problema existeixen diferents opcions, com els 
sistemes iglú i els aparcaments subterranis, tot i 
que aquestes solucions requereixen una inversió 
econòmica més elevada.

Per facilitar i promocionar l’ús d’aquests apar-
caments, és important que l’usuari disposi d’in-
formació on-line sobre la ubicació dels apar-
caments de bicicleta i a ser possible sobre les 
places disponibles en qualsevol instant. 

3. MESURES DESTINADES A INCREMENTAR EL NOMBRE DE DESPLAÇAMENTS 
A PEU O EN BICICLETA

OBJECTIUS

ACCIONS

0,29 t/any PM10

9,23 t/any NOX4,3%

4,2%

*L’ estalvi d’emissions d’aquesta acció correspon a la 
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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La bicicleta és el mode de transport urbà més ràpid 
pels desplaçaments urbans porta a porta de menys 
de 5  quilòmetres que, d’una altra banda, solen 
correspondre a la major part dels trajectes urbans.

La combinació entre bicicleta i transport públic és la 
manera de desplaçar-se més sostenible per a mitjanes 
i llargues distàncies. A més, la substitució del vehicle 
de motor per la bicicleta com a mitjà de transport 
d’accés als intercanviadors modals pot contribuir a 
resoldre part dels problemes de congestió al voltant 
d’aquests nodes.

Per tal d’incrementar l’ús de la bicicleta entre la 
ciutadania, i millorar en conseqüència la visibilitat i 
seguretat viària del coŀlectiu, es proposa la creació 
de sistemes de bicicleta pública i compartida en el 
municipi.  Un sistema públic de préstec de bicicletes 
té moltes virtuts: facilita el transbordament  amb el 
transport públic, no condiciona a realitzar viatges 
d’anada i tornada i, a més, evita preocupacions a 
l’usuari com ara el manteniment i, molt especialment, 
el robatori de la bicicleta particular.

Amb l’objectiu d’incrementar la mobilitat ciclista es 
proposa alhora promoure l’ús de la bicicleta per 

part de coŀlectius particulars (treballadors, turistes, 
estudiants), com ara la posada en funcionament de 
sistemes de préstec o de lloguer de bicicletes, la 
creació de parcs comunitaris de bicicletes, l’adquisició 
de flotes de bicicletes per tal de facilitar la mobilitat 
de treballadors, o altre tipus de propostes en el 
mateix sentit.

Ateses les elevades pendents dels carrers del 
municipi, seria recomanable que les bicicletes de 
préstec fossin elèctriques.

•	 Nombre d’usuaris de la bicicleta pública

1.	 Afavorir sistemes de préstec de bicicleta
ACCIONS

1.	 Augmentar el nombre de desplaçaments urbans en bicicleta
OBJECTIUS

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Àrea Metropolitana de Barcelona, Diputació de Bar-
celona

Cost total previst:

PMUS

Relació amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01;2.02;2.03;    
2.04;2.05;2.06;2.07;3.01;3.02;3.03;3.04;3.05

Interrelació amb altres plans:

PMUS

Exemples d’aplicacions:

Promoure la bicicleta pública i compartida3.06

3. MESURES DESTINADES A INCREMENTAR EL NOMBRE DE DESPLAÇAMENTS 
A PEU O EN BICICLETA

0,29 kg/any PM10

9,23 t/any NOX4,3%

4,2%

*L’ estalvi d’emissions d’aquesta acció correspon a la 
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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7.4.	 Mesures destinades a la reducció de les emissions de la distribució 
urbana de mercaderies 

La distribució urbana de mercaderies constitueix un aspecte fonamental per al 
desenvolupament econòmic de les ciutats i és part de les funcions pròpies dels 
entorns urbans. Tanmateix, el funcionament de la distribució urbana es basa en mitjans 
de transport motoritzats o de motorització elèctrica de baixa velocitat, el que implica 
una contribució a la congestió de trànsit, l’ocupació de l’espai públic en superfície 
i les emissions de contaminants. Per aquests motius, l’estudi, localització espaial i 
temporal i tipificació de les operacions de distribució urbana de mercaderies dins 
de la ciutat és cada vegada més important, ja que la fricció que aquestes provoquen 
és significativa. 

No existeixen solucions universals i úniques al problema. Les millores a implementar 
dependran de les característiques de la zona on s’apliquin.

La gestió de la distribució urbana de mercaderies pot condicionar les decisions en 
el conjunt de la cadena de transport, però també afecta el conjunt d’usuaris de la 
via pública. L’ordenació d’aquest tipus d’operacions implica una disminució dels 
conflictes amb el transport privat i públic, a més de la reducció dels impactes sobre 
el vianant com les emissions de gasos contaminants, el soroll, l’ocupació de les 
zones de vianants, etc. 

L’objectiu és que aquests vehicles s’ajustin a les característiques del context (teixit 
urbà) i, alhora, permetin disminuir els impactes de qualitat de l’aire, de contaminació 
acústica i d’ocupació de l’espai públic. Per a això es poden adoptar una gran varietat 
d’unitats: tricicles assistits, furgons elèctrics, bicicletes i altres mitjans de transport 
sense ús de combustibles.

 

Les mesures que es proposen tenen com a objectiu principal garantir que les 
operacions de càrrega i descàrrega s’efectuïn adequadament, sense prejudici de la 
resta de modes de transport i amb el mínim d’emissions de contaminants associades.
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•	 Places de càrrega i descàrrega existents
•	 Incidències de mala conducta en processos de 

càrrega i descàrrega

4.01 Millorar la gestió de la càrrega i descàrrega de mercaderies.

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

No quantificable

No quantificable

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Policia Local - Associació del Comerç i la Indústria

Cost total previst:

20.000 €  (mesures 4.01 i 4.02)

Relació amb altres mesures proposades:

-

Interrelació amb altres plans:

PMUS

Exemples d’aplicacions:

Barcelona (Gracia): http://bcnecologia.net/ca/projec-
tes/espai-public-mobilitat-i-accessibilitat-al-districte-
de-gracia

1.	 Realitzar un estudi de oferta/demanda que consideri els comerços i les places de càrrega i 
descàrrega

1.	 Regular l’activitat de càrrega i descàrrega per tal de facilitar la circulació interna

La càrrega i descàrrega de materials i mercaderies a 
la ciutat és una funció imprescindible per mantenir-ne 
l’activitat econòmica, els serveis, etc. No obstant, 
també és una font d’emissions, congestió del tràfic, 
ocupació de l’espai públic, etc. 

S’ha detectat una gran indisciplina en l’ús de les pla-
ces de C/D com a aparcament, reduint la seva funcio-
nalitat. Per aquest motiu, és necessari regular eficient-
ment aquesta activitat, tant els horaris com els llocs on 
dur a terme la càrrega i descàrrega (C/D). 

No existeixen solucions universals i úniques al pro-
blema, les millores a implementar dependran de les 
característiques de la zona on s’apliquin. 

Algunes propostes concretes a realitzar són:

- Realitzar un estudi de la localització dels comerços 
de la ciutat i els espais reservats a la càrrega i descàr-
rega, per comprovar si donen la cobertura necessà-
ria i, en cas pertinent, establir-ne de nous per evitar 
l’ocupació de voreres o parades que obstaculitzen la 
circulació dels vehicles. 

- Disposar d’una millor senyalització per oferir una mi-
llor informació sobre el règim d’ús de la zona (usuaris 
autoritzats, horaris, dies de la setmana, temps màxim 
d’operació, etc.) i pot anar acompanyat de l’avís de 
possibilitat d’actuació de la grua municipal.

4. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DERIVADES DE LA 
DISTRIBUCIÓ URBANA DE MERCADERIES

OBJECTIUS

ACCIONS



OBJECTIUS

ACCIONS

2. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Indicadors

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

Dades de la mesura

PM10

NOX
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1,4% 95 kg/any PM10

3,84 t/any NOX1,8%

•	 % de vehicles nets en el parc vehicular (C/D)

4.02 Concessió d’avantatges per vehicles més nets

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

1.	 Bonificar fiscalment els vehicles nets
2.	 Avantatges en horaris i zones per tal de realitzar la càrrega i descàrrega

1.	 Renovar la flota de vehicles de distribució de mercaderies

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Policia Local - Associació del Comerç i la Indústria

Cost total previst:

20.000 € (mesures 4.01 i 4.02)

Relació amb altres mesures proposades:

-

Interrelació amb altres plans:

Pla de Mobilitat Urbana

Exemples d’aplicacions:

****

Els vehicles de càrrega i descàrrega també 
poden ocasionar molèsties a la població per 
la generació de fums, calor i soroll. Una transi-
ció cap a vehicles més nets i eficients, com ara 
vehicles elèctrics o híbrids, a part de representar 
un benefici ambiental i sobre la qualitat de l’aire,  
poden aconseguir una millora substancial sobre 
el confort de la població

Es proposa adjudicar un conjunt d’avantatges 
econòmics i d’operació a aquells vehicles de 
Distribució Urbana de Mercaderies que es consi-
derin nets. 

Els vehicles que es vulguin beneficiar d’aquests 
avantatges hauran de mostrar en un lloc visible 
una etiqueta que classificarà els vehicles en fun-
ció del seu nivell de contaminació.

Entre els principals avantatges que es proposen 
són:

- Bonificacions fiscals en l’impost de circulació 
(en funció de la seva etiqueta).

- Horaris especials per efectuar les tasques de 
càrrega i descàrrega

- Places especialment habilitades per vehicles 
nets.

4. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DERIVADES DE LA 
DISTRIBUCIÓ URBANA DE MERCADERIES

OBJECTIUS

ACCIONS



Realitzar un Pla de Prevenció de Residus.1.29

2. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Indicadors

•	

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

Dades de la mesura

PM10

NOX

OBJECTIUS

ACCIONS
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1.	 Augmentar la vigilància a les zones de C/D.
2.	 Regular els horaris de càrrega i descàrregaACCIONS

1.	 Reduir les emissions de l’activitat de càrrega i descàrrega
OBJECTIUS

•	 Núm. d’infraccions/any en C/D
•	 Regulació de les zones grogues en la nova orde-

nança de mobilitat

Degut a la mala utilització de les zones de càrrega i 
descàrrega es necessari un increment de la vigilància 
de les mateixes.

Per altra banda, es proposa la revisió dels horaris de 
funcionament (sempre fora de les hores de pics de 
contaminació de l’aire) i recomanació de mantenir el 
motor apagat quan el vehicle està estacionat.

També es proposa generar mecanismes legals per 
dotar de competències en el marc de la vigilància 
de zones de de càrrega i descàrrega als vigilants 
de l’estacionament regulat, perquè puguin multar i 
sancionar als incomplidors.

Regulació i vigilància de les zones de càrrega i descàrrega4.03

4. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DERIVADES DE LA 
DISTRIBUCIÓ URBANA DE MERCADERIES

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Associació del Comerç i la Indústria

Cost total previst:

-

Relació amb altres mesures proposades:

-

Interrelació amb altres plans:

PMUS

Exemples d’aplicacions:

-

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

No quantificable

No quantificable
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7.5.	 Mesures destinades als serveis municipals 

L’Administració és responsable de la generació de contaminació ambiental a l’hora 
de garantir els serveis municipals. Tot que aquest valor és força més petit que 
les emissions generades pels vehicles privats, és important que l’Administració 
jugui un paper exemplificador en el municipi i que serveixi per mostrar i acostar 
les tecnologies i actuacions proposades a la població. Per tant, totes les mesures 
tecnològiques que es proposen pels vehicles privats han de ser implantades en els 
vehicles de la flota municipal, que inclou vehicles de neteja, vehicles de recollida de 
residus, així com altres vehicles utilitzats per a desplaçaments dels treballadors de 
l’Administració. 

El Distintiu de garantia de qualitat ambiental és un sistema d’etiquetatge ecològic 
que es va crear a través del Decret 316/1994, de 4 de novembre, de la Generalitat 
de Catalunya. Inicialment, l’abast del Distintiu es concretava en garantir la qualitat 
ambiental de determinades propietats o característiques dels productes. Mitjançant 
el Decret 296/1998, de 17 de novembre, s’amplia l’àmbit del Distintiu de garantia 
de qualitat ambiental als serveis, de forma que es completa aquest sistema oficial 
de certificació ambiental.

En el cas del distintiu per a flotes1, es tracta d’una identificació de caràcter voluntari 
que acredita el compliment de determinats criteris ambientals. Es proposa que 
les flota de vehicles municipals tinguin aquest Distintiu de Garantia de qualitat 
ambiental.

Figura 56: Distintiu de garantia de qualitat ambiental per a flotes. Font: Generalitat de Catalunya.

1	 http://mediambient.gencat.cat/ca/05_ambits_dactuacio/empresa_i_produccio_sostenible/
ecoproductes_i_ecoserveis/etiquetatge_ecologic_i_declaracions_ambientals_de_producte/distintiu_de_ga-

rantia_de_qualitat_ambiental/categories_i_sol_licituds/vehicles/flotes_de_vehicles_340/
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A més, es proposa la promoció d’una major ocupació de vehicles de la flota municipal 
mitjançant un gestor únic i una aplicació de tipus car-sharing / car-pooling per tal 
d’utilitzar els vehicles en el desenvolupament de la feina i per la utilització en règim 
de lloguer fora de l’horari laboral per a treballadors municipals.

Pel que fa a la gestió dels residus, tot i que el tractament en si dels residus es produeix 
en plantes ubicades fora del municipi i, per tant, no té un impacte directe sobre la 
qualitat de l’aire, la recollida i transport d’aquests es realitza amb vehicles pesants 
que tenen un alt grau de generació d’emissions de partícules i òxids de nitrogen. 

Per reduir aquestes emissions és igual d’important tant millorar la tecnologia 
d’aquests vehicles com reduir el volum de residus generats a partir de la prevenció 
i reutilització d’aquests. També cal optimitzar les rutes de recollida, el que permet 
reduir la distància recorreguda per aquests vehicles i, per tant, les seves emissions. 
Altres elements que es poden considerar són la realització d’auditories externes del 
servei, l’anàlisi de satisfacció de la població, la millora del servei d’atenció al ciutadà 
i un pla de formació del personal i la presència d’informadors ambientals.

Finalment, es proposa millorar el sistema i la gestió de la neteja viària en funció dels 
nivells de pols que puguin haver-hi en el ferm de rodadura, i així evitar la resuspensió 
de les partícules acumulades a terra. 
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ACCIONS

2. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Indicadors

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

Dades de la mesura

PM10

NOX
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Realitzar un Pla de Prevenció de Residus.1.29

•	 Quantitat de residus generades [kg/hab/any]
•	 Reducció de generació de residus (%) respecte 

any base

5.01 Continuar fomentant la prevenció de residus

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

No quantificable

No quantificable

Prioritat: Mitja · Termini d’execució previst: 2020

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

-

Cost total previst:

20.000 € (mesures 5.01 i 5.02)

Relació amb altres mesures proposades:

5.02

Interrelació amb altres plans:

-

Exemples d’aplicacions:

Disposen de Pla de Prevenció de Residus municipis 
com: Barcelona, Cornellà, Tiana, Mataró o Vic

1.	 La prevenció de residus és la primera opció de la jerarquia de gestió de residus establerta a tota 
normativa

2.	 La Llei 22/2011 determina una reducció pel 2020 del 10% respecte 2010

1.	 Elaborar una diagnosi de la gestió de residus i antecedents de prevenció
2.	 Establir objectius i accions de prevenció planificades en el temps

La generació de residus per habitant ha aug-
mentat lleugerament en els darrers anys. Cal dir 
que la situació a Santa Coloma, a l’any 2005, va 
ser prou favorable, amb un índex de producció 
de 1,22 kg residus/ hab/dia, significativament 
per sota de la mitjana corresponent a l’àrea me-
tropolitana de Barcelona. No obstant, el potenci-
al de reducció de residus és elevat. 

La prevenció de la generació de residus reque-
reix un canvi important de les pràctiques de 
gestió i necessita d’una planificació específica 
i implicació màxima de tots els actors afectats: 
governs, empreses, associacions, administraci-
ons, etc.

Des de fa 10 anys es realitzen a la ciutat cam-
panyes de sensibilització i informació sobre la 
necessitat de contribuir a la reducció i minimitza-
ció dels residus. També s’han activat punts verds 
per facilitar la recollida.

S’han de definir de forma exhaustiva accions 
concretes de prevenció dirigides a fluxos con-
crets  i agents determinats, així com accions 
transversals complementaries. A més, han de 
determinar els recursos necessaris i un calendari 
d’acció. 

5. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

OBJECTIUS

ACCIONS
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2. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Indicadors

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

Dades de la mesura

PM10

NOX

OBJECTIUS

ACCIONS
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•	 Consum energètic de la recollida de residus i 
neteja viària

•	 Emissions generades

5.02 Pla d’optimització i seguiment dels serveis de recollida i 
transport i neteja viària

No quantificable

No quantificable

Prioritat: Mitja · Termini d’execució previst: 2020

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Empreses concessionàries 

Cost total previst:

20.000 € (mesures 5.01 i 5.02)

Relació amb altres mesures proposades:

5.01

Interrelació amb altres plans:

-

Exemples d’aplicacions:

Vitòria-Gasteiz, Mataró, Reus, Manresa, Terrassa, Sant 
Just Desvern.

1.	 Elaborar una diagnosi dels serveis actuals i establir un Programa de millora (combustibles, 
freqüències, circuits, transferències, seguiment, formació, etc.)

2.	 Establir mecanismes de millora contínua

1.	 Optimitzar els serveis de recollida de residus i neteja viària, incrementant-ne l’eficiència
2.	 Reduir el consum de combustibles i les emissions associades
3.	 Flexibilitzar els serveis per adaptar-los als canvis de la ciutat

La recollida de residus (i la neteja viària també) 
requereix un ús intensiu d’una gran flota de vehicles, 
pesants i lleugers, que generen nivells elevats de 
contaminació atmosfèrica i acústica. Santa Coloma 
disposa d’una flota de vehicles i equips (destinats a la 
recollida de residus i a la neteja viària) que recorren 
llargues distàncies a l’any.

La neteja i recollida de residus exigeix una gestió opti-
mitzada i de qualitat que ha d’assegurar-se mitjançant 
accions de planificació, control i seguiment i la millora 
contínua per poder optimitzar els serveis. Aquests 
mecanismes poden revertir en un estalvi econòmic i 
ambiental.

Els mecanismes més rellevants que permeten optimit-
zar la gestió i desenvolupar un seguiment adequat, 
inclouen:

- Substitució de combustibles fòssils per altres menys 
contaminats.

- Modernització de la flota de vehicles.

- Optimització de rutes i torns, revisió de sistemes de 
recollida, dotacions i freqüències de recollida.

- Sistemes de traçabilitat i pesatge certificats. 

- Sistema de control i seguiment del servei. 

- Programa de millora contínua del servei. Relació 
cooperació empresa-Ajuntament.

Altres elements: auditories externes del servei, anàlisi 
satisfacció de la població, servei d’atenció al ciutadà, 
pla de formació del personal i d’informadors ambien-
tals.

5. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

OBJECTIUS

ACCIONS
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ACCIONS

2. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Indicadors

•	

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

Dades de la mesura

PM10

NOX
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Realitzar un Pla de Prevenció de Residus.1.29

•	 Antiguitat de la flota de vehicles

33,9% 35 kg/any PM10

0,54 t/any NOX19,1%

5.03 Renovar la flota municipal per vehicles més nets

Prioritat: Mitja · Termini d’execució previst: 2020

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Àrea de ciutadania, Serveis Jurídics

Cost total previst:

1.240.000 €

Relació amb altres mesures proposades:

-

Interrelació amb altres plans:

Plan Movele

Exemples d’aplicacions:

Etiquetatge ecològic Generalitat de Catalunya

1.	 Renovar la flota de vehicles municipals introduint criteris ambientals molt restrictius
2.	 Adaptar l’adquisició d’un vehicle a l’ús del mateix
3.	 Aconseguir el Distintiu de garantia de qualitat ambiental

1.	 Reduir les emissions de contaminants de la flota de vehicles municipals

Les emissions de NOX i PM10 de la flota municipal de 
Santa Coloma de Gramenet no són menyspreables. 

Es proposa que tota la flota de vehicles municipals, 
aconsegueixi el Distintiu de garantia de la Qualitat 
ambiental. Aquest distintiu és un sistema català d’eti-
quetatge ecològic de caràcter voluntari que reconeix 
productes i serveis que superen determinats requeri-
ments de qualitat ambiental més enllà dels establerts 
com a obligatoris per la normativa vigent.

Els criteris ambientals per a l’atorgament del distin-
tiu de garantia de qualitat ambiental a les flotes de 
vehicles s’estableixen a la Resolució TES/623/2015, de 
30 de març.

Entre altres es requereix que una part significativa de 
la flota en funció de la seva tipologia tinguin baixes 

emissions de contaminats atmosfèrics, disposin de 
sistemes de gestió de flotes i rutes i els conductors 
estiguin formats en conducció eficient.

Actualment a Catalunya 4.500 vehicles pertanyen a 
flotes acreditades amb Distintiu de garantia de quali-
tat ambiental.

5. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

OBJECTIUS

ACCIONS
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2. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Indicadors

•	

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

Dades de la mesura

PM10

NOX

OBJECTIUS

ACCIONS
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•	 Dies de neteja del viari

5.04 Neteja del ferm de rodadura en vies de trànsit

No quantificable

No quantificable

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Empreses concesionàries

Cost total previst:

No quantificable

Relació amb altres mesures proposades:

-

Interrelació amb altres plans:

-

Exemples d’aplicacions:

Barcelona, Madrid (Amato et al. 2009c; Karanasiou et 
al. 2011)

1.	 Flexibilitzar els períodes de neteja del viari tenint present la contaminació per material particulat

1.	 Reduir les emissions resultat de la resuspensió del material particulat

Les emissions del trànsit no són degudes únicament a 
les generades pels motors. Aproximadament el 50% 
de mitjana de les emissions de PM10, és atribuïble  a 
la resuspensió del material sedimentat a les vies de 
circulació.  Aquestes emissions poden ser mitigades 
mitjançant la neteja del ferm de rodadura.

A més, a causa de les característiques climàtiques del 
territori, definides per un escàs regim de pluges, la 
resuspensió del material particulat adquireix un prota-
gonisme especial.

La neteja ha de ser una combinació d’un previ escom-
brat mecànic amb aspiració dels carrils laterals i una 
posterior neteja amb aigua a pressió de tots els carrils. 
És necessari eliminar o limitar a casos excepcionals 
l’ús dels bufadors mecànics utilitzats de vegades per a 
la neteja viària. 

Estudis realitzats a Barcelona i Madrid mostren l’efecti-
vitat d’aquest sistema per aconseguir reduir els nivells 
de PM10 en indrets pròxims a les vies d’elevat trànsit. 
S’ha de prioritzar la seva aplicació a les vies urbanes 
per la seva proximitat a la població i en ZUAP.

A més, cal tenir en consideració que l’efectivitat 
d’aquesta mesura té una durada de 6-8h. Per tant, cal 
realitzar la neteja a primera hora del mati (cap a les 
5:00). 

En períodes de absència de pluja o en episodis de 
contaminació elevada (per anticicló) es recomana 
aplicar aquest sistema de neteja diàriament. 

5. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

OBJECTIUS

ACCIONS
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2. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Indicadors

•	

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

Dades de la mesura

PM10

NOX
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Realitzar un Pla de Prevenció de Residus.1.29

1,5% 2 kg/any PM10

0,21 t/any NOX7,4%

•	 Nombre de calderes substituïdes
•	 Nombre d’edificis intervinguts

5.05 Disminuir les emissions atmosfèriques provocades per les 
calderes i sistemes de calefacció als centres municipals

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Generalitat de Catalunya

Cost total previst:

100.000 €

Relació amb altres mesures proposades:

-

Interrelació amb altres plans:

PAES, PAMQA a les zones de protecció  especial de 
l’ambient atmosfèric (Gencat)

Exemples d’aplicacions:

-

1.	 Substituir calderes més antigues i ineficients
2.	 Aplicar mesures per reduir la demanda de calefacció i ACS (aïllaments, reductors de cabal...)
3.	 Millorar els hàbits dels usuaris i la gestió del sistema de climatització.

1.	 Reduir les emissions de les calderes dels edificis municipals

L’any 2007, els edificis municipals de Santa 
Coloma de Gramenet van tenir un consum anual 
de gas natural de 429.125 Nm3 (5.488 MWh/
any) el que equival a unes emissions de 1.383,1 
kg/any NOx i 9,9 kg/any de PM10. El gas natural 
és cremat a les calderes principalment per a la 
cobertura de la demanda de calefacció i ACS en 
els edificis municipals.

Cal prioritzar la substitució de les calderes més 
antigues i ineficients per calderes de condensa-
ció o de baixa temperatura, les quals permeten 
reduir les emissions de NOx i de PM10 sobre el 
20% oferint les mateixes prestacions. Les bom-
bes de calor també poden garantir la cobertura 
de la demanda de calefacció i ACS, però enlloc 
de gas natural consumeixen electricitat, el que 
permetria reduir totalment les emissions genera-
des a l’edifici.

A part dels equips de generació de calor és 
inclús més important reduir les demandes de 
calefacció i ACS. Cal treballar per millorar l’aïlla-

ment de la façana i dels seus tancaments en els 
edificis més antics, així com instaŀlar sistemes de 
reducció de cabal en les aixetes de l’edifici. 

A partir de la millora dels hàbits dels usuaris i 
millorant la gestió del sistema de calefacció (re-
gular la temperatura i l’horari de funcionament, 
sectorització...) es poden aconseguir estalvis 
majors al 10%.

5. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

OBJECTIUS

ACCIONS
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7.6.	 Mesures destinades a reduir emissions industrials d’obra i altres fonts 
fixes 

Les activitats de construcció i demolició són una font important de contaminació 
de l’aire en les zones urbanes. La seva generació és temporal, difusa i de dificil 
dimensionalització. Així, la seva quantificació resulta extremadament complexa. 
Aquest fet suposa que els inventaris d’emissions, en molts casos, no les considerin.

El principal contaminant atmosfèric procedent de la construcció i demolició són les 
partícules PM10, però aquestes activitats, en moltes ocasions, aglutinen maquinària 
diversa i vehicles pesats al voltant i, conseqüentment, porten associada una elevada 
quantitat de contaminants relacionats amb el trànsit de vehicles com el NOX (a més 
de les partícules provinents de la combustió de gasoil).

Les activitats associades a la construcció que més emissions generen són la demolició, 
excavació i l’emmagatzematge, càrrega i descàrrega del material àrid. Aquest tipus 
d’emissions tenen, a més, l’agreujant de la seva ubicació, habitualment en àrees amb 
una densitat de població elevada i això fa que molta gent s’hi vegi exposada. Per 
altra banda, a causa dels escassos dies amb precipitació que defineixen el clima del 
territori, les probabilitats de que aquestes emissions afectin a qualitat de l’aire són 
elevades ja que el material s’acumula en el paviment donant pas a la resuspensió del 
mateix en qualsevol moment.

Figura 57: Activitat de construcció/demolició a la via pública. Font: BCNecologia.
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Es proposa crear una guia municipal de criteris i bones pràctiques ambientals en 
les activitats de construcció i demolició de les obres i en el transport de materials 
i residus per tal de reduir les emissions fugitives a les obres públiques i privades. 
També es proposa establir un protocol d’inspecció en les obres públiques i privades 
per tal d’assegurar el compliment d’aquestes bones pràctiques.

El control de les emissions en aquestes activitats, a més del guany  del medi ambient, 
té diferents beneficis per a les diferents parts implicades. Per exemple, el constructor 
pot augmentar la seva reputació  i millorar  la relació amb l’administració, el client i el 
veïnat; els treballadors tenen millors condicions laborals i es redueixen les molèsties 
ocasionades a la zona.
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•	 Nombre d’edificis construïts i derruïts amb criteris 
ambientals

6.01 Bones pràctiques en la construcció i demolició d’edificis i 
infraestructures

Estalvi d’emissions del sector industrial i altres fonts

No quantificable

No quantificable

1.	 Crear una guia per l’ambientalització de treballs de construcció
2.	 Implantar una normativa per l’aplicació de les mesures de la guia
3.	 Incorporar progressivament l’ús de materials descontaminants a la construcció d’obres

ACCIONS

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Policia Local

Cost total previst:

No quantificable

Relació amb altres mesures proposades:

6.02;6.03

Interrelació amb altres plans:

-

Exemples d’aplicacions:

-

1.	 Reduir les emissions derivades del sector  de la construcció/demolició d’edificis

Les emissions derivades de la construcció i demolició 
d’edificis i infraestructures són una font important 
d’emissions de contaminants, tot i que realitzar el seu 
inventariat resulta molt complicat. Si que es pot afir-
mar que, per les condicions climàtiques del territori, 
amb una baixa pluviometria, la probabilitat d’afectació 
de les emissions a la població és elevada. 

Les emissions en zones d’obres no tenen el seu origen 
només en la pròpia activitat de construcció i demoli-
ció sinó que també provenen de la maquinària utilit-
zada. 

El sector de la construcció/demolició és una activitat 
molt diversa. Per tant, les mesures poden ser molt 
variables.  En qualsevol obra cal realitzar una avalu-
ació d’efecte potencial, planificar correctament les 
tècniques i els treballs de l’obra, humidificar, cobrir els 
materials emmagatzemats. Aquestes mesures s’han 
d’aplicar a totes les obres: preparació de la zona, de-
molició d’edificis i construcció de nous edificis. 

També cal estudiar la viabilitat de contractar escome-
ses provisionals d’obra per evitar l’ús de generadors 
elèctrics en obres de llarga durada.

Totes aquestes mesures han de quedar recollides 
en una guia per a l’ambientalització de treballs de 
construcció i s’ha de crear una normativa que permeti 
avaluar ambientalment les obres.

També és important que els materials utilitzats tinguin 
una baixa petjada ecològica en el total del seu cicle 
de vida, és a dir, que els recursos utilitzats per a la 
seva fabricació, transport i aplicació siguin els mínims i 
que al final de la seva vida útil es puguin reciclar.

6. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS INDUSTRIALS, D’OBRA I 
ALTRES FONTS FIXES

OBJECTIUS
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•	 Residus i runes recollits mitjançant bones pràcti-
ques [t]

6.02 Bones pràctiques en la recollida i transport de runes i residus 
d’obra

Estalvi d’emissions del sector industrial i altres fonts

No quantificable

No quantificable

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Polícia Local

Cost total previst:

No quantificable

Relació amb altres mesures proposades:

6.01;6.03

Interrelació amb altres plans:

-

Exemples d’aplicacions:

Aj. Barcelona: Guia para la ambientalización de los 
trabajos de construcción

1.	 Crear una guia per l’ambientalització de treballs de construcció
2.	 Implantar una normativa per l’aplicació de les mesures de la guia

1.	 Reduir les emissions derivades del transport de material de construcció

El transport i l’emmagatzematge de les runes i els 
àrids i els vehicles de combustió (PM10 i NOX)  de la 
maquinària utilitzada són fonts de emissions en zones 
d’obres que no tenen el seu origen en la pròpia activi-
tat de construcció i demolició. 

Es proposa promoure l’adopció de bones pràctiques 
en la recollida i transport de runes i residus de la cons-
trucció i rehabilitació d’edificis, i així minimitzar les 
emissions de partícules a l’ambient. 

Per assegurar-ne el compliment, cal identificar 
aquelles pràctiques que siguin les més adequades 
i establir normatives concretes i mesures fiscals per 
a que es duguin a terme. També caldrà controlar el 
servei per comprovar que es compleixin normatives 
ja establertes tal com complir amb les quantitats i 
volums dels “big bags”, seguir els horaris de recollida 
establerts, etc.  

Algunes de les mesures aplicables són minimitzar el 
trànsit de construcció en la zona de l’obra i obligar a 
aturar els motors quan sigui possible, rentar els vehi-
cles abans de deixar l’obra, cobrir totes les càrregues, 
pavimentar superfícies d’entrada i sortida de l’obra, 

establir un límit de velocitat propi de l’obra, instaŀlar 
in situ un sistema de reciclatge de runes netes per ob-
tindre un àrid que sigui susceptible de ser reutilitzat, 
evitant d’aquesta manera el transport de quantitats 
elevades de runes. 

Totes aquestes mesures han de quedar recollides en 
una guia per a l’ambientalització de treballs de trans-
ports d’àrids.

6. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS INDUSTRIALS I ALTRES 
FONTS FIXES

OBJECTIUS

ACCIONS
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•	 Nombre d’inspeccions realitzades

6.03 Establiment de protocols d’inspecció en obra pública i privada

Estalvi d’emissions del sector industrial i altres fonts

No quantificable

No quantificable

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Polícia Local

Cost total previst:

No quantificable

Relació amb altres mesures proposades:

6.01;6.02

Interrelació amb altres plans:

-

Exemples d’aplicacions:

-

1.	 Establir un protocol d’inspecció en obra pública i privada

1.	 Reduir les emissions difuses de contaminants degut a les activitats en les obres

Per tal d’assegurar que es segueixen bones pràctiques 
en les activitats de construcció/demolició i en el trans-
port de mercaderies a les obres públiques i privades 
cal establir un protocol d’inspecció que durà a terme 
un agent municipal.

Aquest protocol d’inspecció ha de tenir present que 
les principals contribucions a la contaminació del sec-
tor són les partícules i els òxids de nitrogen emesos 
per la maquinària utilitzada i la pols fugitiva derivada 
de la resuspensió del sòl remogut i de l’activitat de 
construcció i especialment de demolició.

L’inspecció ha de controlar: la planificació de l’obra, 
l’emmagatzematge del material, el seu transport, els 
vehicles i maquinària i, en cas de queixes del veïns, un 
mostreig de la zona afectada.

A més, l’encarregat de l’obra pot omplir diàriament 
un registre de l’activitat on s’inclogui informació de 
la pròpia activitat, com si hi ha pols en resuspensió 
visible, en els accessos, en la zona de càrrega i descàr-
rega de material, en l’emmagatzematge del material, 
el nombre de camions que hi treballen, si s’humidifica 

l’asfalt i la zona no pavimentada, la direcció i la intensi-
tat del vent o si hi ha pluja.

La polícia local, amb un tècnic de l’ajuntament, farà 
inspeccions de les obres per  revisar que compleixen 
les bones pràctiques en la construcció i demolició 
d’edificis i d’infraestructures i en la recollida i transport 
de runes i residus d’obra.

6. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS INDUSTRIALS I ALTRES 
FONTS FIXES

OBJECTIUS

ACCIONS
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7.7.	 Mesures destinades a la divulgació, sensibilització i participació 
ciutadana

La proposta d’accions destinades a la divulgació, sensibilització i participació 
ciutadana està centrada en quatre punts clau: 

Difusió general d’informació 

Gran part de les mesures proposades no seran efectives sense la coŀlaboració 
de la ciutadania, per tant, és necessari la promoció d’exposicions i campanyes de 
conscienciació sobre la qualitat de l’aire de la ciutat, ja siguin realitzades per l’Estat, 
per la Generalitat o per la Diputació de Barcelona. 

Així mateix, cal realitzar i difondre campanyes específiques per al municipi de Santa 
Coloma de Gramenet i per les escoles i instituts. Anualment, s’ha de realitzar una 
campanya especifica en temes ambientals per agents externs al centre (xerrada, 
exposició, visites a punts de mesurament, fulletons, etc.). En diferents campanyes de 
conscienciació s’ha demostrat que els infants són els millors receptors i són capaços 
d’afectar al comportament dels pares. 

Aquestes campanyes/xerrades han d’incorporar informació com ara: 

»» Quins són els contaminants principals de la ciutat. 
»» Les causes i conseqüències d’aquests contaminants. 
»» On poden trobar informació a temps real o previsions de la contaminació de l’aire. 
»» Què poden fer per protegir-se dels períodes d’alta contaminació. 
»» Quines actuacions s’estan realitzant per part de l’Administració. 
»» Quines actuacions poden dur a terme per tal de coŀlaborar en la reducció de les 

emissions. 

Aquestes campanyes/xerrades impartides per les institucions implicades en l’àmbit 
de la mobilitat i les energies, permeten conèixer de primera mà, quines són les 
millors pràctiques que s’han realitzat en altres municipis, identificar problemàtiques 
sorgides i les solucions proposades, els objectius assolits en reducció d’emissions, 
els èxits i fracassos aconseguits, conèixer noves tecnologies i projectes innovadors, 
etc. 
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L’organització de setmanes específicament dedicades a tractar el tema de la mobilitat 
i l’energia permet concentrar tot el coneixement en temps i espai i, així, aconseguir 
un bon nivell divulgatiu. 

Les accions concretes són: 

»» Exposició central informativa a l’Ajuntament 
»» Exposició d’informació en petit format itinerant pels districtes del municipi
»» Realitzar campanyes d’educació i conscienciació ambiental 
»» Organitzar campanyes per a la millora de la qualitat de l’aire (setmana energia i 

mobilitat/setmana del medi ambient) 

Difusió interna d’informació 

A causa de que la mobilitat (en especial dels vehicles privats) és la principal font 
d’emissió d’òxids de nitrogen i partícules i que la qualitat de l’aire és una variable 
que juga un paper important en la salut pública i, per tant, en l’habitabilitat de les 
ciutats, la totalitat dels tècnics i personal municipal han de tenir present la qualitat 
de l’aire. És imprescindible que l’òrgan municipal gestor de la mobilitat del municipi 
tingui present les accions proposades al Pla per a la Millora de la Qualitat de l’Aire a 
l’hora de desenvolupar polítiques de mobilitat sostenible. 

Entre els objectius específics han d’estar: 

»» Sistematitzar les propostes tècniques d’actuació proposades, que constituiran la 
base de treball de reflexió, debat i presa de decisions
»» Incrementar la coŀlaboració interinstitucional i el compromís entre agents amb 

capacitat efectiva d’acció i incidència en la execució 
»» Assistència a l’elaboració de les bases de coneixement que han de fomentar el 

pla de mobilitat

Per altra banda, la polícia municipal ha d’estar ben informada ja que seran els agents 
que duran a terme les campanyes de control de vehicles més contaminants. 

Les accions concretes són:

»» Incorporar la qualitat de l’aire com a variable pròpia d’estudi de l’òrgan gestor de 
la mobilitat
»» Informació al personal municipal i específicament a la polícia municipal 
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El missatge principal que s’ha de comunicar és l’implementació necessària d’accions 
per tal de restablir la qualitat de l’aire del municipi.

Mitjans de comunicació 

La sensibilització ambiental de la ciutadania ha d’anar lligada a resultats visibles que 
caracteritzin la situació. És necessari publicar a diferents mitjans d’informació dades 
sobre la problemàtica actual de contaminació, dades de qualitat de l’aire, les accions 
que es proposen, la relació amb altres plans ambientals, etc.

L’Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet pot publicar anualment les dades 
ambientals del municipi mitjançant la creació d’un portal web de qualitat ambiental 
que inclogui un visor.

Es proposa l’actualització d’aquestes dades de manera freqüent. Les xarxes socials 
poden transmetre aquesta informació ràpidament, accessible a tothom, i exposada 
de forma concreta i senzilla, de manera que puguin ser enteses fàcilment. 

La informació continguda s’ha de correspondre amb la subministrada en les 
campanyes d’educació ambiental. La seva actualització ha de ser freqüent i seria 
convenient que fos complementada amb explicacions i recomanacions dirigides a 
la ciutadania. 

Es proposa també la definició d’un índex de qualitat de l’aire pel municipi senzill i 
pràctic que arribi fàcilment a la població. Aquest índex ha de poder predir-se per tal 
d’informar a la població anticipadament. 

Les accions concretes són: 

»» Elaboració d’un argumentari bàsic i d’un pla específic per donar a conèixer el pla 
als mitjans de comunicació
»» Redactar un dossier amb informació del problema, del projecte i de la relació 

amb altres plans per tal de publicar-lo a webs municipals i xarxes socials
»» Escolta activa de les xarxes socials per donar explicacions 
»» Definició d’un índex de qualitat de l’aire pel municipi senzill o pràctic 
»» Creació d’un portal web i un visor de qualitat ambiental 
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Facilitar el canvi de tecnologia 

Renovar el parc vehicular del municipi és un fet necessari per reduir les emissions 
derivades del trànsit vehicular. Per aconseguir, a més, una renovació amb criteris 
ambientals, és necessari que els propietaris coneguin les característiques dels 
vehicles que volen adquirir i que aquestes s’ajustin a l’ús real que es farà del vehicle. 
A vegades, s’han detectat usos incorrectes com els vehicles tot-terreny en circulació 
típicament urbana. 

També cal fomentar l’etiquetatge dels vehicles segons el seu nivell de contaminació, 
que permeti diferenciar-los segons la tipologia de vehicle. D’aquesta manera es 
poden beneficiar d’avantatges en places d’aparcaments, en tarifes, en accessos 
restringits com les ZUAP o en possibles limitacions per episodis d’alta contaminació. 

En aquesta línia, el Govern de la Generalitat de Catalunya ha creat l’etiqueta “vehicle 
ECO” per dissenyar i aplicar polítiques que avancin en la transformació del parc 
vehicular privat cap a vehicles de molt baixes emissions, prioritzant la tecnologia 
elèctrica. Els vehicles amb aquesta etiqueta, actualment, ja poden gaudir de beneficis 
en els peatges de l‘àmbit de protecció.  

Per aconseguir el Certificat de Qualitat de l’Aire, és a dir, l’etiqueta “vehicle ECO”, és 
necessari registrar-se a: www.ecoviat.com  i disposar d’un vehicle amb els següents 
requisits:

- Turisme elèctric, de GLP, gas natural i hidrogen

- Turisme de benzina i bioetanol amb emissions CO2 inferiors a 120 g/km que 
comporten emissions NOx i PM10 molt baixes (d’acord amb les regulacions euro IV, 
V i VI de la UE).

- Turisme dièsel i biodièsel amb emissions de CO2 inferiors a 108 g/Km

 L’acció concreta per facilitar el canvi de tecnologia és: 

»» Fomentar i difondre el Certificat de Qualitat de l’Aire per a Vehicles: Ecovia’T.
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•	 Nombre de visitants de l’exposició

7.01 Realitzar exposicions amb informació del Pla d’Acció per a la 
Millora de la Qualitat de l’Aire

Estalvi d’emissions totals

No quantificable

No quantificable

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

-

Cost total previst:

5.000 €

Relació amb altres mesures proposades:

7.02;7.03;7.06

Interrelació amb altres plans:

-

Exemples d’aplicacions:

-

1.	 Realitzar una exposició central a l’Ajuntament
2.	 Disposar d’una exposició en petit format itinerant pel municipiACCIONS

1.	 Informar a la població del Pla per a la Millora de la Qualitat de l’Aire	
OBJECTIUS

És necessari donar a conèixer les accions del Pla 
d’Acció per a la Millora de la Qualitat de l’Aire 
mitjançant una exposició central a l’Ajuntament i 
una altra exposició en petit format itinerant pels 
diferents districtes del municipi i per algunes de 
les zones afectades per les accions.

L’exposició ha de informar dels principals conta-
minants, les seves fonts d’emissió, l’afectació so-
bre la salut pública, on es pot trobar informació 
en temps real o previsions d’episodis de mala 
qualitat de l’aire.

A més, ha d’explicar les accions i fer partícep 
d’aquestes a la ciutadania, de manera que les 
accions siguin integrades i els ciutadans puguin 
col·laborar reduint les seves pròpies emissions.

7. MESURES DESTINADES A LA DIVULGACIÓ, SENSIBILITZACIÓ I PARTICIPACIÓ 
CIUTADANA
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PM10

NOX
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2,36 t/any NOX

82 kg/any PM100,9%

0,9%

•	 Nombre de campanyes realitzades
•	 Nombre de ciutadans que han participat a la 

campanya

7.02 Realitzar campanyes d’educació i conscienciació ambiental

Estalvi d’emissions totals

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018 
Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Generalitat de Catalunya - Àrea Metropolitana de 
Barcelona - Escoles - Entitats

Cost total previst:

5.000 €

Relació amb altres mesures proposades:

7.01;7.03;7.06

Interrelació amb altres plans:

-

Exemples d’aplicacions:

Campanyes de conscienciació estatals

1.	 Dur a terme campanyes d’educació i conscienciació ambiental de forma periòdica 
2.	 Realitzar campanyes de sensibilització ambiental a associacions i institucions dels diferents 

barris.  Impartir xerrades relacionades amb la qualitat de l’aire en escoles i instituts
ACCIONS

1.	 Incrementar la conscienciació ciutadana sobre la qualitat de l’aire
OBJECTIUS

Gran part de les mesures proposades anteriorment no 
seran efectives sense la coŀlaboració de la ciutadania. 
Per tant, és necessari la promoció de campanyes de 
conscienciació sobre la qualitat de l’aire de la ciutat, ja 
siguin campanyes realitzades per la Direcció General 
de qualitat de l’aire o per qualsevol altra institució

Així mateix, cal realitzar i difondre campanyes especí-
fiques per al municipi de Santa Coloma de Gramenet 
i per les escoles i instituts. Anualment, s’ha de realitzar 
una campanya específica en temes ambientals per 
agents externs al centre (xerrada, exposició, visites 
a punts de mesurament, pamflets, etc.). En diferents 
campanyes de conscienciació s’ha demostrat que els 
infants són els millors receptors i són capaços d’afec-
tar al comportament dels pares.

Aquestes campanyes han d’incorporar informació 
com ara:
•	 Quins són els contaminants principals de la ciutat.
•	 Les causes i conseqüències d’aquests contami-

nants.
•	 On podem trobar informació a temps real o previ-

sions de la contaminació de l’aire.
•	 Què podem fer per protegir-nos dels períodes 

d’alta contaminació.
•	 Quines actuacions s’estan realitzant per part de 

l’Administració.
•	 Quines actuacions podem dur a terme per coŀla-

borar en la reducció de les emissions.

L’estalvi d’emissions s’avalua a partir de dues varia-
bles: el percentatge d’aplicació de la mesura (5%) i el 
seu potencial reductor (20%).

7. MESURES DESTINADES A LA DIVULGACIÓ, SENSIBILITZACIÓ I PARTICIPACIÓ 
CIUTADANA 



OBJECTIUS

ACCIONS

2. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Indicadors

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

Dades de la mesura

PM10

NOX

163

0,2% 22 kg/any PM10

0,63 t/any NOX0,2%

•	 Nombre de campanyes realitzades
•	 Nombre d’habitants que han participat a la cam-

panya

7.03 Organitzar campanyes per a la millora de la qualitat de l’aire 
(setmana mobilitat/energia)

Estalvi d’emissions totals

Prioritat: Alta Termini d’execució previst: 2015

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat  - ATM

Altres serveis o ens implicats:

Generalitat de Catalunya - Àrea Metropolitana de 
Barcelona

Cost total previst:

5.000 €

Relació amb altres mesures proposades:

7.01;7.02;7.06

Interrelació amb altres plans:

-

Exemples d’aplicacions:

Setmana Europea de la Mobilitat (Madrid, Sevilla, 
Barcelona, Saragossa, etc.)

Setmana Europea de la Energia (València, Cantàbria, 
Santa Coloma de Gramenet, Barcelona, Madrid, etc.)

1.	 Organitzar campanyes per a la millora de la qualitat de l’aire
2.	 Participar en xerrades sobre problemàtica de la qualitat de l’aire
3.	 Dedicar setmanes concretes a la realització de xerrades, tallers, cursos, etc.

1.	 Incrementar la conscienciació ciutadana sobre la qualitat de l’aire

ACCIONS

Les xerrades impartides per les institucions im-
plicades en l’àmbit de la mobilitat i les energies, 
permeten conèixer de primera mà quines són 
les millors pràctiques que s’han realitzat en altres 
municipis, identificar problemàtiques sorgides i 
les solucions proposades, els objectius assolits 
en reducció d’emissions, els èxits i fracassos 
aconseguits, conèixer noves tecnologies i pro-
jectes innovadors, etc.

Es proposa organitzar campanyes periòdiques, 
amb activitats diverses, a Santa Coloma de Gra-
menet o, en tot cas, participar en xerrades sobre 
aspectes relacionats amb la qualitat de l’aire. 
En aquestes xerrades és important que hi hagi 
representació local, nacional i internacional, que 
garanteixi un abast global de la problemàtica.

L’organització de setmanes específicament dedi-
cades a tractar el tema de la mobilitat i l’energia, 
permet concentrar tot el coneixement en temps i 
espai i aconseguir així un bon nivell divulgatiu. 

L’estalvi d’emissions per l’aplicació d’aquesta 
mesura s’avalua a partir de dues variables: el 
percentatge d’aplicació de la mesura (5%) i el  
seu potencial reductor (30%).

7. MESURES DESTINADES A LA DIVULGACIÓ, SENSIBILITZACIÓ I PARTICIPACIÓ 
CIUTADANA 

OBJECTIUS



Realitzar un Pla de Prevenció de Residus.1.29

2. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Indicadors

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

Dades de la mesura

PM10

NOX

OBJECTIUS

ACCIONS
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•	 Existència d’un document de bones pràctiques

7.04 Formació en sostenibilitat del personal que presta serveis 
municipals

Estalvi d’emissions totals

No quantificable

No quantificable

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Treballadors municipals

Cost total previst:

No quantificable

Relació amb altres mesures proposades:

-

Interrelació amb altres plans:

-

Exemples d’aplicacions:

-

1.	 Redacció d’un document de bones pràctiques per reduir les emissions
2.	 Formació exhaustiva a la polícia local per a que puguin dur a terme les inspeccions visuals

1.	 Reduir les emissions degudes al personal que presta serveis municipals

ACCIONS

OBJECTIUS

És necessari la redacció d’un document de 
bones pràctiques per a millorar la formació en 
termes de sostenibilitat del personal que presta 
serveis municipals, incloent les empreses sub-
contractades per l’Ajuntament.

En aquest document s’ha de fer èmfasi en el pro-
blema de la qualitat de l’aire i en els hàbits que 
s’han de seguir per poder reduir les emissions 
de contaminants de totes les parts.

Entre les bones pràctiques cal incloure les tèc-
niques per una conducció eficient que redueixi 
el consum i emissions innecessàries i, d’aquesta 
manera, servir d’exemplificadors per a la resta 
dels ciutadans.

També és important incloure l’obligatorietat de 
mantenir el motor apagat quan el vehicle estigui 
aturat. 

En quant als desplaçaments per a realitzar 
serveis públics, s’ha de recomanar, sempre que 
sigui possible, una mobilitat neta ja sigui en 

transport públic o a peu.

En especial, s’ha de formar a la polícia munici-
pal, ja que ells seran els agents implicats en les 
inspeccions visuals a realitzar en els possibles 
vehicles amb un manteniment deficient.

7. MESURES DESTINADES A LA DIVULGACIÓ, SENSIBILITZACIÓ I PARTICIPACIÓ 
CIUTADANA



OBJECTIUS

ACCIONS

2. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Indicadors

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

Dades de la mesura

PM10

NOX

165

Realitzar un Pla de Prevenció de Residus.1.29

•	 Nombre d’estratègies definides i validades

7.05 Incloure la qualitat de l’aire i la salut en la gestió de la mobilitat

Estalvi d’emissions totals

No quantificable

No quantificable

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Polícia Local

Cost total previst:

0 €

Relació amb altres mesures proposades:

-

Interrelació amb altres plans:

-

Exemples d’aplicacions:

-

1.	 Incorporar la qualitat de l’aire com a variable pròpia d’estudi de l’òrgan gestor de la mobilitat
2.	 Elaborar un document base amb les propostes tècniques interinstitucionalment plantejades, en 

el qual la qualitat de l’aire tingui un pes important

1.	 Incrementar el pes de la qualitat de l’aire i la salut pública a l’hora de prendre decisions 
urbanístiques

ACCIONS

OBJECTIUS

Com que la mobilitat (en especial dels vehicles 
privats) és la principal font d’emissió d’òxids de 
nitrogen i partícules i que la qualitat de l’aire és 
una variable que juga un paper important en la 
salut pública i, per tant, en l’habitabilitat de les 
ciutats, l’òrgan gestor de la mobilitat ha de tenir 
present la qualitat de l’aire a l’hora de desenvo-
lupar polítiques de mobilitat sostenible.

 

7. MESURES DESTINADES A LA DIVULGACIÓ, SENSIBILITZACIÓ I PARTICIPACIÓ 
CIUTADANA



2. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Indicadors

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

Dades de la mesura

PM10

NOX

OBJECTIUS

ACCIONS
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•	 Nº de visitants a la pàgina web
•	 Nº d’exemplars de diaris repartits
•	 Nº de medis d’informació amb dades de Q.A.

7.06 Editar i publicar informació sobre la qualitat de l’aire per a la 
ciutadania.

Estalvi d’emissions totals

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Generalitat de Catalunya - Àrea Metropolitana de 
Barcelona

Cost total previst:

No quantificable

Relació amb altres mesures proposades:

7.01;7.02;7.03

Interrelació amb altres plans:

-

Exemples d’aplicacions:

Informació actual de l’ICQA: Generalitat de Catalunya

1.	 Elaboració d’un argumentari bàsic i d’un pla específic de comunicació 
2.	 Redactar un dossier informatiu per webs  i xarxes socials (Escolta interactiva)
3.	 Definir un Índex de Qualitat de l’Aire del municipi

1.	 Incrementar la conscienciació ciutadana sobre la qualitat de l’aire
2.	 Definir un Índex de Qualitat de l’Aire del municipi

ACCIONS

OBJECTIUS

La sensibilització ambiental de la ciutadania ha d’anar 
lligada amb resultats visibles que caracteritzin la situ-
ació, és necessari publicar a diferents mitjans d’infor-
mació dades sobre la qualitat de l’aire. 

Cal redactar un argument bàsic  i un pla de comunica-
ció per donar a conèixer el Pla d’Acció per a la Millora 
de la Qualitat de l’Aire en els diferents mitjans de co-
municació. A més, cal redactar un dossier informatiu 
per a webs i xarxes socials.  Les xarxes socials poden 
transmetre aquesta informació ràpidament, de forma 
accessible a tothom i exposada de forma senzilla, de 
manera que puguin ser entesa fàcilment. També és 
necessari realitzar una escolta interactiva de les matei-
xes xarxes socials.

La informació continguda s’ha de correspondre amb 
la subministrada en les campanyes d’educació ambi-
ental. La seva actualització ha de ser freqüent i seria 
convenient que fos complementada amb explicacions 
i recomanacions dirigides a la ciutadania.

Es proposa la definició d’un índex de qualitat de l’aire 
pel municipi senzill i pràctic que arribi fàcilment a la 
població. Aquest índex ha de poder predir-se per tal 
d’informar a la població anticipadament.

L’Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet ha de 
publicar anualment  les dades ambientals del munici-
pi en la web i en paper. Es proposa, a més, l’actualitza-
ció d’aquestes dades de manera freqüent. 

L’estalvi per l’aplicació d’aquesta mesura d’emissi-
ons s’avalua a partir de dos variables: el percentatge 
d’aplicació de la mesura (20%) i el  seu potencial 
reductor (5%)

7. MESURES DESTINADES A LA DIVULGACIÓ, SENSIBILITZACIÓ I PARTICIPACIÓ 
CIUTADANA

2,36 t/any NOX

82 kg/any PM100,9%

0,9%



OBJECTIUS

ACCIONS

2. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Indicadors

•	

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

Dades de la mesura

PM10

NOX

167

Realitzar un Pla de Prevenció de Residus.1.29

•	 Nombre de vehicles amb etiqueta
•	 % vehicles segons cada categoria

7.07 Fomentar i difondre el Certificat de Qualitat de l’Aire per a 
Vehicles: Ecovia’T

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2020

Autoritat responsable:

Ministerio de Medio Ambiente

Altres serveis o ens implicats:

Generalitat de Catalunya.

Cost total previst:

No quantificable

Relació amb altres mesures proposades:

-

Interrelació amb altres plans:

PAMQA a les zones de protecció  especial de l’ambi-
ent atmosfèric (Gencat)

Exemples d’aplicacions:

Alemanya, norma S-UM43

1.	 Fomentar i difondre el Certificat de qualitat de l’aire per a Vehicles: Ecovia’T
ACCIONS

1.	 Identificar els vehicles segons  seu nivell de contaminació i així aplicar-los-hi avantatges fiscals, 
gestió de l’aparcament, limitacions d’accés a determinades zones, limitacions en episodis d’alta 
contaminació...OBJECTIUS

Es necessari transformar el parc vehicular circulant pel 
municipi en vehicles de molt baixes emissions, prio-
ritzant el vehicle elèctric.  En aquesta línia, el Govern 
de la Generalitat ha creat l’etiqueta “vehicle ECO” per 
poder aplicar polítiques que orientin la demanda de 
vehicles més nets.

Avui en dia, aquests vehicles ja es beneficien de la 
rebaixes/gratuïtat dels peatges a la Zona de protecció 
especial.

En l’àmbit municipal, aquesta etiqueta pot bonificar 
positivament les taxes municipals d’aparcament en 
zones regulades. Aquesta mesura pot ser més estricta 
en episodis ambientals de contaminació. En aquests 
períodes es pot arribar a l’exempció tarifària d’aquests 
vehicles i a una pujada en el preu de l’aparcament en 
la resta.

Per altra banda, la Eco-etiqueta pot aportar avantatges 
fiscals en els tributs municipals del vehicle. 

L’Ajuntament ha de fomentar i difondre l’etiquetatge 
de vehicles i fer que aquest es col·loqui de forma 
visible en el vehicle. Així, tant els sistemes de detec-

ció per càmeres com els agents de seguretat podran 
identificar els vehicles i el propietari podrà fer servir 
la targeta per identificar-lo en màquines puntuals 
(parquímetres, pilons, peatges, etc.).

Actualment, segons el Govern de la Generalitat els 
tipus de vehicles categoritzats com ECO són:

- Tots els turismes elèctrics, de GLP, gas natural i hidro-
gen.

- Els turismes de benzina i bioetanol amb emissions 
de CO2 inferiors a 120 g/km, que comporten emissi-
ons NOX i PM10 molt baixes (Euro IV, Euro V i Euro VI).

- Els turismes dièsel i biodièsel amb emissions de CO2 
inferiors a 108g/km.

7. MESURES DESTINADES A LA DIVULGACIÓ, SENSIBILITZACIÓ I PARTICIPACIÓ 
CIUTADANA

No quantificable

No quantificable
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7.8.	 Mesures destinades al seguiment de la qualitat de l’aire i a la reducció de 
les emissions en episodis de contaminació

El seguiment i la informació generada pel Pla dels nivells de qualitat ambiental o 
dels episodis de superació de nivells, són importants per poder avaluar la idoneïtat 
i l’eficàcia de les mesures aprovades.

La proposta d’accions destinades al seguiment de la qualitat de l’aire, es centren en 
tres àmbits diferenciats:

»» Millora del servei de vigilància predicció i informació de la qualitat de l’aire.
»» Implantar mesures específiques per episodis ambientals de contaminació.
»» Crear l’Observatori de la Qualitat de l’Aire.

La primera mesura va encaminada a la millora del sistema de vigilància, predicció i 
informació de la qualitat de l’aire, per la millora en l’obtenció de dades disponibles 
i, així, poder conèixer les característiques particulars del municipi de Santa Coloma 
de Gramenent, en el marc de la zona 1 de qualitat de l’aire (Àrea de Barcelona). Es 
proposa realitzar campanyes puntuals en ubicacions subjectes a pobra qualitat de 
l’aire. A més, es pot implementar un sistema de modelització de la qualitat de l’aire 
per tal de preveure aquesta.

Figura 58: Exemple de modelització de qualitat de l’aire. Font: BCNecologia
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La segona mesura plantejada va enfocada a la implantació de mesures específiques 
en casos d’episodis ambientals de contaminació existents i/o previstos, per poder 
fer arribar a la població la informació i indicacions necessàries de mesures a adoptar 
en casos excepcionals. Aquestes mesures han de ser consensuades amb la Direcció 
General de Qualitat de l’Aire de la Generalitat de Catalunya.

El Govern de la Generalitat declara episodi ambiental quan es preveu superar el 
valor límit horari de 200 μg/m3 per al diòxid de nitrogen en un nombre determinat 
d’estacions de la Xarxa de Vigilància i Previsió de la Contaminació Atmosfèrica de 
Catalunya (XVPCA) o, excepcionalment, quan una altra situació ho requereix. Per 
tant, la declaració d’episodi ambiental pot ser també una actuació preventiva, per tal 
de no arribar a determinats nivells de contaminació.

La declaració d’episodi ambiental de contaminació és una eina preventiva de 
gestió de la qualitat de l’aire. S’adopta quan se supera o es preveu que es pot 
superar el valor límit horari de 200 μg/m3 pel diòxid de nitrogen o, excepcionalment, 
quan una altra situació ho requereixi. Habitualment coincideix amb condicions 
meteorològiques adverses per a la qualitat de l’aire, com la presència d’un anticicló 
de subsidència

“

Per últim, es preveu la creació de l’Observatori de la qualitat de l’aire, com a eina de 
seguiment i avaluació del compliment del Pla, en el que es recullen i s’analitzen  tots 
els indicadors existents anualment.



2. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Indicadors

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

Dades de la mesura

PM10

NOX

OBJECTIUS

ACCIONS
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•	 Nombre de sensors de contaminació instaŀlats

8.01 Millorar el sistema de vigilància, predicció i informació de la 
qualitat de l’aire

Estalvi d’emissions totals

No quantificable

No quantificable

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Generalitat de Catalunya

Altres serveis o ens implicats:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Cost total previst:

No quantificable

Relació amb altres mesures proposades:

-

Interrelació amb altres plans:

-

Exemples d’aplicacions:

-

1.	 Realitzar un seguiment de les emissions del municipi amb campanyes i amb monitorització en 
continu

2.	 Relacionar les dades obtingudes de contaminació atmosfèrica amb la mobilitat

1.	 Incrementar el coneixement de la qualitat de l’aire del municipi

A part dels dos punts de mesurament de quali-
tat de l’aire pertanyents  a la Xarxa de Vigilància i 
Previsió de la Contaminació Atmosfèrica (XVPCA), 
es proposa augmentar la disponibilitat de dades 
relacionades amb els nivells d’immissions al muni-
cipi de dues maneres:

1.- Realitzar campanyes puntuals en ubicacions 
específiques de la ciutat on hi hagi indicis d’una 
qualitat de l’aire pobre, a causa de concentracions 
elevades de trànsit o altres fonts fixes que puguin 
generar elevats nivells de contaminació. 

Per calcular les emissions de PM10 es realitza un 
anàlisi per determinació gravimètrica i per a les 
emissions de NOX, un anàlisis per quimiolumines-
cència.

2.- Monitoritzar en continu diferents punts del 
municipi per tal de conèixer en un determinat mo-
ment, la relació dels registres de qualitat de l’aire 
en diferents punts.

Tot i que les àrees que presentin alts nivells de 
contaminació han de tenir prioritat a l’hora d’esco-

llir les ubicacions de les mesures, s’ha de tenir en 
compte altres àrees de millor qualitat per poder 
estudiar el nivell global de contaminació. 

8. MESURES DESTINADES AL SEGUIMENT DE LA QUALITAT DE L’AIRE I A LA 
REDUCCIÓ DE LES EMISSIONS EN EPISODIS DE CONTAMINACIÓ

OBJECTIUS

ACCIONS



OBJECTIUS

ACCIONS

2. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Indicadors

•	

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

Dades de la mesura

PM10

NOX
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Realitzar un Pla de Prevenció de Residus.1.29

•	 Redacció i aprovació del protocol

Implantar mesures específiques per episodis ambientals de 
contaminació8.02

No quantificable

No quantificable

Dades de la mesuraIndicadors

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Generalitat de Catalunya

Altres serveis o ens implicats:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Cost total previst:

No quantificable

Relació amb altres mesures proposades:

-

Interrelació amb altres plans:

PAMQA a les zones de protecció  especial de l’ambi-
ent atmosfèric (Gencat)

Exemples d’aplicacions:

-

1.	 Redactar i  aprovar un protocol d’actuació a seguir en casos d’alta contaminació atmosfèrica, 
coordinat amb la Generalitat de Catalunya, que inclogui mesures específiques en aquests episodis 
ambientals de contaminació

1.	 Reduir les emissions en episodis ambientals de contaminació per sota dels llindars de protecció 
per a la salut humana

El Govern de la Generalitat declara episodi ambiental 
quan es preveu superar el valor límit horari de 200 μg/
m3 per al diòxid de nitrogen en un nombre determinat 
d’estacions de la XVPCA o, excepcionalment, quan 
una altra situació ho requereixi.

Davant aquestes situacions, s’ha d’establir un calenda-
ri per a la redacció i aprovació d’un protocol d’actua-
ció. El protocol ha de partir de la base de l’existent per  
a l’ozó i per a d’altres contaminats: s’establiran nivells 
d’alerta i d’emergència i han de ser definits en col·
laboració amb la DGQA. 

Durant aquests episodis s’han de dur a terme accions 
específiques relatives a:

- Informar a la població: Comunicar els episodis a la 
població, consells generals a la població, Suport del 
Centre d’Informació del Transport Públic, TransMet.

- Adopció de convenis d’accions concretes en els sec-
tors: Industrial, Energètic, Portuari, Aeroportuari.

-Viari: Reforçar el servei de neteja viària, limitar la ve-
locitat a les principals vies de trànsit i restringir excep-
cionalment la circulació del vehicle privat.

- Tarificació diferenciada:  Incrementar les tarifes 
d’aparcament per a vehicles “no-Eco” i disminuir les 
tarifes del transport públic.

- Obres: Restringir les operacions que generen conta-
minants de ciutat, com les obres públiques, operaci-
ons d’asfaltar o enquitranar.

-Controls: Incrementar els controls dels vehicles més 
contaminants.

8. MESURES DESTINADES AL SEGUIMENT DE LA QUALITAT DE L’AIRE I A LA 
REDUCCIÓ DE LES EMISSIONS EN EPISODIS DE CONTAMINACIÓ

OBJECTIUS

ACCIONS

Estalvi d’emissions totals



Realitzar un Pla de Prevenció de Residus.1.29

2. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Indicadors

•	

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

Dades de la mesura

PM10

NOX

OBJECTIUS

ACCIONS
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•	 Creació de la ponència ambiental

Crear l’Observatori de la Qualitat de l’Aire8.03

No quantificable

No quantificable

Prioritat: Alta · Termini d’execució previst: 2018

Autoritat responsable:

Àrea d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai públic, 
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

-

Cost total previst:

No quantificable

Relació amb altres mesures proposades:

-

Interrelació amb altres plans:

-

Exemples d’aplicacions:

-

1.	 Establiment de metodologia i recopilació dels indicadors recollits en el Pla anualment i realitzar-
ne el seguiment

2.	 Creació del Portal de Qualitat Ambiental
ACCIONS

1.	 Aportar coneixement sobre les accions desenvolupades en el marc del Pla de millora de la 
qualitat de l’aireOBJECTIUS

Aprovat el Pla de Millora de la Qualitat de l’Aire, i a 
fi efecte d’avaluar-ne la seva implantació i el grau 
de compliment de les diverses mesures, cal fer el 
seguiment de la seva implantació. 

En les mesures i accions definides, s’han concretat 
un conjunt d’indicadors per poder valorar el grau 
d’implantació de les accions del Pla.

La creació de l’Observatori de la qualitat de l’aire,  
pretén desenvolupar, implementar i consolidar 
una metodologia de seguiment, avaluació, suport i 
comunicació de la planificació de les actuacions de 
millora de la qualitat de l’aire en el municipi.

Des de l’Observatori es realitzarà:

•	 La recopilació anual de les dades generades pel 
Pla.

•	 L’explotació de les dades obtingudes, com a 
eina per facilitar la comunicació i l’avaluació de 
l’impacte del Pla a nivell municipal.

•	 Creació del Portal de Qualitat Ambiental

8. MESURES DESTINADES AL SEGUIMENT DE LA QUALITAT DE L’AIRE I A LA 
REDUCCIÓ DE LES EMISSIONS EN EPISODIS DE CONTAMINACIÓ

Estalvi d’emissions totals



1.	 Etiquetar els vehicles segons la seva contamiació
2.	 dfkldsfkl
3.	 asdasdas

1.	 Etiquetar els vehicle s segons la seva contaminació
2.	 asdasdasd
3.	 asdasdaasdOBJECTIUS

ACCIONS

Estratègia Acció Termini 
d’execució Prioritat Cost 

previst
Estalvi 

t NOX

Estalvi  
t PM10

1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES 
EMISSIONS DELS VEHICLES

1.01.- Implantar Zones Urbanes d’Atmosfera Protegida (ZUAP) 2020 Mitja 40.000 9,23* 0,29*
1.02.- Organitzar la ciutat segons el model de Superilles 2020 Alta PMUS 9,23* 0,29*
1.03.- Millorar la senyalització: TIC’s/gestió dinàmica de la velocitat 2020 Alta 10.000 9,23* 0,29*
1.04.- Incrementar les Zones d’Aparcament de Rotació 2020 Alta 100E/plaça 9,23* 0,29*
1.05.- Promocionar l’ús dels vehicles menys contaminants 2018 Alta

65.000

1,63 0,07
1.06.- Impulsar la utilització de ciclomotors i bicicletes elèctriques 2018 Alta 0,05 0,00
1.07.- Consolidació i ampliació de las mesures fiscals per a promoure l’ús de tecnologies i 
combustibles menys contaminants

2018 Alta 1,63 0,07

1.08.- Tarificació municipal de l’aparcament del carrer en funció del potencial contaminador 
dels vehicles

2018 Alta PMUS 9,23* 0,29*

1.09.- Promoure la major ocupació dels vehicles i la utilització de sistemes de vehicle 
multiusuari

2018 Alta PMUS 9,23* 0,29*

1.10.- Control dels vehicles més contaminants 2018 Alta 45.000 9,23* 0,29*
1.11.- Impartir cursos de conducció eficient 2018 Mitja 5.000 1,08 0,03

2. MESURES DESTINADES A MILLORAR EL 
TRANSPORT PÚBLIC I COL·LECTIU

2.01.- Reestructuració de la xarxa de transport públic de superfície. Adaptació al model de 
Superilles

2018 Mitja PMUS 9,23* 0,29*

2.02.- Desenvolupar una xarxa de carril bus i estudiar la priorització semafòrica 2018 Alta PMUS 9,23* 0,29*
2.03.- Millorar l’accessibilitat al Polígon del Bosc Llarg i les Canyes, al Recinte Torribera i 
d’altres punts de generació de mobilitat

2020 Alta PMUS 9,23* 0,29*

2.04.- Millorar l’accessibilitat i el disseny de les parades de transport públic. Instaŀlar 
plataformes d’embarcament i parades dobles

2018 Alta 72.000 9,23* 0,29*

2.05.- Coordinar els horaris i les rutes del servei diürn i nocturn dels autobusos 2018 Alta PMUS 9,23* 0,29*
2.06.- Millorar la informació a les parades d’autobús 2018 Alta 37.500 9,23* 0,29*
2.07.- Desenvolupar una web d’informació del transport públic 2018 Mitja 12.000 9,23* 0,29*
2.08.- Renovar la flota d’autobusos amb vehicles més eficients i accessibles 2020 Mitja NQ 2,87 0,03
2.09.- Promoure la renovació de la flota de taxis per vehicles més eficients i ampliar la 
capacitat de les parades de taxi

2020 Mitja NQ NQ NQ

3. MESURES DESTINADES A 
INCREMENTAR EL NOMBRE DE 
DESPLAÇAMENTS A PEU O EN BICICLETA

3.01.- Definir la xarxa bàsica per a vianants 2018 Mitja PMUS 9,23* 0,29*
3.02.- Pla Municipal Integral d’Accessibilitat 2018 Alta PMUS 9,23* 0,29*
3.03.- Ampliar la xarxa de camins escolars/Reduir la contaminació en entorns escolars 2018 Alta PMUS 9,23* 0,29*
3.04.- Ampliar la xarxa actual de carril bici 2018 Alta PMUS 9,23* 0,29*
3.05.- Augmentar el nombre de places d’estacionament per bicicleta 2018 Mitja PMUS 9,23* 0,29*
3.06.- Promoure la bicicleta pública i compartida 2020 Alta PMUS 9,23* 0,29*



4. MESURES DESTINADES A REDUIR 
LES EMISSIONS DERIVADES DE LA 
DISTRIBUCIÓ URBANA DE MERCADERIES

4.01.- Millorar la gestió de la càrrega i descàrrega de mercaderies 2018 Mitja
20.000

NQ NQ
4.02.- Concessió d’avantatges per vehicles més nets 2018 Mitja 3,84 0,09
4.03.- Regulació i vigilància de les zones càrrega i descàrrega 2018 Alta NQ NQ NQ

5. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS 
MUNICIPALS

5.01.- Realitzar un Pla de Prevenció de Residus 2018 Mitja
20.000

NQ NQ
5.02.- Pla d’optimització i seguiment dels serveis de recollida i transport i neteja viària 2018 Mitja NQ NQ
5.03.- Renovar la flota municipal amb vehicles menys contaminants 2018 Alta NQ NQ NQ
5.04.- Neteja del ferm de rodadura en vies de trànsit 2020 Mitja 1.240.000 0,55 0,04
5.05.- Disminuir les emissions atmosfèriques provocades per les calderes i sistemes de 
calefacció de centres municipals

2015 Mitja 100.000 0,21 0,00

6. MESURES DESTINADES A REDUIR LES 
EMISSIONS INDUSTRIALS I ALTRES FONTS 
FIXES

6.01.- Bones pràctiques en la construcció i demolició d’edificis i infraestructures 2018 Mitja NQ NQ NQ
6.02.- Bones pràctiques en la recollida i transport de runes i residus d’obra 2018 Mitja NQ NQ NQ
6.03.- Establiment de protocols d’inspecció en obra pública i privada 2018 Mitja NQ NQ NQ

7. MESURES DESTINADES A LA 
DIVULGACIÓ, SENSIBILITZACIÓ I 
PARTICIPACIÓ CIUTADANA

7.01.- Realitzar exposicions amb informació del Pla d’Acció per a la Millora de la Qualitat de 
l’Aire

2018 Alta 5.000 NQ NQ

7.02.- Realitzar campanyes d’educació i conscienciació ambiental 2018 Alta 5.000 2,36 0,08
7.03.- Organitzar campanyes per a la millora de la qualitat de l’aire (setmana mobilitat/
energia)

2018 Alta 5.000 0,63 0,02

7.04.- Formació en sostenibilitat del personal que presta serveis municipals 2018 Alta NQ NQ NQ
7.05.- Incloure la qualitat de l’aire i la salut en la gestió de la mobilitat 2018 Alta 0 NQ NQ
7.06.- Editar i publicar informació sobre la qualitat de l’aire per a la ciutadania 2018 Alta NQ 2,36 0,08
7.07.- Fomentar i difondre el Certificat de Qualitat de l’Aire per a Vehicles: Ecovia’T 2018 Alta NQ NQ NQ

8. MESURES DESTINADES AL 
SEGUIMENT DE LA QUALITAT DE L’AIRE I 
A LA REDUCCIÓ DE LES EMISSIONS EN 
EPISODIS DE CONTAMINACIÓ

8.01.- Millorar el sistema de vigilància, predicció i informació de la qualitat de l’aire 2018 Alta NQ NQ NQ

8.02.- Implantar mesures específiques per episodis ambientals de contaminació 2018 Alta NQ NQ NQ
8.03.- Crear l’Observatori de la Qualitat de l’Aire 2018 Alta NQ NQ NQ

TOTAL 1.681.500 26,40 0,82
* Aquestes actuacions queden incloses dins del pla de Mobilitat de Santa Coloma de Gramenet i el seu estalvi es computa conjuntament; 
S’estima l’estalvi d’emissions per any a partir de les dades del l’any 2014 
N.Q.: No quantificable.
PMUS: Aquest cost queda supeditat al Pla de Mobilitat Urbana i Sostenible del municipi 
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7.9.	 Reducció d’emissions gràcies a l’aplicació del Pla de Millora de Qualitat 
de l’Aire

En aquest apartat es calcula l’estalvi d’emissions de NOX i PM10 que es pot aconseguir 
gràcies a l’aplicació de les 47 accions que componen el PAMQA per l’any 2018 i l’any 
2020. 

La implantació de la totalitat de les accions representa un estalvi de 26,40 t de NOX 
i de 0,82 t de PM10 respecte l’any 2014. Aquest estalvi suposa un estalvi respecte 
aquest any 2014 del 9,8% de les emissions estimades de NOX i un 8,9% de PM10.

Respecte l’any base 2008, l’estalvi és de 19,67 t de NOX i de 0,66 t de PM10, el 7,5% 
de les emissions de NOX i el 7,3% de PM10.

A continuació es mostren els estalvis relatius per cada sector analitzat.

7.9.1.	 Mesures destinades a reduir el trànsit i les emissions dels vehicles

La mobilitat és el sector que permet una major reducció de les seves emissions. En 
l’escenari tendencial 2018 ja es preveu que les emissions de NOX i PM10 es veuran 
reduïdes significativament. 

Respecte l’any 2014, a partir de les 29 accions relacionades amb el trànsit, proposades 
al PAMQA, és possible reduir les emissions de NOX en 23,69 t/any (11,1%) i en 0,71 
t/any les emissions de PM10 (10,2%). 

La major part d’aquest estalvi s’aconsegueix a partir d’actuacions que es proposen 
a partir de la elaboració d’un Pla de Mobilitat per Santa Coloma de Gramenet i es 
complementen amb altres accions lligades a la millora tecnològica dels vehicles i a 
la reducció d’emissions dels mateixos.



PLA D’ACCIÓ PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L’AIRE (2008 - 2014 - 2020)
176

207,6 213,7 213,7 213,7207,6 213,7
197,4 190,0

0,0

25,0

50,0

75,0

100,0

125,0

150,0

175,0

200,0

2008 2014 2018 2020

NOx (t/any)

TENDENCIAL PAMQA

Figura 59: Evolució de les emissions de NOX tendencials i gràcies a l’aplicació de les actuacions de 
mobilitat. Font: BCNecologia.
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Figura 60: Evolució de les emissions de PM10 tendencials i gràcies a l’aplicació de les actuacions de 
mobilitat. Font: BCNecologia.

És necessari remarcar que només es pot actuar sobre les vies urbanes de titularitat 
municipal, que corresponen a un 50% de les emissions totals del vehicle privat.
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7.9.2.	 Mesures destinades als serveis municipals

Les emissions dels serveis municipals inclouen els equipaments municipals, 
l’enllumenat públic, la flota municipal, la recollida i tractament de residus, els 
semàfors, etc. Tanmateix les 5 actuacions proposades només fan incidència a la 
generació i recollida de residus, a la flota municipal i a la neteja del ferm de rodadura 
per tal d’evitar la resuspenció de les partícules. Per això, l’estalvi que s’aconsegueix 
és força reduït si es compara amb el de mobilitat. 

Respecte l’any 2014, a partir de les accions sobre els serveis municipals proposades 
al PAMQA és possible reduir les emissions de NOX en 0,86 t/any (29,9%) i en 0,04 t/
any les emissions de PM10 (38,8%). 
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Figura 61: Evolució de les emissions de NOX tendencials i gràcies a l’aplicació de les actuacions 
dels serveis municipals. Font: BCNecologia.
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Figura 62: Evolució de les emissions de PM10 tendencials i gràcies a l’aplicació de les actuacions 
dels serveis municipals. Font: BCNecologia.

7.9.3.	 Mesures destinades a reduir emissions industrials i altres fonts fixes

Les tres actuacions relacionades amb les fonts fixes passen per la reducció de les 
emissions generades en la construcció i demolició d’edificis i infraestructures i la 
recollida de les runes. Tanmateix, aquestes actuacions no s’han pogut quantificar, 
principalment, perquè no es coneixen les emissions causades per aquestes tasques. 

7.9.4.	 Mesures destinades a la divulgació, sensibilització i participació 
ciutadana i al seguiment de la qualitat de l’aire i la reducció de les emissions 
en episodis contaminació

Aquest bloc de mesures no afecta a cap dels sectors esmentats anteriorment en 
concret, sinó que permet reduir les emissions de NOX i PM10 en general. Per repartir 
l’estalvi total d’emissions aconseguit amb la implantació de les 10 accions (7 i 3)
que es presenten entre els diferents sectors, aquest s’ha distribuït proporcionalment 
entre els sectors implicats per a cada una de les accions. Gràcies a aquestes mesures 
es poden estalviar 5,35 t/any de NOX i 0,19 t/any de PM10.
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7.9.5.	 Resum de l’estalvi d’emissions gràcies a l’aplicació del PAMQA

La següent taula mostra les emissions actuals de NOX i PM10, un escenari amb el 
càlcul de les emissions futures en el cas que no es dugués a terme cap actuació 
(tendencial) i les emissions que s’aconseguirien amb l’aplicació del PAMQA. Cal 
mencionar que l’estalvi aconseguit per les actuacions de divulgació, sensibilització 
i participació s’ha distribuït a cada un dels sectors i, per tant, els valors de la següent 
taula no coincideixen amb els gràfics mostrats anteriorment.

Referent a l’estalvi d’emissions d’òxids de nitrogen (NOX), els escenaris proposats 
són els següents:

Evolució de les emissions de NOX  (t/any)

Base 
2008

Actual 
2014

Tendencial     
2018          2020

PAMQA                                 
2018           2020

Mobilitat 207,60 213,66 213,66 213,66 197,44 189,97

Domèstic - comercial 52,79 53,42 53,42 53,42 51,57 51,57

Serveis municipals 2,83 2,87 2,87 2,87 2,01 2,01

Total 263,22 269,95 269,95 269,95 251,02 243,55

Taula 30: Emissions de NOX actuals, de l’escenari tendencial i a partir de l’aplicació de les 
actuacions del PAMQA. Font: BCNecologia

Respecte l’any base 2008, a partir de les 47 accions proposades al PAMQA és 
possible reduir les emissions de NOX en 19,67 t/any, el que representa un 7,5% del 
total.
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Figura 63: Evolució de les emissions de NOX tendencials i gràcies a l’aplicació de les actuacions del 
PAMQA. Font: BCNecologia. 

Dins del sector mobilitat s’inclouen les emissions del vehicle privat circulant per les 
vies de titularitat municipal, del vehicle privat circulant per l’autopista B-20 i els seus 
accesos.

Evolució de les emissions de NOX  (t/any)

Base 
2008

Actual 
2014

Tendencial     
2018          2020

PAMQA                                 
2018           2020

Vehicle privat 
(Municipal)

97,07 98,23 98,23 98,23 82,00 77,40

Vehicle privat         
(B-20)

95,18 96,32 96,32 96,32 96,32 96,32

Transport públic 15,35 19,12 19,12 19,12 19,12 16,25

Total 207,60 213,66 213,66 213,66 197,44 189,97

Taula 31: Emissions disgregades del sector mobilitat de NOX actuals, de l’escenari tendencial i a 
partir de l’aplicació de les actuacions del PAMQA. Font: BCNecologia.

Cal destacar que les emissions derivades de la circulació per les autopistes B-20 i 
accessos (un 47% de les emissions dels sector mobilitat) no es redueixen ja que es  
requereixen accions que impliquin a d’altres municipis de la regió metropolitana. 
La reducció de les emissions de NOX en el bloc del vehicle privat municipal és del 
20%.
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El Pla d’Acció per a la millora de la qualitat de l’aire consta de 47 accions. S’ha 
estimat que la implementació de totes les accions pot arribar a reduir un 7,5% les 
emissions de NOX de les emissions dels municipi respecte l’any base 2008 i un 
9,8% les emissions respecte l’any 2014.

Cal considerar que en el sector principal d’emissió, el trànsit (vehicle privat i 
transport públic), només es pot actuar sobre les vies de titularitat municipal, que 
són el 47% de les emissions totals del sector mobilitat. Si no es comptabilitzen les 
emissions derivades de l’autopista B-20 i accessos, l’estalvi d’emissions de NOX 
seria del 20% de la mobilitat i un 17% del total de les emissions respecte l’any 
base 2008.

“

Referent a l’estalvi d’emissions de partícules inferiors a 10 micres (PM10), els escenaris 
proposats són els següents:

Evolució de les emissions de PM10  (t/any)

Base 
2008

Actual 
2014

Tendencial     
2018          2020

PAMQA                                 
2018           2020

Mobilitat 6,77 6,90 6,90 6,90 6,37 6,19

Domèstic - comercial 2,21 2,24 2,24 2,24 2,16 2,16

Serveis municipals 0,10 0,10 0,10 0,10 0,06 0,06

Total 9,08 9,24 9,24 9,24 8,60 8,42

Taula 32: Emissions de PM10 actuals, de l’escenari tendencial i a partir de l’aplicació de les 
actuacions del PAMQA. Font: BCNecologia

Respecte l’any base 2008, a partir de les 47 accions proposades al PAMQA és 
possible reduir les emissions de PM10 en 0,66 t/any, el que representa un 7,2% del 
total.
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Figura 64: Evolució de les emissions de PM10 tendencials i degudes a l’aplicació de les actuacions 
del PAMQA. Font: BCNecologia.

És necessari recordar  que dins del sector mobilitat s’inclouen les emissions del 
vehicle privat circulant per les vies de titularitat municipal, del vehicle privat circulant 
per les autopistes B-20 i el transport públic (autobusos). Les emissions derivades de 
la circulació per les autopistes B-20 i accessos (un 53% de les emissions dels sector) 
no es redueixen ja que es necessitarien accions que impliquen a d’altres municipis 
de la regió metropolitana.

Evolució de les emissions de PM10  (t/any)

Base 
2008

Actual 
2014

Tendencial     
2018          2020

PAMQA                                 
2018           2020

Vehicle privat 
(Municipal)

3,01 3,05 3,05 3,05 2,52 2,38

Vehicle privat         
(B-20)

3,58 3,62 3,62 3,62 3,62 3,62

Transport públic 0,18 0,23 0,23 0,23 0,23 0,20

Total 6,77 6,90 6,90 6,90 6,37 6,20

Taula 33: Emissions disgregades del sector mobilitat de PM10 actuals, de l’escenari tendencial i a 
partir de l’aplicació de les actuacions del PAMQA. Font: BCNecologia

 La reducció de les emisssons de PM10 en el bloc del vehicle privat municipal és del 
21%.
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El Pla d’Acció per a la millora de la qualitat de l’aire consta de 47 accions. S’ha 
estimat que la implementació de totes les accions pot arribar a reduir un 7,3% les 
emissions de PM10 de les emissions dels municipi respecte l’any base 2008 i un 
8,9% les emissions respecte l’any 2014.

Cal considerar que del sector principal d’emissió, el trànsit, només es pot actuar 
sobre les vies de titularitat municipal el 44% de les emissions totals del sector 
Mobilitat. Si no es comptabilitzen les emissions derivades de l’autopista B-20 i 
accessos, l’estalvi d’emissions de PM10 seria del 19% de la mobilitat i un 13% del 
total de les emissions respecte l’any base 2008.

“
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8.	CONCLUSIONS

El municipi de Santa Coloma de Gramenet pertany a la Zona de Protecció Especial 
de l’ambient atmosfèric pels contaminants NO2 i PM10. Donat que és un municipi 
amb una població superior a 100.000 habitants i que ha superat els nivells límits 
de contaminació atmosfèrica, s’ha d’elaborar un Pla pel compliment i millora dels 
objectius de qualitat de l’aire.

Aquest treball analitza la qualitat de l‘aire del municipi, mitjançant un inventari 
d’emissions per a les diferents fonts i la recopilació de les dades de qualitat de l’aire 
dels punts de mesurament i de campanyes realitzades al municipi. A més, presenta 
un recull d’accions concretes que donen suport a millorar i restablir la qualitat de 
l’aire del municipi respecte els contaminants NO2 i PM10.

Referent a les emissions del municipi de Santa Coloma de Gramenet, l’any 2008 
(base del diagnòstic) es van emetre 263,22 tones de NOX i 9,08 tones de PM10.

El vehicle privat és la principal font d’emissió de NOX (79,0%) i de PM10 (74%). 
D’aquestes emissions, un 46% del NOX i un 53% de PM10 es produeixen en l’autopista 
B-20, que no és de titularitat municipal, i, per tant, l’Ajuntament no pot actuar sobre 
les mateixes.

El transport públic, la xarxa d’autobusos, contribueix amb un 6% de NOX i un 2% de 
PM10 del total de les emissions.

El sector domèstic – comercial contribueix amb un 20% de NOX i 24% de PM10 del 
total de les emissions i els serveis municipals  contribueixen amb un 1%. 

Referent a la qualitat de l’aire, el 31 de desembre del 2014, al municipi de Santa 
Coloma de Gramenet, la Xarxa de Vigilància i Previsió de la contaminació atmosfèrica 
(XVPCA) disposava d’un punt de mesurament automàtic de NO2 (Torre Balldovina) i 
dos punts manuals de mesurament de PM10  (Torre Balldovina i Ajuntament)
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Els darrers dos anys, en el punt de mesurament de Santa Coloma de Gramenet, no 
s’han enregistrat valors de concentració per sobre del valor legislat per a la protecció 
de la salut humana (40 mg/m3). Encara que en anys anteriors, 2005-2012, sí que es va 
superar aquest límit. Referent al contaminant PM10 no es van detectar superacions 
dels valors límits.

La variació dels nivells enregistrats de NO2, tant horari (amb dos pics) com diària 
(amb un descens els caps de setmana), assenyala el trànsit com la font d’emissió 
amb més incidència sobre els nivells d’immissió d’aquest contaminant. 

Es presenta un Pla d’Acció per a la Millora de la Qualitat de l’Aire (PAMQA) que consta 
de 47 accions. Donat que el trànsit és la principal contribució a la contaminació 
atmosfèrica, el 62% de les accions són dirigides cap aquest sector. Altres sectors on 
es plantegen accions són els serveis municipals, les emissions industrials i de les fonts 
fixes i mesures destinades a la divulgació, sensibilització i participació ciutadana.

Totes les accions plantejades del sector trànsit estan coordinades amb el Pla de 
Mobilitat Urbana del municipi (actualment en redacció) i amb el  Pla d’Actuació per 
a la Millora de la Qualitat de l’Aire a les zones de protecció especial de l’ambient 
atmosfèric aprovat per la Generalitat de Catalunya el 23 de setembre del 2014 
mitjançant l’ACORD GOV/127/2014.

Algunes de les accions es presenten amb un estalvi d’emissions no quantificable 
(NQ), a conseqüència de les seves característiques intrínseques. 

S’ha estimat que la implementació de totes les accions pot arribar a reduir un 7,5% 
les emissions de NOX i un 7,3% PM10 del total de les emissions dels municipi de l’any 
2008. Aquesta reducció no té present les accions no quantificables (la reducció del 
sector de trànsit arriba fins al  8,5% tant de NOX  com de PM10 respecte l’any 2008).

Evolució de les emissions de NOX  i PM10   (t/any)

Base 
2008

Actual 
2011

Tendencial     
2015          2020

PAMQA                                 
2015           2020

NOX 263,22 269,95 269,95 269,95 251,02 243,55

PM10 9,08 9,24 9,24 9,24 8,60 8,42

Taula 34: Variació de les emissions de NOX i PM10 en els diferents escenaris. Font: BCNecologia
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6
Cal considerar que, com s’ha comentat, sobre el sector principal d’emissió, el trànsit 
(vehicle privat i transport públic), només es pot actuar sobre les vies de titularitat 
municipal que comporten el 54% i 48% de les emissions totals de NOX i PM10 del 
sector de mobilitat. Si no es comptabilitzen les emissions derivades de l’autopista 
B-20 (i accessos), l’estalvi d’emissions de NOX seria del 12,3% i l’estalvi d’emissions 
de PM10 seria del 12,7%.

L’objectiu de reducció d’emissions de NOX d’acord amb la Generalitat de Catalunya, 
per complir la normativa europea, planteja una reducció de 13,7% de les emissions 
del trànsit (7,9% de les emissions totals de Santa Coloma de Gramenet). Considerant 
que les accions de mobilitat només estan quantificades en la part municipal, les 
accions presentades en aquest pla aconsegueixen superar aquest objectiu reduint 
un 20% de les emissions de NOX del trànsit  (12% de les emissions totals de Santa 
Coloma de Gramenet). 
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