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1. OBJECTIUS

La Directiva Europea 2008/50/CE, de 21 de maig de 2008, relativa a la qualitat de
I'aire i una atmosfera més neta a Europa, preveu l'elaboracié de Plans i programes
dirigits a disminuir els valors limits dels contaminants presents en les aglomeracions
urbanes.

La seva transposicié a l'ordenament juridic espanyol és el Reial Decret 102/2011,
de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de l'aire. En ell s'estableix que els
municipis de més de 100.000 habitants que superin els valors limits establerts a
I'annex 1 del mateix R.D. 102/2011, han d’elaborar, d'acord amb l'article 16.2 de la
Llei estatal 34/2007 i I'article 24.6 del propi R.D. 102/2011, un Pla pel compliment
i millora dels objectius de qualitat de l'aire.

Atenent a les dades de qualitat de l'aire i a la normativa europea, a Catalunya, el
Govern de la Generalitat va aprovar el Decret 226/2006, amb data de 23 de maig de
2006, que declarava els 40 municipis de la Regié Metropolitana que pertanyen a les
Zones de Qualitat de l'aire 112, Zones de Proteccié Especial de I'ambient atmosféric
per als contaminants NO, i PM. .

En data 10 de juliol de 2007, el Govern de la Generalitat de Catalunya va aprovar,
mitjangant el Decret 152/2007, el Pla d'actuacié 2007-2010 per millorar la qualitat
de l'aire d'aquests municipis. Aquest Pla d'actuacio, preveu una millora de la qualitat
de l'aire als municipis declarats com a zones de proteccié especial de I'ambient
atmosferic (ZPE). Els municipis estan distribuits en les dues zones establertes pel

Decret 226/2006.

D'acord amb larticle 5 de les seves determinacions, el Pla d’Actuacié 2007-2010
va expirar el 31 de desembre de 2009. El Decret 203/2009 permetia al Govern
prorrogar aquest pla d'actuacié fins I'aprovacié d'un nou pla.

El document base del nou Pla per a la millora de la qualitat de l'aire 2011-2015,
es va presentar el 22 de setembre de 2011 i es va aprovar el 23 de setembre del
2014 mitjancant 'ACORD GOV/127/2014, pel qual s'aprova el Pla d'actuacié per
a la millora de la qualitat de l'aire a les zones de proteccid especial de I'ambient
atmosferic.
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Aquest nou Pla ha de restablir els nivells de qualitat de l'aire per als contaminants de
dioxid de nitrogen (NO,) i particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres
(PM, ) per als 40 municipis de la zona de proteccié especial.

Dins la zona de proteccié especial 6 municipis superen els 100.000 habitants:
Badalona, Barcelona, L'Hospitalet de Llobregat, Sabadell, Terrassa i Santa Coloma
de Gramenet.

Santa Coloma de Gramenet ha registrat valors d'immissié de NO, per sobre del
valor limit anual, corresponent als 40 ug/m?. Les mesures d'aquest Pla tenen com a
objectiu restablir la qualitat de l'aire del municipi.

Acord de la Xarxa de Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat per un Aire més net

Davant la situacié de contaminacié atmosferica amb nivells elevats de NO, comuna
a tota la Zona 1 de Qualitat de I'Aire: Area de Barcelona, 'Ajuntament de Santa
Coloma pren mesures per disminuir els nivells de contamiancié atmosferica i millorar
la qualitat de l'aire al municipi.

El Ple de I'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet de 29 d'Abril de 2013 es
va adherir a l'acord cap a la sostenibilitat i per un Aire més net aprovat a la 13ena
Assemblea de la Xarxa de Ciutats i Pobles per a la Sostenibilitat, celebrada el 7 de
marg de 2013 a Lleida.

L'acord té com objectiu el reconeixement de la problematica de la contaminacié
atmosférica i el compromis de I'Ajuntament de realitzar un Pla d’Accié per tal de
restablir els nivells de qualitat de l'aire en aquelles zones on es superin els valors de
referéncia legislatius, amb l'objectiu de preservar la salut de les persones i el medi.

L'objectiu d’aquest treball és realitzar un pla d'accions concretes per tal de donar
suport a la millora i el restabliment de la qualitat de I'aire del municipi respecte els
contaminants NO, iPM, .. Aquesttextinclou uninventari d’'emissions per als diferents
sectors i un diagnostic de la qualitat de l'aire del municipi. El present document
ha de ser una tasca conjunta entre I'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet, la
Diputacié de Barcelona, la Generalitat de Catalunya i 'Agéncia d'Ecologia Urbana
de Barcelonai ha de convertir-se en una eina que transformi la ciutat des d'un model
convencional a un model urba sostenible.

10 | ,
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1.1. Qualitat de l'aire

La contaminacié atmosferica de l'aire urba és un problema patent des de fa molts
anys. Sense deixar de ser-ho mai, ha anat variant segons canviava l'estructura de la
ciutat i el seu metabolisme.

El primer conflicte que planteja, pel que fa a importancia, és el del seu impacte
sobre la salut dels ciutadans, especialment de la poblacié considerada “vulnerable”,
en que es troben els nens, els ancians i els que pateixen malalties respiratories i
cardiovasculars que, en conjunt, constitueixen una part important de la poblacid
que habita a les ciutats.

En I'actualitat hi ha molts estudis que evidencien cientificament la relacié entre la
contaminacié atmosférica i la seva afectacio sobre la salut publica.

A nivell local, el Centre de Recerca en Epidemiologia Ambiental (CREAL) en el
seu estudi: "Els beneficis per a la salut publica de la reduccié de la contaminacié
atmosférica a I'Area Metropolitana de Barcelona” va estimar I'any 2007 que el
nombre de morts anuals a I'’Area Metropolitana de Barcelona es podria rebaixar, de
mitjana, en aproximadament 1.200 morts a I'any (un 4% de totes les morts naturals
entre persones a partir de 30 anys) si els nivells mitjans anuals de PM, ja l'aire Iliure es
reduissin fins a 40 ng/m3, com marca la legislacié de la U.E., el que representaria un
augment de cinc mesos de |'esperanca de vida. A més de la disminucié de les taxes
de mortalitat, es va estimar que aquesta reduccié de la contaminacié atmosférica
podria resultar en un total de 600 hospitalitzacions menys a I'any relacionades amb
malalties cardiorespiratories, un total de 1.900 casos menys de bronquitis cronica
en adults, 12.100 casos menys de simptomes de bronquitis aguda en nens i 18.700
atacs d'asma menys en adults i en nens cada any.

Aixi mateix, I'estudi va mostrar que la carrega per a la salut esmentada es podria
traduir en un cost mitja aproximat de 300 a 600 euros per persona i any segons
I'enfocament triat, o un total de 1.100 a 2.300 milions d'euros l'any.

El seglient conflicte que planteja la qualitat de l'aire és legislatiu. La situacié actual
de la qualitat de l'aire urba al municipi de Santa Coloma de Gramenet és preocupant,
ja que es superen els valors limit establerts a la normativa Europea per a la proteccio
de la salut humana.
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Altres problemes causats pels nivells elevats de contaminacié atmosférica sén:

e Els edificisi els materials sén danyats de manera irreversible per la contaminacié
produint-se deterioramentiaugmentantla despesa publica pel seu manteniment.

e La visibilitat pot reduir-se, especialment per les particules, empitjorant
I'habitabilitat dels ciutadans.

* Molts dels contaminants atmosférics tenen també la condicié de gasos d'efecte
hivernacle.

1.2. Normativa de referéncia

ElReial Decret102/2011, del 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de l'aire, és
el marc normatiu per tal d'avaluar la qualitat de l'aire. Aquest decret desenvolupa els
aspectes relacionats amb la qualitat de l'aire de la Llei 34/2007, del 15 de novembre,
de qualitat de l'aire i proteccié de l'atmosfera i incorpora a la legislacié estatal la
Directiva Europea 2008/50/CE, del 21 de maig de 2008, relativa a la qualitat de l'aire
i a una atmosfera més neta a Europa, a més d'integrar tots els reials decrets aprovats
anteriorment.

Segons l'article 5 del Reial Decret 102/2011, I'Administracié competent, en aquest
cas el Departament de Territori i Sostenibilitat, dividira el seu territori en zones i
aglomeracions en les quals s'haura de duraterme l'avaluaciéila gestié de la qualitat
de l'aire pels contaminants: dioxid de sofre, dioxid de nitrogen i oxids de nitrogen,
les particules, el plom, el benze i el monoxid de carboni, l'arsenic, el cadmi, el niquel,
el benzo(a)pire i I'ozé.

A Catalunya, l'eina principal per avaluar la qualitat de 'aire és la Xarxa de Vigilancia i
Previsio de la Contaminacié Atmosferica (XVPCA). L'avaluacid de la qualitat de l'aire
mitjangant els sensors de la XVPCA es fa comparant els nivells d'immissié mesurats
al territori amb els objectius de qualitat de l'aire definits a 'annex | del Reial Decret
102/2011, del 28 de gener, relatiu a la millora de qualitat de l'aire.
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Els valors limit pel dioxid de nitrogen (NO,) per a la proteccié de la salut humana,
el nivell critic dels oxids de nitrogen per a la proteccié de la vegetacié i el llindar
d'alerta de NO,, sén els segtients:

Valor limit horari per
a la proteccio de la
salut humana:

200 pg/m*de NO,
no superables en més

de 18 ocasions en un
any civil

Valor limit anual per
a la protecci6 de la
salut humana:

40 ug/m’ de NO,

Nivell critic per ala
proteccié de la vege-
tacio
30 ug/m* de NO,
(expressat com NO,)
en un any civil

Llindar dalerta
400* pg/m’
(horari)

* Durant 3 hores consecutives en una area de com a minim 100 km? o una zona d'aglomeracié.

Els valors limit de les particules de diametre inferior a 10 micres (PM, ) en condicions
ambientals per a la proteccié de la salut sén els seglents:

Valor limit diari per
a la protecci6 de la
salut humana:

50 pg/m* de PM |
no superables en més
de 35 ocasions en un
any civil

Valor limit anual per
a la proteccio6 de la
salut humana:

40 pug/m’ de PM, |
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2. DESCRIPCIO DEL MUNICIPI

Pertal de realitzar una analisi de la qualitat de I'aire del municipi és necessari conéixer
les seves caracteristiques socioeconomiques. Toti que I'ambit del Pla és estrictament
municipal, la contaminacié atmosférica no té fronteres. Per tant, és necessari tenir en
consideracio els aspectes que, encara que no pertanyin als limits municipals, poden
influenciar en la qualitat de l'aire del mateix.

2.1. Descripci6 territorial del municipi

El municipi de Santa Coloma de Gramenet es situa a I'extrem de la comarca del
Barcelonés a l'interior de la Zona 1 de Qualitat de l'aire: Area Barcelona. Els seus
[imits es troben al sud amb Sant Adria del Besos, a I'est amb Badalona, al nord amb
Montcada i Reixac i esta separada de Barcelona pel riu Besos al sud-oest. Com a
consequencia de la seva influencia, és important mencionar la proximitat a la ciutat
Barcelona (8 km. aprox.).

Les tres serralades disposades en I'espai de nord a sud - la Serralada de Sant Mateu
(part de la Serra de Marina), la Serralada de les Mosques d'Ase (coneguda també
com a Montserrat dels Pobres) i la Serralada d’en Mena- fan de Santa Coloma de
Gramenet un territori topograficament accidentat. La seva estructura urbana es
caracteritza per una irregularitat en l'orografia, la trama urbana i el tipus d'edificis.

De manera general, es poden distingir tres tipologies urbanes diferents: nucli antic,
residencial compacte i de serveis. El nucli urba amb més antiguitat és el nucli antic.
Esta format per una trama irregular de cases amb poca alcada i carrers extrets. A la
majoria del municipi s'extenen blocs de pisos (amb més de tres plantes), disposats
en carrers amples, que formen des d'una trama urbana regular, amb forma de
quadricula en algunes zones, fins a algunes zones més irregulars amb blocs alts i més
aillats. Tota aquest territori es considera residencial compacte. La poca indUstria que
hi ha al municipi esdevé una zona adequada pels serveis resultat de la seva activitat
economica, sent propera a vies de comunicacié primaria i tenint bons accessos.
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Santa Coloma de Gramenet esta formada per 6 districtes dividits en 15 barris: Les
Oliveres, Can Franquesa, Singuerlin, Guinardera, Riu Nord, Riu Sud, Centre, Can
Mariner, Cementiri Vell, Riera Alta, Llati, Fondo, Santa Rosa, El Raval i Safaretjos.

Les Oliveres i Can Franquesa es situen en terrenys amb forts pendents i estan
formats per carrers amb poca amplada (no és possible el pas de vianants, vehicles
i 'aparcament simultaniament) i amb dificultats d'accessibilitat, on es troben blocs
aillats de 81 9 plantes.

SinguerliniGuinardera presenten unatramairregularamb zones de blocs compactes
de 3i4 plantes, cases unifamiliars i cases de autoconstruccié. A excepcid de les parts
properes al Parc Europa i a I'avinguda Francesc Macia, el relleu és forca accidentat.

Molt a prop del riu Besos, sobre terreny pla, es troben els barris Riu Nord i Riu Sud,
on els edificis tenen de 5 a 6 plantes i, en el cas de Riu Sud, formen una quadricula.

La part que correspon al nucli urba més antic s'ubica als barris Centre, Can Mariner i
Cementiri Vell, i es caracteritza per una disposicié irregular de la seva trama, formada
per carrers estrets amb cases de poca alcada, blocs de pisos que varien entre les 3 i
6 plantes i alguns xalets antics del primer ter¢ del segle XX.

Riera Alta, aixi com altres barris de Santa Coloma de Gramenet, s'assenta sobre
una orografia de desnivells importants amb cases d'autoconstruccié i unifamiliars,
mentre que el barri Llati ho fa amb edificis de 3 i 4 plantes.

En una de les vessants de la Serra d'en Mena es situen Fondo, Santa Rosa, El Raval
i Safaretjos, quatre barris que tenen una trama viaria basada en la idea d'ubicar en
aquesta zona una ciutatjardi, pero tenen majoritariament blocs de 3i4 plantesicases
d'autoconstruccié que no s'adequien a aquesta reparticié original sobre el territori.
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Referent a les infraestructures viaries, Santa Coloma de Gramenet presenta accessos
directes a les autopistes A-7, C-58, C-31, la ronda de Dalt (B-20) que transcorre
soterrada pel municipi, la ronda del Litoral (B-10) i la BV-5001 (Carretera de La Roca).

Santa Coloma de Gramenet esta comunicada amb Barcelona per quatre ponts sobre
el riu Besos:

» El pont de Santa Coloma connecta el Pg. Llorenc Serra amb el Pg. de Santa
Coloma a Barcelona

» El pont del Molinet

» El Pont de Can Zam: uneix la Ronda de Dalt ( B-20) i el nus de |a Trinitat

» El Pont de Can Peixauet o del Potosi (sortida 30 de |la Ronda de Litoral-B10)
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Referent al transport public, Santa Coloma de Gramenet presenta una xarxa
d'autobusos emmarcada en I'ambit de I'Entitat Metropolitana del Transport que la
connecten amb els municipis veins i amb Barcelona. Aquesta xarxa d'autobusos,
operada majoritariament per 'empresa TUSGSAL, esta constituida per:

» 27 linies amb un recorregut integre pel municipi o que connecten amb altres
municipis
» 4 linies nocturnes

Del servei dilrn, I'empresa TUSGSAL opera 20 linies i TMB opera la linia restant.
Aquesta xarxa d'autobusos esta patint restructuracions constants des de la
inauguracié del metro. A més, la linia d'autobuds 42 té una part del seu recorregut
al municipi de Santa Coloma de Gramenet Aquesta linia, operada per Transports
Metropolitans de Barcelona, no es considerara a l'inventari d'emissions.

El municipi de Santa Coloma de Gramenet també presenta una xarxa ferroviaria
basada en dues linies de metro. La linia 2 connecta Santa Coloma de Gramenetamb
Barcelona i presenta 2 estacions a la ciutat: Santa Coloma i Fondo. A més, la linia 9 té
6 estacions (Can Zam, Singuerlin, Església Major, Fondo, Santa Rosa, Can Peixauet).

Un altre transport public de superficie és el taxi. La gestié del taxi a Santa Coloma
de Gramenet es realitza des de I'Institut Metropolita, juntament amb la resta de
municipis. A Santa Coloma de Gramenet hi ha 5 parades de taxi repartides per tot
el municipi amb una capacitat total de 24 vehicles. Segons el Sindicat del Taxi de
Catalunya, hi ha aproximadament 200 taxistes a Santa Coloma de Gramenet.

Parada Capacitat
Pg. Lloreng Serra 7
Rambla de Fondo
Hospital de I'Esperit Sant
Anselm Riu

o NN W o

Av. de la Pallaresa

Taula 1: Parades de taxis amb capacitat de vehicles. Font: BCNecologia - Santa Coloma de
Gramenet.

Santa Coloma de Gramenet també presenta 19,27 km. de carril bici distribuits pel
municipi i 20 punts amb aparcaments de bicicleta.
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Figura 4: Xarxa d'autobusos de Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia - Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet - TUSGSAL
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Figura 5: Parades de metro del municipi. Font: Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet - BCNecologia.
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Figura 6: Parades de taxis. Font: Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet- BCNecologia.
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Figura 7: Carril bici de Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia i Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet.
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2.2, Estructura sociodemografica

Segons I'IDESCAT, la poblacié de Santa Coloma de Gramenet |'any 2004 era de
118.738 habitants. Els darrers 10 anys el creixement de la poblacié ha estat positiu,

un 0,5%, encara que no constant. La densitat mitjana municipal és de 169 hab/ha.

122.000

121.000

120.000

119.000

118.000

117.000

116.000

115.000

114.000

Figura 8: Evolucié de la poblacié de Santa Coloma de Gramenet 2005-2014. Font: BCNecologia-

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

IDESCAT.

Segons aquestes dades, al'any 2014, al municipi hihavia 78.081 persones d'entre 15
i 64 anys, amb major presencia d'homes (40.373 homes i 37.708 dones). La poblacié
de 65 anys i més se situava en 22.299 persones, amb un clar predomini de dones
(9.656 homes i 12.643 dones). Finalment, la poblacié de 0 a 14 anys era de 18.358
persones (9.491 homes i 8.867 dones).
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Figura 9: Estructura de la poblacié de Santa Coloma de Gramenet a I'any 2014. Font: BCNecologia
- IDESCAT.

Els darrers anys la poblacié ha sofert un envelliment progressiu. Aixo es denota en
la piramide d’edat que es mostra a continuacié, on es poden comparar els grups
d'edat en intervals de 5 anys, tant d’homes com de dones pels anys 2002 i 2014.

De 85 anysimés
De 80 a 84 anys
De75a79anys
de70a74anys
De 65a 69 anys
De 60 a 64 anys
De55a59anys
De 50 a 54 anys
De45a49anys
De 40 a 44 anys
De35a39anys
De30a34anys
De25a29anys
De 20 a 24 anys
De15a19anys
De10a 14 anys

De5a9anys
De0Oa4anys

-8000  -6000  -4000  -2000 0 2000 4000 6000 8000

OHomes 2002 EHomes 2014 ODones 2002 M Dones 2014

Figura 10: Piramide d'edat de la poblacié de Santa Coloma de Gramenet als anys 2002 i 2014. Font:
BCNecologia - IDESCAT.
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Per barris la densitat de poblacié es distribueix de la seglient manera:

Barri

Can Franquesa
Can Mariner
Cementiri Vell
Centre

Fondo

Llati

El Raval

Riu Nord
Riu Sud
Singuerlin
Safaretjos
Guinardera
Riera Alta
Les Oliveres
Santa Rosa

Taula 2: Densitat de poblacié per barris de Santa Coloma de Gramenet (2013). Font: Anuari
estadistic BCNecologia - Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet.

Poblacié

1.375
8.100
1.364
16.304
16.992
9.852
8.512
8.092
14.401
13.122
1.221
2.029
1.865
3.227
14.762

Superficie (ha)
11

38
23

% superficie total

5,88

hab/ha

125
810
152
371
586
547
250
426
436
146
153
127
155
85
642

Per a que un teixit urba tingui una adequada tensié cal que hi hagi una quantitat
suficient de poblacid que li proporcionivida. El rang de densitat adequat sol moure’s
entre 200-400 hab/ha, el que es tradueix en un nombre d’habitatges més o menys

variable (80-160 habitatges/ha) en funcié de I'ocupacié mitjana que tingui la ciutat.

Les densitats en distancies per sobre o per sota d’aquests valors no sén desitjables
en un escenari més sostenible. El primer cas representa una congestié que suposa
un cost per a la poblacié en termes d'espai public i serveis i el segon respon a una
tipologia edificatoria massa dispersa, que comporta un major consum de recursos
i que no proporciona suficient tensié perque es desenvolupin amb normalitat les

funcions urbanes.
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Figura 11: Densitat de poblacié de Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia - Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet.
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2.2.1. Activitat economica

Segons dades de l'anuari estadistic de I'’Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet,
I'any 2014, la poblacié ocupada era de 42.649 persones (la poblacié activa era de
63.492 persones). Hi havia 8.693 afiliats al regim general de la Seguretat Social, dels
quals 7.366 estaven en el sector serveis, sector majoritari. Per altra banda, al regim
d'autonoms de la Seguretat Social hi havia 5.901 afiliats, dels quals 4.580 estaven en
el sector serveis.

Regim general Regim d'autonoms

mAgricultura  mindudstria = Construccid M Serveis mAgricultura mInddstria  m Construccié M Serveis

Figura 12: Estructura de la poblacié de Santa Coloma de Gramenet a I'any 2014. Font: IDESCAT.
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Al'any 2014 hiva haver, de mitjana anual,12.333 aturats (6.606 homesi5.727 dones).

mHomes mDones

Figura 13: Estructura de la poblacié en atur de Santa Coloma de Gramenet a I'any 2014. Font:
IDESCAT.

2.3. Equipaments municipals

Es necessari considerar els equipaments municipals, ja sigui perqué siguin un centre
atractiu de mobilitat o perque I'edifici sigui un focus de consum energeétic i, per tant,
emissor indirecte de contaminats. S’han considerat 149 equipaments.

Les emissions produides per cada un dels equipaments és molt variable i va en
funcié de la seva activitat. Els equipaments esportius generen unes emissions molt
baixes, exceptuant els poliesportius amb piscina, que consumeixen grans quantitats
d'energia per escalfar 'aigua. Per altra banda, els centre educatius i sanitaris sén més
intensius energéticament que la resta d'equipaments (benestar social, culturals o
religiosos) i, per tant, també tenen un major impacte en les emissions.

321 .
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Figura 14: Localitzacié dels equipaments de Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia - Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet.
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Figura 15: Tipologia dels equipaments de Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia -
Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet

La taula segtient mostra la localitzacié dels equipaments per barris del municipi.
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Taula 3: Localitzacié per barris dels equipaments de Santa Coloma de Gramenet. Font:
BCNecologia - Portal Ciutada de Santa Coloma de Gramenet
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2.4. Activitats industrials

En general, els poligons industrials no només sén importants com a fonts fixes
d'emissid, sind que ho sén també per la mobilitat, generalment en vehicle privat,
que generen les activitats desenvolupades en ells.

D'activitats economiques importants només hi ha dos: una de les quals és la nova
fabrica de Cacaolat (antiga Damm) i l'altra és el Poligon industrial del Bosc LLarg i
les Canyes.

Al planol seglient es mostren les dues activitats industrials presents actualment al
municipi.
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Figura 16: Localitzacié dels activitats industrials a Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia - Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet.
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2.5. Parc vehicular

A les grans aglomeracions urbanes el vehicle privat s’erigeix com el principal focus
emissor de contaminants, per aixo és important tenir present i ben catalogat el parc
vehicular. Segons l'anuari estadistic del municipi per I'any 2013, el municipi de Santa
Coloma de Gramenet comptava amb 53.052 vehicles, la qual cosa equival a un index
de motoritzacié de 454 vehicles per cada 1.000 habitants. El parc vehicular estava
format per 36.001 turismes, 7.001 motocicletes, 3.188 ciclomotors, 3.256 camions
i furgonetes i 3.606 vehicles d'altres categories.

3,99%

M Ambulandia (0,02%)

H Autobus (0,07%)

m Camid i furgoneta (6,14%)

m Ciclomotor (6,01%)

m Motocicletes (13,20%)

mTurisme (68,05%)

1 Remolc Industrial (0,77%)

mTotterreny (1,45%)
Tractor (0,32%)

mAltres (3,99)

Figura 17: Estructura del parc vehicular de Santa Coloma de Gramenet a I'any 2011. Font:
BCNecologia -IDESCAT.

A Santa Coloma de Gramenet I'any 2013 hi havia un index de motoritzacié de 454
vehicles per cada 1.000 habitants.
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3. EINES DE PLANIFICACIO

3.1. Eines de planificacié

Santa Coloma de Gramenet forma part de la Xarxa de Ciutats i Pobles per la
Sostenibilitat, de la Red de Ciudades por el Clima i de la Xarxa de Governs Locals
+ Biodiversitat. Alhora, manté els principis de 'Agenda 21 i esta adherit al Pacte
d'Alcaldes i Alcaldesses pel qual assumeix l'objectiu de reduir les seves emissions
més d'un 20% l'any 2020 mitjancant el Pla d’Accié per I'Energia Sostenible (PAES).

Dins de les seves estratégies cap a la sostenibilitat urbana es troba la Xarxa
d’Installacions Solars Fotovoltaiques a la ciutat, el centre d'educacié ambiental
EcoMetropolii la creacid d'itineraris escolars segurs.

El Pla General Metropolitd (PGM) té com a objectiu I'ordenacié urbanistica de I'Area
Metropolitana de Barcelona i, per tant, abasteix el municipi de Santa Coloma de
Gramenet. Les seves previsions estan directament relacionades amb les emissions
produides dins del terme municipal i resulten basiques a I'hora d‘analitzar la
situacio i prendre mesures pel restabliment de la qualitat de l'aire. Aquest Pla es
complementa amb els Plans Especials (PE), els quals regulen I'espai urba a nivell
local. Dins dels Plans Especials trobem el Pla de Millora de Mobilitat i Accessibilitat
de Vianants, amb dos objectius: reforcar i complementar la connectivitat del Metro,
especialment a les cotes més altes de Santa Coloma, i millorar 'accessibilitat de I’
interior dels barris amb els seus equipaments basics.

L'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet esta treballant’ des de 2012 en un Pla
de Mobilitat Urbana i Sostenible amb la collaboracié de I'’Area Metropolitana de
Barcelonaide la Diputacié de Barcelona. L'objectiu d'aquest PMUS de Santa Coloma
de Gramenet és el de consensuar i definir les estratégies i accions a desenvolupar
per tal de millorar la sostenibilitat de la mobilitat de la ciutat. Altres plans relacionats
d'una manera indirecta amb la qualitat de l'aire sén els que afecten a la problematica
del soroll. Santa Coloma compta amb el Pla d’Accié per a la Millora de la Qualitat
Acustica, que té com a objectius afrontar la contaminacié acustica en les zones
corresponents, establir les accions per millorar la qualitat acUstica on es sobrepassin
els limits i protegir les zones tranquilles d'aglomeracions.

38 |

' Actualment es disposa de la documentacid técnica. Esta previst fer un procés de participacio i
s'aprovara a inicis de 2016.
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El Pla d'Accié local per a la Millora de la Qualitat de I'Aire (PAMQA) parteix del “Pla
d‘actuacio per a la millora de la qualitat de l'aire a les zones de proteccié especial de
I'ambient atmosferic” aprovat per la Generalitat de Catalunya al setembre de 2014 i
del "Plan Nacional de Mejora de la Calidad del Aire".
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INVENTARI D'EMISSIONS | QUALITAT DE L'AIRE



4. INVENTARI D'EMISSIONS | QUALITAT DE L'AIRE

4.1. Principals fonts d'emissié

En aquest apartat es presenten les principals fonts d'emissid i I'inventari d'emissions
realitzat pels contaminants oxids de nitrogen i particules de diametre inferior a 10
micres al municipi de Santa Coloma de Gramenet.

S'analitzen els seglients sectors:

» Transit vehicular

» IndUstria i generacid electrica
» Domestici de serveis

» Serveis municipals

Les emissions biogeniques no s’han considerat ja que només s'estimen emissions
de Compostos Organics Volatils i aquest contaminant no és el tema d'aquest estudi.

L'estimacio de les emissions s’ha adaptat a la informacié disponible en el moment
de la redaccié del present document. En cada sector, s'han disgregat les emissions
propies associades al municipi de les que es suposen extramunicipals. Per exemple,
les vies de transit de pas com les autopistes que creuen la ciutat s’han comptabilitzat
separades, o les emissions que sén consequiéncia del consum d'energia eléectrica al
sector domestic i comercial que no s'emeten al municipi també s’han discretitzat.

Aquest estudi pren l'any 2008 com a base per a l'inventari d’emissions, aixi que
mitjangant un parametre estadistic de poblacié (Fp), s’han adequat els resultats
extrets en cada sector a l'any base i a l'any 2011, dltim any amb dades contrastades.
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La poblacié dels darrers anys i el factor poblacional utilitzats han estat els seglents:

Factor poblacional (Fp)

2007 2008 2009 2010 2010 2014
Poblacié 119.056 116.765 117.336 119.717 120.060 118.738
Fp-2008 1,015 0,995 1,000 1,020 1,023 1,012
Fp-2014 1,003 0,983 0,988 1,008 1,011 1,000

Taula 4: Poblacié i Factor poblacional aplicable dels darrers anys. Font: IDESCAT - BCNecologia.

Referent als contaminants analitzats, es parla d'emissié d'oxids de nitrogen (NO,) i
d'immissié de dioxid de nitrogen NO,. Els NO, sén la suma de les concentracions
en ppbv (parts per bilié de unitats de volum) de NO i NO,. Pel que fa a les PM,,
aquestes son particules solides i/o liquides que entren a I'atmosfera procedents de
fonts naturals i antropogeéniques amb un diametre aerodinamic de 10 ym.

4.1.1. El transit vehicular

Dins d'aquest ambit s’han avaluat les emissions associades als vehicles que circulen
per la xarxa de carreteres del municipi.

Les emissions de NO, i PM,, causades pel transport terrestre tenen una variabilitat
intrinseca elevada com a consequéncia del gran nombre de variables que hi
influeixen i a la falta d'informacié precisa de les mateixes. Dintre d’aquestes variables
es poden trobar factors propis del parc vehicular com el tipus de vehicle, la seva
antiguitat, el motor, el combustible utilitzat, la velocitat... Altres factors que entren en
joc sén humans com el tipus de conduccid o el manteniment del vehicle. Per tot aixo
no existeix una Unica manera d'estimar les emissions dels vehicles.

Metodologia per al calcul de les emissions associades al transport.

Com s’ha comentat anteriorment, l'estimacié de les emissions d'0xids de nitrogen
(NO,)ide particules de diametre inferiora 10 micres (PM, ) associades al transport és
un calcul complex, a causa de, principalment, a la multitud de variables dinamiques
necessaries per a aquesta estimacio.
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Aquest calcul segueix la metodologia proposta per I'Agéncia Europea de Medi
Ambient (EEA) en el document "EMEP/EEA air pollutant emission inventory
guidebook — 2009". La guia (anteriorment coneguda com la guia per a realitzar un
inventari d'emissions CORINAIR/EMEP) proporciona orientacié sobre I'estimacié de
les emissions de les fonts d’emissié tant antropogeéniques com naturals. Aquesta
metodologia esta implementada en el model d’emissions SIMU-E, propi de I’Agencia
d'Ecologia Urbana.

Per estimar les emissions anuals del transit, aquesta metodologia segueix els
seglients passos:

1.- Per a cada tram del municipi s'estimen les emissions del vehicles que hi circulen
en un dia:

E(dia),; =Y IMDx f p, x F.E(v);

i=1

On el parametre (k) determina el tram del municipi, (i) determina el tipus de vehicle
i (j) el contaminant (NO, i PM. ).

Les variables sén les segtents:

e FE(dia) kj sén les emissions del tram k del contaminant j en un dia laborable [g/
km-dia]

e |MD és el nombre de vehicles que circulen pel tram en un dia laborable
* fpi és el factor percentual de tipologia (i) de vehicle

® FE(v)ij és el factor d'emissié del contaminant (j) establert per a cada tipus (i) de
vehicle segons la metodologia EMEP/EEA [g/km]. Aquest factor d'emissidé depén
de la velocitat (v) de circulacié del tram
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2.- Per estimar les emissions anuals es multipliquen les emissions diaries pel factor

fa:
E(anual), ; =E(dia),; x f a

S'utilitza fa= 280 ja que és el coeficient que historicament fa servir I'Autoritat del
TransportMetropolita(ATM)en els seus estudis de mobilitaten laregiéd metropolitana.

3.-Es calculen les emissions anuals de tots els trams del municipi per a cadascun dels
contaminants.

E(anual); = > E(anual), ; xL,
k=1

* E(anual) son les emissions anuals del contaminant (j) de tot el municipi [g/any] .
* E(anual), és la emissio anual de cada tram (k) per longitud [g/km-any]

e [ éslalongitud de cadascun dels trams (k) [km]

Pero abans d'estimar les emissions, és important fer un cop d'ull a les dades de
mobilitat. L'enquesta de mobilitat en dia feiner (realitzada a 1.400 persones de
Santa Coloma de Gramenet) mostra que en un dia feiner la poblacié de Santa
Coloma de Gramenet realitza un total de 421.900 desplagcaments, un promig de
3,61 desplagaments per persona.

D'aquests desplacaments, el 64,9% (273.900) sén moviments interns dins el municipi,
el 32,7% (138.100) sén de connexié amb altres municipis i el 2,3% restant (9.800)
sén externs.
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Figura 18: Desplacaments del residents de Santa Coloma de Gramenet segon l'origen i la
destinacid. Font: BCNecologia- Enquesta 2011.

A Santa Coloma de Gramenet la mobilitat interna predomina sobre la mobilitat
externa i de connexid, majoritariament amb origen o destinacié els municipis de

Barcelona (42%) i Badalona (31%).

Dels 421.900 desplagcaments realitzats pels residents a Santa Coloma de Gramenet
en dia feiner, 264.047 és realitzen en modes no motoritzats (peu o bicicleta), 75.080
en transport publici 82.673 en vehicle privat.

19,6%

mnomotoritzat  mtransportpublic mvehicle privat
Figura 19: Desplagcaments del residents de Santa Coloma de Gramenet segon els mitjans de

transport. Font: BCNecologia- Enquesta 2011.

Aixi doncs, s'observa que, en dia feiner, els residents de Santa Coloma de Gramenet
es desplacen majoritariament a peu o bicicleta.
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Per tal d'estimar les emissions associades a la mobilitiat del municipi de Santa
Coloma de Gramenet, en aquest estudi s’han diferenciat les emissions del vehicle
privat de les emissions associades a la xarxa d'autobusos urbans que operen en el
terme municipal.

El vehicle privat

Per a realitzar I'estimacid de les emissions associades al vehicle privat, s’ha considerat
el tramari pertanyent al municipi, aixi com la totalitat de vehicles que el recorren
sense tenir present l'origen i el desti en base a aforaments efectuats a diferents
carrers municipals. S'opta per aquesta metodologia perqué es considera molt més
acurada que estimar les emissions a partir del parc vehicular censat i els kilometres
estadistics que recorren els vehicles en funcié de la seva tipologia. S’ha classificat la
xarxa viaria al municipi segons al jerarquia seguent:

Autopistes/autovies i accessos: principalment la autopista B-20, vial de gran
capacitat, que proporciona connexié amb la resta del territori. Amb tres carrils de
circulacié en cada sentit, l'autopista presenta volums de transit elevats a causa, en
molts casos, del vehicle de pas que accedeix a la ciutat de Barcelona.

Xarxa principal: sén vies que travessen la ciutat de forma longitudinal i transversal.
Per elles transcorren desplacaments interurbans i la majoria de desplagcaments
urbans entre barris. Suporten la majoria del transit motoritzat de la ciutat. Els eixos
son:

» Carretera de la Roca, Av. Francesc Macia, Av. de Sta. Coloma

» Passeig de Salzereda, Av. Mossén Pons i Rabada

» Avinguda de la Generalitat, C. Andreu Vidal

» Carrer Santiago Rusifol, C. de les Balears, C. Mossén Camil Rossell, C. d'Irlanda
» Avinguda de Ramon Berenguer IV

» Avinguda de 'Anselm de Riu

» Avinguda de la Pallaresa

» Carrer Sicilia

» Rambla del Fondo, Rbla. de Sant Sebastia, Pg. d’en Llorencg Serra
» Carrer Mila i Fontanals, C. Cultura

» Carrer Wagner, C. Mossen Jacint Verdaguer

» Avinguda del Banus, Av. Can Peixauet

» Avinguda de la Circumvallacié
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Xarxa secundaria: Aquestes vies connecten la xarxa de carrers veinals amb la xarxa
viaria, facilitant els desplacaments a nivell intern dels barris i sectors de la ciutat.

»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»

Carretera de la Font de I'Alzina

Carrer de Sants

Avinguda de I'Anselm de Riu, C. Garcilaso de la Vega, Av. Ramon Berenguer IV
Avinguda de la Primavera

Avinguda de Catalunya

Carrer Aragd, C. Singuerlin

Avinguda del Puig Castellar

Carrer Prat de la Riba, C. Josep Martorell

Carrer del Nord, C. Wilson

Carrer de la Plata, C. Peru

Carrer Verdi

Carrer del Rellotge

Passatge Brancatges, C. de Sant Andreu, C. Nuria
Carrer Mas i Marti

Xarxa veinal /local: Sén els carrers restants i tenen la funcié de facilitar I'accés als
edificis. Algunes vies disposen de plataforma Unica (amb zones de transit moderat) .
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Referent a la distribucié del parc vehicular (tipus de vehicle, antiguitat, cilindrada) de
Santa Coloma de Gramenet, s'ha realitzat una extrapolacié de les dades de la ciutat
de Barcelona publicades en I'estudi “Avaluacié de la reduccié d'emissions de NO, i
PM.,dels vehicles que circulen per la ciutat de Barcelona, en base a la caracteritzacié
del parc mobil de la ciutat”, caracteritzant el parc barceloni per a la ciutat de
Santa Coloma de Gramenet i s’ha adaptat aquest a les categories proposades a la
metodologia EMEP/EEA on es diferencien:

» Tipus de vehicle: turisme, vehicle lleuger de carrega (LDV), vehicle pesant de
carrega (HDV), motocicleta, ciclomotor, autobus.

» Tipus de motor: considerant la cilindrada (cil. < 1,4 1; 1,4 < cil.< 2.0l ; cil > 2.0l)
» Tipus de combustible: gasolina, gasoil, gas natural comprimit, hibrid

» Antiguitat del vehicle: Pre-Euro, Euro |, Euro I, Euro lll, Euro IV, Euro V.

1an 21%_01% _11%
16%_

mTurismes Gasolina{26,61%)
m Turismes Gascil (48,9%)
mTurismesHibrids(0,17%)

1.1% m LDV Gasoling <3,5t(1,15%)

0,2% mLOV gasoil <3,5t{16,81%)

mIMDV gasail 3,5-12¢(1,57%)

mHDV gasoil 12t-20t{1,41%)

mBus+ autocar(Gasoil-BD)(2,13%)
Bus {GNC)(0,14%)

mMotocicletes- Cidomotaors( 1,08%)

Figura 21: Tipologia de vehicle de Santa Coloma de Gramenet. Font: Becnecologia i Ajuntament de
Santa Coloma de Gramenet.
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m Gasolina  m Gasoil

mFrefurc mEurcl mEurcll mEurolll mEurclV mEuroV

Figura 22: Antiguitat i tipologia de combustible del parc vehicular de Santa Coloma de Gramenet.
Font: Becnecologia i Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet.

El parc de circulacié estimat per a la ciutat de Santa Coloma de Gramenet mostra
que els turismes diesel componen el 70% del parc. A més, per antiguitat, els Euro
IV sén un 48%, pero més d’un 15% soén vehicles Euro Il o anteriors.

La gran dieselitzacié del parc juntament amb I'antiguitat son dos factors importants
a I'hora de considerar la font principal d'emissié en el transit particular.

Pel que fa als vehicles de més de 10 tones, la seva circulacié esta prohibida a tot el
municipi. Donada la seva rellevancia en I'emissié de contaminants, s'’han identificat
uns itineraris principals per als vehicles entre 3,5 i 10 tones a partir de la regulacié
del transit, les dades d'aforament, usos de sol i ubicacié d'accessos al municipi.
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La intensitat del transit pel tramari s'ha estimat a partir de les dades d'aforament
aportades per I'’Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet. Es tenen presents, entre
d‘altres variables: la jerarquia i la morfologia dels carrers, els carrers amb plataforma
Unica o prioritat invertida.

La velocitat de circulacid és una dadaimportant perque els diferents factors d'emissio
depenen directament d’aquesta. En aquest estudi no es disposa de la velocitat de
circulacié per tram, per aix0, s’han definit les seglents velocitats:

» Autopistes i autovies: 80 km/h.
» Xarxa principal: 50 km/h.
» Xarxa secundaria i xarxa veinal /local: 30km/h.

Amb tota la informacié anterior s'extreuen els mapes d'emissié per tram ([g de NO,/
km-dia] i [g de PM, /km-dia]).

Referentals nivells d'emissié de NO, i PM, , en la seglientimatge es mostra el tramari
considerat en l'inventari d'emissions i les emissions diaries per km. de cada tram.
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Figura 24: Emissions de NO, per tram (g NO, /km-dia) de Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia.
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Figura 25: Emissions de PM, per tram (g PM, ; /km-dia) de Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia.
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Per tal d’estimar les emissions anuals tant de NO, com de PM,  es necessita un factor
que relacioni la Intensitat Mitjana Diaria de vehicles per tram amb la intensitat anual.
En aquest treball s’ha escollit el factor fa = 280 que compensa els caps de setmana,
aixi com els mesos d’estiu. Amb tot aix0 les emissions derivades del transit en vehicle
privat al municipi de Santa Coloma de Gramenet en I'any 2010 (darrer any amb
dades disponibles), van ser de:

Emissions totals del vehicle privat [t/any]

2008 2010 2014
NO, 192,25 196,71 194,54
PM 6,59 6,74 6,67

10

Taula 5:Emissions de NO, i PM,  del vehicle privat de Santa Coloma de Gramenet. Font:
BCNecologia.

La figura mostra que les principals vies que emeten de la ciutat son: 'autopista B-20,
la Carretera de la Roca i les vies que pertanyen a la xarxa principal de carrers de
la ciutat. Es necessari indicar que la principal via en termes d’emissié, l'autopista
B-20, no és de titularitat municipal, aixi que I’Ajuntament no pot actuar sobre ella.
Per aixo, s’ha optat per separar les emissions d‘aquestes vies de la resta de vies.
Les emissions totals desagregades per titularitat de les vies es mostren en les taules
seguents:

Emissions totals NO, del vehicle privat [t/any]

Vies 2008 2010 2014
Municipals 97,07 99,32 98,23
B-20 95,18 97,39 96,32
Total 192,25 196,71 194,54

Taula 6: Evolucid de les emissions de NO,, del vehicle privat de Santa Coloma de Gramenet
disgregades segons titufaritat de via. Font: BCNecologia.

Emissions totals PM, del vehicle privat [t/any]

Vies 2008 2010 2014
Municipals 3,01 3,08 3,05
B-20 3,58 3,66 3,62
Total 6,59 6,74 6,67

Taula 7: Evolucié de les emissions de PM, / del vehicle privat de Santa Coloma de Gramenet
disgregades segons titularitat de via. Font: BCNecologia.



A continuacié es mostra un grafic amb els percentatges del total d'emissions de

contaminants (PM, /i NO, ) emeses en les vies municipals i en l'autopista B-20, durant
els tres anys analitzats.

NO PM

X

49,51% 45,70%
50,49% 54,30%

B-20 = Municipal B-20 = Municipal

Figura 26: Percentatge de les emissions associades al transit privat de Santa Coloma de Gramenet
diferenciades per titularitat del viari. Font:BCNecologia.

A Santa Coloma de Gramenet, el transport privat va emetre I'any 2014: 194,54 t

de NO, i 6,67 t de PM, . D'aquestes emissions, aproximadament el 50% es van
emetre a l'autopista B-20.

Aquesta via no és de titularitat municipal. Per aixo aquest pla no pot actuar-hi
directament.

La localitzacié espaial de les emissions anuals derivades del transit del vehicle privat

queda illustrada en els seglients mapes on es mostren les emissions d'oxids de
nitrogen i de PM, , per cella de 100 m. de costat.
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Emissions NOx (kg'any)

Figura 27: Emissions de NO, per cella (kg NO,/any) de Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia.
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Figura 28: Emissions de PM,  per cel-la (kg PM, ;/any) de Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia.

. | 59
PLA D'’ACCIO PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE (2008 - 2014 - 2020)



60 |

Transport public

En aquest apartat s'analitzen les emissions derivades de la xarxa d'autobusos que
recorren el municipi.

Santa Coloma de Gramenet presenta una xarxa d'autobusos, emmarcada en I'ambit
de I'Entitat Metropolitana del Transport, que la connecten amb els municipis veins i
amb Barcelona. Aquesta xarxa d'autobusos, operada per I'empresa TUSGSAL, esta
constituida per:

e 19 linies amb un recorregut integre pel municipi o que connecten amb altres
municipis*

B1: BADALONA Av. Marti Pujol - STA. COLOMA DE G. Metro Fondo

B2: BADALONA Canyadd - STA. COLOMA DE G. Hospital Esperit Sant

B3: BADALONA Les Guixeres - BADALONA Llefia

B4: BADALONA Mas Ram - BADALONA Montigala

B5: BADALONA Estacié de Rodalies - STA. COLOMA DE G. Hospital Esperit Sant
B14: ST. ADRIA DE BESOS Estacié Rodalies - STA. COLOMA DE G. Can Franquesa
B15: STA. COLOMA DE G. Les Oliveres - BADALONA - Montigala

B17: STA. COLOMA DE G. Rbla. St. Sebastia - BADALONA Francesc Layret

B18: STA. COLOMA DE G. PI. De la Vila - MONTCADA | REIXAC PI. Luis Companys
B19: BADALONA Hospital Can Ruti - BARCELONA Hospital Vall d’'Hebron

B20: STA. COLOMA DE G. Les Oliveres - BARCELONA Rda. Sant Pere

B23: BADALONA Auv. Italia Metro Fondo - BARCELONA Bon Pastor

B24: BADALONA Hospital Can Ruti - BARCELONA Rda. Sant Pere

B27: STA. COLOMA DE G. Les Oliveres - BADALONA Hospital de Can Ruti

B30: STA. COLOMA DE G. Can Franquesa - TIANA La Virreina

B31: BADALONA Manresa - STA. COLOMA DE G. PI. De la Vila

B80: STA. COLOMA DE G. Can Franquesa - Sta. Eulalia

B81: STA. COLOMA DE G. Can Franquesa - Hospital Esperit Sant

B82: STA.COLOMA DE G. Can Franquesa - Les Oliveres

De les 19 linies, n'hi ha 4 de caracter urba B80, B81, B82. Les altres connecten Santa
Coloma de Gramenet amb els municipis veins. La Linia B84 opera només els festius
i, per aix0, no es considerara en l'inventari d’emissions

*Dades actualitzades a la data del 7 d'octubre del 2013

PLA D'ACCIO PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE (2008 - 2014 - 2020)



e 4 linies nocturnes

N2: L'HOSPITALET DE LLOBREGAT (Av. Carrilet) - BADALONA Via Augusta

N6: BARCELONA Roquetes (Mina de la Ciutat) - STA. COLOMA DE G. Oliveres
N8: BARCELONA PI. Catalunya - STA. COLOMA DE G. Can Franquesa

N9: BARCELONA PI. Portal de la Pau - TIANA
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Figura 29: Xarxa d'autobusos de Santa Coloma de Gramenet. Font:BCNecologia - TUSGSAL.
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Eltipus de tecnologia de laflota queda determinada per la motoritzacié dels vehicles.
Actualment, la majoria dels autobusos de la flota utilitzen gasoil com a combustible.

Les emissions dels motors diesel que s'usen en vehicles pesants de més de 3,5t
van ser regulades per primer cop l'any 1988, amb la introduccié de la regulacié
original ECE 49. Els vehicles (o més aviat els motors) que compleixen amb la ECE 49
o anteriors es consideren convencionals. La Directiva 91/542/CEE, implementada en
dues etapes, va aportar dos conjunts de limits d'emissid reduida, aquesta directiva
és vigent des de 1992 i 1995 (etapa 1- Euro I) i del 1996 al 2000 (etapa 2 - Euro Il).
La Directiva 1999/96/CE Etapa 3 (Euro Ill) valida a partir de 2000 va presentar una
reduccié del 30% de tots els contaminants en relacié amb Euro II.

La Directiva 2005/55/CE i la Directiva 2005/78/CE van definir la norma d'emissid,
Euro IV (2005), aixi com I'Euro 2008. A més, també es va definir la norma no vinculant
anomenada Enhanced Envronmentally-friendly Vehicle. Aquesta denominacié (EEV)
és un terme utilitzat a la normativa europea sobre emissions per a la definicié de
“vehicle net” de més de 3.500 kg a les categories de vehicles pesants. Els estandards
d’emissié d'aquests vehicles es situen entre I'Euro IV i I'Euro V.

: "l!JI‘IIII!

Figura 30: Autobus hibrid i estandar de la flota d'autobusos TUSGSAL. Font: TUSGSAL-
BCNecologia.
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Les caracteristiques de la flota que composa cada linia sén les segtents:

Caracteritzacié de la flota d'autobusos per antiguitat

Linia Expedicions Vel.com. Unitats Tipus Eurolll EurolV  EEV
B1 162 9,0 5 Midi 5 0 0
B2 137 9.4 7 Estandar 4 0 3
B3 142 11,0 7 Estandar 4 2 1
B4 142 10,7 8 Estandar 1 7 0
B5 122 10,6 6 Micro 0 6 0
B14 92 10,4 5 Midi 0 5 0
B15 86 10,5 5 Micro 0 5 0
B17 153 9,7 5 Estandar 2 3 0
B18 44 16,7 1 Midi 1 0 0
B19 123 12,4 10 Estandar 1 0 9
B20 105 11,9 7 Estandar 0 3 4
B23 104 11,0 7 Midi 0 7 0
B24 134 12,7 10 Estandar 3 7 0
B27 200 12,0 5 Estandar 2 4 6
B30 103 12,2 6 Estandar 3 1 4
B31 87 10,5 1 Estandar 2 0 3
B80 138 9,0 11 Midi 5 0 0
B81 120 11,5 9 Midi 0 2 4
N2 40 13,9 6 Estandar 6 5 0
Né6 40 16,3 11 Estandar 1 6 4
N8 41 16,3 9 Estandar 2 2 5
N9 42 18,6 8 Estandar 2 2 2

Taula 8:Caracteristiques de les linies d’autobus de Santa Coloma de Gramenet. Font:BCNecologia
-TUSGSAL.

A més, la linia d'autobus 42 té una part del seu recorregut pel municipi de Santa
Coloma de Gramenet. Aquesta linia, pero, esta operada per Transports Metropolitans
de Barcelona.
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En total s’han considerat les emissions dels autobusos en els 132,88 km de les linies
que es troben dins del municipi.

Per tipologia de vehicles, la flota d’autobusos que recorren el municipi de Santa
Coloma de Gramenet consta de:

Caracteritzacioé de la flota d'autobusos per dimensions
Micro Midi Estandar Total
N° de vehicles 11 29 119 156

Caracteritzacio de la flota d'autobusos per categoria d'Euro
Euro Il Euro IV EEV Total
N° de vehicles 44 67 45 156

Taula 9:Caracteristiques de la flota d'autobusos de Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia
-TUSGSAL.

EEtindar mMidi = Mico WEurolll mEuro Vv mEEV

Figura 31: Classificacio dels autobusos que recorren Santa Coloma de Gramenet segons tipus i
motor. Font: BCNecologia - TUSGSAL.

Actualment, la majoria dels vehicles de la flota d’autobusos que circula per Santa
Coloma de Gramenet utilitza gasoil com a combustible. La empresa explotadora
de la xarxa, TUSGSAL ha comecat a introduir vehicles hibrids dins de la flota.

Araes mostren com es distribueixen les emissions de NO, i PM,  derivades deltransport
public en superficie (autobus) pel terme municipal de Santa Coloma de Gramenet:
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Aixi, les emissions derivades del transport public sén:

Emissions del transport public
NO, (t/any) PM,, (t/any)
Transport public 19,12 0,23

Taula 10: Emissions del transport public a Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia

En resum, el transit vehicular (vehicle privat i transport public) va emetre | ‘any 2014:
213,66 tNO, i 6,90t PM, . Un 9% de les emissions de NO, i un 3% de les emissions
de PM,; van ser provinents del transport public.

Emissions totals del transport
NO, (t/any) PM,, (t/any)

Vehicle privat 194,54 6,67
Transport public 19,12 0,23
Total 213,66 6,90

Taula 11: Emissions del transport a Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia

Eltransit vehicular (vehicle privat i transport public) van emetre | ‘any 2014: 213,66
t NO,i 6,67 tPM,, Un 9% de les emissions de NO, i un 3% de les emissions de
PM., van ser degudes al transport public.
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4.1.2. Industria i generaci6 eléctrica

Durant els darrers 20 anys, el teixit industrial de Santa Coloma de Gramenet ha
disminuit de manera rapida fins al punt que, actualment, la industria predominant
és del sector terciari. Es considera que les emissions sén de caracter difus i poc
significatives en comparacié amb el transit.

Segons |'Oficina Técnica de Plans de Millora de la Qualitat de I'Aire del Departament
de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya, dintre del terme municipal
de Santa Coloma de Gramenet no hi ha cap activitat emissora relacionada amb
els annexos 1.1 i 1.2 de la Llei 20/2009, del 4 de desembre, de prevencié i control
ambiental de les activitats.

4.1.3. El sector domestic i comercial

L'estimacié de les emissions derivades del sector domestic i de serveis es basa en
la metodologia definida al document “EMEP/EEA air pollutant emission inventory
guidebook -2009", en el capitol “1.A.4. Small Combustion”. En aquesta guia es
defineixen tres opcions per poder calcular les emissions causades per la utilitzacié
de diferents combustibles en els sectors residencial i comercial, amb poténcies
inferiors als 50 MWt. Aquest calcul es realitza en funcié al tipus de combustible
utilitzat i a la tecnologia utilitzada per cremar-lo. La opcié de calcul a utilitzar estara
relacionada amb el nivell de detall de les dades que es disposin. En aquest cas
s’ha extret la informacié del Pla d’Accié d’Energia Sostenible 2009, per tal de
implementar la opcid 1 (Tier 1): Es disposa del consum de combustible per tipologia
de combustible i sector de consum.

Per calcular les emissions especifiques d'un agent contaminant generades per la
crema d'un combustible determinat s'utilitza la segtient expressio:

E=C - FE

J (i.j)

. | 69
PLA D'’ACCIO PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE (2008 - 2014 - 2020)



70 |

On*:
Ei: Emissions del contaminant i [kg]
Cj: Consum del combustible j[MWh/any]

FEi,j: Factor d’emissié del contaminant i generat pel combustible j[g/GJ]

Els factors d'emissié per a cadascun dels combustibles en funcié del sector de
consum son:

Factors d’emissié per tipus de combustible

Sector Combustible NO, (9/GJ) PM,, (g/GJ)
Domeéstic Gas natural 57 0,5
Fuel i altres
Domeéstic combustibles 68 3,7
liquids
Comercial Gas natural 70 0,5
Fuel i altres
Comercial combustibles 100 21,5
liquids

Taula 12: Factors d'emissié per tipus de combustible i sector de consum. Font: EMEP/EEA air
pollutant emission inventory guidebook -2009.

Pel consum eléctric, tot i no generar emissions in situ, si que es creu convenient
calcular-ne el seu impacte a nivell global. Es considera que les emissions del
consum eléctric corresponen al mix electric estatal, que sén 0,33 g/kWh de NO,.
Les emissions de PM, ; s’han considerat negligibles .

Les dades de consum per sector i per tipologia de combustible s’han calculat a
partir del “Pla d’Accié per a I'Energia Sostenible del municipi de Santa Coloma de
Gramenet” i corresponen a l'any 2007. Es calcula que el sector doméstic genera
75,38 t/any de NO, i 720 kg/anys de PM, . El sector comercial i de serveis té un
consum energeétic inferior i també ho sén les seves emissions (44,31 t/any de NO, i
1,48 t/any de PM, ).

*1.000 g = 1kg ; TMWh = 3,6GJ
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Consum energeétic del sector doméstic

Combustible Consum (MWh/any)
Gas natural 140.958
Electricitat 114.747
Fuel i altres combustibles liquids 35.067
Total 290.772

Taula 13: Consum energétic del sector residencial (any 2007). Font: BCNecologia - PAES.

Consum energeétic del sector comercial

Combustible Consum (MWh/any)
Gas natural 33.345
Electricitat 88.734
Fuel i altres combustibles liquids 18.390
Total 140.469

Taula 14: Consum energétic del sector residencial (any 2007). Font: BCNecologia - PAES.

Les emissions calculades del sector domestic i comercial (sense considerar la part
d’electricitat) son de 52,53 t NO, i 2,20 t de PM,; a l'any. En la seglient taula es
presenten les emissions del sector domestic i comercial produides dins del municipi
consequencia del consum d'energia (Gas Natural i GLP).

Les emissions derivades del consum eleéctric dels sectors domestic i comercial es
produeixen fora del municipi. Per aixo no s’han considerat en l'inventari general
d’emissions municipals.
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En la seglient taula es presenten les emissions del sector domestic i comercial
produides dins el municipi derivades del consum d'energia (Gas Natural, fuel i altres
combustibles liquids).

Emissions produides dins del municipi per sector (t/any)

Sector NO, PM,,
Domeéstic 37,51 0,72
Comercial 15,02 1,48
Total 52,53 2,20

Taula 15: Emissions de NO, i PM,  del sector residencial i comercial (any 2007).
Font: B&Necologia - PAES.

A continuacié es mostra I'evolucié de les emissions de NO, i PM,  atribuibles al
municipi i totals en els diferents anys analitzats del sector domestic i comercial.

Evolucié de les emissions produides dins del municipi (t/any)

2007 2008 2014
NOX 52,53 52,79 53,42
PM 2,20 2,21 2,24

10

Taula 16: Evolucié de les emissions de NO, i PM, = del sector residencial i comercial.
Font: BCNecoFogia “PAES.

4.1.4. Serveis municipals

Els serveis municipals que s'analitzen en l'inventari d'emissions sén els seglents:

» Equipaments

» Espai public on s'inclou I'enllumenat public, els semafors i les fonts d'aigua
» Flota municipal

» Recollida i gestié de residus.

~

~
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Equipaments

Les emissions dels equipaments es calculen a partir del seu consum energétic. Els
factors d’emissio utilitzats per cada font d’energia soén:

Factors d’emissié del consum energeétic pels equipaments

Combustible NO, PM,,
Gas natural (g/GJ) 70,00 0,50
Electricitat (g/kWh) 0,33 0,00

Taula 17: Factors d'emissié del consum energeétic pels equipaments. Font: EMEP/EEA air pollutant
emission inventory guidebook -2009 i WWF Espania.

Les dades d'electricitat i de gas natural dels equipaments municipals s‘'obtenen
del PAES i corresponen a l'any 2007. Tot i aixi, algunes dades amb poc pes encara
poden ser incomplertes. S'estima que el consum energetic del equipaments és de
5.607 MWh/any, dels quals aproximadament la meitat correspon a gas natural. Les
emissions calculades sén de 3,23 t NO,i 9,8 kg de PM,  a l'any.

Igual que en el sector doméstic-comercial, les emissions derivades del consum
eléctric es produeixen fora del municipi. Per aixo no s’han considerat en l'inventari
general d’emissions municipals.

A continuacié es mostra l'evolucié de les emissions de NO, i PM,  atribuibles al
municipi i totals en els diferents anys analitzats del sector Doméstic-comercial.

Evolucié de les emissions del equipaments produides dins del municipi (t/any)

2007 2008 2014
NO_ 1,38 1,39 1,41
PM 0,01 0,01 0,01

10

Taula 18: Emissions de NOXi PM10 dels equipaments municipals. Font: BCNecologia - PAES
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Espai public

L'espaipublicnomésinclou el consumenergeticde l'enllumenat public, dels semafors
i de les fonts publiques. EI 100% del consum energetic correspon a electricitat, per
aixo no s'han considerat les emissions derivades.

Flota municipal

Per flota municipal s'entenen els vehicles de policia, de parcs i jardins, proteccio civil,
manteniment, etc. Els vehicles utilitzats per al manteniment de parcs i jardins formen
part d'un servei externalitzat, pero també s'inclouen dins de la flota municipal.

Al no disposar de dades concretes sobre el consum i les emissions s’han calculat
assumint un recorregut anual mitja per vehicle.

Consum i emissions de la flota municipal de vehicles

Flota municipal Consum () il ko
NO, (kg/any) PM, (kg/any)
Gasolina 62.129 476,62 45,27
Gasoil 40.439 958,91 46,78
Total 102.568 1.435,53 92,05

Taula 19: Emissions de NO, i PM, de la flota municipal (2007). Font: BCNecologia - PAES

4.1.5. Gestié de residus

Les emissions generades per la recollida de residus han estat incloses en les
emissions de la flota municipal. A part, la gestié de residus també genera unes
emissions durant el seu tractament, que tot i no produir-se integrament dins del
municipi de Santa Coloma de Gramenet si que es creu necessari calcular, de manera
simplificada, per analitzar 'impacte global que tenen aquests residus.

74 | ,
PLA D'’ACCIO PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE (2008 - 2014 - 2020)



Peraquest calcul, es necessita la generacié de residus de Santa Coloma de Gramenet,
la fraccié recollida selectivament i el tractament de la fraccié resta:

Generacié i tractament dels residus a Santa Coloma de Gramenet

Residus t/any
Generacio residus 47.472
Total Recollida selectiva 24.378
Fraccio resta 20.803

Taula 20: Generacié i tractament dels residus a Santa Coloma de Gramenet. Font: Agéncia de
Residus de Catalunya (ACR).

Només es quantifiquen les emissions generades per la fraccié resta que va a parar a
I'incineradora, que s'estimen en 14,935 t/any de NO, i 0,36 t/any de PM_ .

Emissions derivades dels residus de Santa Coloma de Gramenet enviats a la
incineradora

Quantitat tractada (t/any) 20.803
Emissions xemeneia (m?3/t) 5.285
Emissions NO, (mg/Nm?) 135,85
Emissions PM,  (mg/Nm?) 3,27
Emissions NO, (kg/any) 14,94
Emissions PM,  (kg/any) 0,36

Taula 21: Emissions generades pels residus de Santa Coloma de Gramenet enviats a la
incineradora. Font: BCNecologia.

Les uniques emissions generades per la gestié dels residus al municipi sén
degudes a la recollida. Aquestes han estat incloses en les emissions de la flota
municipal.
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Resum de les emissions degudes al serveis municipals.

Delamateixamaneraquealsaltressectorss’han externalitzatalgunesdelesemissions,
concretament, només les emissions del consum energétic dels equipaments de Gas
Natural i el consum de la flota municipal i dels vehicles de la recollida de residus
es computen com a municipals. Les emissions totals de NO, i PM, j derivades dels
serveis municipals sén les seglents:

Emissions dels serveis municipals de Santa Coloma de Gramenet (t/any)

Contaminant NO, PM,,
Equipaments 1,38 0,01
Vehicles municipals 1,43 0,09
Total 2,81 0,10

dels serveis municipals de Santa Coloma de Gramenet (2007).

Taula 22: Emissions de NO, i PM,
Font: BCNecologia

0

A continuacié es mostra I'evolucié de les emissions de NO, i PM, atribuibles al
municipi i totals en els diferents anys analitzats del sector serveis publics.

Evolucié de les emissions produides dins del municipi (t/any)

2007 2008 2014
NOx 2,81 2,83 2,87
PM 0,10 0,10 0,10

10

Taula 23: Evolucié de les emissions de NO, i PM,  dels serveis municipals atribuibles al municipi.
Font: B(ﬁ\lecologia - PAES.

Només es computen dintre del municipi les emissions degudes al consum
energetic dels equipaments en gas natural i les emissions derivades del consum
de la flota de vehicles municipals.
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4.2. Sintesi de lI'inventari d’emissions

En aquest apartat es recullen tots els resultats mostrats en l'inventari d’emissions.
Com s’ha explicatanteriormentles emissions totals del municipi es poden discretitzar
en dues contribucions:

* Lesemissions produides en el municipi, on s'inclouen les emissions derivades del
transport privat i public, el consum no eléctric dels sectors domestic, comercial i
serveis municipals. En el cas de les emissions derivades del transport privat es fara
una distincié segons la titularitat de la via, ja que el municipi no té competencies
sobre les vies que no siguin de titularitat propia.

® |esemissions produides fora del municipi on s'inclouen les emissions derivades
del consum eléctric (aquestes no es consideren dintre de I'inventari municipal).

4.2.1. Emissions produides al municipi

Alataula seglient es caracteritza el contaminant (NO, i PM, )i els dos anys analitzats
(2008: base i 2014: actual)

Emissions de NO, i PM,  produides dintre del municipi de
Santa Coloma de Gramenet

NO, PM., NO, PM.,
[tones] [tones] [tones] [tones]
2008 2008 2014 2014
Vehicle privat (Municipal) 97,07 3,01 98,23 3,05
Vehicle privat (B-20) 95,18 3,58 96,32 3,62
Transport public* 15,35 0,18 19,12 0,23
Domeéstic - comercial 52,79 2,21 53,42 2,24
Industrial - - - -
Serveis municipals 2,83 0,10 2,87 0,10
Total 263,22 9,08 269,95 9,24

Taula 24: Emissions de NO, i PM, ; produides dintre del municipi de Santa Coloma de Gramenet.
Font: BCNecologia.

*Els dos escenaris representats en el transport puiblic responen als escenaris d'abans i després de considerar els darrers canvis en
la xarxa que circula per Santa coloma de Gramenet (Octubre 2013)
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A continuacié es mostren les contribucions de cada sector a les emissions produides
al llarg de I'any base 2008 dins del municipi:

NO PM

X 10

1,1% 1,1%

20,1%

36,9%

2.0

mVehicle privat mB-20 m Transport public

mDomeésticiServeis W Serveis Municipals

Figura 34: Emissions totals de NO, i PM, del municipi de Santa Coloma de Gramenet al 2008.
Font: BCNecologia.

A Santa Coloma de Gramenet a I'any 2008 (base del diagnostic) es van emetre
23,22 tones de NO, i 9,08 tones de PM, .

El vehicle privat és la principal font d’emissié de NO, (73,0%) i de PM, ,(72,5%).

D‘aquestes emissions, el 50% es produeixen en la autopista B-20 que no és de
titularitat municipal i, per tant, '’Ajuntament no pot actuar sobre les mateixes.

El transport public (la xarxa d'autobusos) contribueix amb un 5,8% de NO, i un
2,0% de PM, , del total de les emissions.

El sector doméstic - comercial contribueix amb un 20,1% de NO, i 24,4% de PM,,
del total de les emissions i els serveis municipals contribueixen amb 1,1% per
ambdds contaminats.
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4.2.2. Emissions produides fora del municipi

Les emissions de NO, i PM,  produides fora del municipi sén les emissions derivades
del consum electric i la gestié de residus (excepte les derivades dels vehicles de
recollida). A la taula seglient es caracteritza el contaminant (NO, i PM, ) i els dos
anys analitzats (2008: base i 2014: actual)

Emissions de NO, i PM,  produides fora del municipi de Santa Coloma de

Gramenet
NO, PM., NO, PM.,
[tones] [tones] [tones] [tones]
2008 2008 2014 2014
Domeéstic - comercial 67,48 0,00 68,28 0,00
Serveis municipals 19,05 0,36 19,27 0,37
Total 86,53 0,36 87,56 0,37

Taula 25: Emissions de NO, i PM, ; produides fora del municipi de Santa Coloma de Gramenet.
Font: BCNecologia.
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5. LA QUALITAT DE L'AIRE AL MUNICIPI

5.1. Nivells d'immissi6 als punts de mesurament fixes del municipi

El marc normatiu per tal d'avaluar la qualitat de I'aire d'un territori és el Reial Decret
102/2011 del 28 de gener. Larticle 2, apartat 5, defineix avaluacié com qualsevol
meétode utilitzat per a mesurar, calcular, predir o estimar el nivell de contaminant a
I'aire o els seus efectes.

D'acord amb larticle 5, 'administracié competent, en aquest cas el Departament
de Territori i Sostenibilitat, defineix per a Catalunya 15 zones de qualitat de laire
(ZQA) segons criteris de condicié de dispersié dels contaminants, que depenen
basicament de 'orografia, de la climatologia i de les emissions a 'atmosfera d'origen
antropogenic.

1 Area de Barcelona 10 Alt Llobregat

2 Vallés Baix Llobregat 11 Pirineu Oriental

3 Penedés Garraf 12 Pirineu Occidental
4 Camp de Tarragona 13 Pre-pirineu

5 Catalunya Central 14 Terres de Ponent
€ Plana de Vic 15 Terres de I'Ebre

7 Maresme

8 Comarques de Girona

Figura 35: Determinacioé de les 15 zones de qualitat de l'aire (ZQA) de Catalunya.
Font: BCNecologia - Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.
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El municipi de Santa Coloma de Gramenet pertany a la ZQA 1 (Area de Barcelona).
Les condicions de dispersié de contaminants atmosferics de lazona 1 es caracteritzen
per la presencia de vents entre fluixos i moderats amb réegim de brises durant la
primavera, l'estiu i part de la tardor. La ZQA 1 es caracteritza per ser una aglomeracié
que inclou 19 municipis, amb una superficie de 341 km?, una poblacié de 2.858.770
habitants (IDESCAT:2010) i una densitat de poblacié de 8.358 hab./km?.

L'avaluacié de la qualitat de 'aire es realitza comparant els nivells d'immissié mesurats
al territori mitjancant els sensors de a XVPCA amb els objectius definits a I'annex |
del Reial decret 102/2011. Es important remarcar que I'avaluacié de la qualitat de
I'aire es realitza tenint present la totalitat de les estacions de la zona de qualitat de
I'aire. Només que els nivells d'immissié d'un punt de mesurament superin els valors
legislats, la totalitat de la zona superara els nivells de qualitat de l'aire.

S

LR
Santa Coloma de Gramenet

Figura 36: Localitzacié del municipi de Santa Coloma de Gramenet dins de la ZQA 1. Font:
BCNecologia

Concretament, el 31 de desembre de 2014, al municipi de Santa Coloma de
Gramenet, hi havia dos punts de mesurament. El punt de mesurament automatic de
la Torre Balldovina (NOX i PM10)i el punt de mesurament de I’Ajuntament (PM10).

La seglient taula mostra els punts de mesurament de que disposava la XVPCA a la
ZQA1 a 31 de desembre de 2013, pels contaminant dioxid de nitrogen i PM, .
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Punts de mesurament de NO, i PM,, a laZQA 1

Municipi
Badalona

Badalona

Badalona

Barcelona

Barcelona

Barcelona

Barcelona

Barcelona

Barcelona

Barcelona

Barcelona

Barcelona

Barcelona

Barcelona

Barcelona

El Prat de Llobregat

El Prat de Llobregat
Esplugues de Llobregat
Gava

L'Hospitalet de Llobregat
Molins de Rei

Sant Adria de Besos
Sant Feliu de Llobregat
Sant Feliu de Llobregat
Sant Just Desvern

Sant Viceng dels Horts
Sant Viceng dels Horts
Sant Viceng dels Horts
Santa Coloma de Gramenet

Santa Coloma de Gramenet

Viladecans - Atrium

Ubicacio
Av. Marques Mont-roig -
C/ Ausias March (1)
Assemblea de Catalunya
Guardia Urbana
L'Eixample
Ciutadella
Gracia -Sant Gervasi
IES Goya
Pl. de I'Universitat
Port Vell
IES Verdaguer
El Poblenou
Sants
Parc de la Vall d'Hebron
Palau Reial
Zona Universitaria
Jardins de la Pau
CEM Sagnier(3)
Escola Isidre Marti
Parc del Mil-lenni
Av. del Torrent Gornal
Ajuntament
C/ Olimpic
C/ Eugeni d'Ors
CEIP Martii Pol
CEIP Montseny
Alaba
CEIP Mare de Déu del Rocio
C/ Ribot - C/ St. Miquel

Ajuntament
Balldovina

Av. Josep Tarradellas

Automatica

NO

X

NO
NO
NO

NO
NO
NO
NO

NO
NO

NO
NO

NO

NO

NO

NO

NO
NO

Manual

Taula 26: Punts de mesurament de NO, i PM, ala ZQA 1. Font: Departament de Territori i
Sostenibilitat de'la Generalitat de Catalunya
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Els nivells d'immissié [ug/m®] de NO, i PM, S enregistrats en aquests punts de mesura
soén els seglients:

Valors d'immissié de NO, i PM,  al municipi de Santa Coloma de Gramenet
Ubicaci6  Contaminant 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Torre NO, 47 50 50 42 44 43 41 42 37 37
Balldovina — ppyy - - - - . 26 34 28 24 25
Ajuntament PM 42 44 44 37 33 27 27 27 24 26

Taula 27: Valors d'immissié de NO, i PM, al municipi de Santa Coloma de Gramenet.
Font: Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya

5.1.1. Dioxid de nitrogen (NO,)

El dioxid de nitrogen és un dels oxids de nitrogen més perillosos per a la salut
humana i el medi ambient. Aquesta molecula, formada per un atom de nitrogen i
dos d'oxigen, s'origina arrel de reaccions fotoquimiques que tenen lloc a I'atmosfera,
a partir de l'oxigen atmosferic i el monoxid de nitrogen. Les principals fonts
antropogeniques d'emissié de NO, estan relacionades amb la combustid, tant de
tipus mobil (transport terrestre, aeri i maritim) com de tipus estacionari (industrials).

Es un dels elements de I'smog fotoquimic i la seva problematica es magnifica quan,
al reaccionar amb la humitat, produeix acid nitric, un dels protagonistes principals
de la pluja acida.

Algunes de les consequéncies sobre la salut humana a altes concentracions (200 pg/
m?*) sén, principalment, problemes del sistema respiratori. Estudis epidemiologics
mostren que unaexposicié prolongadaal NO,augmenta els simptomes de bronquitis
en nens asmatics. La reduccié de la funcié pulmonar també esta relacionada amb els
nivells de NO, mesurats habitualment a les ciutats d’'Europa i d’America del Nord.

Segons la legislacié vigent, és obligatori un seguiment continu dels valors que
aquest contaminant assoleix a I'atmosfera, mitjancant equips automatics que prenen
mesures amb un cert interval de temps (generalment cada hora) i permeten fer un
registre dels valors d'immissié del NO.,,. Els resultats s'expressen en ug/m?.



Durant lI'any 2014, ala ZQA 1, on pertany el municipi, s'’ha superat el valor limit anual
deNO,en 3 dels 18 punts de mesurament(Gracia-St. Gervasi i I'Eixample a Barcelona
i Sant Adria de Besos). El punt de mesurament de Santa Coloma de Gramenet no va
registrar un valor per sobre d'aquest limit ni tampoc pel valor limit horari.

Analitzant I'evolucié temporal del nivells d'immissié de NO, registrats al punt de
mesurament de Santa Coloma de Gramenet, s'intueix una tendéncia a la baixa. Els
darrers anys no s'ha superat el valor Iimit anual establert a la legislacié vigent de
40 pg/m3. Per tal de no tornar a nivells que superin els 40 pg/m3 és necessari un
conjunt d'accions encaminades a reduir, preservar i vigilar el conjunt d’emissions i
immissions produides en el municipi.

Mitjana anual d'NO, [ug/m?]

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

—=aVla+MdT mmmVla ==e=>Sta.Coloma de Gr.(Balldovina)

Figura 38: Evolucié temporal de la mitjana anual d'NO, a la ciutat de Santa Coloma de Gramenet.
Font: BCNecologia- Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya

Per tal d'analitzar més concretament la contaminacié atmosférica del municipi es
disposen de les dades horaries de tot I'any 2011. Aquestes ens mostren |'existéncia
de dos pics clarament definits, un al matii un altre al vespre, coincidintamb el maxim
d‘activitat del sector transit.
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Mitjana horaria d'NO, [ug/m?]

60
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Figura 39: Evoluci¢ diaria de les mitjanes horaries d'NO, a la ciutat de Santa Coloma de Gramenet
per I'any 2011. Font: BCNecologia- Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de
Catalunya.

Considerant els dies setmanals (promig anual segons els dies de la setmana)
s'aprecia 'anomenat efecte cap de setmana, que consisteix en una disminucid de la
contaminacid el dissabte i diumenge.

Mitjana setmanal d'NO, [ng/m?]

DIl Dm Dc Dj Dv Ds Dg

Figura 40: Evolucié setmanal de les mitjanes diaries d'NO, a la ciutat de Santa Coloma de Gramenet
per I'any 2011. Font: BCNecologia - Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de
Catalunya.

86 | .
PLA D'’ACCIO PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE (2008 - 2014 - 2020)



Les mitjanes diaries mostren periodes temporals on es supera la mitjana anual de 40
ng/m3. Per exemple, el mesos de tardor i hivern van enregistrar nivells per sobre del
limit establert. També es pot apreciar el fenomen de cap de setmana

Mitjana diaria d'NO, [ug/m?]
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Figura 41: Evolucié anual de les mitjanes diaries d'NO, a la ciutat de Santa Coloma de Gramenet
per lI'any 2011. Font: BCNecologia - Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de
Catalunya.

Referent al dioxid de nitrogen (NO,), els darrers dos anys, en el punt de
mesurament de Santa Coloma de Gramenet, no s’han enregistrat valors de
concentracié per sobre del valor legislat per a la proteccié de la salut humana (40
mg/m3). Encara que els anys anteriors, 2005-2012, si que es va superar aquest
limit.

La variacié dels nivells enregistrats, tant horari (amb dos pics) com diaria (amb un
descens els caps de setmana), assenyala el transit com la font d’emissié amb més
incidéncia sobre els nivells d'immissié d'aquest contaminant.
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5.1.2. Particules inferiors a 10 micres (PM,,)

Pel que fa als nivells de particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres en
aquesta zona, els darrers anys no s'han superat els limits establerts per la legislacié.
L'any 2014, els valors enregistrats en el punt de mesurament de Santa Coloma de
Gramenet Balldovina i Ajuntament, han estat de 25 i 26 ng/m?3respectivament.

Mitjana anual de PM, ; [ng/m?]
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Figura 42: Evolucio temporal de la mitjana anual de PM, a la ciutat de Santa Coloma de Gramenet.
Font: BCNecologia - Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.

Referent al contaminant PM, , les dades que s’enregistren s'aconsegueixen de forma
manual. La seva analisi requereix el trasllat de la mostra a un laboratori. Per la qual
cosa no es disposa dels resultats finals fins al cap d'un cert temps. Les dades sén
mitjanes diaries (els mostreigs duren 24h)iestan validadesisupervisades pertéecnics.

Cal destacar que, a partir de I'any 2005, hi ha una clara decaiguda dels nivells del
contaminant. Es consideren tres factors com claus en aquesta baixada de nivells: la
crisi economica, unes condicions meteorologiques més favorables i l'aplicacié de
mesures per a reduir les emissions antropogéniques.
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Alllarg de I'any 2014 es va superar el valor limit diari establert per la legislacié vigent
(50 ng/m?* de PM, ), en 8 ocasions al punt de mesurament de I'’Ajuntament i en 4
ocasions en el punt de mesurament de Balldovina. Aquest nombre de superacions

queda lluny del nombre de superacions diaries que es permeten (35) en I'any civil.
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Figura 43: Evolucié temporal de la mitjana diaria d'PM,  al punt de mesurament de I'’Ajuntament
a la ciutat de Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecoIogla Departament de Territori i
Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.
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Figura 44: Evolucié temporal de la mitjana diaria d'PM, al punt de mesurament de Balldovina a la
ciutat de Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia- Departament de Territori i Sostenibilitat
de la Generalitat de Catalunya
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Referent a les particules PM, , els darrers anys no s’ha superat el valor limit anual
al municipi de Santa Coloma de Gramenet.

El valor limit diari, establert per la legislacié vigent (50 ng/m?* de PM, ), s’ha superat
en 8 ocasions al punt de mesurament de I’Ajuntament i en 4 ocasions en el punt
de mesurament de Balldovina. Aquest nombre de superacions queda lluny del
nombre de superacions diaries que es permeten (35) en I'any civil.

5.2. Factors meteorologics que influeixen en els nivells de qualitat de l'aire

Les condicions meteorologiques juguen un paper clau a I'hora de caracteritzar
la capacitat de dispersié dels contaminants emesos per les fonts. Les condicions
d'estabilitat o estratificacié atmosferica influeixen de manera diferent en la neteja
de l'aire ambient. Una atmosfera estable es caracteritza per la seva resisténcia als
moviments ascendents. Aixo es pot produir a causa d'un refredament de la superficie
o per un escalfament d‘aire en algada. Un cas especial on la temperatura augmenta
en alcada en una capa de l'atmosfera s'anomena inversié. En situacions de forta
estabilitat els nivells de concentracié a prop del terra poden arribar a ser elevats. La
tipica situacié d'estabilitat atmosférica és I'anticicld

Unanticiclé ésunazonaatmosféricad'alta pressié onlapressié atmosférica (corregida
a nivell de mar) és superior a la de l'aire circumdant. Aquest fet crea una circulacié
descendenti divergent sobre el terra des de les capes altes de 'atmosfera, produint
el fenomen de subsidéncia i provocant temps estable i abséncia de precipitacio.
Es, a més, responsable de I'acumulacié de contaminants a les grans ciutats ja que
també provoca una abséncia de vents, dificultant la dispersié.
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L'efecte de l'estabilitat sobre la dispersid es pot apreciar en una xemeneia que estigui
emetent fum. El plomall, que no deixa de ser una bombolla d'aire calent, ascendeix
fins que s'iguala la temperatura amb la de I'ambient.

A més, les situacions d'anticiclons d'estiu, generalment, estan associades a una gran
insolacid. La radiacid solar catalitza les reaccions quimiques on els contaminants
primaris o precursors, oxids de nitrogen i compostos organics volatils, sobretot
hidrocarburs, amb presencia d’'oxigen atmosféric, reaccionen donant com a resultat
Oz6 troposferic. Per altra banda, la precipitacié serveix per a netejar I'atmosfera,
afectant d'una manera positiva als nivells d'immissié tant de particules com d'altres
contaminants.

5.3. Impacte de les emissions sobre la poblacié afectada

La quantificacié de I'impacte de les emissions sobre la poblacié del municipi és un
calcul altament complex. En efecte, les emissions estimades es mesuren a la sortida
exacta de la font, ja sigui mobil o fixa. Des de I'emissié de contaminants de les fonts
cap a l'atmosfera fins a la consideracié de I'aire que respira la poblacié hi ha un cami
complex de transport i transformacié quimica.

Inicialment els contaminants emesos per les fonts estan sotmesos a les condicions
meteorologiques: temperatura, vent, humitat, precipitacié que condicionen la
dispersié del contaminant per la atmosfera. A més, en aquesta dispersié entren en
joc multitud de reaccions quimiques. Es per aixd que no es pot precisar quin és
I'impacte sobre la poblacié.
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Per tal d'intentar valorar I'impacte de les emissions sobre la poblacié afectada, es
plantegen dos analisis:

* Analisi global: considerant el municipi com a part de la Zona de Qualitat de I'Aire
li els valors enregistrats pels punts de mesurament de la X\VPCA en aquesta zona.

e Analisi en detall: considerant Unicament els valors enregistrats en els punts
de mesurament de la XVPCA ubicats al municipi i altres dades de campanyes
disponibles.

Analisi Global:

Globalment, l'instrument que es disposa per tal de considerar l'efecte de la
contaminacié és la Xarxa de Vigilancia i Previsié de la contaminacié atmosfeérica
(XVPCA), la qual mesura en diferents punts del territori els valors de la qualitat de
I'aire (immissid) i el compliment dels valors limit establerts per la legislacié vigent
per a cadascuna de les zones de qualitat de l'aire.

Considerant aixo, el municipi de Santa Coloma de Gramenet pertany a la Zona de
Qualitat de I'Aire 1: Area de Barcelona i en aquesta zona s'han superat els nivells
limits de contaminacié. Els criteris per definir Zones de Qualitat de I'Aire, han estat
pensats per afectar a arees. Per tant, es pot afirmar que la majoria de la poblacié
que habita a la ZQA 1 esta sotmesa a nivells de qualitat de l'aire que superen els
limits establerts.

Cal tenir present que Santa Coloma de Gramenet, atenent a les dades de qualitat
de l'aire i a la normativa Europea a Catalunya, és un municipi declarat com a Zona
de Proteccié Especial de I'ambient atmosferic pels contaminants NO, i PM, i com
supera els 100.000 habitants cal redactar un Pla pel compliment i millora dels
objectius de qualitat de l'aire.

Analisi en detall:

Si analitzem en detall el municipi de Santa Coloma de Gramenet, aillat de la resta
de la Zona de Qualitat de I'Aire 1, I'any 2014 els nivells enregistrats pels punts de
la XVPCA disposats al municipi no van superar el valor limit per a la proteccié de la
salut humana pel dioxid de nitrogen. No obstant, cal dir que els valor registrats els dos
darrers anys (37 pg/m3) s'aproximen al valor limit anual que marca la normativa europea
(40 pg/m?3). Pel que fa a les particules inferiors a 10 micres PM, , no es van superar els limits
establerts i continua en la mateixa tendéncia a la baixa dels darrers anys.
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Es necessari destacar que tant I'estacié ubicada a la Torre Balldovina com la ubicada
a '’Ajuntament estan situades, ambdues, en zones d'elevada densitat de poblacié.

6. OBJECTIUS DE REDUCCIO DE LES EMISSIONS

L'estudi de la Generalitat de Catalunya: “Andlisis de la reduccién de emisiones de
NO, en seis municipios de la ZPE, para alcanzar los objetivos Europeos en materia
de concentracién de NO,”, estima, mitjangant la modelitzacié de la contaminacio
atmosférica, les emissions que s’haurien de reduir pera que es compleixila normativa
europea per a l'any 2015.

A partir de l'inventari d’emissions del municipi de Santa Coloma de Gramenet de
2008, utilitzat per calibrar el model de qualitat de l'aire, s'ha estimat que, per tal de
complir la normativa europea l'any 2015, s’haurien de reduir un 7,9% les emissions
totals del municipi (13,7% les emissions del transit).

Les accions que es presenten en aquest pla assumeixen aquest objectiu, tot i que
cal considerar, que el municipi no té competéencies sobre l'autopista B-20, aixi que
l'objectiu esdevé encara més ambicids.

Referent a les particules en suspensio, donat que els nivells mesurats disten molt de
superar els limits establerts, no s'ha considerat cap objectiu de reduccid. S'assumeix
que es reduiran les emissions d’aquest contaminant parallelament amb la reduccié

dels NO,.
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CAPITOL 4/
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7.PLA D'ACCIO PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE

El pla d'accié local per la reduccié de la contaminacié atmosférica al municipi de
Santa Coloma de Gramenet inclou 47 accions que es diferencien en 8 sectors
estrategics:

Mesures destinades a reduir les emissions dels vehicles.
Mesures destinades a millorar el transport public i collectiu.

EAeSLIJI‘eS destinades a incrementar el nombre de desplacaments a peu o en
icicleta.

Mesures destinades a la reduccié de les emissions de la distribucié urbana de
mercaderies.

Mesures destinades als serveis municipals.

Mesures destinades a reduir emissions industrials i altres fonts fixes.

Mesures destinades a la divulgacid, sensibilitzacid i participacié ciutadana.
Mesures destinades al seguiment de la qualitat de l'aire i a la reduccié de les
emissions en episodis de contaminacio.

N A Wb

mMesures destinades a reduir les emissions dels
vehicles.

mMesures destinades a millorar el transportpublic i
collectiu.

W Mesures destinades a incrementar el nombre de
desplacaments a peu o en bicicleta.

m Mesures destinades a la reducci6 de les emissionsde
la distribucié urbana de mercaderies.

m Mesures destinades als serveis municipals.
m Mesures destinades a reduir emissions industrials,
d’obraialtres fonts fixes

m Mesures destinades a la divulgacié, sensibilitzaci6 i
participacid ciutadana.

m Mesures destinades al seguiment de la qualitat de
I’airei a la reducci6 de les emissionsen episodis de
contaminacio.

Figura 45: Distribucié de les accions per estrategies. Font: BCNecologia.

A continuacié es mostra un exemple de fitxa d'accié:
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1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES.

Consolidacio i ampliacio de las mesures fiscals per a pr
I'as de tecnologies i combustibles menys contaminants

Projecte

Titol de l'accid

municipi, i pertant els principal s facus d'smissio de .
contaminants. Aquesta és una rad de pes per engegar
un s2guit de mesures i accions encaminades a reduir
aquestes emissions per mitja de latransicié dels vehi-
cles privats cap naves tecnalogies.

Encara que altres mesures tensn objectiu de r=duir =l
parc de cotves privats, és un fet que hi ha feines, des-
plagaments, etc, que fan que certa part de la poblacid
depengui de la mabilitat privada i no 25 puguin adap-
tar a la ®arsa d= transport public. Per aqusst matiu s
plant=gen ajudesi avantatges tant fiscals com de ma-
bilitat, per aconseqguir que aquestes Persanss que no
paden fer zervir el tranzport cotlectiu, aconsegusidin

r=duir les seves emissions amb I'ds de wehicles menys Es proposa que elsvehicles “nets” que &5 poden

CoMEminemE, bensficiar d'aquesta mesura siguin els gasclina amb
2l requeriment minim d'Eura 2, els digszl Euro &, &ls

La principal ajuda pal canwi de tecnclogia radiquen
i ¢ I o s hibrids, els eléctrics i 2ls w=hicles a gas.

enimpulsar boniflcacions als impostos de cirulacids

gi‘ér;':,t;rérr;‘;dmﬁaterrigj::;;_Isp"::tiglre:ulgﬂ:_?;;ma Agquesta dassificacid coincideis amb les categaries
1 ) - i

la comipra d'aquests vehid es; etc. Actualmeant ja han f;'l-'b "'L'I' m'_amf'l‘id' dg.aﬁ Iad?drc;Tﬂf presenitada al
comengat les boniflcacions en limpost de circulacic. an Macional de tahdad del Airs.

G 1. Aconssguir una rencwacid del parc de wehicles privat amb vehicles menys contaminants.

,ﬁ# 1. Consolidari ampliar les mesures fiscals relacionades amb I'ds de tecnclogies | combustibles
2 mienys contaminants

Descripcié

Objectius i
accions

Crades de lameasura

Indicadors

Prioritat: Alta - Termini d'execacid previst: 2015

s % de wehicles "nsts” matriculats al municipi. Aaborit i ble:

Indicadors

Arza d'Urbanisme, Sereeis Municipals, Espai pablic,
Civisme i 3ostenibilitat

Abtres serveis o ens implicats

Ar=a d'Economia, Hisenda, Planificacia i Serveis
Interns

Cost total previst:
Mo quantificable

Estalwi d'emissicns del sactor mobilitat

NG

1,831 kg fany ND
0,9% loth
Relacié amb altres mesures proposades:
1.04:1.0

Interrelacic amb altres plans:
Fla d'accic contra el sorcll; Fla de Mobilitat Urbana,

Py

Estalvi d'emissions

avzle,
Exemples d'aplicadions:
Plan Mowvels: http://micvelzesd

75 kylany PM_

Informacid de |'l'accid

Figura 46: Imatge d'una fitxa tipus tipus del Pla d’Accié. Font: BCNecologia.
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Donat que l'inventari d’emissions situa al transit vehicular com la principal font
d’emissié de contaminants, és aquest el sector que aglutina més accions. Les
mesures destinades a reduir les emissions dels vehicles privats, a millorar el transport
public, aincrementar el nombre de desplacaments a peu o en bicicleta i les mesures
destinades a reduir les emissions de la distribucié urbana de mercaderies aglutinen
el 62% de les accions. Les accions proposades han seguit els seglients criteris previs:

» S'’han consideratlesaccionsincloses en altres plans existents al municipi, revisades
i actualitzades.

» S'han prioritzat les accions que actuen sobre una major poblacié.

» S'ha prioritzat la viabilitat de l'accié a curt termini des d'un punt de vista economic
i teoric.

» Esrecullen les accions que més redueixen les emissions.

» Lestalvi d’emissions s'estima respecte I'any 2014.

Les accions es presenten en fitxes que inclouen el seglient contingut:

» El projecte al qual pertany l'accié.

» Nom de l'accié.

» Descripcio.

» Sector que afecta.

» Objectiu a aconseguir i accions concretes.

» Indicadors de seguiment.

» Estalvi d'emissions (respecte I'any 2014).

» Altra informacié de l'accié com termini, prioritat, autoritat responsable...

Aquest Pla incorpora les accions que el Pla d’Actuacié per a la Millora de la Qualitat
de I'Aire a les Zones de Proteccié Especial de 'Ambient Atmosferic elaborat per la
Generalitat de Catalunya especifiques i que seran de gestié municipal. En especial:

» Laidentificacié de les Zones Urbanes d’Atmosfera Protegida (1.01)

» Tarificaci6 municipal de |aparcament del carrer en funcié del potencial
contaminador dels vehicles (1.08)

» Ampliar la xarxa de camins escolars/Reduir la contaminacié en entorns escolars.

(3.03)

Moltes de les accions s’han avaluat en conjunt perque la seva analisi individual
manca de sentit. Altres accions com les relacionades amb la tecnologia o les que es
consideren de divulgacié, participacio i sensibilitzacié s'han avaluat a partir de dues
variables: el percentatge d'aplicacié de la mesura i el seu potencial reductor. Les
accions amb reduccié d’emissions no quantificades son degudes a la falta de dades
concretes com, per exemple, les relacionades amb les obres publiques, el sector
dels taxis o la carrega i descarrega.



L'estimacié de la reduccié de les emissions de cada accié respon a diferents
metodologies. El percentatge que es mostra fa referéncia a la reduccié d’emissions
respecte l'any 2014.

A continuacié es mostra el Ilistat de les mesures que contempla el Pla de Millora de
la Qualitat de I'Aire:

1.01.- Implantar Zones Urbanes d'Atmosfera Protegida (ZUAP)

1.02.- Organitzar la ciutat segons el model de Superilles

1.03.- Millorar la senyalitzacid: TIC's/gestié dinamica de la velocitat

1.04.- Incrementar les Zones d'Aparcament de Rotacio

1.05.- Promocionar I'Us dels vehicles menys contaminants

1.06.- Impulsar la utilitzacid de ciclomotors i bicicletes electriques

1.07 .- Consolidacid i ampliacid de las mesures fiscals per a promoure I'is de tecnologies i combustibles menys contaminants
1.08.-- Tarificacié municipal de I'aparcament del carrer en funcié del potencial contaminador dels vehicles
1.09.- Promoure la major ocupacié dels vehicles i la utilitzacid de sistemes de vehicle multiusuari

1.10.- Control dels vehicles més contaminants

1.11.- Impartir cursos de conduccid eficient

2.01.- Reestructuracio de la xarxa de transport public de superficie. Adaptacid al model de Superilles

2.02 - Desenvolupar una xarxa de carril bus i estudiar la prioritzacié semaforica

2.03.- Millorar I'accessibilitat al Poligon del Bosc Llarg i les Canyes, al Recinte Torribera i d'altres punts de generacié de mobilitat.
2.04.- Millorar I'accessibilitat i el disseny de les parades de transport pablic. Installar plataformes d'embarcament i parades dobles
2.05.- Coordinar els horaris i les rutes del servei diiirn i nocturn dels autobusos.

2.06.- Millorar la informacié a les parades d'autobus

2.07 - Desenvolupar una web d'informacio del transport public

2.08.- Renovar la flota d'autobusos amb vehicles més eficients i accessibles

2.09.- Promoure la renovacid de la flota de taxis per vehicles més eficients i ampliar la capacitat de les parades de taxi

3.01.- Definir la xarxa basica per a vianants

3.02.- Pla Municipal Integral d'Accessibilitat

3.03.- Ampliar la xarxa de camins escolars/Reduir la contaminacié en entorns escolars
3.04.- Ampliar la xarxa actual de carril bici

3.05.- Augmentar el nimero de places d'estacionament per bicicleta

3.06.- Promoure la bicicleta publica i compartida

4.01.- Millorar la gestio de la carrega i descarrega de mercaderies
4.02.- Concessio d'avantatges per vehicles més nets
4.03.- Regulacid i vigilancia de les zones carrega i descarrega

PLA D'ACCIO PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE (2008 - 2014 - 2020)

99



5.01.- Continuar fomentant la prevencié de residus

5.02 - Pla d'optimitzacio i sequiment dels serveis de recollida

5.03.- Renovar la flota municipal per vehicles més nets

5.04.- Neteja del ferm de rodadura en vies de transit

5.05.- Disminuir les emissions atmosfeériques prevocades per les calderes i sistemes de calefaccié de centres municipals

6.01.- Bones practiques en la construccié i demolicié d'edificis i infraestructures
6.02.- Bones practiques en la recollida i transport de runes i residus d'obra
6.03 .- Establiment de protocols d'inspeccid en obra publica i privada

7.01 .- Realitzar exposicions amb informacié del Pla d'Accié per a la Millora de la Qualitat de |'Aire
7.02.- Realitzar campanyes d'educacié i conscienciacié ambiental

7.03.- Organitzar campanyes per a la millora de la qualitat de l'aire (setmana mobilitat/energia)
7.04.- Formacid en sostenibilitat del personal que presta serveis municipals

7.05.- Incloure la qualitat de I'aire i la salut en la gestio de la mobilitat

7.06.- Editar i publicar informacid sobre la qualitat de I'aire per a la ciutadania

7.07 -Fomentar i difondre el Certificat de Qualitat de I'Aire per a Vehicles: Ecovia'T

8.01.- Millorar el sistema de vigilancia, prediccié i informacié de la qualitat de l'aire
8.02.- Implantar mesures especifiques per episodis ambientals de contaminacio
8.03.- Crear I'Observatori de la Qualitat de I'Aire

Taula 28: Mesures que contempla el Pla. Font: BCNecologia.

7.1. Mesures destinades a reduir les emissions dels vehicles

Els motors de combustié dels vehicles sén la principal font d'emissié del municipi i
els oxids de nitrogen i les particules PM, ; sén els principals contaminants associats
als motors de combustid. L'alta densitat de transit que posseeix la ciutat, aixi com
I'elevada quantitat de vehicles diesel del parc vehicular, sén els dos principals fets
que fomenten les emissions del sector. Per aix0, aquesta linia d'actuacié presenta
11 mesures que s'han classificat en tres blocs:

1.- Mesures en I'ambit de la gestié de la mobilitat urbana

2.- Mesures per tal de fomentar la renovacié del parc amb tecnologies més
ecoeficients.

3.- Mesures que redueixen les emissions amb caracter general.
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Les mesures del bloc 1, destinades a reduir el nombre de vehicles motoritzats
circulants fomentant el traspas modal del cotxe a altres modes menys contaminants.

» Implantar Zones Urbanes d’Atmosfera Protegida (ZUAP).

» QOrganitzar la ciutat segons el model de Superilles.

» Millorar la senyalitzacio: TIC's/gestié dinamica de la velocitat
» Incrementar les Zones d’Aparcament de Rotacié.

Aquestes mesures s'han de realitzar amb coordinacié amb les mesures presentades
a altres linies d'actuacio relacionades amb el transport public, els desplagcaments a
peu o en bici, la carrega i descarrega, la millora de la flota municipal i les mesures
més critiques amb entorns d’alt risc de contaminacié.

No hi ha una unica mesura que pugui reduir la contaminacié derivada del transit
vehicular. Només la implementacié del conjunt de les mesures poden aconseguir
restablir els nivells de qualitat de l'aire del municipi.

La primera accié proposa la definicié d'una Zona Urbana d’Atmosfera Protegida
(ZUAP), o una Zona de Baixes Emissions (ZBE, LEZ en angles). Aquesta és una mesura
que pot resultar molt efectiva per tal de reduir les emissions del transit rodat, reduint
la densitat del transit de una determinada zona del municipi. Diferents estudis
realitzats en ciutats que excedeixen els valors limit de NO, i PM,  mostren que la
reduccié de la densitat de transit ha daconseguir valors del 30 al 40% per a que
sigui efectiva en la millora de la qualitat de l'aire (Generalitat de Catalunya; 2007).

L'objectiu d'aquesta mesura és, a més de la reduccié de la densitat vehicular al centre
del nucli urba, la limitacié de circulacié dels vehicles més contaminants. A Europa
més de 70 ciutats ja disposen d'una ZUAP. Les ZUAP's s’han de definir a l'interior
de la ciutat ja que, tot i que a la periferia poden existir vies amb més emissions,
aquestes no afecten tan directament a la poblacié per la millor dissipacié que pot
haver-hi a les periferies menys compactes.

Aquestes mesures no han de ser permanents, poden ser incorporades de manera
progressiva donant suport a una renovacié tecnologica de la flota vehicular o la
seva aplicacié pot ser variable segons si la tipificacié climatica preveu un episodi
ambiental d'elevada contaminacié atmosférica. Determinades zones del municipi
(ZUAP) amb alt grau de contaminacid i elevada densitat de poblacié han de tenir
mesures extraordinaries pertal de restablir la qualitatde l'aire que respira la poblacid.
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Perduraterme laimplantacié d'una ZUAP és necessari seguir aquests procediments:

» Definir geograficament I'area urbana per a la aplicacié de les mesures.

» Etiquetar vehicles segons el seu nivell de contaminacid.

» Installar sistema de cameres per restringir 'accés dels vehicles publics i privats
meés contaminants.

» Aparcaments regulats amb distincio tarifaria.

» Promocionar el transport public ecologic i eficient.

» Seleccid dels vehicles destinats als serveis publics amb criteris ecoeficients.

Les ZUAP poden ser zones avantguardistes en termes tecnologics. Es pot aprofitar
la definicié geografica d'aquestes zones per promocionar I's de les Tecnologies de
la Informacié i la Comunicacié. Per exemple, en les zones d'aparcament de rotacié i
per tenir monitoritzada la qualitat de l'aire d'una manera intensiva.

Algunes de les mesures associades a altres linies tenen el seu major grau d'aplicacid
precisament en aquesta ZUAP ja que sera en aquesta delimitacié territorial on
I'aplicacié de les mesures haura de ser més intensiva.

Totalment compatible amb les ZUAP, es proposa un nou model de mobilitat. Un nou
model de gestid de la xarxa viaria, afavorint els modes de transport més sostenibles
a la ciutat, amb el principal objectiu de frenar i revertir la tendéncia del model de
mobilitat vigent basat en el vehicle privat i crear un nou tipus d'espai public que
incrementi la seva habitabilitat. Un model de mobilitat basat en Superilles.

La Superilla es concep com una nova cellula d'organitzacié urbana, a partir de la
qual es vertebren una série d'estrategies de transformacié i reorganitzacié de la
mobilitat i de I'espai public que la configuren.

Es basa en una jerarquitzacié viaria, delimitant unes vies basiques que configuren
un area interior on el transit de pas té l'accés restringit. Aquest ambit es converteix
en un lloc preferent per al vianant, compartit amb ciclistes, vehicles de servei,
d’emergeéncies, de residents, etc. Aquests carrers passen a ser de plataforma Unica
i la velocitat maxima s'estableix en 20 km/h. Laparcament de vehicles en superficie
tendeix a reduir-se gradualment.

PLA D'ACCIO PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE (2008 - 2014 - 2020)



Model Actual Model superilla

- Viari pel transport

motoritzat
Viari pels vianants i
- altres usos

(seccid Unica)
ag Vehicles de pas i
transport public

E = Vehicles residents,
g carrega i descarrega, -
emergéncies
ﬂ L Aparcament |
plataforma logistica
Transit vianants

i bicleta
Xarxa basica

sen8W OOY X 00

e
- Aarxa secundaria
interna

400 x 400 metres

Figura 47: Esquema del model actual de mobilitat i el de Superilla. Font: BCNecologia

Estracta dereduiral minim el conjuntd’impactes negatius associats al’'hegemonia del
transit motoritzat a les ciutats. Entre aquests s'inclouen les emissions contaminants,
els sorolls, la perdua d'espai habitable i transitable per al ciutada que es desplaca
a peu, l'accidentalitat, la intrusid visual, aixi com els costos economics associats a
aquesta serie de consequéncies.

El vehicle privat motoritzat acostuma a ocupar gairebé dos tercos de la via publica
mentre que només un terc¢ de la poblacid I'utilitza com a transport. Per tant, una altra
disfuncié que s'ha de superar és la manca de correspondeéncia entre la presencia de
I'automobil en carrers i places i el seu Us real per part de la poblacié.

Al reorganitzar la mobilitat en superficie es poden adoptar mesures que impulsin la
transformacio de I'area en una zona on el vianant sigui el referent principal. Aquestes
condicions permeten desenvolupar un espai public de qualitat al possibilitar una
serie d'actuacions que la presencia del transit impediria i que estiguin orientades a
I'habitabilitat i el confort del ciutada.

El canvi fonamental que introdueix aquesta proposta consisteix en reestructurar la
mobilitat establint una xarxa diferenciada per a cada mode de transport. Amb aixo
disminueixen els conflictes entre vianants i transit rodat ja que cada manera pot
desplacar-se a la velocitat que li és propia.
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L'aplicacié d'una xarxa diferenciada per a cada mode de transport es planteja com
una estratégia per recuperar I'habitabilitat dels carrers de les ciutats com a espai
de convivencia i relacié a partir de una ambiciosa reduccié del transit motoritzat.
Per oferir una mobilitat continua i segura als vianants és necessari un espai public
suficient i de qualitat, és a dir, sense interrupcions ni obstacles que dificultin els seus
desplacaments. Es per aquest motiu que cal anar més enlla de les zones de vianants
tradicionals que la majoria de vegades quedaven aillades, creant autentics eixos
que vinculin espais, installacions, activitats i residencies i que uneixin punts distants
dins de la mateixa ciutat.

Aquesta gestié de la xarxa viaria és totalment compatible amb la delimitacié de
les Zones Urbanes d'Atmosfera Protegida (ZUAP). Encara que l'atmosfera no té
fronteres, existeixen zones dintre del municipi que cal tenir especialment presents ja
que en elles coincideixen tres parametres claus: una elevada densitat de poblacid,
una elevada emissié de contaminants i una baixa qualitat de l'aire.

FRieva Alta

Can Franquesa
\,& Fﬂwﬂ“ﬂ
.

',_J Gutnarder “_ “""’f'a-.,w ﬁ,m,,f“
5%‘ Lo Cementin Vel

LT

Les Oliveres

Figura 48: Proposta de tracat de Superilles a Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia.

El desenvolupament del programa de Superilles esta previst en el Pla de Mobilitat
Urbana i Sostenible i es fara progressivament al llarg de la seva implantacié. Dues
actuacions, pero, ja estan en marxa: entorn del mercat de Sagarra, Avinguda
Generalitat i centre ciutat i els barris de Riu Nord i Riu Sud.

PLA D'ACCIO PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE (2008 - 2014 - 2020)



Segons l'estudi d’implantacié de Superilles a Santa Coloma de Gramenet, el model
de Superilles representara una disminucié del transport privat dins de la ciutat del

19,6% actual al 18,2%. A més d’una reduccié del transit generat/atret al municipi
del 7%.

Per altra banda, el bloc 2, de mesures tecnologiques, inclou incentius per tal
d’aconseguir un parc vehicular més ecologic de vehicles privats. Els darrers anys
I'indUstria automobilistica ha realitzat un gran esforg per tal de reduir les emissions
dels vehicles amb les successives normatives EURO. Malauradament, la crisi
economica actual, que afecta a la majoria de la poblacié, ha esdevingut en un
envelliment del parc vehicular.

Cada categoria de vehicle té els seus propis limits d’emissié. Per exemple, pels
turismes, des de I'etapa Euro Il, els reglaments de la UE introdueixen diferents limits
d'emissions perals vehicles diéseli gasolina. Els diesel tenen normes més estrictes de
CO pero se'ls permet més emissions de NO, . Els vehicles de gasolina estan exempts
de les normes de PM fins a l'etapa Euro IV (I'etapa Euro V introdueix normes per PM
alguns automobils de gasolina). A continuacié es mostren els valors limit d'emissid
per a contaminants segons la categoria EURO per a la categoria de turismes.

LIMITS D’EMISSIO DE TURISMES DE DIESEL P.M.A. <2.500 KG

TIPUS DATA Cco HC HC-NO, NO, PM

Euro | 7/92 2,72 - 0,97 - 0,14
Euro Il IDI* 1/96 1,00 - 0,70 - 0,08
Euro Il DI* 1/96 1,00 - 0,90 - 0,10

Euro llI 1/00 0,64 - 0,56 0,50 0,05

Euro IV 1/05 0,50 - 0,30 0,25 0,025

EuroV 1/09 0,50 - 0,23 0,18 0,005

Euro VI 1/14 0,50 - 0,17 0,08 0,005

LIMITS D’EMISSIO DE TURISMES DE GASOLINA P.M.A.<2.500 KG

TIPUS DATA CcoO HC HC-NO, NO, PM

Euro | 7/92 2,72 - 0,97 (1,13)

Euro I 1/96 2,20 - 0,50

Euro llI 1/00 2,30 0,20 - 0,15

Euro IV 1/05 1,00 0,10 - 0,08 -

EuroV 1/09 1,00 0,10 - 0,06 0,005

Euro VI 1/14 1,00 0,10 - 0,06 0,005

Taula 29: Normativa europea sobre emissici/r\}.sl.(.* I[ﬁ; Injeccid indirecta ; DI: Injeccié directa. Font:
ikipedia.
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L'alta densitat vehicular, la dieselitzacié del parc i l'arquitectura de les ciutats, han
resultat en un estancament dels nivells de contaminacié associats a aquest sector.
A més, s'ha de tenir present que, aproximadament el 50% de la contribucié de les
emissions del transit als nivells de PM,  és deguda a la resuspensié del material
sedimentat a les vies i al desgast dels frens, ferm de rodadura i rodes. Per tant,
aquestes mesures, tot i poder comportar un descens de les emissions, s’han de
considerar com a complementaries. En aquest grup s'inclouen:

» Promocionar I'Us dels vehicles menys contaminants.

» Impulsar la utilitzacié de ciclomotors i bicicletes eléctriques.

» Consolidacié iampliacié de las mesures fiscals per a promoure I's de tecnologies
i combustibles menys contaminants.

» Tarificaci6 municipal de laparcament del carrer en funcié del potencial
contaminador dels vehicles.

Les mesures relacionades amb la millora tecnologica, tot i poder comportar un
descens de les emissions, s’han de considerar com a complementaries.

El bloc tres conté accions que recauen sobre la ciutadania i I'Us correcte del vehicle.
Per una part, es proposa la formacid, no només en termes de conduccié eficient, siné
també a I'hora adquirir un vehicle, tenir present I'adequacié de les caracteristiques
d'aquest a I'is que es fara del mateix. Per exemple, en els darrers anys s’han
multiplicat els vehicles tot-terreny en usos purament urbans. Es proposa fomentar la
major ocupacioé dels vehicles, aixi com el control del manteniment i, per tant, de les
emissions dels vehicles per part de la policia municipal.

Les accions d'aquest bloc sén:

» Promoure la major ocupacié dels vehicles i la utilitzacié de sistemes de vehicle
multiusuari.
» Control dels vehicles més contaminants.

» Impartir cursos de conduccié eficient.

S’ha de tenir present que, segons l'inventari d’emissions, el vehicle privat és el
responsable del 73,0% de les emissions de NO, i del 72,5% de les emissions de
PM,, dins del municipi, per aixo, l'aplicacié d'aquestes mesures resulten critiques
en la consolidacié de I’ objectiu de reduccié d’emissions.
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1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES
m Implantar Zones Urbanes d’Atmosfera Protegida (ZUAP)

Una Zona Urbana d’Atmosfera Protegida (ZUAP),
també anomenada zona de baixa emissid, és una
area geograficament definida que busca restringir,
dissuadir I'accés de certs vehicles contaminants

o només permetre l'accés de vehicles de baixes
emissions (hibrids, eléctrics, de Gas). Al reduir la
quantitat de vehicles privats, en aquestes zones es
potencia I'Gs del transport public, de la bicicleta i
els desplacaments a peu.

Es proposa implantar zones ZUAP en el centre de
la ciutat . Algunes actuacions que es recomana dur
a terme per implantar les zones ZUAP sén:

- Installar sistema de cameres per restringir I'accés
de certs vehicles particulars en les zones ZUAP.

- Etiquetar vehicles segons el seu nivell de contami-
nacié (veure Plan Nacional de Mejora de la Calidad
del Aire).

- Establir rutines de neteja del carrer especifiques
per la ZUAP.

- Limitar la velocitat de circulacié a 30km/h o
menys.

- Ampliar voreres o delimitar carrers per a Us exclu-
siu de vianants.

- Promocionar I'Gs de vehicles no contaminants a
partir de campanyes de comunicacié i avantatges
fiscals.

1. Reduir les emissions derivades del transit al centre de la ciutat

OBJECTIUS

L

ACCIONS

Indicadors

e Superficie de la ZUAP.
e Nivell d'immissions dins la ZUAP [ug/m?].

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

9,23 tlany NO,

0,29 tlany PM_ |

Dissenyar i implantar una Zona Urbana d'’Atmosfera Protegida

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d'execucié previst: 2020
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Diputacié de Barcelona i Area Metropolitana de Bar-
celona, Generalitat de Catalunya

Cost total previst:
40.000 €

Relacié amb altres mesures proposades:

1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01;2.02;2.03;2.04;
2.05;2.06,2.07;3.01;3.02;3.03,3.04;3.05,3.06

Interrelacié amb altres plans:

PMUS; PAMQA a les zones de proteccié especial de
I'ambient atmosféric (Gencat)

Exemples d’aplicacions:

http://www.lowemissionzones.eu/es/

*L" estalvi d’emissions d’aquesta accié correspon a la

totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES
m Organitzar la ciutat segons el model de Superilles

L'estructuracié de la ciutat en base a Superilles pot re-
soldre la majoria de les disfuncions urbanes relaciona-
des amb la mobilitat i I'espai public, ja que possibilita
la integracié de varies actuacions per aconseguir una
ciutat més sostenible.

Basat en la jerarquitzacié viaria, una Superilla sorgeix
de la delimitada per vies basiques que configuren una
area que en el seu interior inclou un conjunt d'illes. El
transit de pas té un accés restringit a l'interior de les
Superilles. Per tant, es converteix en un espai prefe-
rent pel vianant, compartit amb ciclistes, vehicles de
serveis i d'emergéncies, etc.

Dins de les Superilles els carrers passen a ser de
plataforma Unica on la velocitat maxima és limita a 10
km/h. L'aparcament de vehicles en superficie tendeix
a reduir-se paulatinament i la distribucié urbana de les
mercaderies es veu subjecta a una nova regulacio.

El canvi fonamental que introdueix el sistema de
Superilles consisteix en reestructurar la mobilitat
establint una xarxa diferenciada per a cada mode de
transport. Amb aixo, els conflictes entre vianants i el
transit rodat disminueix, ja que cada mode de trans-

(O

OBJECTIUS

L

ACCIONS
Indicadors

Repartiment modal.
e veh/km realitzats en vehicle privat.

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

NO

X

9,23 tlany NO,

0,29 t/any PM. |

port pot desplacar-se a la seva velocitat.

Referent als ciclistes, les Superilles faciliten la seva
extensié per la major part del territori urba, amb una
xarxa millor connectada i oferint una major seguretat
en els trajectes.

Reduir el nombre de desplacaments en vehicle privat per la ciutat
Millorar I'espai public i I'habitabilitat de les ciutats

Implementacié de Superilles en el municipi de Santa Coloma de Gramenet

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d'execucié previst: 2020
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Diputacié de Barcelona i Area Metropolitana de
Barcelona

Cost total previst:
PMUS

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01,1.03;1.04;1.08;1.09;1.10,2.01,2.02,2.03,2.04;
2.05,2.06,2.07;3.01;3.02;3.03;3.04;3.05,3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS
Exemples d’aplicacions:

PMU Barcelona;Vitoria: http://bcnecologia.net/ca/
projectes/supermancana-central-vitoria-gasteiz.
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1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

m Millorar la senyalitzacié: TIC's/gestié dinamica de la velocitat

La senyalitzacié d'orientacié és important per a
que els vianants puguin orientar-se i millorar aixi
la mobilitat. Aquesta informacié ha de ser clara i
adequada.

La senyalitzacid (vertical, horitzontal o en pa-
nells) pot aportar informacié: a més de l'orien-
tacié, els noms de les vies, com arribar a pols
d'atraccié com, per exemple, serveis adminis-
tratius, culturals o educatius o altre tipus d'infor-
macié dinamica com el nombre de places lliures
d‘aparcament en una determinada zona amb
aparcaments publics.

Aquesta senyalitzacié pot informar dels nivells
de qualitat de l'aire de la zona o del punt de me-
surament del municipi i pot permetre gestionar
la velocitat o fins i tot restringir I'accés a algunes
zones per motius de contaminacié elevada.

Durant I'any 2014 s’ha elaborat un projecte de
renovacié de la senyalitzacié de la ciutat.

1. Millorar la mobilitat del municipi
OBJECTIUS

Millorar la senyalitzacié d'orientacid

ﬁ#

ACCIONS 3.
Indicadors

Repartiment modal.
e veh/km realitzats en vehicle privat.

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

9,23 tlany NO,

0,29 tlany PM_ |

=5
O

Incloure la qualitat de l'aire en la informacio
Implantar senyals a partir de les quals es pugui gestionar la mobilitat

Dades de la mesura

Prioritat: Mitja - Termini d'execucié previst: 2020
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Diputacié de Barcelona i Area Metropolitana de
Barcelona

Cost total previst:
10.000 €

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.04;1.08;1.09,1.10,2.01;2.02,;2.03,;2.04,2.0
5;2.06;2.07;3.01;3.02;3.03,;3.04;3.05,;3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS
Exemples d’aplicacions:

Barcelona (Gracia);Vitoria: http://bcnecologia.net/ca/
projectes/supermancana-central-vitoria-gasteiz.
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1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES
m Incrementar les Zones d’Aparcament de Rotacio

Els aparcaments de rotacié consisteixen en limitar
visualment I'area autoritzada per aparcar vehicles
privats i cobrar el seu Us mitjancant dispensadors
de tiquets. L'objectiu és satisfer les necessitats d'es-
tacionament de curta durada inferior a Th i 45min.
Son l'instrument de gestié d'aparcaments més
utilitzat pels ajuntaments ja que incentiva la rotacié
constant de vehicles en zones d'alta demanda.

Actualment, a Santa Coloma de Gramenet hi ha
una manca d'espai viari per aparcar, aquest fet ha
significat una baixa motoritzacié al municipi, aug-
mentant els desplacaments a peu, bici o transport
public. Especialment als barris de Can Franqueses-
Guinardera, Oliveres Santa Rosa, Llati, Centre, Riu
Sud hi ha un desequilibri entre la demanda i la ofer-
ta d'aparcament, aquest fet repercuteix negativa-
ment en les conductes indisciplinaries detectades.

Només I'1% de les places totals ofertes d'aparca-
ment sén de zona blava. Es proposa adequar el

nombre de places ala nova demanda per tal de
reduir el volum de transit. i potenciar la rotacié en
el seu Us (Un 42% dels vehicles estan aparcats tot

el dia). A més la politica tarifaria d'aparcament es
mostra poc eficag, aixi es proposa una tarifa segons
la categoria ambiental del vehicle.

Es pot fer Us de les Tecnologies d'Informacié i
Comunicacid (TIC) per ajudar als usuaris a trobar
la placa d'aparcament de la manera més rapida i
per aplicar aquestes tarifes diferenciades segons la
tipologia de vehicle.

1. Reduir els desplagaments urbans mitjancant la gestié dels aparcaments.

OBJECTIUS

Q#

ACCIONS 2

ambiental del vehicle.

Indicadors

e Places de zona d'aparcament de rotacié implan-
tades.

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

9,23 tlany NO,

0,29 t/any PM. |

1. Incrementar el nombre de places d'aparcament en rotacid i regular-les segons la categoria

Dotar de les millors tecnologies d'informacié i comunicacio a les zones d'aparcament rotatori.

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d'execucié previst: 2020
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:
Gramepark

Cost total previst:

100 €/ placa de zona d'aparcament rotatori

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01;1.02,1.03;1.08;1.09,1.10,2.01,2.02,2.03,;2.04;
2.05,2.06,2.07;3.01;3.02;3.03;3.04;3.05,3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS
Exemples d’aplicacions:

Barcelona: http://www.areaverda.cat

*L" estalvi d’emissions d’aquesta accié correspon a la

totalitat de les accions relacionades amb el PMU.



1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

En I'ambit de mobilitat, es pot facilitar I'Us dels
vehicles menys contaminants mitjangant la im-
plantacié de tarifes especials tant per a les arees
d'aparcament rotatiu com per a punts de recar-
rega eléctrica.

Cal ampliar la xarxa de punts de recarrega eléc-
trica distribuits en llocs estrategics de la ciutat,
per exemple, aparcaments o gasolineres, i instal-
lar sortidors de biocarburants i de gas natural en
les gasolineres i punts de recarrega dels vehicles
municipals i transport public.

Santa Coloma de Gramenet disposa de nou
punts de recarrega a l'aparcament soterrat de
titularitat publica de la Rambla de Sant Sebastia.
Aquests punts disposen d'un endoll del tipus
domeéstic amb 230V i 16A per a la recarrega
estandar de vehicles electrics o hibrids endolla-
bles (motos, turismes o comercials). El sistema
de recarrega funciona amb unes targetes de
prepagament.

Promocionar I'as dels vehicles menys contaminants

Es vol aconseguir augmentar el nombre de les
places de les zones d'aparcament rotatori i dels
parkings publics i privats que tinguin installat sis-
temes de recarrega o accés a la xarxa eléctrica.

A més, es pot donar prioritat o permis de pas a
arees restringides per a la circulacié temporal o
permanentment.

1. Aconseguir la renovacié del parc de vehicles privats amb vehicles més ecologics

OBJECTIUS

Qﬁr 1.

ACCIONS

Indicadors

e  Vehicles eléctrics matriculats a la ciutat
e  Punts de recarrega per a vehicles eléctrics

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

1,63 t/any NO,

74 kglany PM_

Implantar tarifes especials en aparcaments
2. Construir nous punts de recarrega dels vehicles eléctrics

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

AMB - Gramepark - Diputacié de Barcelona
Cost total previst:

65.000 (mesures 1.05, 1.06,1.07)

Relacié amb altres mesures proposades:
1.06;1.07

Interrelacié amb altres plans:

Pla d'accid contra el soroll; PMUS, PAES, Plan Movele,
PIVE

Exemples d’aplicacions:

http://www.movele.es/; Barcelona: http://w41.bcn.
cat/web/guest/que-es-live/projecte-live
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1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

La motocicleta i la bicicleta electrica sén bones
alternatives per a substituir una part dels vehi-
cles de combustid, ja siguin cotxes o motocicle-
tes.

Tant les bicicletes com els ciclomotors eléctrics
sén molt silenciosos, tenen un consum energé-
tic molt reduit i no generen emissions durant la
seva circulacid. A més es poden adaptar als forts
pendents que presenten alguns barris del muni-
cipi.

Alguns dels avantatges respecte el cotxe eléc-
tric, és que sén molt més agils i facils de ma-
nipular, ocupen menys espai a la via publica,
poden tenir autonomies més elevades i temps
de recarrega més rapids. A més, els punts de
recarrega permetran carregar simultaniament
varies motocicletes amb requeriments d'espai
molt menors als del cotxe eléctric i, per tant, les
infraestructures necessaries seran menors.

Impulsar la utilitzacié de motocicletes i bicicletes eléctriques

Actualment, les motocicletes eléctriques ja tenen
bonificacions en I'impost de circulacié. A aques-
ta bonificacié pot afegir-se la reserva de places
d'aparcament o l'accés a determinades zones, ja
que com a conseqliéncia de la seva nulla emis-
sié de soroll i de fums, poden conviure d'una
manera més civica amb els vianants.

1. Aconseguir una progressiva introduccié de bicicletes i motocicletes electriques al municipi

OBJECTIUS

o
2.
ACCIONS
Indicadors
e Nombre de motocicletes eléctriques
e Nombre de punts de subministrament per a
vehicles eléctrics

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

45 kg/any NO,

2 kg/any PM. |

Continuar i ampliar la bonificacié en I'impost de circulacié a les motocicletes eléctriques
Dotar l'espai public de zones prioritaries per a les motocicletes eléctriques

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’'execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:
IDAE - ICAEN

Cost total previst:

65.000 (mesures 1.05, 1.06,1.07)

Relacié amb altres mesures proposades:
1.07;1.08

Interrelacié amb altres plans:

Pla d'accié contra el soroll; PMUS, PAES, Plan Movele,
PIVE

Exemples d’aplicacions:

Plan Movele: http://movele.es/



1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

Els vehicles privats sén el gruix del transit rodat del
municipi i, per tant, els principals focus d’emissi6 de
contaminants. Aquesta és una rad de pes per engegar
un seguit de mesures i accions encaminades a reduir
aquestes emissions per mitja de la transicié dels vehi-
cles privats cap a noves tecnologies.

Encara que altres mesures tenen l'objectiu de reduir el
parc de cotxes privats, és un fet que hi ha feines, des-
placaments, etc, que fan que certa part de la poblacié
depengui de la mobilitat privada i no es puguin adap-
tar a la xarxa de transport public. Per aquest motiu,

es plantegen ajudes i avantatges tant fiscals com de
mobilitat, per aconseguir que aquestes persones que
no poden fer servir el transport collectiu, aconseguei-
xin reduir les seves emissions amb I'Us de vehicles
menys contaminants.

La principal ajuda pel canvi de tecnologia radiquen
en impulsar bonificacions als impostos de circulacio
durant un temps determinat als vehicles hibrids i
eléctrics de nova matriculacid; prestar subvencions a
la compra d'aquests vehicles; etc. Actualment ja han
comencat les bonificacions en I'impost de circulacid.

Consolidacié i ampliacié de las mesures fiscals per a promoure

I'Gs de tecnologies i combustibles menys contaminants

Es proposa que els vehicles “nets” que es poden
beneficiar d'aquesta mesura siguin els gasolina amb
el requeriment minim d'Euro Il els diésel Euro VI, els
hibrids, els eléctrics i els vehicles a gas.

Aquesta classificacié coincideix amb les categories
amb nimeros 4 i 4+ de la proposta presentada al
“Plan Nacional de Calidad del Aire”.

1. Aconseguir una renovacié del parc de vehicles privat amb vehicles menys contaminants

OBJECTIUS

Q# 1.

J— menys contaminants

Indicadors
¢ % de vehicles "nets” matriculats al municipi

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

1,63 t/any NO,

74 kglany PM_

Consolidar i ampliar les mesures fiscals relacionades amb I'Gs de tecnologies i combustibles

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Area d'Economia, Hisenda, Planificacié i Serveis
Interns

Cost total previst:
65.000 (mesures 1.05, 1.06,1.07)

Relacié amb altres mesures proposades:
1.05;1.06

Interrelacié amb altres plans:

Pla d'accié contra el soroll; PMUS; PAES; Plan Movele,
PIVE

Exemples d’aplicacions:

Plan Movele: http://movele.es/
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1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

Es tarificaran els aparcaments publics del carrer
situades dins de les ZUAP en funcié de les emissions
de contaminants dels vehicles.

Aquesta actuacio es obligatoria per a tots els municipis
de més de 100.000 habitants, com és el cas de Santa
Coloma de Gramenet, ubicats dins les zones de
proteccié especial declarades pel decret 226/2006, de
23 de maig i I'acord COV/82/2012, de 31 de juliol.

Com a prioritats s’han d'incloure aquells carrers amb
congestid o intensitat de transit elevada i amb poblacid
a menys de 50 m d'aquestes vies.

La mesura s'ha dimplantar gradualment. En una
primera fase, el 2016, es contempla lactuacio
de l'elaboracié dels plecs técnics i economics de
contractacio del sistema de tarificacié. En una segona
fase, el 2017, s'ha d'assolir el 30% dels aparcaments

publics al carrer. Posteriorment en una tercera fase, al
2018, el 100%.

Les diferents tarifes han d'estar lligades tant al tipus
de vehicle, com a la ubicacié del aparcament com a la
situacio de la qualitat de l'aire de la zona.

Tarificacié municipal de I'aparcament del carrer en funcié del

notencial contaminador dels vehicles

S’ha de discriminar positivament els vehicles més nets,
aquells que disposin de l'etiqueta acreditativa. Per
altra tan en la ZUAP, com en episodis ambientals de
contaminacié aquesta taxa pot ser una eina per tal de
regular l'accés de vehicles "no-nets” a les zones més
vulnerables.

1. Restablir i protegir la qualitat de I'aire en zones d'elevada densitat de poblacié i emissié de

contaminants
OBJECTIUS

a#

ACCIONS

@

Indicadors

e  Percentatge de places d'aparcaments publics al
carrer on s'aplica la tarificacio

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

9,23 tlany NO,

0,23 t/any PM, |

1. Elaborar plecs técnics i economics per a la contractacié del sistema de tarificacié per a I'any 2016
Tarificacio del 30% dels aparcaments publics al carrer on s'aplicara l'actuacié per a l'any 2017
Tarificacié del 100% dels aparcaments publics al carrer on s'aplicara l'actuacio per a l'any 2018

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’'execuci6 previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:
Gramepark- Generalitat de Catalunya
Cost total previst:

PMUS

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.09;1.10;2.01,2.02;2.03;2.04;
2.05;2.06;2.07;3.01;3.02;3.03;3.04,3.05,3.06

Interrelacié amb altres plans:

Pla d'accié contra el soroll; PMUS, PAES, Plan Movele,
PIVE; PMUS; PAMQA a les zones de proteccié especi-
al de I'ambient atmosféric (Gencat)

Exemples d’aplicacions:

Plan Movele: http://movele.es/

*L" estalvi d’emissions d’aquesta accié correspon a la

totalitat de les accions relacionades amb el PMU.



1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

La utilitzacié dels sistemes de vehicle multiusuari,
repercuteixen en reduir desplacaments i emissions.
Per aquest motiu és necessari impulsar I'Gs del
cotxe compartit.

Santa Coloma de Gramenet és membre del pro-
grama COMPARTIR COTXE, el qual fomenta un Us
més racional del cotxe entre la poblacié. El servei
consisteix a facilitar la trobada de persones que
estan interessades a compartir el vehicle privat a
I'hora de fer un viatge. La ciutadania pot posar-se
en contacte amb persones que realitzin desplaga-
ments similars ja sigui per oci, motius laborals o
altres.

Aquest servei facilita una alternativa en els seus
desplagaments tenint en compte mesures de soste-
nibilitat en la mobilitat. A més disminueix la conta-
minacid i el consum energétic produit pels vehicles
privats i millora la utilitzacié de l'espai public.

Altra opcid es el Car-sharing, que consisteix en
el lloguer de vehicles per a usos puntuals i amb
origens i destins controlats (generalment aparca-

Promoure la major ocupacioé dels vehicles i la utilitzacié de

sistemes de vehicle multiusuari

ments publics). També és anomenat cotxe multiu-
suari i és un sistema de mobilitat que consisteix en
una empresa o organitzacié que gestiona una flota
d‘automobils, amb un sistema semblant al lloguer
de vehicles tradicional i els posa a disposicié dels
seus abonats (des d'una hora fins a diversos dies).

1. Augmentar l'ocupacié vehicular en els desplacaments en vehicle privat

OBJECTIUS

L

ACCIONS

Indicadors

Ocupacié mitja dels vehicles

e Nombre de persones adherides a una empresa
de Car-sharing

e  Usuaris de COMPARTIR COTXE

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

9,23 tlany NO,

0,29 tlany PM_ |

Promocionar els sistemes de vehicle compartit: COMPARTIR COTXE i Car-Sharing

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d'execuci6 previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:
Area Metropolitana de Barcelona
Cost total previst:

PMUS

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.10;2.01,2.02;2.03;2.04;
2.05;2.06,2.07;3.01;3.02;3.03;3.04,3.05,3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS

Exemples d’aplicacions:

http://compartir.org/
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1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

Control dels vehicles més contaminants

D'acord amb la Conselleria de Territori i Sostenibilitat,
de la Generalitat de Catalunya, I'objectiu d'aquesta
mesura és detectar els vehicles (turismes, furgonetes,
camions i autobusos) més contaminants que circulen
pel municipi i incentivar la seva reparacié per reduir
les emissions i aconseguir una millora en la qualitat de
l'aire.

Les mesures d'opacitat es realitzaran amb ins-
trumentacié que haura de complir amb I'Ordre
ITC/3749/2006, de 22 de novembre, per la qual es
regula el control metrologic de I'Estat sobre els ins-
truments destinats a mesurar l'opacitat i determinar el
coeficient d'absorcié lluminosa dels gasos d'escapa-
ment dels vehicles equipats amb motor d'encesa per
compressio (BOE 294, de 09.12.2006).

Inspeccid Tecnica de Vehicles (ITV) o mitjangant tallers
collaboradors.

Un cop els agents de l'autoritat hagin aturat el vehi-

cleien el cas que el control d'opacitat efectuat sigui

desfavorable, els conductors disposaran d'un termini
per a reparar el vehicle i presentar, a I'ajuntament del
municipi on ha estat advertit, un certificat que indiqui
que el seu vehicle compleix amb els limits d'opacitat
establerts. Aquesta certificacioé la podran obtenir rea-
litzant un control especific de fums a les estacions de

Existeixen estudis realitzats que mostren que aproxi-
madament un 5% dels vehicles poden ser els causants
del 25% de les emissions derivades del transit rodat.

1. Reduir el nombre de vehicles bruts circulants per la ciutat
OBJECTIUS

aﬁ: 1. Realitzar campanyes de mesura d'opacitat en vehicles diésel

wos 2. Requerir controls d'opacitat

Indicadors Dades de la mesura

¢ Nombre de controls d'opacitat realitzats Prioritat: Alta Termini d’execucié previst: 2020
e % vehicles mesurats amb resultat favorable .
e Autoritat responsable:
e Nombre de certificacions presentades
Guardia Urbana, Departament de Territori i Sostenibi-
Estalvi d’emissions del sector mobilitat litat, Departament d'Ocupacié i Empresa
Altres serveis o ens implicats:

NO

Tallers acreditats, RACC, Estacions d'inspeccié técnica

de vehicles (ITV)
Cost total previst:
45.000 €

No quantificable

Relacié amb altres mesures proposades:

PM

10 Interrelacié amb altres plans:

PAMQA a les zones de proteccié especial de I'ambi-
ent atmosféric (Gencat)

NO quantiﬁble Exemples d‘aplicacions:

Mataré: http://www.ccmaresme.cat/document.
php?id=1766



7. MESURES DESTINADES A LA DIVULGACIO, SENSIBILITZACIO | PARTICIPACIO
CIUTADANA
m Impartir cursos de conduccié eficient

La utilitzacié més eficient dels vehicles pot com-
portar una reduccié de les emissions de fins un
15% sense la necessitat de realitzar cap modifi-
cacié a l'estructura.

També significa una reduccié del consum de
carburants. Per aquest motiu es proposa incloure
normes i cursos per formar a la gent en la utilit-
zacié més eficient del vehicle privati, en casos,
sancionar els mals usos.

En I'ambit de les normatives, s’han d'incorporar
aquelles que neutralitzin els mals usos del vehi-
cle com la de prohibir mantenir el motor enge-
gat en esperes de més de 2 minuts, exceptuant
casos especials (ambulancies, etc.)

S’han de dissenyar cursos de conduccid efici-
ent per a tota classe de vehicle. No només a
nivell practic, sind també teoric, on s'exposin les
afectacions de la contaminacié atmosférica, les
principals fonts de contaminacié del vehicle, la
funcid de les limitacions de velocitat, els avan-

By -

7 Cursosde ©
conduccio
eficient

tatges d'una conduccié eficient, etc. Aquest
els poden impartir les autoescoles o pot ser un
servei municipal.

També en aquests cursos es pot orientar al par-
ticular a I'hora d'adquirir un vehicle, que aquest
s'adapti a les seves necessitats reals.

1. Reduir les emissions dels vehicles mitjancant una conduccié més eficient

OBJECTIUS

o L}

ACCIONS

Indicadors

e  Nombre de cursos realitzats de conduccié efici-
ent

Estalvi d’emissions totals

NO

X

1,08 t/any NO,

30 kg/any PM |

Impartir cursos de conduccié eficient i orientacié a I'hora d'adquirir un vehicle particular

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d'execuci6 previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

RACC - ICAEN- Autoescoles

Cost total previst:

5.000 €.

Relacié amb altres mesures proposades:

Interrelacié amb altres plans:
Exemples d’aplicacions:

Cursos de conduccid eficient de I'Institut Catala de
I'Energia.
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7.2. Mesures destinades a millorar el transport public i collectiu

Les xarxes de transport collectiu, tant el metro com l'autobus, juguen un paper clau
en la mobilitat de la ciutat ja que han de poder absorbir I'increment de demanda
prevista, bé sigui pel nou repartiment modal o pels nous desenvolupaments urbans
previstos.

A Santa Coloma de Gramenet, el desplegament de les Superilles condiciona el
recorregut d'algunes linies d’autobus a un disseny ortogonal. Es necessari, doncs,
una reestructuracié de la xarxa d'autobusos adaptant els recorreguts a la nova
jerarquitzacid viaria. El nou disseny de la xarxa ha de seguir els seglients criteris:

Integracié de xarxes: La xarxa de transport public de superficie ha de circular per
vies principals i, si la seva frequéncia de pas és la suficient, ho ha de fer de manera
segregada respecte al vehicle privat. D'aquesta manera, es minimitzen les friccions
amb aquest Ultim, alhora que es pot beneficiar de prioritat semaforica aquelles vies
preferents per a l'autobus i augmentar la seva velocitat comercial.

Continuitat, homogeneitat i morfologia reticular: Els eixos ortogonals que
defineixen la xarxa d'autobusos sén continus i es troben distribuits uniformement
en el territori, configurant una xarxa homogenia i de morfologia el més reticular
possible, aconseguint la maxima eficiencia.

Isotropia: La topologia de la xarxa d'autobusos dissenyada permet la isotropia del
territori, igualant i reforcant la descentralitzacié del sistema de transport public.

Cobertura: La xarxa ha de ser accessible a la poblacié, de manera que aquesta ha
d'estar situada a menys de 300 metres d'una parada d'autobus.

Connexitat: Es proposa una simplificacié del sistema de parades, per al que es
prioritza la col-locacié de parades en els punts d'intercanvi entre eixos, distribuint
de forma homogénia cada 300-400 m, i en els nodes que actuen d'intercanviadors
modals. D'aquesta manera, es redueix el nombre de parades i la xarxa dissenyada
s'estén a qualsevol punt del territori assegurant una connexitat maxima.

Connectivitat: La xarxa ha de ser connectiva, permetent que l'usuari tingui al seu
abast el maxim nombre de possibilitat d'intercanvis dins del mateix sistema i amb els
altres modes de transport, maximitzant la connectivitat intermodal.

Accessibilitat: La xarxa de transport public ha de ser accessible per a tots els
ciutadans sense distincid i els seus temps de desplagcaments han de ser competitius
amb els del vehicle privat.

Integracié tarifaria: La integracio tarifaria, a més de potenciar la connectivitat, és
indispensable per a la integracié de xarxes i diferents modes de transport.
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BUS DIURN | SUPERILLES . | «
Figura 49: Xarxa d'autobusos i proposta de Superilles. Font: BCNecologia.

Altres ciutats d'Espanya, com Barcelona, estan en procés de canviar les linies de bus
per una xarxa ortogonal, adaptada a les Superilles que es proposen en el nou Pla de
Mobilitat Urbana i Sostenible de la ciutat.

e
:

&

Figura 50: Esquema de la Xarxa Ortogonal proposada a Barcelona. Font: BCNecologia.
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Un altre exemple d'implantacié amb exit d'una xarxa d'autobusos adequada al model
de mobilitat de Superilles és la ciutat de Vitoria-Gasteiz on també es va canviar la
totalitat de la xarxa d'autobusos el mateix dia i, a més, va implementar dues linies de
tramvia aconseguint un increment dels usuaris del Transport public del 62%, tot un

traspas modal.
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Figura 51: Esquema de la nova Xarxa Ortogonal de Transport Public en Vitoria-Gasteiz. Font:
BCNecologia.
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Per tal d’aconseguir la reduccié de vehicles circulant per la ciutat és necessari
potenciar el transport public. La proposta d’una nova xarxa d’autobusos es basa en
un esquema de xarxa ortogonal, que s’ha revelat com la més eficient en sistemes

urbans.

Referental'accessibilitatde laxarxa detransportpublic: ASanta Coloma de Gramenet,
prop del 50% de les parades d'autobuis no compleixen els minims d'accessibilitat.
Per aixd es proposa un seguit d’accions per tal de millorar les parades en termes
d'accessibilitat dels viatgers, la maniobrabilitat dels vehicles al fer l'aturada i la

informacio disponible en elles.
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Les parades dels autobusos formen part de la xarxa de transport en superficie i sén el
punt d’entrada i sortida dels passatgers. L'adaptacié de les parades a Persones amb
Mobilitat Reduida (PMR), no només permet l'accés d'aquestes persones al servei,
siné que l'agilitza, reduint el temps d’estacionament i les conseqlients emissions i
consum d'energia. Per aquest motiu, variacions en la seva forma i funcionament pot
repercutir en la reduccié dels contaminants emesos per la xarxa d'autobusos.

Figura 52: Parada d'autobus de Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia.

Per altra banda el tipus d'autobus i la tecnologia d'aquests també sén importants a
la hora de reduir les emissions del transport public.

Es principal que les dimensions del autobusos s'ajustin a la demanda de cada linia. A
més, és necessaria una eco-renovacioé de la flota per tal d’excluir els autobusos més
contaminants. Actualment, existeixen autobusos hibrids, de Gas Natural Comprimit
(part de la flota d'autobusos urbans de Madrid, Barcelona, Sevilla...). El percentatge
de reduccié en emissions de NO, d'un autobus urba de GNC, respecte un diésel
Euro IV és del 88% .

En resum, es presenten 10 actuacions en quatre blocs:

» Mesures destinades a millorar la topografia de la xarxa

» Mesures destinades a millorar les parades d'autobus

» Mesures que fomenten la renovacid tecnologica de la flota
» Mesures destinades al sector taxi

. [ 121
PLA D'’ACCIO PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE (2008 - 2014 - 2020)



2. MESURES DESTINADES A MILLORAR EL TRANSPORT PUBLIC | COL-LECTIU

tacié al model de Su

R

La xarxa d'autobusos municipals ha de donar el millor
servei possible, tant en temps de recorregut com en
distancia, i aixi reduir el consum de combustibles
aconseguint que la poblacié el trif com a métode de
transport en detriment del vehicle privat.

S'ha d'evolucionar de la xarxa actual de transport pu-
blic cap a una xarxa més jerarquitzada (millor adapta-
ci6 de les linies a la realitat social i urbanistica de cada
zona) i adaptada a la jerarquitzacio viaria proposta pel
model de Superilles que es planteja al PMUS. A tal
efecte, s'han de seguir les seglients pautes:

- S'haura de modificar el recorregut de les linies d'au-
tobus amb l'objectiu de treure el bus de l'interior de
les Superilles a les zones de baixa pendent.

Durant les primeres fases d'implantacié del projecte
de les Superilles, el bus de barri podra continuar cir-
culant pels carrers interns, perd les linies interurbanes
hauran de passar a circular per les vies principals que
delimiten les Superilles.

- Zones amb fortes pendents: els busos de barri po-
dran continuar circulant per l'interior de les superilles
per tal de donar un servei de proximitat a |'usuari.

Restructuracié de la xarxa de transport public de superficie.

erilles

Aquestes directrius faran modificar diferents Iinies,
perd aquestes afectacions es veuen reflectides al
PMUS.

1. Millorar el servei del transport public en superficie per tal d'incrementar el nombre d'usuaris

OBJECTIUS

o |
ACCIONS 2
Indicadors

e \elocitat comercial

e  km de carril bus

e Nombre d'usuaris anuals d'autobus

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

9,23 tlany NO,

0,29 t/any PM. |

Redissenyar la xarxa d'autobus adaptant-lo al model de Superilles
Modificacions en el recorregut d'algunes linies dautobus d'acord amb el PMUS

Dades de la mesura

Prioritat: Mitja - Termini d'execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Diputacié de Barcelona - AMB - TUSGSAL
Cost total previst:

PMUS

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.02;2.03;2.04;
2.05;2.06,2.07;3.01;3.02;3.03;3.04,3.05,3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS
Exemples d’aplicacions:

Barcelona: http://bcnecologia.net/ca/projectes/red-
ortogonal-de-autobuses-de-barcelona
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*L" estalvi d’emissions d’aquesta accié correspon a la
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.



2. MESURES DESTINADES A MILLORAR EL TRANSPORT PUBLIC | COL-LECTIU

semaforica

L'afluéncia de vehicles privats als carrers de San-
ta Coloma de Gramenet dificulta un transit fluid,
provocant retencions amb molts cicles d‘arren-
cada/aturada. Aquests cicles sén una important
font emissora de PM, /i NO,, especialment per a
grans vehicles com els autobusos.

En general, els carrils de la xarxa principal dels
autobusos sén estrets i donen poc marge a ma-
niobrar. A més, la gran indisciplina en l'aparca-
ment i la carrega i descarrega redueix les veloci-
tats dels autobusos i perjudica l'accessibilitat de
les parades.

Actualment, només es disposa de dos trams,
250 metres en total, de carril bus. Es proposa
implantar carrils bus on la velocitat comercial
sigui baixa:

- Av. Francesc Macia, entre Santa Anna i Av. Palla-
resa, i entre Av. Pallaresa i Pl. Olimp.

- Av. Santa Coloma, entre Pg. Llorenc Serra i Av.
Generalitat.

Desenvolupar una xarxa de carril bus i estudiar la prioritzacié

- Av. Banus, entre Av. Generalitat i Irlanda.

Per altra banda, actualment no hi ha cap cruilla
amb prioritat semaforica; per aix0, es proposa
I'estudi de la implantacié de semafors amb prio-
ritat pel transport public.

1. Augmentar la velocitat comercial de l'autobus

OBJECTIUS

o LY

ACCIONS

Indicadors
e Velocitat comercial
e km de carril bus

e Nombre d'usuaris anuals d'autobus

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

9,23 tlany NO,

0,29 tlany PM_ |

Ampliar els quilometres de carril bus del municipi

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d'execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Diputacié de Barcelona - AMB - TUSGSAL
Cost total previst:

PMUS

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01,2.03;2.04;
2.05;2.06,2.07;3.01;3.02;3.03;3.04,3.05,3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS
Exemples d’aplicacions:

Barcelona: http://bcnecologia.net/ca/projectes/red-
ortogonal-de-autobuses-de-barcelona

*L" estalvi d’emissions d’aquesta accié correspon a la

totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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Millorar I'accessibilitat al Poligon del Bosc Llarg i Les Canyes, al

Recinte Torribera i a d'altres

Existeixen desplagcaments massius des de la trama
urbana convencional cap a centres de treball o
comerg que tenen una conformacioé urbanistica
especifica, amb freqléncia disgregats i aillats.

El Poligon del Bosc Llarg i Les Canyes és un dels
centres generadors de desplagcaments ubicat fora
del nucli urba, a la Carretera de la Roca.

Es proposa facilitar i potenciar els desplagaments
en bicicleta o a peu en aquesta via, mitjancant la
implantacié d'un carril bici i millorar I'espai destinat
al vianant.

Per altra banda, es proposa la creacié d'una nova
linia que millori la cobertura del Recinte Torribera
i que doni servei tant al campus universitari com al
centre assistencial.

A més, es proposa donar major cobertura i fre-
qgueéncia en les hores punta d'entrada i sortida dels
llocs de treball. Aixi com estudiar la reestructuracié
de les linies existents o dissenyar-ne de noves per
tal de millorar la connectivitat de la ciutat amb els
poligons. També establir linies internes en grans

punts de generacié de mobilitat

poligons per facilitar la mobilitat, des del punt
d‘arribada i/o des de la ciutat, fins a cada empresa
o fabrica.

L'objectiu és aconseguir que en les principals fran-
ges horaries d'entrada i sortida dels llocs de treball
ubicats fora de la trama urbana, els intervals de pas
siguin de 5 a 10 minuts com a maxim.

1. Reduir els desplagaments en vehicle privat al lloc de treball

OBJECTIUS

L% 2

ACCIONS 3.
Indicadors

e % de desplacaments als centres de treball ubicats
en transport public

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

9,23 tlany NO,

0,29 t/any PM. |

1. Millorar I'accessibilitat al Poligon del Bosc Llarg i Les Canyes
Millorar la cobertura del Recinte Torribera
Millorar la freqtiéncia del transport public als centres de treball (horaris d'entrada i sortida)

Dades de la mesura

Prioritat: Mitja - Termini d'execucié previst: 2020
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:
TMB- AMB - TUSGSAL

Cost total previst:

PMUS

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09,;1.10;2.01,2.02;,;2.04;
2.05;2.06,2.07;3.01;3.02;3.03;3.04,3.05,3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS
Exemples d’aplicacions:

Vitoria-Gasteiz: http://bcnecologia.net/ca/projectes/
mobilitat-escolar-i-altres-serveis-discrecionals-de-
vitoria-gasteiz

*L" estalvi d’emissions d’aquesta accié correspon a la

totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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Millorar I'accessibilitat i el disseny de les parades de transport

public. Installar plataformes d’embarcament i parades dobles

A Santa Coloma de Gramenet, hi ha 202 parades
d'autobus, de les quals el 54% no compleixen els
requisits d'accessibilitat. Aquestes parades poden
presentar defectes tant en l'accés de l'usuari a la
parada com en l'accés a l'autobus.

L'adaptacié de les parades a Persones amb Mo-
bilitat Reduida (PMR), no només permet l'accés
d‘aquestes persones al servei, sind que I'agilitza,
reduint el temps d'estacionament i les consequents
emissions i consum d'energia. Per aquest motiu,
variacions en la seva forma i funcionament pot re-
percutir en la reduccié dels contaminants emesos
per la xarxa d'autobusos.

Es proposa:

- Assegurar una amplada minima de 90 cm. d'accés
i mobilitat a la parada i enretirar tots els obstacles
que s'interposin en els punts d'accés a l'autobus i la
parada.

- Modificar els guals per a vianants i adaptar-los a
les PMR.

- Installar bancs per asseure's a les parades quan
sigui possible parades.

- Implantar plataformes d’embarcament.

Es proposa també la installacié de parades dobles
(PI. de la Vila-Metro Santa Coloma i Rbla. Fondo -
Beethoven) per tal de reduir el temps de carrega i
descarrega de viatgers.

1. Millorar l'accessibilitat al transport public
Py 2. Agilitzar la carrega i descarrega de viatgers
25 1. Millorar accessos a punts de parada
a 2. Assegurar 'ample minim a la parada i enretirar obstacles dels punts d'accés als autobusos
acons 3. Installar plataformes d'embarcament i parades dobles d'autobds.
Indicadors Dades de la mesura

e  Percentatge de parades amb plataforma d’embar-
cament
e Nombre d'usuaris anuals d’autobus

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

9,23 tlany NO,

0,29 tlany PM_ |

Prioritat: Alta - Termini d'execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:
TUSGSAL

Cost total previst:

72.000 €

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01;1.02,1.03;1.04,;1.08;1.09,1.10,2.01,2.02,2.03;
2.05,2.06,2.07;3.01;3.02;3.03;3.04;3.05,3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS
Exemples d’aplicacions:

Barcelona, http://bcnecologia.net/ca/projectes/red-
ortogonal-de-autobuses-de-barcelona

*L" estalvi d’emissions d’aquesta accié correspon a la

totalitat de les accions relacionades amb el PMU.

125
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Coordinar els horaris i les rutes del servei dilirn i nocturn dels
autobusos

Per assegurar donar una cobertura integral del
servei, no només és necessari establir rutes efici-
ents, sind que aquestes ofereixin el servei de for-
ma continuat i de facil accés a tota la poblacié.

Per aconseguir-ho s’han de comparar les hores
de sortida i arribada que donen pas al relleu
entre els serveis.

Actualment, el servei d’autobusos nocturn és
molt més reduit que el ditirn. Consta de 4 linies
que ajusten els seus recorreguts a les principals
artéries de la ciutat.

L'objectiu és aconseguir donar un servei continu
per tal de facilitar la mobilitat de la poblacié en
transport public i evitar que agafin el vehicle
privat per falta de serveis en zones i horaris
concrets.

Es proposa realitzar un estudi en detall de la
coordinacié en els diferents punts del municipi
dels horaris d'autobusos dilrns i nocturns.

1. Augmentar el nombre de viatges realitzats en transport public
OBJECTIUS

w 1. Coordinar els horaris del de servei dilirn i nocturn dels autobusos
ACCIONS

Indicadors Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d'execuci6 previst: 2018
e Nombre d'usuaris anuals d’autobus 3
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Estalvi d’emissions del sector mobilitat Civisme i Sostenibilitat

NO Altres serveis o ens implicats:
X
Diputacié de Barcelona - AMB - TUSGSAL
Cost total previst:

9.23tflanyNO, ~ PMUS

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01,2.02;2.03;
2.04,2.06,2.07;3.01;3.02;3.03;3.04,3.05,3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS

Exemples d’aplicacions:

0,29 t/any PM. |

Barcelona: http://www.novaxarxabus.bcn.cat/ca/
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m Millorar la informaci6 a les parades d'autobiis

L'objectiu principal és oferir una informacié real i Gtil a
la poblacid, per tal de facilitar la utilitzacié del trans-
port publiciincrementar-ne el seu Us.

Aquesta informacio pot ser estatica o dinamica. En

el cas de la informacié estatica, tant als pals de para-
da com a les marquesines, aquesta ha de ser clara,
concisa i de precisié i ha de contenir informacié sobre
el nom i codi de la parada, identificacié de les linies
que tenen parada, horaris i recorreguts amb possibles
arees d'intercanvi.

Per altra banda, la informacié dinamica consisteix

en els panells d'informacié a l'usuari (PIU). Aquests,
principalment, ofereixen a I'usuari la informacié de
quant tardara el seglient autobus de cada linia que

hi té parada. Aquesta informacié és molt valorada,
perque elimina la incertesa de no saber quan passara
l'autobus.

Seguint amb la premissa d'aconseguir donar una
maxima informacio a 'usuari, es planteja incrementar
el nombre de PIUs a les parades amb més demanda.
A més, el consum eléctric dels PIUs sera proporcionat
per una petita instal-lacié solar.

La xarxa de transport public en superficie és molt flexi-
ble i pot canviar facilment. Les linies poden modificar

T
L &

Area wetropalitoms dk Basisan

el seu recorregut, desapareixer o en poden aparéixer
de noves. Aixo fa que els mapes de la xarxa quedin
facilment obsolets.

Per donar un optim servei al ciutada, és necessari
actualitzar tots els planols periodicament. Quan es
realitzin modificacions importants sobre alguna linia o
se n'incorpori alguna de nova caldra dur a terme una
campanya informativa en les zones afectades per les
modificacions, mitjangant cartells i/o pamflets infor-
matius.

1. Millorar la informacié del autobusos per augmentar el nombre de viatgers en transport public

OBJECTIUS

a# 1. Installar panells d'informacié a l'usuari del transport public

saons 2. Revisar la informacio a les parades

Indicadors Dades de la mesura

e Nombre de panells informatius installats
e Nombre d'usuaris anuals d’autobus

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

9,23 tlany NO,

0,29 tlany PM_ |

Prioritat: Alta - Termini d'execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Diputacié de Barcelona - AMB - TUSGSAL
Cost total previst:

37.500 €

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01,2.02;2.03;
2.04,2.05,2.07;3.01;3.02;3.03;3.04,3.05,3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS
Exemples d’aplicacions:

Barcelona: http://www.novaxarxabus.bcn.cat/ca/

*L" estalvi d’emissions d’aquesta accié correspon a la

totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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m Desenvolupar una web d’informacié del transport public

S’han de desenvolupar diferents aplicatius a la pagina
web de I'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet,
per poder oferir informacié a temps real de la xarxa
d'autobusos a qualsevol tipus de dispositiu mobil.

La informacié que s’hauria de poder consultar és:
- Les linies d'autobus de la ciutat i el seu recorregut.
- Parades dels autobusos per linies.

- Avisos de modificacions de recorregut, anul-lacions
de parades, etc., temporals o fixes.

- Localitzacié en temps real dels busos de cada linia.

- Connexions entre diferents linies i altres mitjans de
transport public quines linies estan més proximes.
- Poder consultar quan tarden els autobusos en arribar

- Cercador de rutes en transport public i calcul del
a una parada concreta.

temps de recorregut.
- Informaci¢ off-line quan hi ha errors de connexic. Amb aquesta informacié es busca facilitar la mobilitat
i evitar les incerteses associades classicament a la
xarxa d'autobus per fidelitzar els actuals usuaris i fer-la
més atractiva per captar-ne de nous. Lobjectiu és

~Introduir una direccié i saber quines parades amb reduir el nombre de vehicles particulars circulant per
intre de la ciutat, disminuint les emissions.
dintre de | tat, d tl

- Els autobusos que funcionen amb combustibles
nets.

1. Millorar la informacié dels autobusos per augmentar el nombre de viatgers en transport public
OBJECTIUS

Q# 1. Desenvolupar un dispositiu (web, app...) amb informacié en temps real dels autobusos
ACCIONS

Indicadors Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d'execuci6 previst: 2018

e Usuaris del web
Autoritat responsable:

TUSGSAL
Estalvi d’emissions del sector mobilitat . . .
Altres serveis o ens implicats:

NOX Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Cost total previst:

9,23tfanyNO, ~ 12.000

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01,2.02;2.03;
2.04;2.05,2.06;3.01;3.02;3.03;3.04,3.05,3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS

0129 t/any PM'|0 Exemples d’aPIiCBCions:

*kkkk
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La renovacié de la flota d'autobusos municipals ha
d'incorporar exigéncies ambientals. Degut al seu
funcionament intens la flota d’autobusos és una font
important d’'emissions de contaminants.

accessibles

A més, les caracteristiques intrinseques del seu funci-
onament: 100% urba, continues arrancades i aturades,
emissions molt a prop dels ciutadans i el seu marc
exemplificador, fa que sigui un sector que s’ha de situ-
ar a l'avantguarda de la tecnologia sostenible i neta.

Actualment la flota d'autobusos que recorre Santa
Coloma de Gramenet (65 unitats) utilitza gasoil com
a combustible. D'aquests un 48% sén Euro 3, un 26%
son de la categoria EEV (vehicle net), perd hi ha un
14% que sén Euro 2 o anteriors.

Es planteja una renovacio de la flota d'acord amb els
criteris de la Guia de compra Verda de vehicles, que

inclou directrius d'ambientalitzacié de la contractacio
de vehicles.

També es important que es millori la informacié a
bord dels autobusos mitjancant pantalles d'informacio
dinamiques per tal de facilitat la orientacié als usuaris.

Renovar la flota d’autobusos amb vehicles més eficients i

1. Aconseguir una flota d'autobusos eco-eficient

OBJECTIUS

&0
> ol

ACCIONS
Indicadors

e Nombre dautobusos ecologics
e Antiguitat de la flota d'autobusos

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

2,87 tlany NO,

35kglany PM, |

Renovar la flota d’autobusos amb criteris ambientals i d'accessibilitat
Millorar la informacié a bord d'autobusos

Dades de la mesura

Prioritat: Mitja - Termini d'execucié previst: 2020
Autoritat responsable:

Area Metropolitana de Barcelona - TUSGSAL
Altres serveis o ens implicats:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Cost total previst:

No quantificable

Relacié amb altres mesures proposades:
Interrelacié amb altres plans:

PMUS

Exemples d’aplicacions:

Barcelona-TMB: http://www.tmb.cat/es/sala-de-prem-
sa/-/seccio/noticies/entorn/noticies-presentacio-flota-
neta-bus-20120704-entorn
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Promoure la renovaci6 de la flota de taxis per vehicles més
eficients i ampliar la capacitat de les parades de taxi

Els taxis donen un servei de mobilitat important
a la ciutat. El seu funcionament intensiu, la proxi-
mitat als vianants i circulacié tant fora com a dins
dels principals eixos viaris fa necessari I'is de les
tecnologies més eficients i menys contaminants
i, aixi, reduir les seves emissions.

Mitjangant subvencions i avantatges fiscals es
pot facilitar aquesta transicié cap a vehicles més
nets. També és necessari incentivar aquestes mi-
[lores, beneficiant la mobilitat dels vehicles més
nets pel centre de la ciutat en detriment dels _
més contaminants que quedarien limitats a les aad
zones més perimetrals. També s’han d’incloure
limits especials de CO, i NO, en I'homologacié ~ Amb aquestes mesures es vol aconseguir que
dels vehicles. almenys el 50% de la flota de taxis estigui forma-
da per vehicles hibrids i eléctrics.

Per assegurar la disponibilitat d'energia per als

vehicles eléctrics s’han d'installar punts de recar-  Per altra banda, es planteja 'ampliacié de la

rega eléctrica en totes les places de les parades  capacitat de les parades de taxi existents al Pg.

de taxis. de Lloreng Serra, a la Rambla del Fondo i ala Pl
de la Vila.

1. Reduir les emissions dels taxis mitjancant la seva millora tecnologica i la millora del servei
OBJECTIUS

Q# 1. Dotar de bonificacions fiscals a I'impost de circulacié als taxis hibrids i eléctrics
woons 2. Ampliar la capacitat de les parades de taxi

Indicadors Dades de la mesura

e Antiguitat de la flota de taxis Prioritat: Mitja - Termini d'execucié previst: 2020

e Nombre de taxis hibrids en la flota Autoritat responsable:

Area Metropolitana de Barcelona
Estalvi d’emissions del sector mobilitat . .
Altres serveis o ens implicats:

NOX Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Cost total previst:

NO quantiﬁble No quantificable

Relacié amb altres mesures proposades:

PM Interrelacié amb altres plans:
PMUS

Exemples d’aplicacions:

No quantiﬁble www.ecotaxi.es
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7.3. Mesures destinades a incrementar el nombre de desplacaments a peu o
en bicicleta

Els desplacaments a peu dins la ciutat es relacionen directament amb el conjunt
d’espais destinats al pas de les persones. En termes de mobilitat peatonal, l'interés
radica en identificar els eixos que configuren els recorreguts habituals dels ciutadans,
ja sigui vinculat a motius de treball, activitats quotidianes o bé d'esbarjo. Les accions
que es proposen a continuacié tenen els seglients objectius principals:

» Garantir l'accessibilitat fisica dels vianants.

» Crear zones pacificades o d'Us exclusiu per a vianants, especialment on hi hagi
una intensitat elevada de vianants (zones comercials, entorns escolars, etc.).

» Millorar els intercanviadors existents amb el transport public per tal de facilitar els
desplagaments en els que es veuen implicats.

» Augmentar la seguretat.

» Destinar I'espai necessari per a tots els modes de transport mitjancant un millor
disseny de I'espai viari on es prioritzin els mitjans més sostenibles.

Els itineraris principals de vianants es defineixen com itineraris dins la trama urbana
que permeten enllagar diferents espais de relacié. El principal objectiu d'un itinerari
principal de vianants és propiciar la trobada de persones a través d'un recorregut
nodrit d'elements d'atraccié. Aquests elements es poden caracteritzar per la
continuitat d'activitats comercials, per passejos a través d'espais com places, jardins
o parcs, on 'ambient urba convida a estar-s'hi i relacionar-se amb d‘altres persones.

Figura 53: Senyalitzacié de carrer de prioritat invertida. Font: BCNecologia.

Entre els itineraris principals de vianants destaquen els corredors verds. Un corredor
verd és una franja de territori que posa en contacte dues arees naturals amb la
finalitat de connectar-les biologicament i preservar els ecosistemes.
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Per tal de definir corredors verds, és valorable tenir presents els seglients criteris:

» Alliberar I'espai urba de les funcions de la mobilitat del vehicle.

» Transformar els carrers en seccid Unica, garantint l'accessibilitat de les persones.
» Millorar la permeabilitat de vianants i de la bicicleta al llarg dels recorreguts,
especialment en les interseccions amb fluxos vehiculars intensos.

» Transformar arees d'aparcament en superficie en futures places o jardins amb
aparcament soterrat.

» Millorar les condicions termiques dels carrers i fomentar estrategies d'arboritzacid
i pavimentacio.

» Millorar les condicions acustiques a través de la reduccié del transit vehicular.

» Consolidar una xarxa de vianants amb una alta diversitat urbana en planta baixa,
evitant espais sense activitat.

» Crear nous paisatges de color. Establir recorreguts de color per a cada estacid de
I'any, aprofitant la floracié estacional de la vegetacié.

En referencia a les zones escolars, diversos estudis certifiquen la vulnerabilitat dels
infants a la contaminacié atmosferica. Les escoles haurien de estar en la mesura
possible lluny de carrers amb elevada intensitat de transit, ja que esta igualment
demostrat que la qualitat de l'aire dins de l'aula és semblant a la qualitat de l'aire
del carrer. Al'hora de dissenyar zones de baix transit es necessari prioritzar que les
escoles distin 30 metres de vies de transit elevat.
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Figura 54: Mapa de les escoles de primaria i secundaria. Font: Pla de Mobilitat Urbana i Sostenible
de Santa Coloma de Gramenet.
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Per altra banda, es proposen la implementaci6 de camins escolars. Aquests
itineraris son recorreguts urbans preestablerts i intervinguts en termes de seguretat
i planificacié urbana (senyals, major control de les zones per part de la policia
municipal, millora de I'accessibilitat, limitacié de la velocitat del transit ...) per on els
escolars poden transitar a peu de forma segura. Per assegurar |'éxit del projecte és
important tenir en compte que un cami escolar no és només un conjunt de senyals
i actuacions urbanistiques repartides per l'espai urba, sind que és imprescindible la
implicacié personal de pares i alumnes. Els destinataris dels camins escolars sén els
que donen Us i sentit a aquest.

Pel que fa a la bicicleta, aquesta constitueix actualment una de les alternatives de
transport cap a models de mobilitat més sostenibles. Malauradament al municipi
de Santa Coloma de Gramenet, I'Us de la bicicleta és baix. Segons I'enquesta de
mobilitat de 2011, I'Gs d’aquesta comportaria el 0,2% dels desplacaments interns i
el 0,6% dels desplacaments de connexid.

Per aquest motiu, s'ha d'incentivar |'Gs quotidia de la bicicleta per als desplagcaments
urbans, de manera que constitueixi una veritable alternativa de transport, més enlla
de la seva vessant merament esportiva o de lleure. Per aixo cal una infraestructura
adequada,formada perunaxarxade carrils bicisegursiconnectats, amb accessibilitat
a tota la ciutat, aparcaments i llocs d'estacionament segurs per a bicicletes i mesures
complementaries que permetin facilitar i fomentar I'Gs de la bicicleta als ciutadans,
com poden ser les mesures pacificadores del transit o les actuacions que fomentin
I'Gs de la bicicleta.

La bicicleta es convertira en un veritable mode de transport, si:

» Disposa d'una xarxa d'itineraris segura i interconnectada a tot el territori.
» Compta amb aparcaments segurs. S'habiliten espais per a I'estacionament de
bicicletes en origen i destinacié dels desplagaments habituals.

En l'actualitat, el municipi no compta amb una xarxa d'itineraris ciclistes continua
que connecti tota la poblacié.

. 133
PLA D'’ACCIO PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE (2008 - 2014 - 2020)



Cal tenir en compte que cada cop sén més les ciutats amb sistemes de prestec de
bicicletes. L'objectiu de qualsevol servei de bicicletes publiques és el d'incrementar
I'Gs de la bicicleta a la ciutat i, en consequeéncia, millorar la seguretat viaria del
col-lectiu. Aquest és un fet que, per exemple, a la ciutat de Barcelona, amb el Bicing,
s'ha anat evidenciant any rere any. El servei contribueix en gran mesura a que
ciutadans que no eren usuaris habituals de la bicicleta hagin anat guanyant confianca
per utilitzar aquest vehicle en els seus desplagcaments habituals. El sistema té moltes
virtuts: facilitat de transbordament amb el transport public o no condicionament a
realitzar viatges d'anada i tornada. A més, no cal preocupar-se de fer el manteniment
i, molt especialment, del robatori de la bicicleta particular. En contra hi ha el fet de
que els costos economics i ambientals de reposicié de bicicletes amb furgoneta de
les estacions captadores cap a les emissores no sén menyspreables.

Per les caracteristiques intrinseques del municipi, amb trams de grans pendents la
bicicleta electrica és manifesta com la opcid optima.

ot N T
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Figura 55: Sistemes de préstec de bicicleta publica a Barcelona i a la Universitat de Granada.
Font: Bicing - Ecomovilidad

Les mesures que es proposen en aquest PAMQA tenen l'objectiu concret
d'incrementar els desplacaments actius, millorant tant la xarxa de vianants com la
d'itineraris per a bicicleta.

Tant pels desplacaments a peu com en bicicleta, el projecte de les Superilles,
elaborat per I'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet conjuntament amb
I’Agencia d'Ecologia Urbana de Barcelona i la Diputacié de Barcelona, ha d'ajudar a
definir els principals eixos pels quals discorrin els itineraris de vianants i els ciclistes
de manera segura i el Pla de Mobilitat haura d'establir la xarxa i els criteris ha seguir
per tal de que siguin funcionals.
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3. MESURES DESTINADES A INCREMENTAR EL NOMBRE DE DESPLACAMENTS

A PEU O EN BICICLETA

m Definir la xarxa basica per a vianants

Es necessari la creacié d'itineraris peatonals de
connexid entre barris amb alts indexs de qualitat,
entesos com que compten amb:

e Suficient amplada de voreres

e Bones condicions de circulacié i illuminacié
e Dotacié de zones de descans intermédies

e Eliminacié d'obstacles a les voreres

e Accessibilitat garantida per a PMR

e Millora dels guals de vianants

e Implantacié de semafors sonors i amb
comptador de temps

e Regulacié del temps de verd dels vianants

amb els principals centres generadors i atractors
* Senyalitzacié orientativa pel vianant de mobilitat de la ciutat, a més d'assegurar la
e Definir corredors verds connexid entre els principals barris i districtes de

la ciutat. En concret, es planteja la creacié d'eixos
Es proposa una jerarquitzacié de la xarxa de ¢jvics.

vianants que asseguri la connectivitat a peu

1. Augmentar el nombre de desplacaments urbans a peu
oares 2. Millorar el confort dels desplagaments urbans a peu
1. Continuar implementant la xarxa d'itineraris principals per a vianants i la millora del paviment
Qﬁ; 2. Continuar implementant i millorant els guals per a vianants
3. Continuar I'ampliacié amb pas lliure igual o superior a 1,8 m de les voreres
ACCIONS . e . . . ope . . . ;e
4. Aplicacio dels criteris per a la millora dels itineraris de vianants en el nou planejament urbanistic
5. Senyalitzacié orientativa i implantacié de semafors sonors i amb comptador de temps
Indicadors Dades de la mesura

e km de xarxa de vianants Prioritat: Alta - Termini d’execucié previst: 2018

e Num. d'actuacions realitzades. Autoritat responsable:
Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Estalvi d’emissions del sector mobilitat Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Cost total previst:
PMUS

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01;1.02,1.03;1.04,;1.08;1.09,1.10,2.01,2.02,2.03;
2.04;2.05,2.06;2.07;3.02;3.03;3.04;3.05,3.06
Interrelacié amb altres plans:

PMUS

Exemple d'aplicacions:

Vitoria-Gasteiz: http://bcnecologia.net/ca/projectes/
0,29 t/any PM10 supermancana-central-vitoria-gasteiz

9,23 tlany NO,
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3. MESURES DESTINADES A INCREMENTAR EL NOMBRE DE DESPLACAMENTS
A PEU O EN BICICLETA

Pla Municipal Integral d’Accessibilitat

El Pla Integral d’Accessibilitat és un estudi que com-
prén tot el municipi de Santa Coloma de Gramenet,
fent un diagnostic de l'estat actual en termes d'ac-
cessibilitat, per tant evidenciar l'existéncia o no de
barreres arquitectoniques que dificulten la mobilitat
de qualsevol ciutada, dificultats per 'accessibilitat i
mancances en la recepcié de la comunicacid, contem-
plant, aixi mateix, propostes d'actuacid.

El Pla, a més de ser una diagnosi de les condicions
d'accessibilitat i existéncia de barreres arquitectoni-
ques, urbanistiques, en via publica i en el transport, ha
de marcar les directrius i prioritats, ser referéncia de
treball per a les futures actuacions i projectes de I'enti-
tat local i servir per a programar i planificar les estraté-
gies técniques i econdomiques per a la seva execucid.

Actualment, el 62,5% dels desplacaments realitzats
pels ciutadans de Santa Coloma de Gramenet es
realitzen a peu.

A causa de l'alta ocupacié de l'espai public pels ve-
hicles motoritzats, els desplacaments a peu s'han vist
reduits en els darrers anys. També els forts pendents i
la trama de carrers estrets dificulta I'accessibilitat per a
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vianants a bona part dels barris. A Santa Coloma hi ha
un total de 42 elements mecanics formant 19 conjunts
d'elements mecanics d'accessibilitat que faciliten la
mobilitat a peu en carrers amb forts pendents.

Un 5% de la xarxa de vianants presenta voreres amb
amplades utils inferiors a 0,90 m. Aquests trams resul-
ten totalment inaccessibles. La indisciplina d'estacio-
nament dels vehicles privats també entra en conflicte
amb els desplacaments a peu.

1. Augmentar el nombre de desplagaments urbans a peu

OBJECTIUS

1.
ﬁ 2. Executar el Pla Integral d’Accessibilitat
ACCIONS

Indicadors

o km de xarxa de vianants
e Nombre d'actuacions realitzades

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

9,23 tlany NO,

0,29 t/any PM. |

Dissenyar i implementar una xarxa de vianants d'alta connectivitat

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d'execuci6 previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Cost total previst:
PMUS

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01,2.02;2.03;
2.04,2.05,2.06;2.07;3.01;3.03;3.04,3.05;3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS
Exemples d’aplicacions:

Vitoria-Gasteiz: http://bcnecologia.net/ca/projectes/
supermancana-central-vitoria-gasteiz
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3. MESURES DESTINADES A INCREMENTAR EL NOMBRE DE DESPLACAMENTS

A PEU O EN BICICLETA

Els diversos estudis realitzats d'epidemiologia ambi-
ental mostren la vulnerabilitat dels infants a la conta-
minacié atmosférica. Un cami escolar consisteix en un
conjunt de recorreguts preestablerts que uneixen les
principals zones de residéncia de I'alumnat amb el seu
centre d'educacié. La proposta de cami escolar, a més
de definir el tracat del recorregut, fomenta que els
nens i nenes puguin anar a l'escola sols, acompanyats
per altres nens o acompanyats per adults. Aquests
camins escolars poden incorporar al llarg del seu
recorregut parades o punts de trobada.

entorns escolars

En general, l'objectiu és pacificar I'entorn escolar.
L'objectiu és desviar el transit 50 m de les aules,
Aquestes han de ser inclosos a I'hora de dissenyar les
illes urbanes i la pacificacio el transit.

Almarg de 2014, I'Ajuntament va realitzar I'estudi técnic
per la implantacié d'un cami escolar que millorés els
itineraris d'accés a l'escola Les Palmeres.

De la mateixa manera s'esta treballant en la redaccié
daltres estudis a les escoles Sant Just, Mercé Rodoreda,
Beethoven i Tanit.

Aquests estudis segueixen la seglient metodologia:

Ampliar la xarxa de camins escolars/Reduir la contaminacié en

e Implicacié de les escoles i alumnes

e Implicacié de la resta de la ciutadania

Es necessari també un seguiment de la utilitzacié dels
mateixos.

Aquesta actuacioé és obligatoria per a municipis de
més de 100.000 habitants ubicats dintre de la zona de
proteccid especial.

e Analisis de l'accessibilitat

1. Augmentar el nombre de desplagaments urbans a peu

2. Millorar el confort dels desplagaments urbans a peu
omeciis 3. Reduir la densitat de transit en entorns escolars
Q# 1. Establiment d'un programa de peatonalitzacié dels camins escolars
woons 2. Establiment progressiu de zones de transit baix al voltant de les escoles
Indicadors Dades de la mesura

e km de camins escolars
e Nombre d'escoles del municipi amb zones de
baix transit

Prioritat: Alta - Termini d’'execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,

Estalvi d’emissions del sector mobilitat Civisme i Sostenibilitat

NOX Altres serveis o ens implicats:
Policia Local - AMPA - Escoles - Instituts
Cost total previst:
9.23tflanyNO, ~ PMUS
Relacié amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01;2.02;2.03;
oM 2.04;2.05;2.06;2.07;3.01;3.02;3.04;3.05;3.06

Interrelacié amb altres plans:

PMUS; PAMQA a les zones de proteccié especial de
I'ambient atmosféric (Gencat)

0,29 tlany PM_ |

Exemples d’aplicacions:
Barcelona: http://w3.bcn.es/XMLServeis/XMLHomelLi
nkP1/0,4022,1013010310_1019218158_1,00.html

*L" estalvi d’emissions d’aquesta accié correspon a la
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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3. MESURES DESTINADES A INCREMENTAR EL NOMBRE DE DESPLACAMENTS
A PEU O EN BICICLETA

Ampliar la xarxa actual de carril bici

L'Gs de la bicicleta com a transport dins de la ciutat
és un mecanisme molt Util per reduir la contaminacio
i la congestié dels transports collectius. Aquest
sistema de mobilitat no produeix emissions, és agil i
és idoni per a recorreguts de distancies relativament
curtes (aquelles que sén massa llargues per anar a
peu i curtes per a les molésties que es tenen en els
transports collectius massificats).

Santa Coloma presenta un teixit estret, amb una
trama irregular i amb forts pendents. Aquest fet ha
condicionat que, en la majoria de carrers, s’hagi optat
per la cohabitacié en calgada de cotxes o vianants
amb les bicis. Per aquests motius, I'Us de la bicicleta
esta poc estés i només un 0,2% dels desplagaments
es realitzen amb aquest mitja.

Actualment, hi ha dos carrils bici (riu Besos i Av.
Pallaresa) que formen part de la Ronda Verda. A més,
existeixen un elevat nombre de carrers de prioritat
per a vianants i de prioritat invertida, que sén aptes
per a la bicicleta. Aquests es concentren als barris del
Centre, Singuerlin, Fondo, Can Mariner i Riu Nord.

Es necessari ampliar la xarxa de carrils bici, formant
una trama continua, homogeénia, que connecti

els principals centres d'atraccio, que eviti els forts
pendents i que connecti amb altres municipis dels

voltants. Aquests carrils han de ser segurs (a poder ser
separats dels carrils destinats als vehicles de motor) i
han de disposar de la senyalitzacié adequada per tal
d'evitar accidents.

Per augmentar |'Gs de la xarxa és necessaria la

seva difusié mitjancant campanyes d'informacid.
Aquesta informacié ha de complementar-se amb una
conduccié de la bicicleta segura i eficient.

1. Augmentar el nombre de desplacaments urbans en bicicleta

OBJECTIUS

tﬁ#

ACCIONS 2 .

i amb senyalitzacié adequada
Campanya de difusié de la xarxa

Indicadors

e km de carrils-bici establerts

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

9,23 t/any NO

X

0,29 t/any PM. |

Millorar la seguretat dels ciclistes a la ciutat

1. Implementar una xarxa exhaustiva de carril bici que permeti la connectivitat interurbana, segura

Dades de la mesura

Prioritat: Mitja - Termini d'execucié previst: 2020
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Area Metropolitana de Barcelona, Diputacié de Barce-
lona i Consell Comarcal

Cost total previst:
PMUS
Relacié amb altres mesures proposades:

1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01;2.02;2.03;
2.04;2.05;2.06;2.07;3.01;3.02;3.03;3.05;3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS
Exemples d’aplicacions:

Vitoria-Gasteiz: http://bcnecologia.net/ca/projectes/
supermancana-central-vitoria-gasteiz
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3. MESURES DESTINADES A INCREMENTAR EL NOMBRE DE DESPLACAMENTS

A PEU O EN BICICLETA

m Augmentar el nombre de places d’estacionament per bicicleta

Una de les principals barreres de la utilitzacié de
la bicicleta és la problematica de l'aparcament.
El nombre actual de punts d'estacionament de
bicicletes a Santa Coloma de Gramenet és de
20. Aquests aparcaments no sén de caracter
“segur”, és a dir, tancats.

Cal implantar nous estacionaments per a bicicle-
tes a la via publica, a I'interior d'edificis de publi-
ca concurrencia i a prop de les principals para-
des de transport public, sobretot les parades de
metro, el que facilita convertir les estacions de
metro en intercanviadors.

Per altra banda, sovint les bicicletes aparcades
en la via publica sén victimes de robatoris o
d‘altres actes vandalics. Per solucionar aquest
problema existeixen diferents opcions, com els
sistemes iglt i els aparcaments subterranis, tot i
que aquestes solucions requereixen una inversio
economica més elevada.

Per facilitar i promocionar I'is d'aquests apar-
caments, és important que |'usuari disposi d'in-
formacié on-line sobre la ubicacié dels apar-
caments de bicicleta i a ser possible sobre les
places disponibles en qualsevol instant.

1. Augmentar el nombre de desplagaments urbans en bicicleta

OBJECTIUS

—

Q#

Augmentar els aparcaments de bicicleta en punts d'alta demanda
Habilitat un espai especific per a I'aparcament de bicicletes a les noves edificacions

2.
Accons 3. Informar via web dels aparcaments de bicicletes
Indicadors

¢ Nombre d'aparcaments per a bicicletes installats
e  Percentatge d'ocupacié dels aparcaments de
bicicleta

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

9,23 t/any NO

X

0,29 tlany PM_ |

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’'execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Area Metropolitana de Barcelona, Diputacié de Bar-
celona

Cost total previst:
PMUS

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01,2.02;2.03;
2.04,2.05,2.06;2.07;3.01;3.02;3.03,3.04,3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS
Exemples d’aplicacions:

Vitoria-Gasteiz: http://bcnecologia.net/ca/projectes/
supermancana-central-vitoria-gasteiz

*L" estalvi d’emissions d’aquesta accié correspon a la

totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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3. MESURES DESTINADES A INCREMENTAR EL NOMBRE DE DESPLACAMENTS
A PEU O EN BICICLETA

Promoure la bicicleta publica i compartida

La bicicleta és el mode de transport urba més rapid
pels desplacaments urbans porta a porta de menys
de 5 quilometres que, d'una altra banda, solen
correspondre a la major part dels trajectes urbans.

La combinacié entre bicicleta i transport pudblic és la

manera de desplacar-se més sostenible per a mitjanes

i llargues distancies. A més, la substitucié del vehicle
de motor per la bicicleta com a mitja de transport
d'accés als intercanviadors modals pot contribuir a
resoldre part dels problemes de congestid al voltant
d'aquests nodes.

Per tal d'incrementar I'Gs de la bicicleta entre la
ciutadania, i millorar en consequéncia la visibilitat i
seguretat viaria del collectiu, es proposa la creacid
de sistemes de bicicleta publica i compartida en el
municipi. Un sistema public de préstec de bicicletes
té moltes virtuts: facilita el transbordament amb el
transport public, no condiciona a realitzar viatges
d'anada i tornada i, a més, evita preocupacions a
I'usuari com ara el manteniment i, molt especialment,
el robatori de la bicicleta particular.

Amb l'objectiu d'incrementar la mobilitat ciclista es
proposa alhora promoure I'Gs de la bicicleta per

part de collectius particulars (treballadors, turistes,
estudiants), com ara la posada en funcionament de
sistemes de préstec o de lloguer de bicicletes, la
creacié de parcs comunitaris de bicicletes, 'adquisicidé
de flotes de bicicletes per tal de facilitar la mobilitat
de treballadors, o altre tipus de propostes en el
mateix sentit.

Ateses les elevades pendents dels carrers del
municipi, seria recomanable que les bicicletes de
préstec fossin eléctriques.

1. Augmentar el nombre de desplagaments urbans en bicicleta

OBJECTIUS

)

ACCIONS

Indicadors

e Nombre d'usuaris de la bicicleta publica

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

NO

X

9,23 tlany NO,

0,29 kg/any PM, |

Afavorir sistemes de préstec de bicicleta

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’'execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Area Metropolitana de Barcelona, Diputacié de Bar-
celona

Cost total previst:
PMUS

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09:1.10;,2.01;2.02;2.03;
2.04;2.05;2.06;2.07;3.01;3.02;3.03;3.04,;3.05

Interrelacié amb altres plans:
PMUS

Exemples d’aplicacions:

*L" estalvi d’emissions d’aquesta accié correspon a la

totalitat de les accions relacionades amb el PMU.



7.4. Mesures destinades a la reduccié de les emissions de la distribucié
urbana de mercaderies

La distribucié urbana de mercaderies constitueix un aspecte fonamental per al
desenvolupament economic de les ciutats i és part de les funcions propies dels
entornsurbans. Tanmateix, el funcionamentdeladistribucié urbana esbasaen mitjans
de transport motoritzats o de motoritzacid eléctrica de baixa velocitat, el que implica
una contribucié a la congestié de transit, l'ocupacié de l'espai public en superficie
i les emissions de contaminants. Per aquests motius, I'estudi, localitzacié espaial i
temporal i tipificacié de les operacions de distribucié urbana de mercaderies dins
de la ciutat és cada vegada més important, ja que la friccié que aquestes provoquen
és significativa.

No existeixen solucions universals i Uniques al problema. Les millores a implementar
dependran de les caracteristiques de la zona on s'apliquin.

La gestid de la distribucié urbana de mercaderies pot condicionar les decisions en
el conjunt de la cadena de transport, pero també afecta el conjunt d'usuaris de la
via publica. L'ordenacié d'aquest tipus d'operacions implica una disminucié dels
conflictes amb el transport privat i public, a més de la reduccié dels impactes sobre
el vianant com les emissions de gasos contaminants, el soroll, 'ocupacié de les
zones de vianants, etc.

L'objectiu és que aquests vehicles s‘ajustin a les caracteristiques del context (teixit
urba)i, alhora, permetin disminuir els impactes de qualitat de l'aire, de contaminacié
acustica i d'ocupacié de I'espai public. Per a aixo es poden adoptar una gran varietat
d'unitats: tricicles assistits, furgons electrics, bicicletes i altres mitjans de transport
sense Us de combustibles.

Les mesures que es proposen tenen com a objectiu principal garantir que les
operacions de carrega i descarrega s'efectuin adequadament, sense prejudici de la
resta de modes de transportiamb el minim d’emissions de contaminants associades.
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4. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DERIVADES DE LA
DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES

m Millorar la gestio de la carrega i descarrega de mercaderies.

La carrega i descarrega de materials i mercaderies a
la ciutat és una funcié imprescindible per mantenir-ne
I'activitat econdmica, els serveis, etc. No obstant,
també és una font d’emissions, congestié del trafic,
ocupacidé de l'espai public, etc.

S'ha detectat una gran indisciplina en |'is de les pla-
ces de C/D com a aparcament, reduint la seva funcio-
nalitat. Per aquest motiu, és necessari regular eficient-
ment aquesta activitat, tant els horaris com els llocs on
dur a terme la carrega i descarrega (C/D).

No existeixen solucions universals i Uniques al pro-
blema, les millores a implementar dependran de les
caracteristiques de la zona on s'apliquin.

Algunes propostes concretes a realitzar son:

- Realitzar un estudi de la localitzacié dels comercos
de la ciutati els espais reservats a la carrega i descar-
rega, per comprovar si donen la cobertura necessa-
ria i, en cas pertinent, establir-ne de nous per evitar
l'ocupacié de voreres o parades que obstaculitzen la
circulacié dels vehicles.

- Disposar d'una millor senyalitzacié per oferir una mi-
llor informacié sobre el regim d'Us de la zona (usuaris
autoritzats, horaris, dies de la setmana, temps maxim
d'operacid, etc.) i pot anar acompanyat de l'avis de
possibilitat d'actuacié de la grua municipal.

1. Regular l'activitat de carrega i descarrega per tal de facilitar la circulacio interna

OBJECTIUS

Q:Q 1.

descarrega
ACCIONS

Indicadors

e  Places de carrega i descarrega existents
¢ Incidéncies de mala conducta en processos de
carrega i descarrega

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

No quantificable

PM

No quantificable

Realitzar un estudi de oferta/demanda que consideri els comercos i les places de carrega i

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’'execuci6 previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Policia Local - Associacié del Comerg i la Industria
Cost total previst:

20.000 € (mesures 4.01i4.02)

Relacié amb altres mesures proposades:
Interrelacié amb altres plans:

PMUS

Exemples d’aplicacions:

Barcelona (Gracia): http://bcnecologia.net/ca/projec-
tes/espai-public-mobilitat-i-accessibilitat-al-districte-
de-gracia



4. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DERIVADES DE LA
DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES

Els vehicles de carrega i descarrega també
poden ocasionar molésties a la poblacié per

la generacié de fums, calor i soroll. Una transi-
cié cap a vehicles més nets i eficients, com ara
vehicles eléctrics o hibrids, a part de representar
un benefici ambiental i sobre la qualitat de l'aire,
poden aconseguir una millora substancial sobre
el confort de la poblacid

Es proposa adjudicar un conjunt d'avantatges
econdomics i d'operacié a aquells vehicles de
Distribucié Urbana de Mercaderies que es consi-
derin nets.

Els vehicles que es vulguin beneficiar d'aquests
avantatges hauran de mostrar en un lloc visible
una etiqueta que classificara els vehicles en fun-
ci6 del seu nivell de contaminacid.

Entre els principals avantatges que es proposen
son:

- Bonificacions fiscals en I'impost de circulacié
(en funcié de la seva etiqueta).

Concessié d'avantatges per vehicles més nets

- Horaris especials per efectuar les tasques de
carrega i descarrega

- Places especialment habilitades per vehicles
nets.

1. Renovar la flota de vehicles de distribucié de mercaderies

OBJECTIUS

Q:Q 1. Bonificar fiscalment els vehicles nets
2.

ACCIONS
Indicadors

e % de vehicles nets en el parc vehicular (C/D)

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

3,84 tlany NO,

95 kglany PM |

Avantatges en horaris i zones per tal de realitzar la carrega i descarrega

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’'execuci6 previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Policia Local - Associacié del Comerg i la Industria
Cost total previst:

20.000 € (mesures 4.0114.02)

Relacié amb altres mesures proposades:
Interrelacié amb altres plans:

Pla de Mobilitat Urbana

Exemples d’aplicacions:

*kkk
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4. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DERIVADES DE LA
DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES

m Regulacié i vigilancia de les zones de carrega i descarrega

Degut a la mala utilitzacié de les zones de carrega i
descarrega es necessari un increment de la vigilancia
de les mateixes.

Per altra banda, es proposa la revisié dels horaris de
funcionament (sempre fora de les hores de pics de
contaminacié de l'aire) i recomanacié de mantenir el
motor apagat quan el vehicle esta estacionat.

També es proposa generar mecanismes legals per
dotar de competéncies en el marc de la vigilancia
de zones de de carrega i descarrega als vigilants
de l'estacionament regulat, perqué puguin multar i
sancionar als incomplidors.

1. Reduir les emissions de l'activitat de carrega i descarrega
OBJECTIUS

Q# 1. Augmentar la vigilancia a les zones de C/D.
accons 2. Regular els horaris de carrega i descarrega

Indicadors Dades de la mesura

e Num. d'infraccions/any en C/D Prioritat: Alta - Termini d’'execuci6 previst: 2018
e Regulacié de les zones grogues en la nova orde-

nanca de mobilitat Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Estalvi d’emissions del sector mobilitat Civisme i Sostenibilitat

NO Altres serveis o ens implicats:
X
Associacio del Comerg i la IndUstria
Cost total previst:

No quantificable '

Relacié amb altres mesures proposades:

PM Interrelacié amb altres plans:
PMUS

Exemples d’aplicacions:

No quantificable '



7.5. Mesures destinades als serveis municipals

L'Administracié és responsable de la generacié de contaminacié ambiental a I'hora
de garantir els serveis municipals. Tot que aquest valor és forca més petit que
les emissions generades pels vehicles privats, és important que I'’Administracié
jugui un paper exemplificador en el municipi i que serveixi per mostrar i acostar
les tecnologies i actuacions proposades a la poblacid. Per tant, totes les mesures
tecnologiques que es proposen pels vehicles privats han de ser implantades en els
vehicles de la flota municipal, que inclou vehicles de neteja, vehicles de recollida de
residus, aixi com altres vehicles utilitzats per a desplacaments dels treballadors de
I’Administracio.

El Distintiu de garantia de qualitat ambiental és un sistema d'etiquetatge ecologic
que es va crear a través del Decret 316/1994, de 4 de novembre, de la Generalitat
de Catalunya. Inicialment, I'abast del Distintiu es concretava en garantir la qualitat
ambiental de determinades propietats o caracteristiques dels productes. Mitjancant
el Decret 296/1998, de 17 de novembre, s'amplia I'ambit del Distintiu de garantia
de qualitat ambiental als serveis, de forma que es completa aquest sistema oficial
de certificacié ambiental.

En el cas del distintiu per a flotes’, es tracta d'una identificacié de caracter voluntari
que acredita el compliment de determinats criteris ambientals. Es proposa que
les flota de vehicles municipals tinguin aquest Distintiu de Garantia de qualitat
ambiental.

Distintiu de
garantia
de qualitat
ambiental

Flota de vehicles
respectuosa
amb el medi ambient

Figura 56: Distintiu de garantia de qualitat ambiental per a flotes. Font: Generalitat de Catalunya.

1 http://mediambient.gencat.cat/ca/05_ambits_dactuacio/empresa_i_produccio_sostenible/
ecoproductes_i_ecoserveis/etiquetatge_ecologic_i_declaracions_ambientals_de_producte/distintiu_de_ga-

rantia_de_qualitat_am bienta|/categories_i_sol_licituds/vehicles/ﬂotes_de_vehicles_340/

PLA D'ACCIO PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE (2008 - 2014 - 2020)
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Amés, es proposa lapromocié d'una major ocupacié de vehicles de la flota municipal
mitjancant un gestor Unic i una aplicacidé de tipus car-sharing / car-pooling per tal
d'utilitzar els vehicles en el desenvolupament de la feina i per la utilitzacié en régim
de lloguer fora de I'horari laboral per a treballadors municipals.

Pel que fa ala gestié dels residus, toti que el tractament en si dels residus es produeix
en plantes ubicades fora del municipi i, per tant, no té un impacte directe sobre la
qualitat de l'aire, la recollida i transport d’aquests es realitza amb vehicles pesants
que tenen un alt grau de generacié d'emissions de particules i 0xids de nitrogen.

Per reduir aquestes emissions és igual d'important tant millorar la tecnologia
d'aquests vehicles com reduir el volum de residus generats a partir de la prevencio
i reutilitzacié d'aquests. També cal optimitzar les rutes de recollida, el que permet
reduir la distancia recorreguda per aquests vehicles i, per tant, les seves emissions.
Altres elements que es poden considerar sén la realitzacié d'auditories externes del
servei, l'analisi de satisfaccio de la poblacid, la millora del servei d'atencid al ciutada
i un pla de formacié del personal i la preséncia d'informadors ambientals.

Finalment, es proposa millorar el sistema i la gestié de la neteja viaria en funcié dels
nivells de pols que puguin haver-hi en el ferm de rodadura, i aixi evitar la resuspensio
de les particules acumulades a terra.

PLA D'ACCIO PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE (2008 - 2014 - 2020)



5. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

La generacié de residus per habitant ha aug-
mentat lleugerament en els darrers anys. Cal dir
que la situacié a Santa Coloma, a lI'any 2005, va
ser prou favorable, amb un index de produccid
de 1,22 kg residus/ hab/dia, significativament
per sota de la mitjana corresponent a l'area me-
tropolitana de Barcelona. No obstant, el potenci-
al de reduccié de residus és elevat.

La prevencidé de la generacié de residus reque-
reix un canvi important de les practiques de
gestid i necessita d'una planificacié especifica

i implicacié maxima de tots els actors afectats:
governs, empreses, associacions, administraci-
ons, etc.

Des de fa 10 anys es realitzen a la ciutat cam-
panyes de sensibilitzacié i informacié sobre la
necessitat de contribuir a la reduccié i minimitza-
ci6 dels residus. També s'han activat punts verds
per facilitar la recollida.

Continuar fomentant la prevencié de residus

@ MIDRE

S’han de definir de forma exhaustiva accions
concretes de prevencié dirigides a fluxos con-
crets i agents determinats, aixi com accions
transversals complementaries. A més, han de
determinar els recursos necessaris i un calendari
d'accio.

1. La prevencio de residus és la primera opcié de la jerarquia de gestié de residus establerta a tota

normativa

N

OBJECTIUS

o Ll
2.
ACCIONS

Indicadors

Quantitat de residus generades [kg/hab/any]
e Reduccié de generacié de residus (%) respecte
any base

Estalvi d'emissions del sector serveis municipals

NO

X

No quantificable

PM

No quantificable

La Llei 22/2011 determina una reduccio pel 2020 del 10% respecte 2010

Elaborar una diagnosi de la gestié de residus i antecedents de prevencié
Establir objectius i accions de prevencio planificades en el temps

Dades de la mesura

Prioritat: Mitja - Termini d'execucié previst: 2020
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Cost total previst:

20.000 € (mesures 5.0115.02)

Relacié amb altres mesures proposades:
5.02

Interrelacié amb altres plans:

Exemples d’aplicacions:

Disposen de Pla de Prevencié de Residus municipis
com: Barcelona, Cornella, Tiana, Matard o Vic
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5. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Pla d’optimitzacié i seguiment dels serveis de recollida i

transport i neteja viaria

La recollida de residus (i la neteja viaria també)
requereix un Us intensiu d'una gran flota de vehicles,
pesants i lleugers, que generen nivells elevats de
contaminacié atmosférica i actstica. Santa Coloma
disposa d'una flota de vehicles i equips (destinats a la
recollida de residus i a la neteja viaria) que recorren
llargues distancies a |'any.

La neteja i recollida de residus exigeix una gestio opti-
mitzada i de qualitat que ha d'assegurar-se mitjancant
accions de planificacid, control i seguiment i la millora
continua per poder optimitzar els serveis. Aquests
mecanismes poden revertir en un estalvi economic i
ambiental.

Els mecanismes més rellevants que permeten optimit-
zar la gestié i desenvolupar un seguiment adequat,
inclouen:

- Substitucié de combustibles fossils per altres menys
contaminats.

- Modernitzacié de la flota de vehicles.

- Optimitzacié de rutes i torns, revisié de sistemes de
recollida, dotacions i freqiiéncies de recollida.

- Sistemes de tragabilitat i pesatge certificats.

- Sistema de control i seguiment del servei.

- Programa de millora continua del servei. Relacid
cooperacié empresa-Ajuntament.

Altres elements: auditories externes del servei, analisi
satisfaccio de la poblacid, servei d'atencié al ciutada,
pla de formacioé del personal i d'informadors ambien-
tals.

1.  Optimitzar els serveis de recollida de residus i neteja viaria, incrementant-ne l'eficiéncia
2. Reduir el consum de combustibles i les emissions associades

OBJECTUS 3.

acions 2. Establir mecanismes de millora continua

Indicadors
e Consum energétic de la recollida de residus i
neteja viaria

e  Emissions generades

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

NO

X

No quantificable

PM

No quantificable

Flexibilitzar els serveis per adaptar-los als canvis de la ciutat

Elaborar una diagnosi dels serveis actuals i establir un Programa de millora (combustibles,
freqUiéncies, circuits, transferéncies, seguiment, formacio, etc.)

Dades de la mesura

Prioritat: Mitja - Termini d'execucié previst: 2020
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Empreses concessionaries

Cost total previst:

20.000 € (mesures 5.0115.02)

Relacié amb altres mesures proposades:
5.01

Interrelacié amb altres plans:

Exemples d’aplicacions:

Vitoria-Gasteiz, Matard, Reus, Manresa, Terrassa, Sant
Just Desvern.



5. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Les emissions de NO, i PM, , de la flota municipal de
Santa Coloma de Gramenet no sén menyspreables.

Es proposa que tota la flota de vehicles municipals,
aconsegueixi el Distintiu de garantia de la Qualitat
ambiental. Aquest distintiu és un sistema catala d'eti-
quetatge ecologic de caracter voluntari que reconeix
productes i serveis que superen determinats requeri-
ments de qualitat ambiental més enlla dels establerts
com a obligatoris per la normativa vigent.

Distintiu de
garantia
de qualitat
ambiental

Flota de vehicles
respectuosa
amb el medi ambient

Els criteris ambientals per a I'atorgament del distin-
tiu de garantia de qualitat ambiental a les flotes de
vehicles s'estableixen a la Resolucié TES/623/2015, de
30 de marg.

Entre altres es requereix que una part significativa de
la flota en funcié de la seva tipologia tinguin baixes

Renovar la flota municipal per vehicles més nets

emissions de contaminats atmosferics, disposin de
sistemes de gestié de flotes i rutes i els conductors
estiguin formats en conduccié eficient.

Actualment a Catalunya 4.500 vehicles pertanyen a
flotes acreditades amb Distintiu de garantia de quali-
tat ambiental.

1. Reduir les emissions de contaminants de la flota de vehicles municipals

OBJECTIUS

o LIPS

ACCIONS 3,
Indicadors

® Antiguitat de la flota de vehicles

Estalvi d'emissions del sector serveis municipals

NO

X

0,54 tlany NO,

‘3,9% 35kglany PM_ |

1. Renovar la flota de vehicles municipals introduint criteris ambientals molt restrictius
Adaptar l'adquisicié d'un vehicle a I'Gs del mateix
Aconseguir el Distintiu de garantia de qualitat ambiental

Dades de la mesura

Prioritat: Mitja - Termini d'execucié previst: 2020
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Area de ciutadania, Serveis Juridics

Cost total previst:

1.240.000 €

Relacié amb altres mesures proposades:
Interrelacié amb altres plans:

Plan Movele

Exemples d’aplicacions:

Etiquetatge ecologic Generalitat de Catalunya
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5. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Neteja del ferm de rodadura en vies de transit

Les emissions del transit no sén degudes Gnicament a
les generades pels motors. Aproximadament el 50%
de mitjana de les emissions de PM, , és atribuible a

la resuspensié del material sedimentat a les vies de
circulacié. Aquestes emissions poden ser mitigades
mitjangant la neteja del ferm de rodadura.

A més, a causa de les caracteristiques climatiques del
territori, definides per un escas regim de pluges, la
resuspensié del material particulat adquireix un prota-
gonisme especial.

La neteja ha de ser una combinacié d'un previ escom-
brat mecanic amb aspiracié dels carrils laterals i una

posterior neteja amb aigua a pressié de tots els carrils.

Es necessari eliminar o limitar a casos excepcionals
I'Gs dels bufadors mecanics utilitzats de vegades per a
la neteja viaria.

Estudis realitzats a Barcelona i Madrid mostren |'efecti-
vitat d'aquest sistema per aconseguir reduir els nivells
de PM,; en indrets proxims a les vies d'elevat transit.
S'ha de prioritzar la seva aplicacié a les vies urbanes
per la seva proximitat a la poblacié i en ZUAP.

I

A més, cal tenir en consideracié que l'efectivitat
d'aquesta mesura té una durada de 6-8h. Per tant, cal
realitzar la neteja a primera hora del mati (cap a les
5:00).

En periodes de abséncia de pluja o en episodis de
contaminacié elevada (per anticicld) es recomana
aplicar aquest sistema de neteja diariament.

1. Reduir les emissions resultat de la resuspensié del material particulat

OBJECTIUS

L%

ACCIONS

Indicadors
[ . . . .
e Dies de neteja del viari

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

NO,

No quantificable

PM

No quantificable

Flexibilitzar els periodes de neteja del viari tenint present la contaminacié per material particulat

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’'execuci6 previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Empreses concesionaries

Cost total previst:

No quantificable

Relacié amb altres mesures proposades:

Interrelacié amb altres plans:
Exemples d’aplicacions:

Barcelona, Madrid (Amato et al. 2009c; Karanasiou et
al. 2011)



5. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

L'any 2007, els edificis municipals de Santa
Coloma de Gramenet van tenir un consum anual
de gas natural de 429.125 Nm3 (5.488 MWh/
any) el que equival a unes emissions de 1.383,1
kg/any NOx i 9,9 kg/any de PM10. El gas natural
és cremat a les calderes principalment per a la
cobertura de la demanda de calefaccié i ACS en
els edificis municipals.

Cal prioritzar la substitucié de les calderes més
antigues i ineficients per calderes de condensa-
cié o de baixa temperatura, les quals permeten
reduir les emissions de NOx i de PM10 sobre el
20% oferint les mateixes prestacions. Les bom-
bes de calor també poden garantir la cobertura
de la demanda de calefaccié i ACS, pero enlloc
de gas natural consumeixen electricitat, el que
permetria reduir totalment les emissions genera-
des a l'edifici.

A part dels equips de generacié de calor és
inclis més important reduir les demandes de
calefaccié i ACS. Cal treballar per millorar Iailla-

Disminuir les emissions atmosfériques provocades per les

calderes i sistemes de calefaccié als centres municipals

ment de la facana i dels seus tancaments en els
edificis més antics, aixi com installar sistemes de
reduccio de cabal en les aixetes de I'edifici.

A partir de la millora dels habits dels usuaris i
millorant la gestié del sistema de calefaccio (re-
gular la temperatura i I'horari de funcionament,
sectoritzacio...) es poden aconseguir estalvis
majors al 10%.

1. Reduir les emissions de les calderes dels edificis municipals

OBJECTIUS

1% 1. Substituir calderes més antigues i ineficients
Q 2. Aplicar mesures per reduir la demanda de calefaccié i ACS (aillaments, reductors de cabal...)

ACCIONS 3

Indicadors

e Nombre de calderes substituides
¢  Nombre d'edificis intervinguts

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

NO

X

0,21 t/any NO,

2 kg/any PM. |

Millorar els habits dels usuaris i la gestié del sistema de climatitzacio.

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d'execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:
Generalitat de Catalunya

Cost total previst:

100.000 €

Relacié amb altres mesures proposades:
Interrelacié amb altres plans:

PAES, PAMQA a les zones de proteccidé especial de
I'ambient atmosféric (Gencat)

Exemples d’aplicacions:
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7.6. Mesures destinades a reduir emissions industrials d’obra i altres fonts
fixes

Les activitats de construccié i demolicié sén una font important de contaminacié
de l'aire en les zones urbanes. La seva generacidé és temporal, difusa i de dificil
dimensionalitzacié. Aixi, la seva quantificacié resulta extremadament complexa.
Aquest fet suposa que els inventaris d'emissions, en molts casos, no les considerin.

El principal contaminant atmosféric procedent de la construccié i demolicié sén les
particules PM, , perd aquestes activitats, en moltes ocasions, aglutinen maquinaria
diversa i vehicles pesats al voltant i, conseqlientment, porten associada una elevada
quantitat de contaminants relacionats amb el transit de vehicles com el NO, (a més
de les particules provinents de la combustié de gasoil).

Les activitats associades ala construccié que més emissions generen sénlademolicid,
excavacio i 'emmagatzematge, carrega i descarrega del material arid. Aquest tipus
d’emissions tenen, a més, 'agreujant de la seva ubicacid, habitualment en arees amb
una densitat de poblacié elevada i aixo fa que molta gent s'hi vegi exposada. Per
altra banda, a causa dels escassos dies amb precipitacié que defineixen el clima del
territori, les probabilitats de que aquestes emissions afectin a qualitat de l'aire sén
elevades ja que el material s'acumula en el paviment donant pas a la resuspensié del
mateix en qualsevol moment.

= 3\1 1okt

M;‘

Figura 57: Activitat de construccié/demolicié a la via publica. Font: BCNecologia.
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Es proposa crear una guia municipal de criteris i bones practiques ambientals en
les activitats de construccid i demolicié de les obres i en el transport de materials
i residus per tal de reduir les emissions fugitives a les obres publiques i privades.
També es proposa establir un protocol d'inspeccié en les obres publiques i privades
per tal d'assegurar el compliment d'aquestes bones practiques.

El control de les emissions en aquestes activitats, a més del guany del medi ambient,
té diferents beneficis per a les diferents parts implicades. Per exemple, el constructor
pot augmentar la seva reputacié i millorar la relacié amb I'administracié, el clienti el
veinat; els treballadors tenen millors condicions laborals i es redueixen les molésties
ocasionades a la zona.

PLA D'ACCIO PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE (2008 - 2014 - 2020)
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6. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS INDUSTRIALS, D’OBRA |
ALTRES FONTS FIXES

Bones practiques en la construccié i demolicié d'edificis i

infraestructures

Les emissions derivades de la construccié i demolicié
d'edificis i infraestructures sén una font important
d'emissions de contaminants, tot i que realitzar el seu
inventariat resulta molt complicat. Si que es pot afir-
mar que, per les condicions climatiques del territori,
amb una baixa pluviometria, la probabilitat d'afectacié
de les emissions a la poblacié és elevada.

Les emissions en zones d'obres no tenen el seu origen
només en la propia activitat de construccié i demoli-
cié siné que també provenen de la maquinaria utilit-
zada.

El sector de la construccié/demolicid és una activitat
molt diversa. Per tant, les mesures poden ser molt
variables. En qualsevol obra cal realitzar una avalu-
acié d'efecte potencial, planificar correctament les
técniques i els treballs de I'obra, humidificar, cobrir els
materials emmagatzemats. Aquestes mesures s’han
d'aplicar a totes les obres: preparacié de la zona, de-
molicié d'edificis i construccié de nous edificis.

També cal estudiar la viabilitat de contractar escome-
ses provisionals d'obra per evitar I'is de generadors
eléctrics en obres de llarga durada.

Totes aquestes mesures han de quedar recollides

en una guia per a 'ambientalitzacié de treballs de
construccié i s’ha de crear una normativa que permeti
avaluar ambientalment les obres.

També és important que els materials utilitzats tinguin
una baixa petjada ecologica en el total del seu cicle
de vida, és a dir, que els recursos utilitzats per a la
seva fabricacid, transport i aplicacié siguin els minims i
que al final de la seva vida util es puguin reciclar.

1. Reduir les emissions derivades del sector de la construccié/demolicié d'edificis

OBJECTIUS

vo SN
i

ACCIONS

Crear una guia per 'ambientalitzacié de treballs de construccié
Implantar una normativa per l'aplicacié de les mesures de la guia

3. Incorporar progressivament |'is de materials descontaminants a la construccié d'obres

Indicadors

e Nombre d'edificis construits i derruits amb criteris
ambientals

Estalvi d’emissions del sector industrial i altres fonts

NO,

No quantificable

PM

No quantificable

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’'execuci6 previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Policia Local

Cost total previst:

No quantificable

Relacié amb altres mesures proposades:
6.02;6.03

Interrelacié amb altres plans:

Exemples d’aplicacions:



6. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS INDUSTRIALS | ALTRES
FONTS FIXES

Bones practiques en la recollida i transport de runes i residus

d’obra

El transport i 'emmagatzematge de les runesii els
arids i els vehicles de combustié (PM, ;i NO,) de la
maquinaria utilitzada sén fonts de emissions en zones
d'obres que no tenen el seu origen en la propia activi-
tat de construccié i demolicid.

Es proposa promoure l'adopcié de bones practiques
en la recollida i transport de runes i residus de la cons-
truccid i rehabilitacié d'edificis, i aixi minimitzar les
emissions de particules a 'ambient.

Per assegurar-ne el compliment, cal identificar
aquelles practiques que siguin les més adequades

i establir normatives concretes i mesures fiscals per

a que es duguin a terme. També caldra controlar el
servei per comprovar que es compleixin normatives
ja establertes tal com complir amb les quantitats i
volums dels "big bags”, seguir els horaris de recollida
establerts, etc.

Algunes de les mesures aplicables sén minimitzar el
transit de construccié en la zona de l'obra i obligar a
aturar els motors quan sigui possible, rentar els vehi-
cles abans de deixar l'obra, cobrir totes les carregues,
pavimentar superficies d'entrada i sortida de l'obra,

establir un limit de velocitat propi de I'obra, installar
in situ un sistema de reciclatge de runes netes per ob-
tindre un arid que sigui susceptible de ser reutilitzat,
evitant d'aquesta manera el transport de quantitats
elevades de runes.

Totes aquestes mesures han de quedar recollides en
una guia per a l'ambientalitzacié de treballs de trans-
ports d‘arids.

1. Reduir les emissions derivades del transport de material de construccié

OBJECTIUS

Qﬁr 1.

ACCIONS 2 °

Indicadors

e Residusirunes recollits mitjangant bones practi-
ques [t]

Estalvi d’emissions del sector industrial i altres fonts

NO

No quantificable

PM

No quantificable

Crear una guia per 'ambientalitzacié de treballs de construccié
Implantar una normativa per l'aplicacié de les mesures de la guia

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d'execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Policia Local

Cost total previst:

No quantificable

Relacié amb altres mesures proposades:
6.01,;6.03

Interrelacié amb altres plans:

Exemples d’aplicacions:

Aj. Barcelona: Guia para la ambientalizacion de los
trabajos de construccion
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6. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS INDUSTRIALS | ALTRES
FONTS FIXES

Establiment de protocols d’'inspeccié en obra publica i privada

Per tal d'assegurar que es segueixen bones practiques
en les activitats de construccié/demolicié i en el trans-
port de mercaderies a les obres publiques i privades
cal establir un protocol d'inspeccié que dura a terme
un agent municipal.

Aquest protocol d'inspeccid ha de tenir present que
les principals contribucions a la contaminacié del sec-
tor son les particules i els oxids de nitrogen emesos
per la maquinaria utilitzada i la pols fugitiva derivada
de la resuspensié del sol remogut i de l'activitat de
construccié i especialment de demolicid.

L'inspeccié ha de controlar: la planificacié de I'obra,
'emmagatzematge del material, el seu transport, els
vehicles i maquinaria i, en cas de queixes del veins, un
mostreig de la zona afectada.

A més, I'encarregat de I'obra pot omplir diariament

un registre de l'activitat on s'inclogui informacié de

la propia activitat, com si hi ha pols en resuspensié
visible, en els accessos, en la zona de carrega i descar-
rega de material, en 'emmagatzematge del material,
el nombre de camions que hi treballen, si s’humidifica

I'asfalt i la zona no pavimentada, la direccié i la intensi-
tat del vent o si hi ha pluja.

La policia local, amb un técnic de I'ajuntament, fara
inspeccions de les obres per revisar que compleixen
les bones practiques en la construccié i demolicié
d'edificis i d'infraestructures i en la recollida i transport
de runes i residus d'obra.

1. Reduir les emissions difuses de contaminants degut a les activitats en les obres

OBJECTIUS

o LN
ACCIONS

Indicadors

¢ Nombre d'inspeccions realitzades

Estalvi d’emissions del sector industrial i altres fonts

NO,

No quantificable

PM

No quantificable

Establir un protocol d’inspeccié en obra publica i privada

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’'execuci6 previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Policia Local

Cost total previst:

No quantificable

Relacié amb altres mesures proposades:
6.01,;6.02

Interrelacié amb altres plans:

Exemples d’aplicacions:



7.7. Mesures destinades a la divulgacio, sensibilitzacié i participacio
ciutadana

La proposta d'accions destinades a la divulgacid, sensibilitzacié i participacié
ciutadana esta centrada en quatre punts clau:

Difusié general d'informacié

Gran part de les mesures proposades no seran efectives sense la collaboracid
de la ciutadania, per tant, és necessari la promocié d'exposicions i campanyes de
conscienciacio sobre la qualitat de l'aire de la ciutat, ja siguin realitzades per |'Estat,
per la Generalitat o per la Diputacié de Barcelona.

Aixi mateix, cal realitzar i difondre campanyes especifiques per al municipi de Santa
Coloma de Gramenet i per les escoles i instituts. Anualment, s'ha de realitzar una
campanya especifica en temes ambientals per agents externs al centre (xerrada,
exposicid, visites a punts de mesurament, fulletons, etc.). En diferents campanyes de
conscienciacié s’ha demostrat que els infants sén els millors receptors i son capagos
d'afectar al comportament dels pares.

Aquestes campanyes/xerrades han d'incorporar informacié com ara:

» Quins son els contaminants principals de la ciutat.

» Les causes i conseqliencies d'aquests contaminants.

» On poden trobarinformacié atemps real o previsions de la contaminacié de l'aire.
» Queé poden fer per protegir-se dels periodes d'alta contaminacid.

» Quines actuacions s'estan realitzant per part de '’Administracié.

» Quines actuacions poden dur a terme per tal de collaborar en la reduccié de les
emissions.

Aquestes campanyes/xerrades impartides per les institucions implicades en I'ambit
de la mobilitat i les energies, permeten conéixer de primera ma, quines sén les
millors practiques que s'han realitzat en altres municipis, identificar problematiques
sorgides i les solucions proposades, els objectius assolits en reduccié d’emissions,
els éxits i fracassos aconseguits, conéixer noves tecnologies i projectes innovadors,
etc.

PLA D'ACCIO PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE (2008 - 2014 - 2020)
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L'organitzacié de setmanes especificament dedicades a tractar el tema de la mobilitat
i 'energia permet concentrar tot el coneixement en temps i espai i, aixi, aconseguir
un bon nivell divulgatiu.

Les accions concretes sén:

» Exposicid central informativa a I'Ajuntament

» Exposicid d'informacid en petit format itinerant pels districtes del municipi

» Realitzar campanyes d'educacid i conscienciacié ambiental

» QOrganitzar campanyes per a la millora de la qualitat de l'aire (setmana energia i
mobilitat/setmana del medi ambient)

Difusié interna d'informacié

A causa de que la mobilitat (en especial dels vehicles privats) és la principal font
d’emissié d'oxids de nitrogen i particules i que la qualitat de l'aire és una variable
que juga un paper important en la salut publica i, per tant, en I'habitabilitat de les
ciutats, la totalitat dels técnics i personal municipal han de tenir present la qualitat
de l'aire. Es imprescindible que I'drgan municipal gestor de la mobilitat del municipi
tingui present les accions proposades al Pla per a la Millora de la Qualitat de I'Aire a
I'hora de desenvolupar politiques de mobilitat sostenible.

Entre els objectius especifics han d'estar:

» Sistematitzar les propostes técniques d'actuacidé proposades, que constituiran la
base de treball de reflexid, debat i presa de decisions

» Incrementar la collaboracié interinstitucional i el compromis entre agents amb
capacitat efectiva d'accid i incidéencia en la execucié

» Assisténcia a l'elaboracié de les bases de coneixement que han de fomentar el
pla de mobilitat

Per altra banda, la policia municipal ha d’estar ben informada ja que seran els agents
que duran a terme les campanyes de control de vehicles més contaminants.

Les accions concretes son:

» Incorporar la qualitat de l'aire com a variable propia d’estudi de I'organ gestor de
la mobilitat
» Informacid al personal municipal i especificament a la policia municipal

PLA D'ACCIO PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE (2008 - 2014 - 2020)



El missatge principal que s’ha de comunicar és I'implementacié necessaria d'accions
per tal de restablir la qualitat de I'aire del municipi.

Mitjans de comunicacié

La sensibilitzacié ambiental de la ciutadania ha d’anar lligada a resultats visibles que
caracteritzin la situacié. Es necessari publicar a diferents mitjans d'informacié dades
sobre la problematica actual de contaminacid, dades de qualitat de l'aire, les accions
que es proposen, la relacié amb altres plans ambientals, etc.

L'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet pot publicar anualment les dades
ambientals del municipi mitjangant la creacié d’'un portal web de qualitat ambiental
que inclogui un visor.

Es proposa l'actualitzacié d'aquestes dades de manera freqlient. Les xarxes socials
poden transmetre aquesta informacié rapidament, accessible a tothom, i exposada
de forma concreta i senzilla, de manera que puguin ser enteses facilment.

La informacié continguda s’ha de correspondre amb la subministrada en les
campanyes d'educacié ambiental. La seva actualitzacié ha de ser freqlient i seria
convenient que fos complementada amb explicacions i recomanacions dirigides a
la ciutadania.

Es proposa també la definicié d'un index de qualitat de l'aire pel municipi senzill i
practic que arribi facilment a la poblacié. Aquest index ha de poder predir-se per tal
d'informar a la poblacié anticipadament.

Les accions concretes son:

» Elaboracié d'un argumentari basic i d'un pla especific per donar a conéixer el pla
als mitjans de comunicacid

» Redactar un dossier amb informacié del problema, del projecte i de la relacié
amb altres plans per tal de publicar-lo a webs municipals i xarxes socials

» Escolta activa de les xarxes socials per donar explicacions

» Definicié d'un index de qualitat de l'aire pel municipi senzill o practic

» Creacid d'un portal web i un visor de qualitat ambiental

PLA D'ACCIO PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE (2008 - 2014 - 2020)
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Facilitar el canvi de tecnologia

Renovar el parc vehicular del municipi és un fet necessari per reduir les emissions
derivades del transit vehicular. Per aconseguir, a més, una renovacié amb criteris
ambientals, és necessari que els propietaris coneguin les caracteristiques dels
vehicles que volen adquirir i que aquestes s'ajustin a I'Us real que es fara del vehicle.
A vegades, s'han detectat usos incorrectes com els vehicles tot-terreny en circulacié
tipicament urbana.

També cal fomentar l'etiquetatge dels vehicles segons el seu nivell de contaminacié,
que permeti diferenciar-los segons la tipologia de vehicle. D'aquesta manera es
poden beneficiar d'avantatges en places d'aparcaments, en tarifes, en accessos
restringits com les ZUAP o en possibles limitacions per episodis d'alta contaminacio.

En aquesta linia, el Govern de la Generalitat de Catalunya ha creat l'etiqueta “vehicle
ECO" per dissenyar i aplicar politiques que avancin en la transformacié del parc
vehicular privat cap a vehicles de molt baixes emissions, prioritzant la tecnologia
eléctrica. Els vehiclesamb aquesta etiqueta, actualment, ja poden gaudir de beneficis
en els peatges de I'ambit de proteccio.

Per aconseguir el Certificat de Qualitat de I'Aire, és a dir, l'etiqueta “vehicle ECO”, és
necessari registrar-se a: www.ecoviat.com i disposar d'un vehicle amb els seglents
requisits:

- Turisme electric, de GLP, gas natural i hidrogen

- Turisme de benzina i bioetanol amb emissions CO2 inferiors a 120 g/km que
comporten emissions NOx i PM10 molt baixes (d'acord amb les regulacions euro IV,
ViVl dela UE).

- Turisme diesel i biodiésel amb emissions de CO2 inferiors a 108 g/Km

L'accié concreta per facilitar el canvi de tecnologia és:

» Fomentar i difondre el Certificat de Qualitat de I'Aire per a Vehicles: Ecovia'T.
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7. MESURES DESTINADES A LA DIVULGACIO, SENSIBILITZACIO | PARTICIPACIO
CIUTADANA

Realitzar exposicions amb informacié del Pla d'Accié per a la

Millora de la Qualitat de I'Aire

Es necessari donar a coneixer les accions del Pla
d'Accié per a la Millora de la Qualitat de I'Aire
mitjangant una exposicié central a I'Ajuntament i

una altra exposicid en petit format itinerant pels PLA D'ACCIO PER A LA MILLORA
diferents districtes del municipi i per algunes de DE LA QUALITAT DE LAIRE DE
les zones afectades per les accions. SANTA COLOMA DE GRAMENET
L'exposicié ha de informar dels principals conta- (2008-2014-2020)

minants, les seves fonts d’emissid, l'afectacié so-
bre la salut publica, on es pot trobar informacid
en temps real o previsions d'episodis de mala
qualitat de l'aire.

A més, ha d'explicar les accions i fer particep
d'aquestes a la ciutadania, de manera que les
accions siguin integrades i els ciutadans puguin
col-laborar reduint les seves propies emissions.

1. Informar a la poblacié del Pla per a la Millora de la Qualitat de I'Aire
OBJECTIUS

ﬁﬁ 1. Realitzar una exposicié central a I'’Ajuntament
accons 2. Disposar d'una exposicio en petit format itinerant pel municipi

Indicadors Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d'execuci6 previst: 2018

e  Nombre de visitants de [' .
ompre ae visitants ae eXpOSICIO Autorltat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Estalvi d’emissions totals Civisme i Sostenibilitat

NO Altres serveis o ens implicats:
X

Cost total previst:
: 5.000 €
No quantificable
Relacié amb altres mesures proposades:
7.02,7.03;7.06
PM Interrelacié amb altres plans:

Exemples d'aplicacions:

No quantificable
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7. MESURES DESTINADES A LA DIVULGACIO, SENSIBILITZACIO | PARTICIPACIO
CIUTADANA

Realitzar campanyes d’educacié i conscienciacié ambiental

Gran part de les mesures proposades anteriorment no
seran efectives sense la collaboracié de la ciutadania.
Per tant, és necessari la promocié de campanyes de
conscienciacié sobre la qualitat de I'aire de la ciutat, ja
siguin campanyes realitzades per la Direccié General
de qualitat de l'aire o per qualsevol altra institucié

Aixi mateix, cal realitzar i difondre campanyes especi-
fiques per al municipi de Santa Coloma de Gramenet
i per les escoles i instituts. Anualment, s'ha de realitzar
una campanya especifica en temes ambientals per
agents externs al centre (xerrada, exposicid, visites

a punts de mesurament, pamflets, etc.). En diferents
campanyes de conscienciacié s'ha demostrat que els
infants sén els millors receptors i sén capagos d'afec-
tar al comportament dels pares.

Aquestes campanyes han d'incorporar informacié

com ara:

e Quins sén els contaminants principals de la ciutat.

e lescausesiconseqiéncies d'aquests contami-
nants.

e On podem trobar informacié a temps real o previ-
sions de la contaminacié de l'aire.

¢ Queé podem fer per protegir-nos dels periodes

d‘alta contaminacid.

e Quines actuacions s'estan realitzant per part de
I'Administracid.

e Quines actuacions podem dur a terme per colla-
borar en la reduccié de les emissions.

L'estalvi d’'emissions s'avalua a partir de dues varia-
bles: el percentatge d'aplicacié de la mesura (5%) i el
seu potencial reductor (20%).

1. Incrementar la conscienciacié ciutadana sobre la qualitat de l'aire

OBJECTIUS

Lo L
2.
ACCIONS
Indicadors
e Nombre de campanyes realitzades
e Nombre de ciutadans que han participat a la
campanya

Estalvi d’emissions totals

NO

X

2,36 t/any NO,

82 kglany PM_ |

Dur a terme campanyes d'educacid i conscienciacié ambiental de forma periodica
Realitzar campanyes de sensibilitzacié ambiental a associacions i institucions dels diferents
barris. Impartir xerrades relacionades amb la qualitat de l'aire en escoles i instituts

Dades de la mesura
Prioritat: Alta - Termini d'execuci6 previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d’'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Generalitat de Catalunya - Area Metropolitana de
Barcelona - Escoles - Entitats

Cost total previst:

5.000 €

Relacié amb altres mesures proposades:
7.01,7.03;7.06

Interrelacié amb altres plans:

Exemples d’aplicacions:

Campanyes de conscienciacio estatals



7. MESURES DESTINADES A LA DIVULGACIO, SENSIBILITZACIO | PARTICIPACIO
CIUTADANA

Organitzar campanyes per a la millora de la qualitat de l'aire

(setmana mobilitat/energia)

Les xerrades impartides per les institucions im-
plicades en I'ambit de la mobilitat i les energies,
permeten coneixer de primera ma quines son
les millors practiques que s'han realitzat en altres
municipis, identificar problematiques sorgides i
les solucions proposades, els objectius assolits
en reduccidé d’emissions, els éxits i fracassos
aconseguits, coneixer noves tecnologies i pro-
jectes innovadors, etc.

Es proposa organitzar campanyes periodiques,
amb activitats diverses, a Santa Coloma de Gra-
menet o, en tot cas, participar en xerrades sobre
aspectes relacionats amb la qualitat de l'aire.

En aquestes xerrades és important que hi hagi
representacié local, nacional i internacional, que
garanteixi un abast global de la problematica.

L'organitzacié de setmanes especificament dedi-
cades a tractar el tema de la mobilitat i I'energia,
permet concentrar tot el coneixement en temps i
espai i aconseguir aixi un bon nivell divulgatiu.

VTN

DELAMOBILITAT
SETMANA SOSTENIBLE i SEGURA

L'estalvi d'emissions per l'aplicacié d'aquesta

mesura s'avalua a partir de dues variables: el

percentatge d'aplicacié de la mesura (5%) i el
seu potencial reductor (30%).

1. Incrementar la conscienciacid ciutadana sobre la qualitat de I'aire

OBJECTIUS

_u# 1.

Organitzar campanyes per a la millora de la qualitat de l'aire

o 2. Participar en xerrades sobre problematica de la qualitat de I'aire
3. Dedicar setmanes concretes a la realitzacié de xerrades, tallers, cursos, etc.
Indicadors Dades de la mesura

e Nombre de campanyes realitzades
e Nombre d’habitants que han participat a la cam-

panya

Estalvi d’emissions totals

NO

X

0,63 tlany NO,

22 kglany PM_ |

Prioritat: Alta Termini d’'execuci6 previst: 2015
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat - ATM

Altres serveis o ens implicats:

Generalitat de Catalunya - Area Metropolitana de
Barcelona

Cost total previst:

5.000 €

Relacié amb altres mesures proposades:
7.01;7.02;7.06

Interrelacié amb altres plans:

Exemples d’aplicacions:

Setmana Europea de la Mobilitat (Madrid, Sevilla,
Barcelona, Saragossa, etc.)

Setmana Europea de la Energia (Valéncia, Cantabria,
Santa Coloma de Gramenet, Barcelona, Madrid, etc.)



7. MESURES DESTINADES A LA DIVULGACIO, SENSIBILITZACIO | PARTICIPACIO
CIUTADANA

Formacié en sostenibilitat del personal que presta serveis

Es necessari la redaccié d'un document de
bones practiques per a millorar la formacié en
termes de sostenibilitat del personal que presta
serveis municipals, incloent les empreses sub-
contractades per I'Ajuntament.

En aquest document s'ha de fer émfasi en el pro-
blema de la qualitat de l'aire i en els habits que
s'han de seguir per poder reduir les emissions
de contaminants de totes les parts.

Entre les bones practiques cal incloure les tec-
niques per una conduccid eficient que redueixi
el consum i emissions innecessaries i, d'aquesta
manera, servir d'exemplificadors per a la resta
dels ciutadans.

transport public o a peu.

En especial, s’ha de formar a la policia munici-
pal, ja que ells seran els agents implicats en les
inspeccions visuals a realitzar en els possibles
vehicles amb un manteniment deficient.

També és important incloure l'obligatorietat de
mantenir el motor apagat quan el vehicle estigui
aturat.

En quant als desplagaments per a realitzar
serveis publics, s’ha de recomanar, sempre que
sigui possible, una mobilitat neta ja sigui en

1. Reduir les emissions degudes al personal que presta serveis municipals
OBJECTIUS

-ﬁﬁ 1. Redaccié d'un document de bones practiques per reduir les emissions
accons 2. Formacié exhaustiva a la policia local per a que puguin dur a terme les inspeccions visuals

Indicadors Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’'execuci6 previst: 2018
e  Existéncia d'un document de bones practiques .
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Estalvi d’emissions totals Civisme i Sostenibilitat

NO Altres serveis o ens implicats:
X
Treballadors municipals
Cost total previst:

NO quantiﬁble No quantificable

Relacié amb altres mesures proposades:

PM Interrelacié amb altres plans:

Exemples d’aplicacions:

No quantificable
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CIUTADANA

m Incloure la qualitat de l'aire i la salut en la gestié de la mobilitat

Com que la mobilitat (en especial dels vehicles
privats) és la principal font d'emissié d'oxids de
nitrogen i particules i que la qualitat de I'aire és
una variable que juga un paper important en la
salut publica i, per tant, en I'habitabilitat de les
ciutats, I'organ gestor de la mobilitat ha de tenir
present la qualitat de l'aire a I'hora de desenvo-
lupar politiques de mobilitat sostenible.

1. Incrementar el pes de la qualitat de l'aire i la salut publica a I'hora de prendre decisions
OBJECTIUS urbanistiques

ﬁ# 1. Incorporar la qualitat de l'aire com a variable propia d'estudi de I'dorgan gestor de la mobilitat
Elaborar un document base amb les propostes técniques interinstitucionalment plantejades, en

ACCIONS . .. . . .
el qual la qualitat de l'aire tingui un pes important

Indicadors Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’'execucié previst: 2018

¢ Nombre d'estratégies definides i validades .
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,

Estalvi d’emissions totals Civisme i Sostenibilitat
NO Altres serveis o ens implicats:
X
Policia Local

Cost total previst:

No quantificable o€

Relacié amb altres mesures proposades:

PM Interrelacié amb altres plans:

Exemples d'aplicacions:

No quantificable

165



166

7. MESURES DESTINADES A LA DIVULGACIO, SENSIBILITZACIO | PARTICIPACIO

CIUTADANA

La sensibilitzacié ambiental de la ciutadania ha d'anar
lligada amb resultats visibles que caracteritzin la situ-

acio, és necessari publicar a diferents mitjans d'infor-

macié dades sobre la qualitat de l'aire.

ciutadania.

Cal redactar un argument basic i un pla de comunica-
cié per donar a conéixer el Pla d’Accié per a la Millora
de la Qualitat de I'Aire en els diferents mitjans de co-
municacid. A més, cal redactar un dossier informatiu
per a webs i xarxes socials. Les xarxes socials poden
transmetre aquesta informacié rapidament, de forma
accessible a tothom i exposada de forma senzilla, de
manera que puguin ser entesa facilment. També és
necessari realitzar una escolta interactiva de les matei-
xes xarxes socials.

La informacié continguda s'ha de correspondre amb
la subministrada en les campanyes d’educacié ambi-
ental. La seva actualitzacié ha de ser freqlent i seria
convenient que fos complementada amb explicacions
i recomanacions dirigides a la ciutadania.

Es proposa la definicié d'un index de qualitat de l'aire
pel municipi senzill i practic que arribi facilment a la
poblacié. Aquest index ha de poder predir-se per tal
d'informar a la poblacié anticipadament.

Editar i publicar informacié sobre la qualitat de l'aire per a la

2 )
<04

L'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet ha de
publicar anualment les dades ambientals del munici-
pi en laweb ien paper. Es proposa, a més, |'actualitza-
cié d'aquestes dades de manera frequent.

L'estalvi per l'aplicacié d'aquesta mesura d'emissi-
ons s'avalua a partir de dos variables: el percentatge
d'aplicacié de la mesura (20%) i el seu potencial
reductor (5%)

1. Incrementar la conscienciacid ciutadana sobre la qualitat de I'aire

2

OBJECTIUS

Q# 1.

ACCIONS

@ N

Indicadors

e N°de visitants a la pagina web
e N°d'exemplars de diaris repartits
e N°de medis d'informacié amb dades de Q.A.

Estalvi d’emissions totals

NO

X

2,36 tlany NO

X

82 kglany PM_ |

Definir un Index de Qualitat de I'Aire del municipi

Elaboracié d'un argumentari basic i d'un pla especific de comunicacio
Redactar un dossier informatiu per webs i xarxes socials (Escolta interactiva)
Definir un Index de Qualitat de I'Aire del municipi

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d'execuci6 previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Generalitat de Catalunya - Area Metropolitana de
Barcelona

Cost total previst:

No quantificable

Relacié amb altres mesures proposades:
7.01,7.02;7.03

Interrelacié amb altres plans:

Exemples d’aplicacions:

Informacié actual de 'ICQA: Generalitat de Catalunya



7. MESURES DESTINADES A LA DIVULGACIO, SENSIBILITZACIO | PARTICIPACIO

CIUTADANA

Es necessari transformar el parc vehicular circulant pel
municipi en vehicles de molt baixes emissions, prio-
ritzant el vehicle eléctric. En aquesta linia, el Govern
de la Generalitat ha creat l'etiqueta “vehicle ECO” per
poder aplicar politiques que orientin la demanda de
vehicles més nets.

Vehicles: Ecovia'T

Avui en dia, aquests vehicles ja es beneficien de la
rebaixes/gratuitat dels peatges a la Zona de proteccié
especial.

En I'ambit municipal, aquesta etiqueta pot bonificar
positivament les taxes municipals d'aparcament en
zones regulades. Aquesta mesura pot ser més estricta
en episodis ambientals de contaminacié. En aquests
periodes es pot arribar a l'exempcio tarifaria d'aquests
vehicles i a una pujada en el preu de l'aparcament en
la resta.

Per altra banda, la Eco-etiqueta pot aportar avantatges
fiscals en els tributs municipals del vehicle.

L'Ajuntament ha de fomentar i difondre l'etiquetatge
de vehicles i fer que aquest es col-loqui de forma
visible en el vehicle. Aixi, tant els sistemes de detec-

Fomentar i difondre el Certificat de Qualitat de I'Aire per a

1 , t
Contamina menys. Estalvia més.

cié per cameres com els agents de seguretat podran
identificar els vehicles i el propietari podra fer servir
la targeta per identificar-lo en maquines puntuals
(parquimetres, pilons, peatges, etc.).

Actualment, segons el Govern de la Generalitat els
tipus de vehicles categoritzats com ECO sén:

- Tots els turismes eléctrics, de GLP, gas natural i hidro-
gen.

- Els turismes de benzina i bioetanol amb emissions
de CO, inferiors a 120 g/km, que comporten emissi-
ons NO, i PM,  molt baixes (Euro IV, Euro Vi Euro VI).

- Els turismes diésel i biodiésel amb emissions de CO,
inferiors a 108g/km.

1. Identificar els vehicles segons seu nivell de contaminacié i aixi aplicar-los-hi avantatges fiscals,
gestié de 'aparcament, limitacions d'accés a determinades zones, limitacions en episodis d'alta

OBJECTIUS o oz
contaminacio...

Qﬁ‘

ACCIONS

Indicadors

e Nombre de vehicles amb etiqueta
e % vehicles segons cada categoria

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

No quantificable

PM

No quantificable

Fomentar i difondre el Certificat de qualitat de 'aire per a Vehicles: Ecovia'T

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d'execucié previst: 2020
Autoritat responsable:

Ministerio de Medio Ambiente

Altres serveis o ens implicats:

Generalitat de Catalunya.

Cost total previst:

No quantificable

Relacié amb altres mesures proposades:

Interrelacié amb altres plans:

PAMQA a les zones de proteccié especial de I'ambi-
ent atmosféric (Gencat)

Exemples d’aplicacions:

Alemanya, norma S-UM43
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7.8. Mesures destinades al seguiment de la qualitat de l'aire i a la reduccié de
les emissions en episodis de contaminacié

El seguiment i la informacié generada pel Pla dels nivells de qualitat ambiental o
dels episodis de superacié de nivells, sén importants per poder avaluar la idoneitat
i 'eficacia de les mesures aprovades.

La proposta d'accions destinades al seguiment de la qualitat de l'aire, es centren en
tres ambits diferenciats:

» Millora del servei de vigilancia prediccié i informacié de la qualitat de l'aire.
» Implantar mesures especifiques per episodis ambientals de contaminacio.
» Crear I'Observatori de la Qualitat de I'Aire.

La primera mesura va encaminada a la millora del sistema de vigilancia, prediccié i
informacid de la qualitat de l'aire, per la millora en 'obtencié de dades disponibles
i, aixi, poder coneixer les caracteristiques particulars del municipi de Santa Coloma
de Gramenent, en el marc de la zona 1 de qualitat de l'aire (Area de Barcelona). Es
proposa realitzar campanyes puntuals en ubicacions subjectes a pobra qualitat de
I'aire. A més, es pot implementar un sistema de modelitzacié de la qualitat de l‘aire
per tal de preveure aquesta.

Qualitat de I'Aire
Escenar Actual

Misyara el o NOIZ [uymd]

¥
g

........

. SUPERILLES PILOT
v EIXAMPLE

Figura 58: Exemple de modelitzacié de qualitat de I'aire. Font: BCNecologia
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La segona mesura plantejada va enfocada a la implantacié de mesures especifiques
en casos d'episodis ambientals de contaminacid existents i/o previstos, per poder
fer arribar a la poblacié la informacid i indicacions necessaries de mesures a adoptar
en casos excepcionals. Aquestes mesures han de ser consensuades amb la Direccié
General de Qualitat de I'Aire de la Generalitat de Catalunya.

El Govern de la Generalitat declara episodi ambiental quan es preveu superar el
valor limit horari de 200 pg/m? per al dioxid de nitrogen en un nombre determinat
d’estacions de la Xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contaminacié Atmosférica de
Catalunya (XVPCA) o, excepcionalment, quan una altra situacié ho requereix. Per
tant, la declaracié d'episodi ambiental pot ser també una actuacié preventiva, per tal
de no arribar a determinats nivells de contaminacié.

La declaracié d’episodi ambiental de contaminacié és una eina preventiva de
gestié de la qualitat de l'aire. S'adopta quan se supera o es preveu que es pot
superarelvalorlimit horaride 200 ug/m?®pel dioxid de nitrogen o, excepcionalment,
quan una altra situacié ho requereixi. Habitualment coincideix amb condicions
meteorologiques adverses per a la qualitat de l'aire, com la preséncia d’un anticiclé
de subsideéncia

Per Gltim, es preveu la creacié de 'Observatori de la qualitat de 'aire, com a eina de
seguiment i avaluacié del compliment del Pla, en el que es recullen i s'analitzen tots
els indicadors existents anualment.
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8. MESURES DESTINADES AL SEGUIMENT DE LA QUALITAT DE LAIRE I A LA
REDUCCIO DE LES EMISSIONS EN EPISODIS DE CONTAMINACIO

Millorar el sistema de vigilancia, prediccié i informacié de la

gqualitat de l'aire

A part dels dos punts de mesurament de quali-
tat de l'aire pertanyents a la Xarxa de Vigilancia i
Previsié de la Contaminacié Atmosférica (XVPCA),
es proposa augmentar la disponibilitat de dades
relacionades amb els nivells d'immissions al muni-
cipi de dues maneres:

1.- Realitzar campanyes puntuals en ubicacions
especifiques de la ciutat on hi hagi indicis d'una
qualitat de l'aire pobre, a causa de concentracions
elevades de transit o altres fonts fixes que puguin
generar elevats nivells de contaminacid.

Per calcular les emissions de PM, ; es realitza un
analisi per determinacié gravimetrica i per a les
emissions de NO,, un analisis per quimiolumines-
cencia.

2.- Monitoritzar en continu diferents punts del
municipi per tal de conéixer en un determinat mo-
ment, la relacié dels registres de qualitat de l'aire
en diferents punts.

Tot i que les arees que presentin alts nivells de
contaminacié han de tenir prioritat a I'hora d'esco-

Xarxn de viglancia
prewisio do Ia
contaminacic

| atmosterica
de Catalunya (XVPCA)

1] %W.-muw«

[lir les ubicacions de les mesures, s’ha de tenir en
compte altres arees de millor qualitat per poder
estudiar el nivell global de contaminacié.

1. Incrementar el coneixement de la qualitat de l'aire del municipi

OBJECTIUS

Ly

ACCIONS 2.

continu

Indicadors

e Nombre de sensors de contaminacid installats

Estalvi d’emissions totals

NO,

No quantificable

PM

No quantificable

1. Realitzar un seguiment de les emissions del municipi amb campanyes i amb monitoritzacié en

Relacionar les dades obtingudes de contaminacié atmosferica amb la mobilitat

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execuci6 previst: 2018
Autoritat responsable:

Generalitat de Catalunya

Altres serveis o ens implicats:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Cost total previst:
No quantificable
Relacié amb altres mesures proposades:

Interrelacié amb altres plans:

Exemples d’aplicacions:



8. MESURES DESTINADES AL SEGUIMENT DE LA QUALITAT DE L'AIRE | A LA

REDUCCIO DE LES EMISSIONS EN EPISODIS DE CONTAMINACIO

El Govern de la Generalitat declara episodi ambiental
quan es preveu superar el valor limit horari de 200 pg/
m?3 per al dioxid de nitrogen en un nombre determinat
d'estacions de la XVPCA o, excepcionalment, quan
una altra situacié ho requereixi.

contaminacioé

Davant aquestes situacions, s'ha d'establir un calenda-
ri per a la redaccié i aprovacié d'un protocol d'actua-
cié. El protocol ha de partir de la base de l'existent per
al'ozd i per a d'altres contaminats: s'establiran nivells
d‘alerta i d'emergéncia i han de ser definits en col-
laboracié amb la DGQA.

Durant aquests episodis s’han de dur a terme accions
especifiques relatives a:

- Informar a la poblacié: Comunicar els episodis a la
poblacid, consells generals a la poblacid, Suport del
Centre d'Informacioé del Transport Piblic, TransMet.

- Adopcié de convenis d'accions concretes en els sec-
tors: Industrial, Energétic, Portuari, Aeroportuari.

-Viari: Reforcar el servei de neteja viaria, limitar la ve-
locitat a les principals vies de transit i restringir excep-
cionalment la circulacié del vehicle privat.

Implantar mesures especifiques per episodis ambientals de

Excepte
bus-taxi-bici
i serveis autoritzats
0-24 h

- Tarificacié diferenciada: Incrementar les tarifes
d'aparcament per a vehicles “no-Eco” i disminuir les
tarifes del transport public.

- Obres: Restringir les operacions que generen conta-
minants de ciutat, com les obres publiques, operaci-
ons d'asfaltar o enquitranar.

-Controls: Incrementar els controls dels vehicles més
contaminants.

1. Reduir les emissions en episodis ambientals de contaminacié per sota dels llindars de proteccié

per a la salut humana
OBJECTIUS

ACCIONS ambientals de contaminacid

Indicadors

e Redaccié i aprovacié del protocol

Estalvi d’emissions totals

NO

X

No quantificable

PM

No quantificable

1. Redactari aprovar un protocol d'actuacié a seguir en casos d'alta contaminacié atmosferica,
coordinat amb la Generalitat de Catalunya, que inclogui mesures especifiques en aquests episodis

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Generalitat de Catalunya

Altres serveis o ens implicats:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Cost total previst:

No quantificable

Relacié amb altres mesures proposades:
Interrelacié amb altres plans:

PAMQA a les zones de proteccié especial de I'ambi-
ent atmosféric (Gencat)

Exemples d’aplicacions:
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8. MESURES DESTINADES AL SEGUIMENT DE LA QUALITAT DE LAIRE I A LA

REDUCCIO DE LES EMISSIONS EN EPISODIS DE CONTAMINACIO

m Crear I'Observatori de la Qualitat de I'Aire

Aprovat el Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire, i a ‘-

fi efecte d'avaluar-ne la seva implantacié i el grau
de compliment de les diverses mesures, cal fer el
seguiment de la seva implantacio.

En les mesures i accions definides, s’han concretat
un conjunt d'indicadors per poder valorar el grau
d'implantacioé de les accions del Pla.

Y

e

Y

i e

La creacié de I'Observatori de la qualitat de laire,
pretén desenvolupar, implementar i consolidar
una metodologia de seguiment, avaluacid, suport i
comunicacié de la planificacié de les actuacions de
millora de la qualitat de l'aire en el municipi.

Des de I'Observatori es realitzara:

e La recopilacié anual de les dades generades pel
Pla.

e Lexplotacié de les dades obtingudes, com a
eina per facilitar la comunicacié i l'avaluacié de
I'impacte del Pla a nivell municipal.

e  Creaci6 del Portal de Qualitat Ambiental

1. Aportar coneixement sobre les accions desenvolupades en el marc del Pla de millora de la
OBJECTIUS qualitat de l'aire

Q:Q: 1. Establiment de metodologia i recopilacié dels indicadors recollits en el Pla anualment i realitzar-
ne el seguiment

MO 2 Creacio del Portal de Qualitat Ambiental

Indicadors Dades de la mesura

e Creacié de la ponéncia ambiental Prioritat: Alta - Termini d’execucié previst: 2018

Autoritat responsable:

Area d'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Estalvi d’emissions totals Civisme i Sostenibilitat

NO Altres serveis o ens implicats:
X

Cost total previst:

No quantiﬁble No quantificable

Relacié amb altres mesures proposades:

PM Interrelacié amb altres plans:

Exemples d'aplicacions:

No quantificable
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Termm! ' Prioritat Cost Estalvi Estalvi

Estratégia

d'execuci6 previst tNO, tPM,
1.01.- Implantar Zones Urbanes d'’Atmosfera Protegida (ZUAP) 2020 Mitja 40.000 9,23* 0,29*
1.02.- Organitzar la ciutat segons el model de Superilles 2020 Alta PMUS 9,23* 0,29*
1.03.- Millorar la senyalitzacio: TIC's/gestié dinamica de la velocitat 2020 Alta 10.000 9,23* 0,29*
1.04.- Incrementar les Zones d'Aparcament de Rotacié 2020 Alta 100E/placa  9,23* 0,29*
1.05.- Promocionar I'Us dels vehicles menys contaminants 2018 Alta 1,63 0,07
1.06.- Impulsar la utilitzacié de ciclomotors i bicicletes electriques 2018 Alta 65.000 0,05 0,00
1. MESURES DESTINADES AREDUIR LES 1.07.- Consolidaci6 i ampliacié de las mesures fiscals per a promoure I'ds de tecnologies i 2013 Alta ' 163 0.07
EMISSIONS DELS VEHICLES combustibles menys contaminants ' '
1.08.- Ta.rn‘lcaao municipal de I'aparcament del carrer en funcio del potencial contaminador 2018 Alta PMUS 9,23+ 0,29%
dels vehicles
1.09:- Promoure la major ocupacio dels vehicles i la utilitzacié de sistemes de vehicle 2018 Alta PMUS 923+ 0,29%
multiusuari
1.10.- Control dels vehicles més contaminants 2018 Alta 45.000 9,23* 0,29*
1.11.- Impartir cursos de conducci6 eficient 2018 Mitja 5.000 1,08 0,03
éijogé-rilﬁitsestructuraao de la xarxa de transport ptblic de superficie. Adaptacié al model de 2018 Mita PMUS 9.23* 0,29%
2.02.- Desenvolupar una xarxa de carril bus i estudiar la prioritzacié semaforica 2018 Alta PMUS 9,23* 0,29*

2.03.- Millorar I'accessibilitat al Poligon del Bosc Llarg i les Canyes, al Recinte Torribera i

. - 2 2020 Alta PMUS 9,23* 0,29*
daltres punts de generacié de mobilitat
2. MESURES DESTINADES A MILLORAR EL  2.04.- Millorar I'accessibilitat i el disseny de les parades de transport pablic. Installar . .
TRANSPORT PUBLIC | COL-LECTIU plataformes d'embarcament i parades dobles 2018 Alta 72.000 9 02
2.05.- Coordinar els horaris i les rutes del servei ditirn i nocturn dels autobusos 2018 Alta PMUS 9,23 0,29*
2.06.- Millorar la informacid a les parades d'autobus 2018 Alta 37.500 9,23 0,29*
2.07.- Desenvolupar una web d'informacic del transport public 2018 Mitja 12.000 9,23* 0,29*
2.08.- Renovar la flota d'autobusos amb vehicles més eficients i accessibles 2020 Mitja NQ 2,87 0,03
2.09.-'Promoure la renovacié d'e la flota de taxis per vehicles més eficients i ampliar la 2020 Mitja NO NO NO
capacitat de les parades de taxi
3.01.- Definir la xarxa basica per a vianants 2018 Mitja PMUS 9,23* 0,29*
) . : S X .
3 MESURES DESTINADES A 3.02-Pla M.umupal Integral d.Acce55|b|I|tat . o 2018 Alta PMUS 9,23 0,29
3.03.- Ampliar la xarxa de camins escolars/Reduir la contaminacié en entorns escolars 2018 Alta PMUS 9,23* 0,29*
INCREMENTAR EL NOMBRE DE ; S
DESPLACAMENTS A PEU O EN BICICLETA 3.04.- Ampliar la xarxa actual de carril bici 2018 Alta PMUS 9,23* 0,29*
3.05.- Augmentar el nombre de places d'estacionament per bicicleta 2018 Mitja PMUS 9,23* 0,29*

3.06.- Promoure la bicicleta ptiblica i compartida 2020 Alta PMUS 9,23* 0,29*




4. MESURES DESTINADES AREDUIR 4.01- Millorar la gesti6 de la carrega i descarrega de mercaderies 2018 Mitja 20.000 NQ NQ

LES EMISSIQNS DERIVADES DE LA 4.02 - Concessid d'avantatges per vehicles més nets 2018 Mitja 3,84 0,09

DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES  4.03.- Requlacid i vigilancia de les zones carrega i descarrega 2018 Alta NQ NQ NQ
5.01.- Realitzar un Pla de Prevencié de Residus 2018 Mitja 20.000 NQ NQ
5.02- Pla d'optimitzacic i seguiment dels serveis de recollida i transport i neteja viaria 2018 Mitja ' NQ NQ
5.03.- Renovar la flota municipal amb vehicles menys contaminants 2018 Alta NQ NQ NQ
5.04.- Neteja del ferm de rodadura en vies de transit 2020 Mitja 1.240.000 0,55 0,04
5.05- D}§m|nU|r les emissions atmosferiques provocades per les calderes i sistemes de 2015 Mita 100.000 021 0,00
calefaccié de centres municipals

6. MESURES DESTINADES AREDUIR LES ~ 6.01.- Bones practiques en la construccid i demolicié d'edificis i infraestructures 2018 Mitja NQ NQ NQ

EMISSIONS INDUSTRIALS I ALTRES FONTS  6.02.- Bones practiques en la recollida i transport de runes i residus d'obra 2018 Mitja NQ NQ NQ

FIXES 6.03.- Establiment de protocols d'inspeccié en obra pablica i privada 2018 Mitja NQ NQ NQ
|7A?r1e Realitzar exposicions amb informacio del Pla d'Accio per a la Millora de la Qualitat de 2018 Alta 5000 NO NO
7.02 - Realitzar campanyes d'educacid i conscienciacié ambiental 2018 Alta 5.000 2,36 0,08
Zh(ﬁ.g-ig)rgamtzar campanyes per a la millora de la qualitat de I'aire (setmana mobilitat/ 2018 Alta 5000 0,63 0,02
7.04.- Formaci6 en sostenibilitat del personal que presta serveis municipals 2018 Alta NQ NQ NQ
7.05.- Incloure la qualitat de I'aire i la salut en la gesti6 de la mobilitat 2018 Alta 0 NQ NQ
7.06.- Editar i publicar informacié sobre la qualitat de l'aire per a la ciutadania 2018 Alta NQ 2,36 0,08
7.07 - Fomentar i difondre el Certificat de Qualitat de I'Aire per a Vehicles: Ecovia'T 2018 Alta NQ NQ NQ

8. MESURES DESTINADES AL 8.01.- Millorar el sistema de vigilancia, prediccid i informacié de la qualitat de Iaire 2018 Alta NQ NQ NQ

slGILIBIETEE Dy QUL DI LA 8.02.- Implantar mesures especifiques per episodis ambientals de contaminacié 2018 Alta NQ NQ NQ

ALAREDUCCIO DE LES EMISSIONS EN ; : . e

EPISODIS DE CONTAMINACIO 8.03.- Crear I'Observatori de la Qualitat de I'Aire 2018 Alta NQ NQ NQ

1.681.500 26,40

* Aquestes actuacions queden incloses dins del f)la de Mobilitat de Santa Coloma de Gramenet i el seu estalvi es computa conjuntament;

S'estima l'estalvi d'emissions per any a partir de les dades del I'any 2014
N.Q.: No quantificable.

PMUS: Aquest cost queda supeditat al Pla de Mobilitat Urbana i Sostenible del municipi



7.9. Reduccié d’'emissions gracies a I'aplicacié del Pla de Millora de Qualitat
de l'Aire

En aquestapartat es calcula I'estalvi d'emissions de NO, i PM.  que es pot aconseguir
gracies a l'aplicacié de les 47 accions que componen el PAMQA per I'any 2018 i l'any
2020.

La implantacié de la totalitat de les accions representa un estalvi de 26,40 t de NO,
i de 0,82 t de PM,, respecte I'any 2014. Aquest estalvi suposa un estalvi respecte
aquest any 2014 del 9,8% de les emissions estimades de NO, i un 8,9% de PM, .

Respecte 'any base 2008, I'estalvi és de 19,67 t de NO, i de 0,66 t de PM
de les emissions de NO, i el 7,3% de PM, |

el 7,5%
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A continuacié es mostren els estalvis relatius per cada sector analitzat.

7.9.1. Mesures destinades a reduir el transit i les emissions dels vehicles

La mobilitat és el sector que permet una major reduccié de les seves emissions. En
I'escenari tendencial 2018 ja es preveu que les emissions de NO, i PM,  es veuran
reduides significativament.

Respecte l'any 2014, a partirde les 29 accionsrelacionades amb el transit, proposades
al PAMQA, és possible reduir les emissions de NO, en 23,69 t/any (11,1%) ien 0,71
t/any les emissions de PM, ; (10,2%).

La major part d'aquest estalvi s'aconsegueix a partir d'actuacions que es proposen
a partir de la elaboracié d'un Pla de Mobilitat per Santa Coloma de Gramenet i es
complementen amb altres accions lligades a la millora tecnologica dels vehicles i a
la reduccid d’emissions dels mateixos.
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Figura 59: Evolucié de les emissions de NOX tendencials i gracies a l'aplicacié de les actuacions de
mobilitat. Font: BCNecologia.
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Figura 60: Evolucié de les emissions de PM10 tendencials i gracies a I'aplicacié de les actuacions de
mobilitat. Font: BCNecologia.

Es necessari remarcar que només es pot actuar sobre les vies urbanes de titularitat
municipal, que corresponen a un 50% de les emissions totals del vehicle privat.
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7.9.2. Mesures destinades als serveis municipals

Les emissions dels serveis municipals inclouen els equipaments municipals,
I'enllumenat public, la flota municipal, la recollida i tractament de residus, els
semafors, etc. Tanmateix les 5 actuacions proposades només fan incidéncia a la
generacié irecollida de residus, a la flota municipali a la neteja del ferm de rodadura
per tal d'evitar la resuspencié de les particules. Per aixo, I'estalvi que s'aconsegueix
és forca reduit si es compara amb el de mobilitat.

Respecte I'any 2014, a partir de les accions sobre els serveis municipals proposades
al PAMQA és possible reduir les emissions de NO, en 0,86 t/any (29,9%) i en 0,04 t/
any les emissions de PM, / (38,8%).

NOx (t/any)
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Figura 61: Evolucié de les emissions de NOX tendencials i gracies a l'aplicacié de les actuacions
dels serveis municipals. Font: BCNecologia.

. 1177
PLA D'’ACCIO PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE (2008 - 2014 - 2020)



PM10 (t/any)

0,12

0,10 -~
0,08 f--
0,06 -
0,04 -

0,02 +--

0,00

2008 2014 2018 2020
M TENDENCIAL PAMQA

Figura 62: Evolucié de les emissions de PM10 tendencials i'%récies a l'aplicacié de les actuacions
dels serveis municipals. Font: BCNecologia.

7.9.3. Mesures destinades a reduir emissions industrials i altres fonts fixes

Les tres actuacions relacionades amb les fonts fixes passen per la reduccié de les
emissions generades en la construccié i demolicié d'edificis i infraestructures i la
recollida de les runes. Tanmateix, aquestes actuacions no s’han pogut quantificar,
principalment, perqué no es coneixen les emissions causades per aquestes tasques.

7.9.4. Mesures destinades a la divulgacio, sensibilitzacié i participacio
ciutadana i al seguiment de la qualitat de l'aire i la reduccié de les emissions
en episodis contaminacié

Aquest bloc de mesures no afecta a cap dels sectors esmentats anteriorment en
concret, sindé que permet reduir les emissions de NO, i PM, - en general. Per repartir
I'estalvi total d’emissions aconseguit amb la implantacié de les 10 accions (7 i 3)
que es presenten entre els diferents sectors, aquest s’ha distribuit proporcionalment
entre els sectors implicats per a cada una de les accions. Gracies a aquestes mesures
es poden estalviar 5,35 t/any de NO, i 0,19 t/any de PM_ .
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7.9.5. Resum de l'estalvi d’emissions gracies a I'aplicacié del PAMQA

La segiient taula mostra les emissions actuals de NO, i PM,, un escenari amb el
calcul de les emissions futures en el cas que no es dugués a terme cap actuacio
(tendencial) i les emissions que s'aconseguirien amb l|'aplicacié del PAMQA. Cal
mencionar que l'estalvi aconseguit per les actuacions de divulgacid, sensibilitzacié
i participacio s'ha distribuit a cada un dels sectors i, per tant, els valors de la segiient
taula no coincideixen amb els grafics mostrats anteriorment.

Referent a l'estalvi d’emissions d’'oxids de nitrogen (NO,), els escenaris proposats
soén els seglients:

Evolucié de les emissions de NO, (t/any)

Base Actual Tendencial PAMQA

2008 2014 2018 2020 2018 2020
Mobilitat 207,60 213,66 213,66 213,66 197,44 189,97
Domeéstic-comercial 52,79 53,42 53,42 53,42 51,57 51,57
Serveis municipals 2,83 2,87 2,87 2,87 2,01 2,01
Total 263,22 269,95 26995 26995 251,02 243,55

Taula 30: Emissions de NOX actuals, de I'escenari tendencial i a partir de 'aplicacié de les
actuacions del PAMQA. Font: BCNecologia

Respecte I'any base 2008, a partir de les 47 accions proposades al PAMQA és
possible reduir les emissions de NO, en 19,67 t/any, el que representa un 7,5% del
total.
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Figura 63: Evolucié de les emissions de NOX tendencials i gracies a l'aplicacié de les actuacions del
PAMQA. Font: BCNecologia.

Dins del sector mobilitat s'inclouen les emissions del vehicle privat circulant per les
vies de titularitat municipal, del vehicle privat circulant per l'autopista B-20 i els seus
accesos.

Evolucié de les emissions de NO, (t/any)

Base Actual Tendencial PAMQA

2008 2014 2018 2020 2018 2020
Vehicle privat 9707 9823 9823 9823 8200  77.40
(Municipal)

Vehicle privat 95,18 9632 96,32 96,32 96,32 96,32

(B-20)
Transport public 15,35 19,12 19,12 19,12 19,12 16,25
Total 207,60 213,66 213,66 213,66 197,44 189,97

Taula 31: Emissions disgregades del sector mobilitat de NOX actuals, de l'escenari tendencial i a
partir de l'aplicacio de les actuacions del PAMQA. Font: BCNecologia.

Cal destacar que les emissions derivades de la circulacié per les autopistes B-20 i
accessos (un 47% de les emissions dels sector mobilitat) no es redueixen ja que es
requereixen accions que impliquin a d‘altres municipis de la regié metropolitana.
La reduccié de les emissions de NO, en el bloc del vehicle privat municipal és del
20%.

PLA D'ACCIO PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE (2008 - 2014 - 2020)



El Pla d’Accié per a la millora de la qualitat de l'aire consta de 47 accions. S’ha
estimat que la implementacié de totes les accions pot arribar a reduir un 7,5% les
emissions de NO, de les emissions dels municipi respecte I'any base 2008 i un
9,8% les emissions respecte I'any 2014.

Cal considerar que en el sector principal d‘emissid, el transit (vehicle privat i
transport public), només es pot actuar sobre les vies de titularitat municipal, que
son el 47% de les emissions totals del sector mobilitat. Si no es comptabilitzen les
emissions derivades de l'autopista B-20 i accessos, l'estalvi d’emissions de NO,
seria del 20% de la mobilitat i un 17% del total de les emissions respecte l'any
base 2008.

Referental'estalvi d’'emissions de particulesinferiorsa 10 micres(PM, ), els escenaris
proposats son els segtents:

Evolucié de les emissions de PM, ; (t/any)

Base Actual Tendencial PAMQA

2008 2014 2018 2020 2018 2020
Mobilitat 6,77 6,90 6,90 6,90 6,37 6,19
Domeéstic - comercial 2,21 2,24 2,24 2,24 2,16 2,16
Serveis municipals 0,10 0,10 0,10 0,10 0,06 0,06
Total 9,08 9,24 9,24 9,24 8,60 8,42

Taula 32: Emissions de PM10 actuals, de I'escenari tendencial i a partir de I'aplicacié de les
actuacions del PAMQA. Font: BCNecologia

Respecte lI'any base 2008, a partir de les 47 accions proposades al PAMQA és
possible reduir les emissions de PM,, en 0,66 t/any, el que representa un 7,2% del
total.
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Figura 64: Evolucié de les emissions de PM10 tendencials i degudes a l'aplicacié de les actuacions
del PAMQA. Font: BCNecologia.

Es necessari recordar que dins del sector mobilitat s'inclouen les emissions del
vehicle privat circulant per les vies de titularitat municipal, del vehicle privat circulant
per les autopistes B-20 i el transport public (autobusos). Les emissions derivades de
la circulacié per les autopistes B-20 i accessos (un 53% de les emissions dels sector)
no es redueixen ja que es necessitarien accions que impliquen a d‘altres municipis
de la regié metropolitana.

Evolucié de les emissions de PM,  (t/any)

Base Actual Tendencial PAMQA
2008 2014 2018 2020 2018 2020

Vehicle privat

Monicioal 301 305 305 305 252 2,38
BTG [P 358 362 362 362 3,62 3,62
(B-20) : : : : : :

Transport public 0,18 0,23 0,23 0,23 0,23 0,20
Vil 677 690 690 690 637 6,20

Taula 33: Emissions disgregades del sector mobilitat de PM10 actuals, de |'escenari tendencial i a
partir de laplicacié de les actuacions del PAMQA. Font: BCNecologia

La reduccié de les emisssons de PM,  en el bloc del vehicle privat municipal és del
21%.
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El Pla d’Accié per a la millora de la qualitat de l'aire consta de 47 accions. S’ha
estimat que la implementacié de totes les accions pot arribar a reduir un 7,3% les
emissions de PM,, de les emissions dels municipi respecte I'any base 2008 i un
8,9% les emissions respecte I'any 2014.

Cal considerar que del sector principal d’emissid, el transit, només es pot actuar
sobre les vies de titularitat municipal el 44% de les emissions totals del sector
Mobilitat. Si no es comptabilitzen les emissions derivades de l'autopista B-20 i
accessos, l'estalvi d'emissions de PM,  seria del 19% de la mobilitat i un 13% del
total de les emissions respecte I'any base 2008.
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CAPITOL 5/
CONCLUSIONS
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8. CONCLUSIONS

El municipi de Santa Coloma de Gramenet pertany a la Zona de Proteccié Especial
de I'ambient atmosferic pels contaminants NO, i PM. . Donat que és un municipi
amb una poblacié superior a 100.000 habitants i que ha superat els nivells limits
de contaminacid atmosférica, s’ha d'elaborar un Pla pel compliment i millora dels
objectius de qualitat de l'aire.

Aquest treball analitza la qualitat de l'aire del municipi, mitjancant un inventari
d’emissions per a les diferents fonts i la recopilacié de les dades de qualitat de l'aire
dels punts de mesurament i de campanyes realitzades al municipi. A més, presenta
un recull d'accions concretes que donen suport a millorar i restablir la qualitat de
I'aire del municipi respecte els contaminants NO, i PM, .

Referent a les emissions del municipi de Santa Coloma de Gramenet, I'any 2008
(base del diagnostic) es van emetre 263,22 tones de NO, i 9,08 tones de PM, .

El vehicle privat és la principal font d'emissié de NO, (79,0%) i de PM,  (74%).
D'aquestes emissions, un 46% del NO, i un 53% de PM, , es produeixen en |'autopista
B-20, que no és de titularitat municipal, i, per tant, '’Ajuntament no pot actuar sobre
les mateixes.

El transport public, la xarxa dautobusos, contribueix amb un 6% de NO, i un 2% de
PM,, del total de les emissions.

El sector domestic - comercial contribueix amb un 20% de NO, i 24% de PM,  del
total de les emissions i els serveis municipals contribueixen amb un 1%.

Referent a la qualitat de l'aire, el 31 de desembre del 2014, al municipi de Santa
Coloma de Gramenet, la Xarxa de Vigilancia i Previsié de la contaminacié atmosférica
(XVPCA) disposava d'un punt de mesurament automatic de NO,, (Torre Balldovina) i
dos punts manuals de mesurament de PM,, (Torre Balldovina i Ajuntament)
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Els darrers dos anys, en el punt de mesurament de Santa Coloma de Gramenet, no
s’han enregistrat valors de concentracié per sobre del valor legislat per a la proteccid
de la salut humana (40 ug/m?3). Encara que en anys anteriors, 2005-2012, si que es va
superar aquest limit. Referent al contaminant PM,  no es van detectar superacions
dels valors limits.

La variacié dels nivells enregistrats de NO,, tant horari (amb dos pics) com diaria
(amb un descens els caps de setmana), assenyala el transit com la font d'emissid
amb més incidéncia sobre els nivells d'immissié d’aquest contaminant.

Es presenta un Pla d'Accié per ala Millora de la Qualitat de I'’Aire (PAMQA) que consta
de 47 accions. Donat que el transit és la principal contribucié a la contaminacid
atmosferica, el 62% de les accions son dirigides cap aquest sector. Altres sectors on
es plantegen accions sén els serveis municipals, les emissions industrials i de les fonts
fixes i mesures destinades a la divulgacid, sensibilitzacié i participacié ciutadana.

Totes les accions plantejades del sector transit estan coordinades amb el Pla de
Mobilitat Urbana del municipi (actualment en redaccid) i amb el Pla d’Actuacié per
a la Millora de la Qualitat de I'Aire a les zones de proteccid especial de 'ambient
atmosferic aprovat per la Generalitat de Catalunya el 23 de setembre del 2014

mitjangant ’ACORD GOV/127/2014.

Algunes de les accions es presenten amb un estalvi d’emissions no quantificable
(NQ), a consequeéncia de les seves caracteristiques intrinseques.

S'ha estimat que la implementacid de totes les accions pot arribar a reduir un 7,5%
les emissions de NO, i un 7,3% PM, del total de les emissions dels municipi de I'any
2008. Aquesta reduccié no té present les accions no quantificables (la reduccié del
sector de transit arriba fins al 8,5% tant de NO, com de PM, respecte I'any 2008).

Evolucié de les emissions de NO, i PM, (t/any)

Base Actual Tendencial PAMQA

2008 2011 2015 2020 2015 2020
NO, 263,22 26995 269,95 269,95 251,02 243,55
PM 9,08 9,24 9,24 9,24 8,60 8,42

10

Taula 34: Variacié de les emissions de NO, i PM, j en els diferents escenaris. Font: BCNecologia
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Cal considerar que, com s’ha comentat, sobre el sector principal d'emissid, el transit
(vehicle privat i transport public), només es pot actuar sobre les vies de titularitat
municipal que comporten el 54% i 48% de les emissions totals de NO, i PM, / del
sector de mobilitat. Si no es comptabilitzen les emissions derivades de 'autopista
B-20 (i accessos), I'estalvi d’emissions de NO, seria del 12,3% i l'estalvi d’emissions
de PM, seria del 12,7%.

L'objectiu de reduccié d’emissions de NO, d'acord amb la Generalitat de Catalunya,
per complir la normativa europea, planteja una reduccié de 13,7% de les emissions
del transit(7,9% de les emissions totals de Santa Coloma de Gramenet). Considerant
que les accions de mobilitat només estan quantificades en la part municipal, les
accions presentades en aquest pla aconsegueixen superar aquest objectiu reduint
un 20% de les emissions de NO, del transit (12% de les emissions totals de Santa
Coloma de Gramenet).
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