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1. INTRODUCCIO

1.1. Objectiu del document

Els instruments de planificacié previstos a la Llei de Mobilitat de 9/2003 s’han de sotmetre a una
avaluacié estratégica ambiental, d’acord amb l'organ ambiental i amb el que estableix la
legislacié comunitaria. Per tant, el present Estudi Ambiental Estratégic es formula en el marc de
la Llei 21/2013, d’avaluacié ambiental de plans i programes, que regula l'avaluacié ambiental
dels Plans de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS).

L'objectiu de l'avaluacié ambiental és garantir que les repercussions sobre el medi ambient dels
plans i programes siguin considerades i integrades adequadament des de linici, durant tot el
procés d'elaboraci6, tramitacid, execucio i desenvolupament. Per tant, I'Estudi Ambiental
Estratégic (EAE) ha d'identificar, descriure i avaluar els probables efectes significatius sobre el
medi ambient i la salut humana que es puguin derivar de I'aplicacié del pla corresponent, amb
I'objectiu de posar de manifest com s’han integrat els aspectes ambientals en I'elaboracié del pla.

D'acord amb la Llei 21/2013, el procediment d’avaluacié ambiental dels plans i programes inclou
les seglient actuacions:

1. Redaccié del Document Inicial Estratégic (DIE). L'objectiu del DIE és identificar,
descriure i avaluar els probables efectes significatius sobre el medi ambient i la poblacio
que es puguin derivar de I'aplicacié del pla corresponent, amb l'objectiu de posar de
manifest com s’han integrat els aspectes ambientals en la redaccié i en I'elaboracio del
pla.

2. Consulta sobre I'abast del DIE. El Departament de Territori i Sostenibilitat identifica les
administracions publiques afectades i el public interessat que han de ser consultades.

3. Emissio del Document d'abast per part de I'drgan ambiental. Aquest document
determina el contingut de la informacié que cal tenir en compte a I'Estudi Ambiental
Estratégic (EAE).

4. Elaboracio de 'EAE per part del promotor.

5. Consultes i informacié publica. La versi6 preliminar del PMUS i 'EAE s’ha de sotmetre a
informaci6 publica pel seu promotor, després de la seva aprovacio inicial, mitjangant un
tramit d'informacié publica durant un termini minim de 45 dies.

6. Elaboracié del Document Resum Ambiental per part del promotor.

7. Acord de I'drgan ambiental sobre el Document Resum Ambiental. Si el Document
Resum Ambiental i la documentacioé presentada integren adequadament els continguts
que ha de contemplar el document, I'organ ambiental dicta una resolucid on es
manifesta el seu acord amb el Document Resum Ambiental.

8. Aprovacié del PMUS per part del promotor. Finalment, es realitza I'aprovacié final del
PMUS i del Document Resum Ambiental corresponent. EI PMUS ha d'incloure el
document d’analisi i diagnosi de la mobilitat, el document d'objectius i escenaris, el
programa d’'actuacions i el Document Resum Ambiental.

Jolitana Diputacié
Barcelona
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1.2. Legislacié ambiental aplicable

La transversalitat dels PMUS en molts dels aspectes ambientals com ara qualitat de I'aire, soroll i
energia, fa que, a més a més de tenir en compte la legislacié de rang superior vinculada al
transport, sigui important tenir en compte la normativa ambiental i donar-hi compliment.

Principalment, en relacié als PMUS es tindra en compte la seglient legislacio:

g

Europea:
Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig de 2008,
relativa a la qualitat de 'aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa.

Directiva 2004/107/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 15 de desembre de 2004,
relativa a I'arsénic, el cadmi, el mercuri, el niquel i els hidrocarburs aromatics policiclics
de l'aire ambient.

Estatal:

Reial decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de laire.
Llei 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de l'aire i proteccié de I'atmosfera.

Autonomica;

Llei 22/1983, de 21 de novembre, de Proteccié de 'ambient Atmosféric.
Decret 322/1987, de 23 de setembre, de desplegament de la Llei 22/1983.

Acord GOV/127/2014, de 23 de setembre, pel qual s'aprova el Pla d'actuacié per a la
millora de la qualitat de I'aire a les zones de proteccié especial de 'ambient atmosféric,
que deroga el Decret 152/2007, de 10 de juliol, d’aprovaci6é del pla d’actuacié per a la
millora de la qualitat de l'aire als municipis declarats zones de proteccié especial de
'ambient atmosféric.

Llei 16/2002, de proteccié contra la contaminacié acustica.

Decret 245/2005, de 8 de novembre, pel qual es fixen criteris per a I'elaboracio dels
mapes de capacitat acustica.

Decret 176/2009, de 10 de novembre, pel qual s'aprova el Reglament de la Llei 16/2002,
de 28 de juny, i se n'adapten els annexos.

Ajuntament
de Santa Coloma
de Gramenet
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2. CONTINGUTS | OBJECTIUS DEL PLA DE MOBlLITATQ“'“'"'.'"""”’"'“

URBANA SOSTENIBLE DE SANTA COLOMA DE
GRAMENET

2.1 Contingut i competéncies del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible
de Santa Coloma de Gramenet

Els Plans de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) sén un dels instruments de planificacié que
estableix la Llei de Mobilitat de 9/2003. Aquesta llei preveu que els continguts dels PMUS s’han
d’adequar als criteris i orientacions establerts en el Pla Director de Mobilitat (pdM d'ara
endavant) de 'ambit de cada PMUS.

El pdM té per objecte el desenvolupament territorial de les Directrius Nacionals de Mobilitat
(DNM), que és l'instrument de planificacié de jerarquia maxima en el qual s'han d'inscriure totes
les actuacions en matéria de mobilitat a Catalunya.

L’elaboracio i aprovacié dels PMUS és obligatoria en els municipis que hagin de prestar el servei
de transport col-lectiu urba de viatgers i també en aquells que ho determini el corresponent Pla
director de mobilitat. També han de redactar el PMUS els 40 municipis definits pel Decret
226/2006, de 23 de maig, pel qual es declaren Zones de Proteccido Especial de I'Ambient
Atmosféric (ZPEAA).

Per tant, a Santa Ccloma de Gramenet és obligatoria la redaccié d'un Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible, ja que és un municipi de IRMB que supera els 20.000 habitants i a la vegada és una
zona de proteccid especial de 'ambient atmosfeéric.

A escala temporal, els Plans de Mobilitat Urbana s’han de revisar cada 6 anys. S'estableix, per
tant, el 2022 i 2028 com anys horitzé del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Santa Coloma
de Gramenet.

Els objectius de les propostes dels PMUS son:

e Assolir els mateixos percentatges de millora que el pdM de la Regié Metropolitana de
Barcelona en la reduccié de I's del vehicle privat (-12%), sempre i quan siguin suficients
per acomplir els requeriments legals en termes de qualitat de laire i contaminacio
acUstica.

e La reduccio de les emissions de gasos d'efecte hivernacle (GEH).
e Millorar la seguretat viaria a través de plans municipals de seguretat vial.
o |a realitzacid de campanyes de sensibilitzacid per a una mobilitat sostenible.

A mes a més, els PMUS hauran de tenir present i considerar com a prioritaries les mesures que
permetin un efecte sinérgic per a la millora de la mobilitat de tota 'RMB, com ara:

1. La creacio de xarxes urbanes de vianants i bicicletes connectades amb les interurbanes i
amb els poligons industrials propers.
2. Garantir l'accessibilitat incorporant les mesures relatives a I'accessibilitat.

3. Pacificacid del transit com a instrument per a millorar la seguretat de vianants i ciclistes,
fomentant les zones 30 i de prioritat invertida que permeten I'is de la bicicleta i I'anar a
peu cohabitant amb el vehicle privat en carrers on I'ample del vial no admet xarxes

segregades.
Diputacié
Barcelona
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4. Repartiment de l'ocupacié de l'espai public urba, en la qual la diversitat d'usuaris de
mitjans de transport i la importancia de cadascun d'ells ha de reflectir-se en la proposta
d'ordenacié de I'espai public, donant preferéncia als modes no moteritzats i al transport
public.

5. Mesures de foment de I'aparcament en origen i de penalitzacié de laparcament en
destinacio, amb 'objectiu de reduir els vehicles en circulacio.

Prioritzacité del transport public per a augmentar-ne la velocitat mitjana.
Mesures per a una mobilitat escolar segura i atractiva.
La gestié de la carrega i descarrega.

o @ B,

La seguretat viaria fent especial esment als vianants, les bicicletes i les motos, pel que
han d'incorporar en el pla de seguretat viaria els objectius de reduccié del 50 % dels
accidents amb victimes respecte I'any 2000, perd també I'objectiu de disminuir el nombre
total d’accidents tot destacant els punts amb major accidentalitat de la ciutat i les
mesures a realitzar per a la seva reduccio.

10. Propostes per a evitar 'aparcament de les motos a les voreres, millorar la disciplina en la
seva circulacio, reduir el soroll ambiental i 'accidentalitat vinculades a aquest vehicle.

11. Mesures per a reduir els nivells de particules en suspensié originades pel transit.

12. Incorporar un pla de reduccié de la contaminacié sonora motivada pel transit, o el
calendari per a la seva execucio dins del pericde de realitzacio del pla, destacant els
punts amb major incompliment i la poblacié afectada i les mesures proposades per a la
reduccio fins als nivells de compliment de la normativa.

13. Tenir present alla on caldra aplicar els estudis d'avaluacio de la mobilitat generada pel
nou planejament de manera que el PMUS deixi les xarxes de vianants, bicicletes i
transport public suficientment definides per a garantir la connexi6 entre les mateixes i
faciliti 'establiment de les carregues a la planificacié urbanistica i als mateixos estudis
d'avaluacié de la mobilitat generada.

14, Incloure un pla d’accessibilitat a les zones industrials i centres de treball.

Per una altra banda els PMUS hauran de contenir un apartat especific on caldra que analitzin la
seva aportacié a I'assoliment dels objectius del pdM de 'RMB identificant i quantificant-ne els
valors dels indicadors associats, aixi com els indicadors que els s6n d’aplicacio en relacio a les
Directrius Nacionals de Mobilitat.

2.2 Objectius del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Santa Coloma
de Gramenet

Els objectius del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible es constitueixen a través d'una série de
parametres de mobilitat i ambientals avaluats a I'any d'inici de redaccid del Pla (2014) i que han
d’assolir un determinat valor en I'any horitzé del Pla (2022) per tal de millorar les condicions de
lentorn.

Com ja s’ha esmentat, |la Llei de Mobilitat 9/2003, estableix que els continguts dels PMUS s’han
d'adequar als criteris i les orientacions establerts pels plans directors de mobilitat de Hlur ambit i,
si escau, pels plans especifics.

Per tant, el PMUS de Santa Coloma de Gramenet ha d'assolir els objectius fixats pel Pla
Director de Mobilitat de la Regid Metropolitana de Barcelona (pdM).

hAds
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Evidentment, els objectius del pdM no es poden aplicar directament al PMUS, ja que els dos " <
plans tenen ambits i horitzons d’'estudi diferents, perd si que s’exigeix que el PMUS ha d assolir

com a minim els mateixos percentatges de millora anuals aconseguits pel pdM atés que Santa
Coloma de Gramenet pertany al subambit del PMQA, sempre i quan siguin suficients per
acomplir els requeriments legals pel que fa a la contaminaci6é atmosferica, acustica, etc.

Annex 3: Valors objectiu segons subambits de la memédria ambiental del pdM
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Taula 1. Valors objectiu segons subambits de la memaoria ambiental del pdM
Font: pdM

Santa Coloma de Gramenet forma part del Pacte per la mobilitat de la Xarxa de Ciutats i Pobles
cap a la Sostenibilitat que t&é com a principis la sostenibilitat, I'accessibilitat, la seguretat,
I'eficiéncia, garantir la qualitat de vida, garantir el dinamisme economic i la integracié de tots els
col-lectius i administracions.

D'acord amb els principis esmentats, els signants del Pacte per a la Mobilitat es comprometen a
adoptar les mesures necessaries per assolir els seglients objectius. La consecucié dels diferents
objectius referits a cada tematica comporta I'adopcié de determinades actuacions.

Objectius unimodals

¢ Mobilitat a peu. Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant:

o major superficie de I'espai public

o superficie amb millor qualitat (en termes d’accessibilitat i seguretat) per a la
realitzacié dels desplagaments a peu

e Mobilitat en bicicleta. Augmentar la participacié de la bicicleta en el conjunt de mitjans de
transport d’'ds habitual, creant les condicions infraestructurals, de gestio del transit i

educacio viaria necessaries per promoure la seva utilitzacié.

A AMB ;i
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Mobilitat en transport col-lectiu. Promoure la utilitzacié del transport public davant del
transport privat, oferint un sistema de transport col-lectiu de qualitat i competitiu respecte
als desplagaments en vehicle privat.

Mobilitat en transport privat (circulacié). Fomentar un Us racional del cotxe, aplicant
mesures que facilitin el traspas de ciutadans a altres modes de transport més sostenibles
i que promoguin la intermodalitat.
Mobilitat en transport privat (estacionament): Compatibilitzar I'oferta d’aparcament amb:

o la demanda de rotacio i de residents

o el dinamisme economic de la ciutat

o les bones condicions d’accés i mobilitat per als modes més sostenibles

Distribucié urbana de mercaderies: Garantir una distribucié de mercaderies: agil,
ordenada, amb minim impacte sobre el sistema de mobilitat de la ciutat i garantint el ple
desenvolupament de les activitats economigues de la ciutat

Objectius multimodals

2.2.1;

Fomentar la intermodalitat com a mesura per tal d'assolir un Us eficient dels diferents
modes de transport en cada tram de la cadena de transport.

Millorar la seguretat viaria, reduint 'accidentalitat i respectant 'espai public destinat a
cada mode de transport.

Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit.

Aprofitar els avengos tecnologics existents per millorar el sistema de mobilitat i el control
del transit.

Preveure en les futures actuacions una configuracié de I'espai public que tingui en
compte les necessitats del model de mobilitat definit en aquest Pacte.

Estendre entre la poblacié la sensibilitzacio i conscienciacié ciutadana sobre els valors
que contenen els principis i objectius establerts en aquest Pacte.

Relacié amb altres plans o programes

A continuacio es fa un recull dels plans i programes d'ambit supramunicipal que poden incidir o
influir en el desenvolupament del PMUS.

Directrius Nacionals de Mobilitat

Les Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM), plantegen I'estratégia general “més accessibilitat,
menys impactes”, orientada a maximitzar I'accessibilitat, la qualitat i la competitivitat, i a
minimitzar els impactes socials, ambientals i territorials. Aquesta estratégia es desplega en tres
grans objectius principals:

Organitzar els usos del territori i la xarxa d’infraestructures de tal manera que minimitzin
la distancia dels desplagaments, és a dir, que calguin desplagaments de menor distancia
per satisfer totes les funcions socials i economiques: Reduir passatger - quildmetres i
vehicle - quildbmetres.

Traspassar desplacaments als mitjans de transport més adients a cada ambit, entenent
que soén aquells que aporten una accessibilitat més universal i generen uns impactes

Ajuntament
de Santa Coloma
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socials i ambientals més petits: Traspassar passatger - quildmetres i vehicle - quilometres, ... ...

entre modes de transport.

e Millorar leficiéncia propia de cada mitja de transport, o sigui, reduir els seus costos
externs unitaris: Reduir el impacte de cada passatger - quilometres i vehicle - quilometres
realitzat.

Pla d'Infraestructures de Transport de Catalunya 2006-2026

El Pla d'Infraestructures del Transport de Catalunya (PITC) 2006-2026, aprovat mitjancant el
Decret 310/20086, de 25 de juliol i elaborat per la Secretaria per a la Mobilitat del Departament de
Politica Territorial i Obres Publiques, té lobjectiu de definir de manera integrada la xarxa
d'infraestructures viaries, ferroviaries i logistiques necessaries amb un horitzé temporal de I'any
2026, considerant també la seva ampliaci6 a curt termini a les infraestructures portuaries i
aeroportuaries.

En termes generals, el PITC és un pla sectorial que defineix la xarxa d'infraestructures viaries |
ferroviaries necessaries per Catalunya, sempre en coheréncia amb les directrius del planejament
territorial vigent i incorporant el concepte de mobilitat sostenible.

Les directrius que directament emmarquen el PITC en el periode 2006-2026 es llisten a
continuacio:

o Eltransport public ha de créixer en els primers sis anys a un ritme d'un 6% cada any.

s Eltransport en vehicle privat ha de créixer un 3%.

» El nombre de cotxes per cada 1.000 habitants s’ha de reduir en un 5% passant de 543
vehicles el 2004 a 430 el 2012.

e Les victimes mortals d’accidents de transit han de baixar de 571 a 360 el 2012, fet que
representa un 37%. Els accidents amb victimes ho faran un 15%.

e Hi haura un augment del 10% en la velocitat comercial dels autobusos urbans i del 15%
en la dels autobusos interurbans, com a element indispensable per assolir un increment
del 12% dels viatges intramunicipals en transport public.

e Cal aconseguir l'augment d'un 10% en l'ocupacié per persones dels vehicles privats
respecte a les 1,18 del 2004.

e A conseqiéncia de I'augment en un 12% dels quildmetres de xarxa ferroviaria per cada
1.000 habitants, la carrega global transportada per carretera hauria de descendir un 10%,
fins al 72%; el volum de productes distribuits per tren ha de créixer un 8,5% cada any,
mentre que les mercaderies carregades en camions ho faran un 3,1%.

« Els quildmetres de vies ciclistes, especialment la xarxa basica ciclista, experimentaran un
notable augment, fins a situar-se al voltant dels 1.300 Km.

Les propostes del PITC a I'ambit metropolitd de Barcelona se subordinen a les concrecions que
es realitzin en el Pla territorial metropolita i el Pla de mobilitat de la Regié Metropolitana i la revisid
del PDI. Aixo no obstant,el Pla es considera oportt recomanar, entre altres, els seglients objectes
perqué siguin recollides en els plans esmentats:

¢ Via del marge esquerre del Besos entre Sant Adria de Besos i Granollers

¢ B-500 Badalona - Mollet (tunel de la Conreria)

¢ Desdoblament ferrocarril Montcada — Vic

e Variant ferroviari Barcelona - Mataré

Diputacio
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Pla Director d’Infraestructures 2011-2020

El Pla Director d’Infraestructures recull totes les actuacions en infraestructura de transport public
a l'ambit de la regié metropolitana de Barcelona, amb independéncia de I'Administracio i
loperador que l'explota. Les seves principals actuacions es concreten en un programa
d'ampliacio de les xarxes del transport public, un programa d'intercanviadors, un programa de
modernitzacié i millora i d’altres actuacions a la xarxa ferroviaria estatal.

En el PDI 2011-2020 es preveu, entre altres, 'ampliacié de la xarxa del metro de la linia 1 Fondo
- Badalona Estaci¢.
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Fig. 1. Propostes del PDI a 'ambit de Santa Coloma de Gramenet.
Font: PDI

Pel que fa a I'lnforme de sostenibilitat ambiental del pdl 2011-2020, marca els segtients objectius
ambientals:

* Augmentar la quota del transport public col-lectiu en els repartiments modals del
transport de passatgers.

e Minimitzar el consum general d'energia, la intensitat energética i I'is de combustibles
derivats del petroli.

e Minimitzar les emissions de GEH.

e Minimitzar les emissions de NOx i PM10 d’acord amb els objectius normatius de qualitat
atmosferica.

e Minimitzar 'efecte de les infraestructures de transport public col-lectiu sobre la matriu
territorial i la funcionalitat ecologica.

e Minimitzar l'impacte acustic de les infraestructures de transport public collectiu en zona
urbana.

e Reduir 'accidentalitat associada a la mobilitat.
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Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona

E| Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona (pdM) té per objecte planificar
la mobilitat de la regié tot tenint present tots els modes de transport tant de les persones com de
les mercaderies, d'acord amb els principis i objectius emanats dels articles 2 i 3 de la Llei de Ia
Mobilitat i desenvolupant al territori el que determinen les Directrius Nacionals de Mobilitat (art.
7.1 de la Llei), i en coheréncia i subordinat a les directrius del planejament territorial vigent a la
Regié Metropolitana de Barcelona (RMB).

De la diagnosi de la mobilitat i 'analisi de 'escenari tendencial se'n despren que cal un canvi de
cultura de la mobilitat de cara a la reduccié de I'Gs del cotxe i una aposta decidida de prioritzacio
del transport public i de la marxa a peu i en bicicleta com a mitjans més sostenibles.

El pdM vol ser linstrument que garanteixi el desenvolupament coordinat de les estratégies de
gesti6 de la mobilitat, i propugna un model de mobilitat sostenible, amb un caracter transversal
que integri les diferents disciplines que actuen sobre la mobilitat, amb l'objectiu de garantir
laccessibilitat basica a totes les persones i que col-labori en el principi de facilitar la igualtat
d'oportunitats a tots els ciutadans.

Per tal d'assolir aquests objectius, al pdM es formulen 91 propostes que s'articulen en 9 eixos
d’'actuacio:

Coordinar I'urbanisme amb la mobilitat.

Fomentar una xarxa d'infraestructures de mobilitat segura i ben connectada.

Gestionar la mobilitat i afavorir el transvasament modal.

Millorar la qualitat del transport ferroviari.

Assolir un transport public de superficie accessible, eficag i eficient.

2L T

Modernitzar 'activitat del sistema logistic i accelerar les infraestructures ferroviaries de
mercaderies.

=

Garantir I'accés sostenible als centres generadors de mobilitat.
Promoure l'eficiéncia energética i I'Gs dels combustibles nets.
9. Realitzar una gestié participativa dels objectius del Pla Director de Mobilitat.

Pla Territorial Parcial de la Regié Metropolitana de Barcelona (PTMB)

El 20 d'abril de 2010 es va aprovar definitivament el Pla Territorial Metropolita de Barcelona
(PTMB), que ordena el territori de les comarques de I'Alt Penedes, Baix Llobregat, Barcelones,
Garraf, Maresme, Vallés Occidental i Valles Oriental.

Per a aquest ambit el pla estableix determinacions que han de ser respectades i desenvolupades
per les actuacions territorials, en especial les urbanistiques, les d’infraestructures de mobilitat, i
les derivades de les politiques de proteccié i foment del patrimoni ambiental, cultural, social i
economic.

El PTMB ordena els sistemes d'infraestructures, assentaments i espais oberts concretant les
seves propostes, si bé ho fa amb caracter orientatiu, i sempre contemplant i respectant les
determinacions dels plans sectorials i altres plans de rang superior que afecte a 'ambit del pla.

El contingut del pla respon a lobjectiu d’aportar les referéncies espacials necessaries per a un
desenvolupament sostenible del territori en termes ambientals, socials i econdmics.

Diputacio
Barcelona
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Especialment importants sén les determinacions plantejades en termes de mobilitat, on la
definici6 de les infraestructures viaries i ferroviaries planejades tindran una incidéncia en el futur
desenvolupament dels municipis i en la mobilitat dels seus residents.

En concret el PTPRMB proposa els projectes seglents d'importancia per al PMUS actual:

¢ Rodalies: millora i/o trasllat de les linies del Manresa i Vic
* Metro: perllongament de les linies 1, 2i 10

» Xarxa de tramvia o plataforma reservada per autobds: Connexié Sant Adria de Besos,
Santa Coloma de Gramenet i Badalona

» Perllongament de la linia de FGC de Barcelona a Santa Coloma de Gramenet
* Noves plataformes BUS-VAO (C-58)

¢ Variant Montcada i Reixac - connexié C-17 - C-58

e Millora del BV-5001 Santa Coloma de Gramenet — La Roca del Vallés

* Millora ambiental i urbana de I'Autopista C-31

» Integraci¢ dels trams urbans de I'antiga N-II

TS PUS T
[

§ i,

: N o R‘
g_% (118 b

!"&\}%.m»p g j la Uagosta ;‘a

Lzz»; %
Sant Fost de '.:Empsnmeuas

Monteoda i Reixac f

Sant Fost de Campsente)

Montcada 1 Reixac

. oA LS

“Sarte Coloma de Gramenet ® _7Safth Coloma dé Gramenet R
L {1 57 oy 2
- $ S C)

: i, Tiora
B O, : @,
oY
e - RS
g " ; S
| i T T Montgat . Loy
Sanl Adria de s}g;em\'xy .,,___\_7‘7.“- i '0 e : o oy
‘[{?S/f\) 7‘ w7~
st 0 T
Fig. 2. Proposta de noves infraestructures viaries (esquerra) i ferroviaries (dreta) en el Pla Metropolita de Barcelona.

Font: PTRMB
Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2013-2020 (PTVC), actualment en redaccié.

El Pla de Transports de Viatgers de Catalunya és el Pla territorial sectorial que defineix les
directrius i les linies d'actuacié per als propers anys en relacié amb I'oferta dels serveis de
transport pablic a Catalunya i la gesti6 del conjunt del sistema.

Definira les directrius i les accions que articulen la politica de transport public col-lectiu fins a I'any
2020, abastant el conjunt de serveis publics de transport col-lectiu interurba de Catalunya,
particularment els serveis ferroviaris de rodalies i regionals, el de viatgers per carretera i els
serveis a la demanda. El pla incorporara linies d’actuacio especifiques per tal de millorar la gestié
I coordinacié dels diferents modes de transport public del pais.
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Pla per a la millora de la Qualitat de I'Aire a la Regio Metropolitana de Barcelona

Segons el Reial decret 1073/2002 (de 18 d'octubre) sén les Comunitats Autdonomes les
administracions encarregades de vetllar per la qualitat de I'aire en el conjunt del territori i
l'elaboracié de Plans de Millora de la Qualitat de I'Aire per a les zones on les concentracions d'un
0 més contaminants superin algun dels valors limit incrementats pel seu marge de tolerancia
temporal. L'objectiu d’aquests plans és el d'assegurar el compliment dels valoris limit en la data
especificada.

En el Decret 226/2006, de 23 de maig, de la Generalitat de Catalunya, es declaren zones de
proteccio especial de 'ambient atmosféric diversos municipis de les comarques del Barcelonés, el
Valles Oriental, el Vallés Occidental i el Baix Llobregat per als contaminants didxid de nitrogen
(NOy) i per a les particules en suspensi¢ de diametre inferior a 10 micres (PMyg).

Santa Coloma de Gramenet pertany a la llista de municipis on se superen els nivells de gualitat
de l'aire admissibles per als dos contaminants.

El Pla d'actuaci¢ per a la millora de la qualitat de I'aire 2011-2015 té com a objectiu assolir els
nivells de qualitat de I'aire per a les particules de diametre inferior a 10 micres (PMo) i el dioxid
de nitrogen (NO,) als nivells que determina la legislacié europea.

El Pla preveu actuacions per part de I'Estat, la Generalitat, els Ajuntaments, la Industria i d'altres
interlocutors com ara el Port i 'Aeroport. Es compta amb 7 ambits d'actuacié:

e Transport terrestre i mobilitat.

e Industria, combustid i cogeneracio < 50 MWi.

¢ Generacio6 eléctrica > 50 M\Wt.

¢ Aeroport de Barcelona - El Prat.

¢ Port de Barcelona.

¢ Sector doméstic i serveis.

* Sensibilitzaci¢, formacid, informacio i comunicacio.
Pla d’Energia i Canvi Climatic de Catalunya 2012-2020 (PECAC 2020)

Aquest Pla es va aprovar pel Govern de la Generalitat de Catalunya el 9 d’octubre de 2012, i
preveu entre les seves estratégies i planificacions sectorials, els segtients elements vinculats a la
mobilitat:
e Actuacions vers la reduccio de la demanda de transport i de la mobilitat.
e Actuacions vers la gesti6 de la demanda i la mobilitat:
o Modelitzar la mobilitat energéeticament eficient
o Planificar la mobilitat amb criteris d'eficiéncia energética
o Actuacions a la mobilitat empresarial i de les flotes de transport
¢ (estio energetica a les flotes de transport
o Us eficient dels mitjans de transport i millora de les seves infraestructures
* Fomentar els mitjans de transport no motoritzat

e Fomentar I'is del transport col-lectiu

Diputacié
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e Implantar un model de mobilitat urbana i interurbana energéticament més eficient
e Millorar I'eficiencia energetica del parc de vehicles

o Diversificacié energética del sector

» Aposta pel vehicle eléctric

+ Us eficient del vehicle privat
Estratégia Catalana d’Adaptacié al Canvi Climatic 2013-2020

L'objectiu estratégic de FESCACC és esdevenir menys vulnerables als impactes del canvi
climatic. Per aconseguir-ho es defineixen dos objectius generals basats en:

— La generaci6 i transferéncia de coneixement

— L'augment de la capacitat adaptativa

En consequencia, i aguesta és una de les raons del per qué cal bastir una estratégia i no pas un
pla, és menester afavorir l'impuls en la recerca de simulacions d'escenaris regionals per tal de
reduir la incertesa en la projeccidé de levolucio dels indicadors climatics al nostre pais i, aixi,
delimitar millor els impactes i les vulnerabilitats.

Atés que podem dir que I'evidencia del canvi climatic, almenys a petita escala, ja és palesa entre
nosaltres, I'Estratégia proposa una série de mesures d'adaptaciéo d'acord amb el grau de
vulnerabilitat dels sectors i sistemes. Arribats a aquest punt, es recorda l'auténtic significat del
concepte de desenvolupament sostenible: aquell que cobreix les necessitats del present sense
comprometre la capacitat de les generacions futures per a cobrir les seves propies necessitats.

L'Estrategia defineix els sectors socioecondmics ifo sistemes que seran (s6n ja, en part)
susceptibles de patir els impactes del canvi climatic, d'entre els quals la mobilitat i infraestructures
de transport.

Aixi, es considera que el sistema de mobilitat és molt vulnerable als impactes climatics associats
a fendmens meteorologics extrems per:

» Afectacions en el transport viari: increment en la despesa de manteniment de les
carreteres pel progressiu deteriorament (afectacié de la superficie de ['asfalt per les altes
temperatures i desgast de materials per la intensitat violenta de les tempestes}).

e Afectacions en el transport ferroviari: amb talls de subministrament eléctric, inundacions |
efectes dels temporals maritims en les xarxes properes a la linia de costa, aixi com talls
de circulacio prop de zones forestals afectades per tempestes intenses o incendis.

e |mplicacions economiques sobre el sector del transport més que considerables pels
costos correctius degut a les afectacions (tant materials com sobre I'economia productiva
i afectacions socials) i el cost de les noves infraestructures projectades.

La proposta de mesures d’adaptacié pel sector consta de;
e Definir programes d'actuacions especifics davant situacions d'emergéncia en cas de
fenomens meteorologics extrems.
e Apostar per I'execucio d'infraestructures ferroviaries estratégiques.

e Impulsar el desenvolupament de les eines d’avaluacio especifiques per tal de conéixer
quines son les infraestructures de transport de Catalunya més vuinerables.
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¢ Incorporacié del canvi climatic i dels seus possibles impactes en la futura planificacio st
d'infraestructures de transport i en els projectes executius.

o Incorporar en el disseny d'infraestructures criteris preventius davant els impactes definits.
o Impulsar el desenvolupament de sistemes de monitoratge, sistemes de rescat i d'alerta.

e Foment de la recerca i coneixement de nous materials de construccié d'infraestructures
més resistents als fendmens climatics adversos.

Finalment, es destaquen dues recomanacions de I'Informe General:

— Reequilibrar 'actual repartiment modal propiciant modes de transport més sostenibles.

— Impulsar decididament el transport ferroviari de rodalies pel transport de persones i
continuar potenciant el Pla Estratégic per impuls del transport ferroviari de mercaderies
(2010-2020).

Pacte d’alcaldes i alcaldesses per una energia local sostenible

L'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet va signar l'any 2010 el Pacte d'alcaldes i
alcaldesses per una energia local sostenible. Aquest pacte, que impulsa la Diputacio de
Barcelona, té la seva arrel en la Comissi6 Europea que s’ha marcat un gran objectiu: reduir el
20% de les emissions abans de 'any 2020.

Pla d’Accio per a 'Energia Sostenible de Santa Coloma de Gramenet

L’any 2009 va redactar un Pla d’Accié per a 'Energia Sostenible que recull 5 actuacions per a la
millora de la sostenibilitat de la mobilitat a la ciutat, entre altres, mesures per a fomentar la
renovacio del parc de vehicles, la millora i ampliacié de la xara ciclable, la creacié d'una xarxa de
carrers per a vianants i la creacié de zones 30.

Pla d’accio municipal (PAM) de Santa Coloma de Gramenet 2016-2019

El Pla de Accié Municipal és un compromis entre I'Ajuntament i la ciutadania de les accions a dur
a terme durant la propera legislatura.

El PAM de Santa Coloma de Gramenet 2016-2019, actualment en redaccid, recollira, entre altres

coses, una série de propostes encaminades a millorar la mobilitat, com la creaci¢ de zones 30,
millores a la xarxa viaria i el manteniment dels carrers de la ciutat per a fer-la més sostenible.

Diputacio
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2.3 Contingut i estructura del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de

Santa Coloma de Gramenet

El PMUS de Santa Coloma de Gramenet s’estructura en nou grans apartats:

1.

Introduccio6 dels Plans de Mobilitat Urbana Sostenible (justificacié de la redaccio del Pla,
objectius i metodologia de redaccio).

- Analisi territorial i socioeconomic, on es fa una descripcié de la situacié del municipi i

del seu entorn, una caracteritzacié de la poblacié, un analisi dels principals motors
economics del municipi i la caracteritzacié de la motoritzacio.

Analisi de l'oferta, on s'analitza I'oferta de sistemes de mobilitat actual. En aquests
sistemes s'inclouen els itineraris i les zones per a vianants, la xarxa de carrils bici
existents, les xarxes de transport public i els seus modes de transport, la jerarquitzacid
de la xarxa viaria interna i externa del municipi i les seves principals caracteristiques
(sentits de circulacid, tipologia d'interseccions, etc.) i 'aparcament.

. En l'analisi de la demanda s’estudien els mateixos sistemes de mobilitat que en l'oferta,

atraves, entre d'altres, de les dades de les enquestes de la mobilitat quotidiana 2011.

. Caracteritzacié i modelitzacié del sistema de mobilitat. Es defineixen els patrons de

mobilitat de la poblacié actual per tal d’entendre i descriure el sistema actual de
mobilitat dels habitants i, es caracteritza el sistema futur de mobilitat analitzant la
previsio del creixement urbanistic del municipi per una banda i, per laltra, les
infraestructures previstes a executar. | per acabar, es realitza una prognosi de transit de
vehicle privat, transport public i aparcament.

- Diagnosi participada de la mobilitat a partir de tota la informacié dels apartats anteriors i

dels resultats obtinguts en les jornades de participacioé ciutadana.

. S'estableixen uns objectius a assolir mitjancant I'estudi d’alternatives amb la finalitat de

corregir els aspectes negatius de I'actual sistema de mobilitat.

. Un cop triada una de les alternatives, s'estableixen propostes d’actuacio, per cada

sistema de transport, mitjangant un procés de participacié ciutadana amb la finalitat de
poder assolir els objectius marcats anteriorment.

. Finalment, s’estableixen una série d’'indicadors de seguiment per tal d'avaluar el grau

d’acompliment dels objectius del PMUS.
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3. DIAGNOSI | DESCRIPCIO DELS ASPECTES RELLEVANTS o

3.1 Analisi territorial

La ciutat de Santa Coloma de Gramenet és la novena més poblada de Catalunya. Situada en la
comarca del Barcelonés limita al nord amb el municipi de Montcada i Reixac, a l'oest amb el de
Barcelona, a I'est amb el de Badalona i al sud amb el de Sant Adria de Besos.

El seu territori, amb una superficie de 7,06 km2, ve caracteritzat per una topografia accidentada
degut a la preséncia de tres serralades que es succeeixen de nord a sud: la Serralada de Sant
Mateu (que forma part de la Serra de Marina), la Serralada de les Mosques d'Ase (tambe
anomenada Montserrat dels Pobres), i la Serralada d'en Mena.
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Fig. 3. Localitzacié geografica.
Font; elaboracio propia

3.2 Xarxes de comunicacié d’abast supramunicipal

Quant a la infraestructura viaria, Santa Coloma de Gramenet presenta diferents eixos viaris
principals com la B-20 i la B-10. Tot i que aquestes infraestructures permeten una bona connexié
amb la resta de municipis del seu entorn, suposen una barrera urbanistica de primer ordre que
crea discontinuitats i pérdua de connexio entre els diferents ambits.

e Carretera B-20 (Ronda de Dalt): via de circumval-lacié de la ciutat de Barcelona que
connecta el Nus del Llobregat amb el Nus de la Trinitat pel nord de la ciutat comtal. Te
dos ramals denominats Pota Nord i Pota Sud, el primer comenga al Nus de la Trinitat i
finalitza a la connexié de la C-31 amb la C-32 a l'alcada de Montgat i el segon comenca
al Nus del Llobregat i finalitza a la C-32 al Llobregat.

& Area Metrapolitana Diputacié
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« Carretera B-10 (Ronda del Litoral): via de circumval-lacié de la ciutat de Barcelona que
connecta el Nus del Llobregat amb el Nus de la Trinitat pel sud de la ciutat comtal.

Altres vies d'alta capacitat properes a Santa Coloma de Gramenet son:

e Autopista C-33 (Barcelona — Montmeld): és una via de peatge que connecta Barcelona
amb l'autopista del Mediterrani AP-7 a l'alcada de Parets.

* Autopista C-58 (Barcelona — Terrassa/Manresa): accés a Barcelona des del nord-oest
que connecta amb l'autopista C-16 a I'algada de Terrassa.

¢ Carretera C-17 (Barcelona — Vic — Ripoll): autovia que uneix Barcelona amb Ripoll.

Pel que fa al mode ferroviari, Santa Coloma de Gramenet compta amb dues linies (L-1 Hospital
de Bellvitge — Fondo i L-9 La Sagrera — Can Zam) i set estacions de metro:

» Santa Coloma - L1, situada a la confluéncia entre els barris Centre, Riu Nord i Riu Sud

e Fondo — L1/L9, situada al barri Fondo

¢ Can Peixauet - L9, situada entre els barris Riu Sud i El Raval

e Santa Rosa — L9, situada al barri de Santa Rosa

e Església Major — L9, situada al barri Centre

e Singuerlin — L9, situada al barri Singuerlin

e Can Zam- L9, situada entre els barris de Les Oliveres i Singuerlin

D'altra banda, la xarxa fluvial formada pel riu Besds actua com a barrera natural amb Barcelona.
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Fig. 4. Eixos viaris i ferroviaris principals, i xarxa fluvial del municipi de Santa Coloma de Gramenet
Font: elaboraci6 propia a partir de cartografia de I'ICC i 'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet
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3.3 Analisi poblacional
3.34, Evolucié de la poblacié
El municipi de Santa Coloma de Gramenet té& una poblacié de 118.738 habitants, d'acord amb

les dades de I'Institut d'Estadistica de Catalunya de I'any 2014. Representa un 5,33 % de la
poblacié comarcal i un 1,58 % respecte el total de Catalunya.

Santa Coloma Barcelonés
de Gramenet Catalunya
Poblaci6 2014 (habitants)
118.738 2.227.238 7.518.903
Pes del municipi
- 5,33% 1,568%

Taula 2. Poblacié de Santa Coloma de Gramenet, el Barcelonés i Catalunya (any 2014)
Font: elaboracié propia a partir de dades de I'ldescat

En els ultims 15 anys la poblacié del municipi ha experimentat un lleuger creixement global del
1,37%. Fins a 2011 la poblacié va créixer un 2,5%, amb un creixement interanual promig del
0,2%. Durant aquest temps s'han produit increments i decreixements del nombre d’habitants.
Posant el focus en els darrers anys, s'observa una tendéncia a la reduccio de la poblacié de
Santa Coloma, amb un decreixement interanual promig del 0,58% des de 2011.
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Fig. 5. Evolucié de la poblacio de Santa Coloma de Gramenet 2000-2014
Font: elaboracio propia a partir de dades de I'IDESCAT

3.3.2. Estructura de poblacié

La piramide d'edats de Santa Coloma de Gramenet mostra I'estructura tradicional dels paisos
desenvolupats i amb un cert grau d’envelliment, amb una hase estreta (baixa natalitat) i una
esperanga de vida alta. L'amplada maxima de la piramide en ambdods sexes es registra en la
franja d’edat compresa entre els 30 i els 45 anys.
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L'estructura de poblacié de Santa Coloma és molt similar a la del conjunt de Catalunya i,
comparant-la amb la del Barcelones, s’hi observa una poblacié més jove, doncs la franja de 0 a
14 anys es troba una mica més de dos punts per sobre en el cas de Santa Coloma i, a la inversa,
gairebé dos punts per sota en la franja dels majors de 65 anys.

Any | Ambit Deaﬂ 5514 De ::yg 64 De Gr!'r:l 2Snys i Total
Santa Coloma de Gramenet 15,46% 65,76% 18,78% 118.738

2014 | Barcelones 13,26% 66,05% 20,69% 2.227.238
Catalunya 15,77% 66,44% 17,79% 7.518.903

Taula 3. Poblacié de Santa Coloma de Gramenet, Barcelonés i Catalunya per edats (any 2014)
Font: elaboracié propia a partir de dades d'ldescat

Poblacio per sexe i edat quinquennal. Santa Coloma de Gramenet. 2014

5.000 3.000 4.000 3.000 2.000 1.000 Q 1.000 2.000 3.000 4,000 o

5]

6.000

7
=]

Font: Idescat. Padré municipal d'habitants.

Fig. 6. Piramides de poblacio de Santa Coloma de Gramenet i Catalunya (1 gener 2015)
Font: elaboracié prépia a partir de dades d’ldescat

3.3.3. Distribucié i densitat de la poblacié

A 1 de gener de 2015, segons les dades de poblacié de I'ldescat, a Santa Coloma de Gramenet
hi vivien un total de 118.738 habitants. Aixo significa que el municipi presenta una densitat forca
elevada, concretament es situa en 16.962,6 habitants/km2.

Desagregant les dades demografigues al maxim, és a dir, segons seccions censals, podem
observar com la densitat es troba distribuida de forma desigual al territori. Aixi, s'observa com les
seccions censals més petites que corresponen a sectors residencials mostren unes densitats
més elevades que les seccions censals de major mida, que coincideixen amb sector amb major
superficie no urbana. En les primeres s’assoleixen maxims que superen els 70.000 hab./Km?,
mentre que en les segones s'assoleixen minims per sota dels 10.000 hab./Km?.

El barri de Can Mariner és el sector urba de Santa Coloma que concentra més seccions censals
per sobre dels 70.000 habitants/Km? i, per tant, el que presenta una major densitat de poblacié.
Els barris Llati, Santa Rosa i Fondo tambe presenten unes densitats molt elevades, per sobre
dels 50.000 habitants/Km?.
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El barri de Can Franquesa és el sector urba de Santa Coloma que esta format per les seccions™ "
censals amb més baixa densitat, molt per sota del 10.000 hab./Km? En aquest sentit, també
destaquen la major part de seccions censals del barri de Les Oliveres i algunes seccions censals

de Singuerlin i Riera Alta

La poblacié es troba distribuida als barris tal com mostra la figura segtient. En Fondo (13,9%),
Centre (13,6%), Santa Rosa (12,2%), Riu Sud (11,8%) i Singuerlin (10,8%) és on més poblacid
es concentra. En aquests 5 barris habiten el 62,3% dels habitants de la ciutat. Aixi doncs en §
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dels 15 barris de Santa Coloma hi viu quasi 2/3 de la poblacio.

La Riera
Alta ;1,5

Els
Safaretjos ;
1,0%

% ;7% 11%
La
Guinardera |
;1,7% Lt Santa Rosa ; 12,2%

Les Oliveres Can Franquesa ;

ElRiu Nord ;6,7%

Can Mariner ;

6% El Cementiri

vell ;1,1%

Fig. 7. Distribucit de la poblacié per barris.
Fent: elaboracié propia a partir de dades del Padré Municipal d’habitants 1 gener 2015

La figura seglient mostra la densitat de poblacié de les seccions censals del municipi.
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DENSITAT DE POBLACIO
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Fig. 8. Densitat de poblacié de Santa Coloma de Gramenet.
Font: Anuari estadistic del 2010 de Santa Coloma de Gramenet
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3.4 Analisi economica
3.4.1. Especialitzacio econdmica

El sector serveis és el principal ambit economic de Santa Coloma de Gramenet, representant el
88% del total del valor afegit brut del municipi. La construccié i la industria se situen sobre el 7%
i 4% respectivament del total del valor afegit brut (VAB). Finalment I'agricultura no té pes en el
VAB.

Valor afegit brut (VAB)
Sector milions d'euros per cent
Serveis 1.004,5 88,39%
Construccio 82,5 7.26%
IndUstria 49,4 4,35%
| Agricultura 0,0 0%
TOTAL 1.136,4 100%

Taula 4. Valor Afegit Brut a preus basics 2012 (Base 2010). Font: IDESCAT
3.4.2. Nivell de renda

El Producte Interior Brut de Santa Coloma representa un 1,62% del PIB total del Barcelonés.
Aixi mateix, el PIB per habitant (10.300€) se situa molt per sota de la mitjana comarcal (34.000€)
i catalana (27.600€).

Santa Coloma de
Producte interior brut Gramenet Barcelonés Catalunya
PIB (Milions d'euros) 1.226,1 75.789,5 206.919,9
PIB per habitant (Milers d'euros) 10,3 34,0 27,6
PIB per habitant (index Catalunya=100) 37,3 123,3 100

Taula 5. Producte Interior Brut 2012 (Base 2010}. Font: IDESCAT

De la mateixa manera, si ens fixem en la renda familiar disponible bruta per habitant (RFDB), el
municipi de Santa Coloma es troba per sota de la mitjana del Barcelonés i per sota de la mitjana
catalana.

Santa Coloma de
Renda familiar disponible Gramenet Barcelonés Catalunya
RFDB (Milers d'euros) 1.752.145 40.930.271 124.577.036
RFDB per habitant (Milers d'euros) 14,7 18,4 16,6
RFDB per habitant (index Catalunya=100) 88,4 110,6 100

Taula 8. Renda Familiar Disponible 2012 (Base 2010). Font: IDESCAT

3.4.3.0cupacioé i atur

Les dades totals del nombre d'afiliats a la Seguretat Social a Santa Coloma mostren com el
comerg al detall €s I'activitat que concentra més treballadors al municipi, situant-se en el 17,5 %.
L’administracié publica representa el segon sector en importancia pel que fa a afiliacions (11,2
%). El sector de la sanitat és la tercera activitat economica que més afiliacié aporta, concentrant
un 10,1% dels treballadors. Per ultim destaquen l'educacié (8,7 %), els serveis a edificis i de
jardineria (6,3 %) i el de Serveis de menjars i begudes (6 %)..
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Santa Coloma, com la majoria dels municipis del pais, ha sofert les conseqiiéncies de la crisi_, .- .
economica amb un increment de latur registrat els darrers anys. Des de [linici d’aquesta

davallada de l'activitat econdomica en 2007 I'atur s’ha vist incrementat en un 118% (arribant a un
maxim del 165 % d'increment en el periode 2007 — 2012)

ana Diputacid
Barcelona




28 DOCUMENT V. EAE

4. DIAGNOSI AMBIENTAL VINCULADA AL PLA DE
MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE DE SANTA COLOMA
DE GRAMENET

4.1 Mobilitat global

Les dades a les que fa referéncia aquest document s’han pres a partir de 'enquesta realitzada al
llarg de I'any 2011 als municipis de la primera corona metropolitana, excepte Barcelona.

L'objectiu principal de I'enquesta és conéixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia
feiner (de dilluns a divendres no festius) de 'any 2011, de la poblacié resident als 17 municipis
d'aquest ambit territorial.

Pel que fa a Santa Coloma de Gramenet, quant als desplagaments realitzats pels residents, la
mostra analitzada es de 1.444 enquestes, realitzades a les 4 zones en que s’ha dividit el territori
municipal.

- Zona 1. que comprén el districte 3, format pels barris de Can Franquesa, Guinardera,
Oliveres i Singuerlin.

- Zona 2: integrada pels districtes 1 (barris del Centre, Can Mariner i Cementiri Vell), 2
(barris de Llati i Riera Alta) i 6 (barri del Fondo).

- Zona 3: que correspon al districte 4, barris Riu Nord i Riu Sud.
- Zona 4: formada pel districte 5, integrat pels barris de Santa Rosa, Raval i Safaretjos.

Els resultats de I'enquesta s’han contrastat i, en algun cas, complementat, amb el resultat de
I'enquesta de la mobilitat quotidiana del 2006 (EMQ 20086).

4.1.1. Caracteristiques generals dels residents al municipi
En un dia feiner la poblacié resident a Santa Coloma de Gramenet realitza un total de 421.900

desplagaments, un promig de 3,61 per persona a comparar amb 3,40 desplagaments al conjunt
dels 17 municipis de I'area de la primera corona metropolitana excepte Barcelona.
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Fig. 9. Desplagaments dels residents a Santa Coloma de Gramenet.
Font: enquesta de mobilitat 2011
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Dels 421.900 desplagaments fets en un dia feiner pels residents a Santa Coloma de Gramenet;cci=iaiiA

un 64,9% (273.900) s6n moviments interns al municipi, el 32,7% (138.100) son de connexid (de
Santa Coloma amb altres municipis) i el 2,3% restant (9.800) sén externs. Els desplagaments
interns son aquells que tenen origen i destinacié a Santa Coloma de Gramenet , els de connexio
sén realitzats entre Santa Coloma i 'exterior del municipi (o a l'inrevés) i els externs sén realitzats
pels residents de Santa Coloma amb origen i desti fora del municipi.

En els darrers cinc anys, la mobilitat generada pels residents a Santa Coloma de Gramenet, ha
anat orientada a un augment de I'autocontencié i, per tant, a una menor dispersié de la mobilitat
generada, amb més desplagaments interns i menys de connexio i externs.

Canvi 2006-
2006 eyt 2011, per cent
Intern 207.291 273.917 +32%
Connexid 148.413 138.112 7%
Extern 14.896 9.846 -34%
Total 370.600 421.875 +14%
Desplagaments per habitant | 3,24 3,61

Taula 7. Nombre de desplagaments dels residents del municipi segons tipus
Font: Elaboracié propia a partir de dades de les enquestes del 2006 i 2011

La mobilitat ocupacional domina en els desplagaments de connexid, a diferéncia dels
desplacaments interns i externs. Un 58% dels desplagaments de connexié son de tipus
ocupacional, per6 només un 25% dels desplacaments interns i un 34% dels desplagaments
externs.

4.1.2. Fluxos

A Santa Coloma de Gramenet la mobilitat interna predomina sobre la mobilitat de connexio:
l'autocontencié és del 65%, a comparar amb el 60% de desplagaments interns dels municipis de
la primera corona metropolitana.

La gran majoria dels desplagaments de connexié amb Santa Coloma de Gramenet tenen com a
origen o destinacié algun dels municipis de l'area de Barcelona o de la primera corona de la
Regié Metropolitana, destacant les connexions amb Barcelona i amb Badalona.

La principal destinacié és Barcelona (42%), seguida de Badalona (31%) i de Sant Adria de Besos
(5%).

Nombre de desplacaments Per cent dels desplagaments
Municipi Origen Destinacio Total Origen Destinacié Total
Barcelona 34.907 35.338 70.244 422 42 4 423
Badalona 26.419 25.831 52.250 32,0 31,0 31,5
Sant Adria de Besos 3.987 4128 8.115 4.8 5,0 4.9
Montcada i Reixac 1.891 1.887 3,757 2,3 2.2 2,3
L'Hospitalet de Llcbregat 1.470 1.700 344 1.8 2,0 1.9
Cerdanyola del Vallés 1.011 1.081 2.102 1.2 1.3 1.3
Granollers 959 971 1.831 1.2 1,2 1,2
Altres 12.022 11.585 23.607 14,5 13,9 14,2
Total 82.666 82.511 165177 100,0 100,0 100,0

Taula 8. Nombre de desplagaments amb origen o destinacié al municipi, en nombre i per cent per a residents i no
residents a Santa Coloma de Gramenet.
Font: Elaboracid propia a partir de dades de I'enquesta de mobilitat del 2011
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Les zones d’'estudi 2 (barris Llati, Riera Alta, Cementiri Vell, Centre i Can Mariner) i 4 (barris
Santa Rosa, Raval i Safaretjos), situades més a prop del municipi de Badalona tenen
significativament més desplagaments amb origen i desti en aquest municipi que no pas la resta
de les zones de Santa Coloma. Un 39% dels desplagaments amb origen o destinacié a la zona 4
(Santa Rosa, Raval i Safaretjos) és de/a Badalona. La xifra corresponent a la zona 2 (Llati, Riera
Alta, Cementiri Vell, Centre i Can Mariner) és d'un 34%. Aquestes dades es poden comparar amb
el nombre relatiu de desplagaments de/a les altres zones del municipi cap a Badalona, que és
només d'un 20-21% aproximadament.

Gracies a la seva proximitat amb Sant Adria de Besos, la zona 4, a més a més, té una mobilitat
de connexid important de/a Sant Adria de Besos, que representa un 7% dels desplagaments de
connexi6 d’'aquesta zona, a comparar amb un 4% dels desplagaments de connexi¢ de les altres
zones de Santa Coloma.

Zona d’origen i destinacié

Municipi d’origen i 1: Singuerlin, Les 2: Fondo, Llati,

destinacio Oliveres, Can Riera Alta, 3: Riu Sud i Riu 4:; Santa Rosa,
Franquesa i Cementiri Vell, Nord Raval i Safaretjos
Guinardera Centre i Can

Barcelona 479 39,0 559 36.4

Badalona 21,6 34,4 19,6 39,3

Sant Adria de Besos 46 472 3.8 71

Altres 25,9 22,4 20,7 17,2

Taula 9. Part dels desplagaments d’origen i destinacié del municipi, en per cent, per zones d'enquesta
Font: Elaboracié propia a partir de dades de I'enguesta del 2011

La mobilitat personal (compres, oci, acompanyar persones, gestions...) predomina sobre la
mobilitat ocupacional (treball i estudis). En dia feiner, un 64% dels desplagaments sén originats
per motius personals i la respectiva tornada a casa i un 36% so6n generats per motius
ocupacionals (més la tornada a casa).

El nombre de desplagaments per habitant varia entre les diferents zones del municipi, on els
residents de la zona 2 (barris Fondo, Llati, Riera Alta, Cementiri Vell, Centre i Can Mariner) es
desplacen més, 3,72 desplacaments per dia i habitant, mentre que els residents de la zona 1
(barris Singuerlin, Les Oliveres, Can Franquesa i Guinardera) només fan 3,38 desplagaments per
habitant (dies feiners).

I,gggﬁec:‘eta Barris Nombre d?n g?asnp;agaments
1 Singuerlin, Les Oliveres, Can Franquesa i Guinardera 3,38
2 Fondo, Llati, Riera Alta, Cementiri Vell, Centre i Can Mariner 3,72
3 Riu Sud i Riu Nord 3,66
4 Santa Rosa, Raval i Safaretjos 3,49
Total 3,61

Taula 10. Nombre de desplagcaments dels residents del municipi per zones d'estudi, dies feiners
Font: Elaboracié prépia a partir de dades de I'enquesta del 2011

Com a resum i sintesi dels principals fluxos de mobilitat detectats s'ha realitzat una analisi del pes
relatiu de cada mitja de transport, alhora que s’han avaluat els consums energétics associats a
cada flux de mobilitat i les possibilitats que s’observen en relacié a canvis modals i transferéncies
d'usuaris.
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4.1.3. Els mitjans de transport

Dels 421.900 desplagaments realitzats pels residents a Santa Coloma de Gramenet en dia
feiner, el 62,6% es fan en modes no motoritzats (a peu i en bicicleta), el 19,6% en transport
privat i el 17,8% en transport public. Al conjunt dels municipis de la primera corona s'observa
un us més frequent del vehicle privat i menys dels modes no motoritzats: un 54,7% dels
desplagaments sén modes no motoritzats, un 26,9% transport privat i un 18,5% transport
public.

00% | [ e b i
90% i 209 i =
80% e
70%
60%
50%
Transportprivat
40% m Transportpablic
) ®Peu + Bici
30%
20%
10%
0%
Municipis Santa Coloma 1 Singuerlin, 2 Fondo, Llati, 3 Riu Sud, 4 Santa Hosa,
primera  de Gramanst Les Oliveres, Riera Alta, Riu Nord Raval i
corona area TOTAL Can Cermnentiri Safaretjos
metropolitana Franguesai Vell, Centre i
exnente BOM Guinardera  Can Mariner

Fig. 10. Modes principals dels desplacaments dels residents a Santa Coloma de Gramenet i dels municipis de
la primera corona (excepte Barcelona).
Font: Elaboracié propia a partir de dades de I'enquesta 2011

Com es pot veure a la figura anterior, hi ha diferencies entre els barris del municipi en el
moment d'escollir mitjans de transport. Els residents de la zona 1 (barris Singuerlin, Les
Oliveres, Can Franquesa i Guinardera) utilitzen el vehicle privat i el transport public de forma
relativament més fregilent que els residents dels altres zones del municipi. També els
residents de la zona 4 (barris de Santa Rosa, Raval i Safaretjos) utilitzen el vehicle privat i el
transport public relativament més sovint. Com a conseqiiéncia, els residents d’aquestes dues
zones, caracteritzades per forts pendents, es desplacen relativament menys amb modes no
motoritzats (a peu o en bicicleta).

En dia feiner els modes de transport utilitzats varien segons el tipus de recorregut (intern, de
connexié i extern). Pels desplagaments interns, anar a peu o en bicicleta és la forma mes
freqUient (el 88% dels desplagaments). L'Us del transport public i el vehicle privat &s molt baix
(un 6% respectivament en ambdoés casos). Als municipis de la primera corona metropolitana

A = Arpa Metropolitana Diputacio
& AMB % de Barcelona @ Barcelona
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(excepte Barcelona) en total es realitza un 70% dels desplagaments interns a peu o bicicleta,
un 21% amb vehicle privat i un 9% amb transport public.

Pels desplagaments de connexié els modes motoritzats sén majoritaris. El vehicle privat és el
més utilitzat (45%) i el transport public s'utilitza en el 41% de la mobilitat connectiva. Als
municipis de la primera corona metropolitana en total (excepte Barcelona) es realitza un 49%
dels desplagaments amb transport public i un 45% el vehicle privat.

100% o

90%

80%

70%

60%
“ Transporiprivat

50%
m Transport plblic

®Peu+ Bici

Intern Connexid Extern

Fig. 11. Modes principals dels desplagaments dels residents a Santa Coloma de Gramenet segons tipus de
desplagament.
Font: Elaboracio propia a partir de dades de I'enquesta 2011

El mitia de transport utilitzat varia en funcié del motiu del desplagament. Els modes
mecanitzats (31% el transport privat i 28% el transport public) sén els més emprats en els
desplagaments quotidians per motius ocupacionals, mentre que en la mobilitat personal
predominen clarament els modes no motoritzats (74%).

100%

90%
80%
70%
60%
50% “ Transport privat

ETransportpublic
40% BORR

EPeu+ Bici
30%

20%
10%
0%

Ocupacional Personal

Fig. 12. Modes principals dels desplagaments dels residents a Santa Coloma de Gramenet segons motiu del
desplagament.
Font: Elaboracié propia a partir de dades de I'enquesta 2011

Entre els mitjans de transport public, el metro i 'autobus urba sén els més emprats pels
residents dels municipis de 'enguesta.

e Ajuntament

Dy de Santa Coloma
]} de Gramenet
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L'aparcament en propietat o lloguer és el principal tipus d'aparcament, un 82%, xifra més alta
que la dels municipis de la primera corona de 'AMB on 70% disposen d’aparcament en
propietat o lloguer.

Respecte el genere, s'observa com, en dia feiner, tant homes com dones es desplacen de
forma predominant en modes no motoritzats, si be la proporcié d'us d'aquests modes és
major en el cas de les dones que en el cas dels homes, que fan un major Us del fransport
privat. L’Us del transport public tambe es més elevat entre les dones que entre els homes.

Més de la meitat dels desplagaments que realitza |la poblacié en edat activa sén mitjangant
modes mecanitzats: els joves de 16 a 29 anys usen més el transport public i el grup de 30 a
64 anys el transport privat. Els dos grups d’edat restants usen majoritariament els modes no
motoritzats.

75-99 |
65-74 §
45-64 |
30-44 .1

EPeu -+ Bici

16-29 | m Transportpliblic

Transportprivat
4-15
Dona

Home

Fig. 13. Modes principals dels desplagaments dels residents a Santa Coloma de Gramenet segons sexe i
franges d’'edat.
Font: Elaboracioé propia a base de I'enquesta 2011

4.1.4.La mobilitat i el factor temps

La distribucié horaria dels desplacaments en un dia feiner es concentra en hores punta: al
mati de 8 a 9 hores, al migdia de 12 a 13 hores i a la tarda de 17 a 19 hores. Durant el cap
de setmana es produeixen dos moments de major concentracié, al mati d'11 a 14 hores, i a
la tarda de 18 a 21 hores.

La distribucié horaria dels usuaris del transport plblic de 7 a 8 pel mati, els usuaris del
transport privat de 18 a 19 per la tarda i els vianants i ciclistes de 12 a 13 hores en migdia.

itana Diputacio
Barcelona

A AMB
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No motoritzat e Transport pblic e Transport privat

Fig. 14. Desplagaments dels residents a Santa Coloma de Gramenet segons hora i modes principals.
Font: Enquesta de mobilitat del 2011

En dia feiner, la durada mitjana dels desplagaments realitzats pels residents a Santa Coloma
de Gramenet és de 19 minuts, igual com la mitjana dels desplagaments dels municipis de la
primera corona metropolitana. La durada mitjana dels desplagaments de connexié (32
minuts) es significativament major que la dels realitzats dins el propi municipi (12 minuts).

Els desplagaments realitzats en transport public so6n els que impliqguen una major durada (37
minuts), significativament per sobre dels realitzats en transport privat (22 minuts). Pels
municipis de la primera corona metropolitana la durada és més curta, 35 minuts del transport
public i 20 minuts del transport privat.

A Santa Coloma els desplagaments per motiu ocupacional impliguen una major durada (22
minuts) que els desplagaments per motiu personal (17 minuts).

4.1.5. Escenari actual (2011)
L'estat general de la mobilitat global a Santa Coloma de Gramenet ve definit per les
seglents caracteristiques:

e [Els residents de Santa Coloma de Gramenet realitzen un fotal de 421.875
desplacaments/dia. El 64,9% son interns al municipi, el 32,7% sén de connexi6 i el
2,3% sobn externs.

Mobilitat inferna

e El 88,3% dels desplagcaments interns es realitzen en modes no motoritzats (a peu i
en bici).

e La zona amb una major mobilitat interna correspon a la zona 2 formada pels barris
del Centre, Can mariner i Cementiri Vell, i la relacié entre zones més important es
déna entre les zones 2 i 3 (barris Riu Nord i Riu Sud), seguida de les relacions amb
les zones 4 (barris de Santa Rosa, Raval i Safaretjos) i 1 (Can Franguesa,
Guinardera, Oliveres i Singuertin), totes amb més de 20.000 desplagaments/dia.

Mobilitat de connexié

e Un 45% dels desplagaments de connexié s'efectuen en vehicle privat i un 41% en
transport public.

Ajuntameant

de Santa Goloma
de Grameanet
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e El municipi emet el 50% dels desplagaments cap a Barcelona i el 22% cap a

Badalona, i atreu el 78% dels desplagaments de Badalona i el 7% de Sant Adria de

Besos.

A continuacié s'adjunta una taula que resumeix els desplagaments segons el tipus de
mobilitat i els diferents mitjans de transport per a 'escenari actual (2011).

Vehicle privt

__ESCENARIACTUAL2011
| Mitjans de transport

No motoritzats

Transport public

viatges %

viatges %

viatges %Yo viatges i °

Interna | 15.887 5 8%

241.869 88,3%

16.161 59% 273.917 64,9%

iexterns | 66.913 45,2%
‘ 9.6%

22.246 15,0%

82,800 19,6% | 264115 626% 7 17,8
Taula 3. Resum de la mobilitat a I'escenari actual (). Any 2011

58.798 39,7% 147.958 351% |

Font: elaboracié propia a partir de 'EMQ 2011

A continuacio s'adjunta una taula amb els veh.-km o pax.-km anuals per a cada mode de

transport i tipus de mobilitat.

Mobilitat 2011 Unitat
Turismes veh-km/any

Escenari actual. Any 2011
Mobilitat urbana Mobilitat interurbana local

Mobilitat interurbana basica

Furgonetes veh:-km/any

Camions veh:-km/any

Autobusos i autocars veh-km/any

Ciclomotors i motocicletes veh:km/any

Apeu  pax-km/any
Bicicleta pax-km/any

Vehicles a motor veh:km/any

58.862.515 73.219.816 0
3.358.669 1.702.910 0
2.023.604 1.702.910 0
1.851.365 1.702.910 0

44.133.488 1.370.829 0

114.760.117
5.077.200
110.229.640] 79.699.376] 0

Taula 4. Resum de la mobilitat a I'escenari actual (Il). Any 2011
Font: elaboraci6 propia a partir de I'enquesta realitzada

La desagregacio de la mobilitat en funcié de la tipologia posa de manifest com la influéncia
de les vies d'alta capacitat té una elevada importancia ambiental al municipi.

Mobilitat urbana: nucli urba i de connexié dins terme municipal

2011

Turismes VChBGEWE 33.512.369

Xarxa

Unitat V=30 km/h*

xarxa
v=120 kmi/h

Xarxa
v=60km/h

Furgonetes veh:km/any IRIGYERNL

Camions veh:km/any [ZAYER

Autobusos i autocars  veh-km/any RESIRSES
Ciclomotors i motocicletes  veh:km/any [RPAR:kIsRep

Apeu (total) pax-kmfany
Bicicleta (total) pax-km/any

114.760.117

5.077.200

* En autobusos i autocars, la velocitat mitjana és més baixa

litang Diputacio
3 Barcelona
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Mobilitat a I'entorn del municipi: de connexié fora del terme municipal i de pas dins del terme municipal
xarxa xarxa xarxa
v=30 km/h* v=60km/h = v=120 km/h

LU CEE eV 25.350.147 | 73.219.816
Furgonetes  veh-km/any 1.884.753 1.702.910
Camions veh:km/any 1.702.910
Autobusos i autocars  veh-km/any 1.702.910
Ciclomotors i motocicletes  veh-km/any IREPLIRAL] 1.370.829
A peu (total) pax-km/any
Bicicleta (total) pax:-km/any

Unitat

* En autobusos i autocars, la velocitat mitjana és més baixa

Taula 5. Resum de la mobilitat a 'escenari actual {Ill). Any 2011
Font: elaboracio propia a partir de I'enquesta realitzada

PROPOSTES DEL PMUS VINCULADES A LA MILLORA AMBIENTAL

De forma general, el PMUS aporta propostes per a la millora de la mobilitat realitzant una ferma
aposta en temes especifics que permetin reforcar la mobilitat sostenible del municipi i fomentin
Fus d'un transport responsable tant vers el medi ambient com respecte a la salut de les
persones.

Els objectius principals estan vinculats a la millora de la informacié per tal d'incrementar el
numero d'usuaris, millorar la connectivitat en I'ambit supramunicipal, disminuir 'emissié de
contaminants, etc., fomentant una mobilitat sostenible que tingui en compte les persones com a
vianants i com a usuaris de transport (public i privat).

1. Accessibilitat
Jerarquitzacid de la xarxa de vianants
Eixamplament de voreres
Millora dels guals de vianants
Millora de I'accessibilitat a les parts altes de la ciutat
Sectoritzacio de la ciutat en superilles
Pla d'eliminacié de pilones
Modificacié de les ordenances per a una correcta regulacié de les terrasses de bar
Ampliar els espais d'aparcament de bicicletes a la ciutat
Directrius per al disseny de vies ciclistes a les interseccions
Accessibilitat de les bicicletes en zones amb escales
Directrius per la millora de I'accessibilitat a les parades d’autobus
Actuacions de millora a les parades d’autobls de major demanda

Directrius per al disseny de passos de vianants de ressalt i altres elements reductors de la
velocitat. Adaptacié en vies amb circulacié d’autobusos

Directrius per a la implantaci¢ de les zones de carrega i descarrega
2. Mobilitat i seguretat

Creaci6 de camins escolars

Implantacié de semafors sonors i amb comptadors de temps

Regulaci6 del temps de verd dels vianants

Ajuntament
> de Santa Coloma

de Gramenet

T s .
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Adaptaci6 de la xarxa de transport public en superficie a les superilles

Nova jerarquitzaci¢ viaria

Millora de la seguretat als carrers i cruilles amb una concentracié d'accidents més elevada
Promocio i punts de recarrega per al vehicle eléctric d'ts privat

Regulacié de I'aparcament

Politiques d'incentivacié de venda i lloguer de places d’aparcament disponibles als
aparcaments soterrats de la ciutat

Desenvolupar propostes d'actuacié orientades a redefinir el sistema de transport urba de
mercaderies

3. Informacié
Estudii implantacié d'un pla de senyalitzacié orientativa pel vianants
Campanyes de conduccio eficient i segura en bicicleta
Difusio d’'una xarxa integral de bicis
Millora de la informaci¢ estatica en marquesines

Millora de la informacié dinamica a les parades d’autobus, estacions de metro i
equipaments

Millora de la informaci6 a bord dels autobusos mitjangant pantalles dinamiques
Campanyes de sensibilitzacio i conscienciacio a les escoles

Promocionar les iniciatives de mobilitat col-laborativa com a alternativa a I'is i la propietat
del vehicle privat

4. Connectivitat
Ampliar i millorar la connectivitat de la xara de vies ciclistes i els punts de conflicte

Creaci6é d’'una xarxa de vianants i carril bici integrada amb els municipis veins: Barcelona,
Badalona, Sant Adria de Besds i Montcada i Reixac

Creaci¢ d'un sistema de bici publica

Estudi de millora de la connectivitat en transport public al Recinte Torribera

Senyalitzacié d'arees d'intercanvi de parades

Construccio d'una Plataforma reservada de bus pel marge esquerre del Besos

Xarxa integrada de vehicles pesants amb els municipis de la rodalia orientada a 'acces a

Poligons i Zones Industrials
Totes aquestes actuacions, conjuntes, s’han establert per millorar el canvi modal i generar
canvis en els fluxos —tant interns, com externs— per aconseguir una mobilitat sostenible.

Pel que fa a la connectivitat tant per donar continuitat supramunicipal com per estabilitzar els
fluxos externs a Santa Coloma de Gramenet, el PMUS s’emmarca en una aposta per part de la
Diputacié de Barcelona i de 'ATM en relacié a la redaccié dels PMUS de quatre municipis de
forma conjunta, el que aporta una visié supramunicipal i de conjunt tant de 'ambit Besds com de
la relacio amb la Ciutat Comtal.

Destacar que el PMUS també promou la minimitzacio de barreres per tal de facilitar I'opcié d'us
de transports més sostenibles i els vincula amb propostes ambientalment més eficients.

Diputacioé
Barcelona




40 DOCUMENT V. EAE

4.2 Transport public
Xarxa ferroviaria

La xarxa de metro a la ciutat esta formada per dues linies (L-1 Hospital de Bellvitge — Fondo
i L-9 Nord La Sagrera — Can Zam) amb un total 7 estacions (Santa Coloma, Fondo, Can
Peixauet, Santa Rosa, Església Major, Singuerlin i Can Zam). El servei va des de les 5:00
del mati fins a les 24:00 hores. Divendres el servei es prolonga fins a les 2:00 i dissabtes el
servei es continu tota la nit. La freqliencia en hora punta és de 3:44 minuts a la linia 1 i de
6:00 minuts a la linia 9.

Totes les estacions de metro al municipi estan adaptades a PMR.
Diverses estacions del metro, com Can Zam i Singuerlin, estan ben connectades als

elements mecanics per als vianants, donant bones connexions a gran part dels barris,
malgrat les condicions topografiques complicades.

PROPOSTES DEL PMUS VINCULADES A LA MILLORA AMBIENTAL
Senyalitzacio d’arees d’intercanvi de parades

Autobis metropolita

El servei d’'autobus metropolita de Santa Coloma de Gramenet s'emmarca en I'ambit de
I'Area Metropolitana de Barcelona (AMB) i totes les linies d'aguest ambit formen part del
Sistema Tarifari Integrat de FATM, zona 1.

El transport es pot diferenciar en tres categories segons la naturalesa del servei que
s'ofereix:

1. Servei ditirn

El servei d'autobus ditrn esta format per un total de 15 linies, operades per les empreses
TUSGSAL (14 linies) i TMB (1 linia), que es mostren en els planols a continuacié. Els
diferents recorreguts relliguen els barris del municipi, amb una major densificacié de linies
en les principals vies del centre urba.

Les freqliéncies dels serveis d'autobusos sén relativament altes. El municipi disposa de 13
linies amb freqliencies de servei cada 20 minuts o més alts.

El 100% de la flota és accessible i esta adaptada a PMR i I'edat mitjana dels vehicles no
supera els cinc anys d’antiguitat.

La topografia, el poc espai viari, els carrils estrets i la falta de carrers rectes i connexions
rapides entre els diferents barris dificulten I'optimitzacié de la xarxa de linies d’autobusos i
donar servies rapids.

L'elevada indisciplina en l'aparcament i la carrega i descarrega redueixen les velocitats
comercials dels autobusos i I'accessibilitat a les parades.

2. Servei nocturn (Nitbus)

El servei d’autobusos nocturn és molt més reduit que el ditirn. Consta de 4 linies, totes elles
operades per 'empresa TUSGSAL.
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La frequéncia del servei de les 4 linies és de 20 minuts durant la nit de tots els dies de la
setmana.

3. Taxi

El municipi compta amb un total de 6 parades, a la vora de I'Ajuntament, al Passeig de
Llorenc Serra; a la Rambla de Fondo; a 'Hospital de I'Esperit Sant; a Anselm Riu, a la cruilla
entre el Irlanda i Mossén Jacint Verdaguer i a 'Avinguda de la Pallaresa. La capacitat total
de les parades és de 28 vehicles.

Segons el sindicat del taxi STAC, hi ha aproximadament 200 taxistes amb llicéncia a Santa
Coloma de Gramenet.

El STAC es queixa d'una elevada indisciplina de vehicles aparcats indegudament a les
parades de taxi i diu que algunes parades tenen una capacitat massa petita, tenint en
compte les necessitats del sector, especialment les parades del Passeig Lloreng Serra i de
la Rambla del Fondo.

PROPOSTES DEL PMUS VINCULADES A LA MILLORA AMBIENTAL
Adaptacié de la xarxa de transport public en superficie a les superilles
Directrius per la millora de 'accessibilitat a les parades d’autobus
Actuacions de millora a les parades d’autobuls de major demanda

Millor de la informacié estatica en marquesines

Millora de la informacid dinamica a les parades d'autobls, estacions de metro i
equipaments

Millora de la informacié a bord dels autobusos mitjangant pantalles dinamiques
Foment dels vehicles més sostenibles a la xarxa de transport public en superficie

Directrius per al disseny de passos de vianants de ressalt i altres elements reductors de la
velocitat. Adaptacio en vies amb circulacio d'autobusos

Ampliacié de la capacitat a les parades de taxi de la ciutat

Creacio de carrils bus

Estudi de millora de la connectivitat en transport public al Recinte Torribera
Fusi¢ de les linies B30 i B31 en una de sola amb una millor freqiiéncia
Senyalitzacié d'arees d’intercanvi de parades d'autobus

Instal-lacié de parades dobles

Mesures per evitar 'aparcament en doble fila de l'avinguda Pallaresa, sentit Mataro, entre
l'avinguda Francesc Macia i Balears

Construccio d'una Plataforma reservada de bus pel marge esquerre del Besos

Cobertura

Per a definir la cobertura territorial dels serveis urbans s’han utilitzat radis d’influéncia de 300
metres a les parades d’autobusos i de de 700 metres a les estacions de metro.

El resultat és que a Santa Coloma de Gramenet la cobertura de les parades i estacions dels
serveis dilirns és molt bona i tot el municipi esta dins el radi d'influéncia dels serveis del

Diputacio
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transport public. Si es contempla només la cobertura de les estacions de metro, un mitja de
transport amb una freqiiéncia i velocitat comercial superiors a la de I'autobus, la cobertura
també és molt completa.

La cobertura de les parades de les linies nocturnes també és molt bona i practicament tot el
municipi queda coberta pel servei. Els criteris utilitzats han estat els mateixos que els del
servei dilirn.

Cobertura del transport piblic
B Parada dautobus i’ o
Lr Estans de Metio
() Cobertura terronial de la xana d'autobus R = 300 m | h
() Cobertura temtorial de 13 rana de Metra R = 700 m v . g A e

Fig. 15. Cobertura territorial de la xarxa de transport piblic a Santa Coloma de Gramenet.
Font: elaboracié prépia

4.3 Vehicle privat

Parc de vehicles i dades de motoritzacié

L'any 2014 el parc de vehicles de Santa Coloma de Gramenet, segons dades de I'ldescat,
és de 51.540 vehicles. En 2007 aquesta xifra era de 55.769, és a dir, que en els darrers 7
anys s’ha produit una reduccié del 7,58% de la motoritzacié, mentre que la poblacié s’ha vist
incrementada en un lleuger 0,16%.

L'any 2014 lindex de motoritzacié de Santa Coloma va ser de 434 vehicles per cada 1.000
habitants. Aquest valor és substancialment inferior al de la comarca i al de Catalunya.
Comparant la dada amb el conjunt de municipis del Barcelonés, es constata que Santa
Coloma és la ciutat més poc motoritzada de la comarca. Pel que fa a les tipologies, tots els
indexs tenen valors inferiors als de Barcelonés i Catalunya. On menys diferéncia existeix
amb la comarca és en l'index de camions i furgonetes, i on més és en l'index de
motocicletes amb aproximadament la meitat de motocicletes per cada 1.000 habitants.

de Gramenet
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Tractor ;0,3
Camidi
furgone_ta i
Fig. 16. Distribucié del parc de vehicles segons tipologia. 2014. Font: Idescat
Camions i
Entitat territorial Turismes Motocicletes furgonetes Total
Santa Coloma de Gramenet 312,31 61,86 53,73 434,06
Barcelonés 346,37 119,87 62,73 539,96
Catalunya 44017 96,19 104,39 661,46
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Taula 6. index de motoritzacid segons tipologia de vehicles 2014
Font: IDESCAT

Pel que fa a I'evoluci¢ d’'aquest index, Santa Coloma va experimentar un creixement entre el
2000 i el 2010 d’un 1,4%, el que denota una certa estabilitzacié en I'index, que assoleix el
seu maxim el 2001 amb 479 vehicles/1.000 habitants. L’any 2007 s'observa un maxim
secundari, assolint el 478 vehicles/1.000 habitant i s’inicia un lleu descens des de llavors que
ha estat la tendéncia fins a dia d'avui.

Fig. 17. Evolucio de I'index de motoritzacié de Santa Coloma de Gramenet. Font: Idescat
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La comparacié dels indexs de motoritzacié de turismes per barris segons dades de Padrd
de I'lmpost Municipal de Circulacid per al 2010 indica que Can Franquesa i la Guinardera
son els barris amb un index més elevat i, per tant, els que més dependencia tenen del
vehicle privat. Una dependéncia lligada a la seva orografia de forts pendents i en
conseqliéncia als problemes d'accessibilitat que aquests generen. Aquests dos barris sén
els unics que superen els 400 turismes per cada 1.000 habitants situant-se en valors
propers als de Catalunya. En sentit invers, Fondo i Can Mariner, amb indexs de

Diputacié
Barcelona



44 DOCUMENT V. EAE

motoritzacié inferiors als 300 vehicles per cada 1.000 habitants, sén els dos barris del
municipi que presenten un index més baix.

Mobilitat en vehicle privat motoritzat

Gracies a les connexions amb vies de gran capacitat (Ronda Litoral, Ronda de Dalt, Nus de
la Trinitat i autopistes C-58 i C-33), que transcorren fora del terme municipal, Santa Coloma
de Gramenet disposa d'unes bones comunicacions amb el seu entorn i una bona
accessibilitat amb la resta de 'area metropolitana de Barcelona i el Maresme.

La xarxa viaria interna del municipi es caracteritza per la seva irregularitat i una ratio molt
baixa d'espai vial en relacio a la poblacio i a la superficie urbanitzada total, conseqiiencia de
la orografia complexa de la ciutat i la manca de planificacio del passat.

S'ha classificat la xarxa viaria al municipi segons la jerarquia seglent:

Autopistes/autovies i accessos: la integren la B-20, vial de gran capacitat, que déna
connexio amb la resta del territori. Els accessos connecten 'autopista amb la xarxa primaria
interna de la ciutat. L'autopista presenta volums de transit elevats degut a la seva
importancia dins el conjunt de la xarxa viaria. L'autopista B-20 travessa el terme municipal
des de Badalona al nus de la Trinitat i té tres carrils per cada sentit de circulacio.

Xarxa principal: aquestes vies conformen uns eixos que travessen la ciutat de forma
longitudinal i transversal. Esta formada per aquelles vies de la xarxa interna de la ciutat per
on transcorren els desplagaments interurbans aixi com la majoria dels desplagaments
urbans entre barris, recollint la major part del transit motoritzat de la ciutat.
Eixos longitudinals

e Carretera de la Roca (BV-5001), Av. Francesc Macia, Av. de Sta. Coloma

e Carrer de Clara Campoamor (al costat del P.I. Cacaolat), Passeig de Salzereda,
Avinguda Mossén Pons i Rabada

¢ Avinguda de la Generalitat (fins a Cultura/Mila i Fontanals), Carrer Andreu Vidal

e Carrer Santiago Rusifiol, Carrer de les Balears, Carrer Mossén Camil Rossell, Carrer
d’Irlanda

¢ Avinguda de Ramon Berenguer |V

Eixos tranversals

e Avinguda de I'Anselm de Riu

¢ Avinguda de la Pallaresa

¢ Rambla del Fondo, Rambla de Sant Sebastia, Passeig d’en Lloreng Serra
e Carrer Mila i Fontanals, Carrer Cultura

e Carrer Wagner, Carrer Mossen Jacint VVerdaguer

¢ Avinguda dels Banus, Avinguda Can Peixauet

¢ Avinguda de la Circumval-lacio

Xarxa secundaria: vials que faciliten la connexié amb la xarxa primaria alhora que també
permeten accedir a la xarxa de carrers de caracter veinal. Absorbeixen els desplagaments
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en vehicle privat per l'interior del terme municipal, facilitant els desplagaments a nivell intern
dels barris i sectors de la ciutat.

» Carretera de la Font de I'Alzina
¢ Carrer Sants

¢ Avinguda de I'Anselm de Riu, Carrer Garcilaso de la Vega, Avinguda de Ramon
Berenguer IV

s Avinguda de la Primavera

¢ Avinguda de Catalunya

e Carrer Arago, c. Singuerlin

» Avinguda del Puig Castellar

e Carrer Prat de la Riba, Carrer Josep Martorell

o Carrer Nord, Carrer Wilson

e Carrer Plata, Carrer Perd

e Carrer Verdi

¢ Carrer Rellotge

¢ Passatge Brancatges, Carrer Sant Andreu, Carrer Nuria

e Carrer Mas Mari

Xarxa veinal / local: la formen la resta de carrers, generalment amb velocitats moderades,
ja que la seva principal funcio és la de donar acces als edificis. En moltes zones, hi ha una
gran pressié d'aparcament en aquesta xarxa, que porta a situacions d’indisciplina viaria. A
Santa Coloma de Gramenet la xarxa veinal disposa d'algunes vies amb plataforma Unica i
amb zones de transit moderat.

Diputacié
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Jerarquitzacio de la xarxa viaria
\ies secundanes wbanes (2 a secundania col e1on)

Fig. 18. Jerarquitzacié viaria de Santa Coloma de Gramenet.
Font: elabcracid propia

Aparcament

A la seglent taula s’observa l'oferta total de places d'aparcament per a residents de Santa
Coloma de Gramenet desglossada per zones i tipologies.

El nombre total de places d'aparcament per a residents a Santa Coloma de Gramenet és
d'unes 32.860 places.

Ajuntament
‘Hagy de Santa Coloma
: de Gramenet

-
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Oferta d’aparcament, nombre de places
Zona En finca : Il
. Tolerats en privada: Er! flnca! Puablics TOTAL
Lliure en solars i guals de privada: soterrats Zona blava places
superficie | arreglats en . guals (incl. (pagament)
superficie comuqltatg nominals | concessions) aferd
de propietaris
1 Safaretjos 107 50 84 127 8 0 376
2 Raval 467 36 1.202 869 470 0 3.044
3 Santa Rosa 577 0 983 1.693 229 0 3.482
4 Riu Sud 550 0 568 1.296 1.081 76 3.571
5 Fondo 408 65 1.214 1.324 941 9 3.961
6 Riu Nord 327 0 430 1.702 547 45 3.051
7 Centre — Can
WISTitisr 967 0 900 2.375 1.754 95 6.091
8 Llati 421 0 234 673 0 6 1.334
9 Riera Alta -
Cementiri Vel 437 42 136 209 0 0 824
10 Singuerlin 1.721 109 1.249 1.608 302 0 4.989
11 Les Oliveres 464 106 360 14 0 0 944
12 Can Franquesa
Cdihadans 688 55 301 49 98 0 1.191
Total 7.134 463 7.661 11.939 5.430 231 32.858

Taula 7. Nombre de places d'aparcament per zones.
Font: elaboracié propia

PROPOSTES DEL PMUS VINCULADES A LA MILLORA AMBIENTAL

Nova jerarquitzacio viaria

Millora de la seguretat als carrers i cruilles amb una concentracié d’'accidents més elevada
Campanyes de sensibilitzacié i conscienciacio a les escoles

Projectes de senyalitzaci¢ orientativa pel vehicle privat de l'anella de circulaci¢ de la ciutat

Substitucio dels vehicles municipals per altres de caracteristigues ambientals menys
contaminants

Promocio i punts de recarrega per al vehicle eléctric d'us privat
Implementacié de mesures reductores de la velocitat en diferents carrers de la ciutat
Canvis de sentits de circulacio al barri de Centre

Promacionar les iniciatives de mobilitat col laborativa com a alternativa a 'is i la propietat
del vehicle privat

Millora de la senyalitzacié horitzontal pel vehicle privat als passos de vianants
Regulacié de 'aparcament

Politiques d'incentivacié de venda i lloguer de places d'aparcament disponibles als
aparcaments soterrats de la ciutat

Ampliar els plans de control de la Guardia Urbana per evitar la indisciplina en 'aparcament
Millora de la senyalitzacio dels aparcaments existents
Implantar nous estacionaments reservats a motocicletes i limitar 'aparcament en voreres

litana Diputacio
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4.4 Distribucio del transit a la xarxa viaria

A continuacio s'analitza la distribucié del transit tant a la xarxa viaria urbana com interurbana
de Santa Coloma de Gramenet durant les hores punta de mati i tarda.

Hora punta de mati

Tot I'entramat viari que conforma el nus de la Trinitat la B-10 i la B-20 presenten intensitats
en molts dels seus trams superiors als 3.000 vehicles hora. La intensitat és major en sentit
Barcelona.

Pel que fa als accessos a Santa Coloma les intensitats sén molt importants tant en un sentit
com en laltre. El Pont del Molinet presenta intensitats entre 300 i 500 vehicles en ambdés
sentits. L'accés per Potosi-Can Peixauet presenta intensitats superiors entre 750 i 1000
vehicles en cada sentit. L'accés per la Carretera de Santa Coloma aixi com per la BV-5001,
les intensitats també son importants, entre 500 i 750 vehicles per sentit.

Pel que fa a la xarxa primaria de Santa Coloma les intensitats sén elevades respecte la resta
de la xara secundaria. L’eix Avinguda Francesc Macia-Avinguda Santa Coloma i Avinguda
Generalitat que creua tot el municipi de Santa Coloma paral-lel al riu Besos és la principal
arteria de comunicacio del centre, amb intensitats entre 300 i 500 vehicles hora. Altres eixos
importants de similars intensitats sén el Passeig Salzereda/Rambla Can Zam i el Carrer
Irlanda/Carrer Camil Rossell/Avinguda Balear/Santiago Rossinyol i  Avinguda
Banus/Avinguda Generalitat.

En sentit perpendicular al riu els itineraris principals son: Passeig Lluis Serra/Rambla de
Sant Sebastia/Avinguda Ménaco, Verdaguer/Wagner i Avinguda Banus. Aquests itineraris
suporten la majoria del transit perpendicular al riu Besos, amb intensitat en molts casos
entre els 300 i 500 vehicles hora.

A la resta de vies les intensitats son relativament baixes no superant la majoria de les vies
els 150 vehicles.

IHP Mati
<150
150 3 200
~— 300 a 500
—— 5003750
— 750 a 1,000
s 1,000 @ 1,500
s 4,500 & 3,000
— > 3.000

Fig. 19. Intensitats de transit en la franja horaria punta de mati (7:00-9:00).
Font: elaboracié EPIM
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Hora punta de tarda

A Santa Coloma tant la xarxa interurbana com la xarxa principal veuen incrementat el
nombre de vehicles que hi circulen respecte I'escenari de maxima demanda del mati.

Tot 'entramat viari que conforma el nus de la Trinitat la B-10 i la B-20 segueix presentant
intensitats superiors als 3.000 vehicles hora en la majoria dels trams. A diferencia del mati la
intensitat no és major en sentit Barcelona sind que és més o menys similar.

Pel que fa als accessos a Santa Coloma les intensitats s6n molt importants en ambdads
sentits. El Pont del Molinet presenta intensitats similars al mati, entre 300 i 500 vehicles en
ambdés sentits. En canvi 'accés per Potosi-Can Peixeuet presenta intensitats molt més
altes, arribant als 1.400 vehicles per sentit . L'accés per la Carretera de Santa Coloma aixi
com per la BV-5001, les intensitats també son importants, entre 500 i 750 vehicles per sentit.

Pel que fa a la xarxa primaria de Santa Coloma les intensitats son elevades respecte la resta
de la xara secundaria. L'eix Avinguda Francesc Macia-Avinguda Santa Coloma i Avinguda
Generalitat presenta intensitats superiors al mati, que poden arribar fins als 750 vehicles
hora. Altres eixos importants de similars intensitats son el Passeig Salzereda/Rambla Can
Zam i el Carrer Irlanda/Carrer Camil Rossell/Avinguda Balear/Santiago Rossinyol i Avinguda
Banus/Avinguda Generalitat que també veuen incrementades les intensitats.

En sentit perpendicular al riu els itineraris principals també han augmentat les intensitats
respecte I'escenari del mati. El Passeig Lluis Serra/Rambla de Sant Sebastia/Avinguda
Monaco, Verdaguer/Wagner i Avinguda Banus. Aquests itineraris suporten la majoria del
transit perpendicular al riu Besos, amb intensitats en molts casos entre els 300 i 750 vehicles
hora.

A la resta de vies les intensitat sén relativament baixes no superant la majoria de les vies els
150 vehicles.

IHP Tarda
<160 r/’
1502300

== 300 a 500
— 5003750
— 50 2 1,000
~— 1,000 a 1,500
— 1,500 & 3,000
- 3000

o 7 1424

Kilometers

Fig. 20. Intensitats de transit en la franja horaria punta de tarda (18:00-20:00).
Font: elaboracié EPIM
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4.5 La qualitat de l’aire

El municipi de Santa Coloma de Gramenet es troba inclos en la Zona de Qualitat de I'Aire
(ZQA) 1, denominada Area de Barcelona segons declara el Decret 226/2006 de proteccio de
laire.

La Xarxa de Vigilancia i Previsio de la Contaminacié Atmosférica (XVPCA) del Departament
de Territori | Sostenibilitat disposa del segtient equipament per avaluar la qualitat de l'aire a la
zona de potencial impacte del projecte:

ZQA 1: Area de Barcelona

MUNICIPI UBICACIO AUTOMATICA MANUAL
Badalona Av. Marqués Mont-roig - ¢f NOx, 03, SOz
Ausias March
Badalona Assemblea de Catalunya, 9-12 PM10
Badalona Av. del Caritg (Guardia Urbana) PM10
Barcelona Av. Roma-¢/ Urgell (Eixample) [NOx, PM10, 03, CO, SO2 | PM10, PM2.5, Benze,
Metalls, B(a)p
Barcelona Ciutadella NOx, 03
Barcelona Gracia-St. Gervasi (Galla NOx, 03, CO, s02 PM10, PM2.5, Benze,
Placidia) Metalls, B(a)p
Barcelona IES Goya (¢/ Garriga i Roca) PM10, PM2.5, Metalls,
Bla)p
Barcelona Moll Pescadors (Port Vell) PM10
Barcelona Pl. Universitat PM10, PM2.5, Metalls,
Bla)p
Barcelona Poblenou (PI. Doctor Trueta) NOx Benze, PM10, PM2.5,
Metalls, B(a)p
Barcelona Sants (Jardins de Can NOx PM10, Metalls, Benzé,
Mantega) B(a)p
Barcelona Vall d'Hebron NOx, PM10, O3, CO, 802 | PM10, PM2.5, Benzé,
Metalls, B(a)p
Barcelona Zona universitaria PM10, PM2.5, Metalls,
Bla)p
Barcelona IES Verdaguer PM10, Metalls, B(a)p
Barcelona Palau Reial 802, NOx, 03, CO
El Prat de Llobregat Jardins de la Pau NOx, SO2 PM10, Metalls
El Prat de Llobregat CEM Sagnier NOx, 03, CO, S02, PM10, PM2.5, Metalls
Benzé
Esplugues de Escola Isidre Marti PM10
Llobregat
Gava Parc de Mil-leni (c/ de I'Aigua) NOx, O3, CO, s02, PM10, PM2.5, Metalis
Benzé
L'Hospitalet de Av. Torrent Gornal NOx, PM10 PM10, PM2.5
Llobregat
Molins de Rei Ajuntament PM10, Metalls
St. Adria del Besos ¢/ Olimpic NOx, PM10, O3 PM10, PM2.5
St. Feliu de Llobregat ¢/ Eugeni d'Ors PM10, Metalls
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ZQA 1: Area de Barcelona

MUNICIPI UBICACIO AUTOMATICA MANUAL
St. Feliu de Llobregat CEIP Marti i Pol NOx, SO2 PM10, PM2.5
St. Just Desvern CEIP Montseny PM10 PM10
St. Viceng dels Horts ¢/ Ribot-c/ St. Miguel NOx, 03, PM10, S02
St. Viceng dels Horts ¢/ Alaba (Barri Sant Josep) NOx, SO2 PM10
St. Viceng dels Horts Col-legi Verge del Rocio PM10, PM2.5, Metalls
Sta. Coloma de Ajuntament PM10
Gramenet
Sta. Coloma de Torre Balldovina NOx PM2.5, PM10
Gramenet
Viladecans — Atrium Av. Josep Tarradellas N Os3én22' S0z PM10, PM2.5, Metalls

Taula 8. Estacions de la XVPCA dins de la ZQA 1.
Font: Xarxa de Vigilancia i Previsi6 de la Contaminacio Atmosférica de Catalunya (XVPCA)

Aplicant la legislacié vigent pel que fa a la qualitat de laire i fent Gs de les eines
subministrades, es pot avaluar la qualitat de I'aire dels darrers anys de la zona esmentada,
obtenint la valoracié segiient:

Any 2011

Els nivells de qualitat de I'aire mesurats pel didxid de sofre, el monoxid de carboni, les
particules en suspensié de diametre inferior a 2.5 micres, el benzé i el plom soén inferiors
als valors limit legislats aplicables per a I'any 2011.

Pel que fa als nivells mesurats d’arsénic, cadmi, niquel i benzo(a)piré, no s’han superat els
valors objectius establerts a la legislacid.

Durant I'any 2011 s’ha superat el llindar d’informacié horari a la poblacié per I'0zé en 2 punts
de mesurament ubicats a Gava (1 superacié d'1 hora) i a Viladecans (1 superacié d'1 hora)
dels 9 punts de mesurament fix d’aquesta zona i no hi ha hagut cap superacié del llindar
d'alerta. Finalment, per complir el Reial decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora
de la qualitat de l'aire, s’ha portat a terme una campanya de mesures de precursors de I'ozd
troposféric.

Pel que fa als nivells de particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres, en
aquesta zona, la Xarxa ha disposat, durant I'any 2011, de 25 punts de mesurament d’aquest
contaminant. En cap cas s’ha superat el valor limit anual. Pel que fa a la quantitat d’estacions
en les que s’ha sobrepassat el nombre de superacions del valor limit diari (quantificat com a
percentil 90.4) permeses per la legislacié han estat 4 ( Barcelona (Gracia —Sant Gervasi),
Barcelona (pl. Universitat), Barcelona (Sants) i St. Viceng dels Horts (CEIP Mare de Déu)),
mentre que a l'any 2010 es va superar en 1 estacié (Barcelona (Sants)). En aquesta
valoracié no s'ha realitzat la deducci6 de la contribucié d’episodis naturals. En general, en
aquesta zona, s'observa, que els nivells es mantenen respecte de I'any anterior tot i que,
tambe, es detecta un lleuger increment en el nombre d’episodis diaris.

En relacio amb el dioxid de nitrogen, el nombre d'estacions en les quals hi ha hagut
superacio del valor limit anual per a la protecci6 de la salut humana ha estat 4 de les 14
estacions considerades per l'avaluacié d'aquesta zona que representa un 29%. Les
superacions s’han donat a les estacions de Barcelona (Poblenou), Barcelona (Gracia-Sant
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Gervasi), Sant Adria del Besos (Olimpic) i Santa Coloma de Gramenet (Balldovina)). Durant
lany 2010 es van registrar 9 superacions del valor limit anual de les 13 estacions
considerades per 'avaluacié, que representa un 69%. L'evolucié respecte de 'any anterior és
d'una significativa disminucié de les superacions del valor limit anual. D'altra banda, no s’ha
sobrepassat el nombre de superacions permeses per al valor horari per a la protecci6 de la
salut humana.

Per tal de restablir els nivells de qualitat de I'aire en relacié amb el dioxid de nitrogen i
particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres, el Govern de la Generalitat ha
redactat el Pla d'actuacié per la millora de la qualitat de l'aire 1011-2015, en qué s’inclouen
mesures que impulsen, incentiven i afavoreixen una nova visi6é de la mobilitat a la vegada
que es treballa conjuntament i de manera coordinada amb els agents responsables
d’executar les mesures.

Any 2012

La ZQA1 — Area de Barcelona presenta un patr6é de contaminacié propi de les aglomeracions
urbanes europees, caracteritzat per nivells elevats de didxid de nitrogen i de particules en
suspensié (PM10), la qual cosa comporta que s’hagin superat els objectius de qualitat de
l'aire per a aquests contaminants. Per aquest motiu, s’hi esta aplicant un pla especific de
millora de la qualitat de l'aire.

NOz x
PM10 x
H:S

HCI

Altres

Taula 9. Qualitat de I'aire per zones. Incidéncies 2012 ala ZQA 1.
Font: Direccidé General de Qualitat Ambiental

Any 2013

La ZQA1 — Area de Barcelona ha tingut un comportament similar a I'any anterior superant els
objectius de qualitat de I'aire per al didoxid de nitrogen i de particules en suspensié PM10.

Pel que fa a l'ozd troposféric, s'ha superat el llindar d’informacié a la poblacié i el valor
objectiu per a la proteccié de la salut.

NO
PM10
OE
HS
HCl v
BaP v
v

Altres

Taula 10. Qualitat de I'aire per zones. Incidéncies 2013 ala ZQA 1.
Font; Direccié General de Qualitat Ambiental
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La incidéncia en la qualitat de l'aire de les emissions de I'ambit del transport terrestre i
mobilitat es localitzen a les zones més properes a la font d’emissié que, d'altra banda, és on
amb caracter general hi viu la major part de la poblacié. Es per aquest motiu que el transit
urba, té una incidéncia molt significativa en l'aire que es respira, atés el disseny i
l'arquitectura de les ciutats de la Regié Metropolitana de Barcelona on les vies es troben molt
properes als habitatges que generalment formen blocs compactes de varis pisos d’algada.

Aquest fet també es reflecteix a les dades de la Xarxa de Vigilancia i Previsio de la
Contaminacié Atmosférica, que presenten valors més elevats als punts de mesurament
urbans classificats com a transit intens.

Per disminuir I'impacte d’aquest ambit cal reduir el nombre de vehicles que circulen aixi com
incentivar I'ls de vehicles que generen menys contaminants a la ciutat. Aquestes accions
s’han d’implementar prioritariament a les zones urbanes.

La Generalitat estima que les actuacions previstes en el Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire
seran suficients per a no superar els limits de NO2 i PM10 de la UE pel 2015, com es pot
veure als planols segiients, que és una modelitzacié de la previsidé de les emissions anuals
de NOx i PM10 per a aquell any.
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Fig. 21. Emissio anual de NOx (any 2015)
Font: Modelitzacio de la dispersio de NOx de la Regié Metropolitana de Barcelona
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Fig. 22. Emissi¢ anual de PM10 (any 2015)
Font: Modelitzacié de |a dispersid de PM10 de la Regié Metropolitana de Barcelona

Any 2015

Per a I'any 2015 es disposa de dades de qualitat de I'aire de les modelitzacions efectuades
per als NO2 i PM10.

A continuacio6 s'adjunten els mapes de diagnosi de I'any 2015.

Modelitzacié de la mitjana anual de NO2 2015
(Rd 102/2011: no es pot superar 40 pg/m3)
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Fig. 23. Modelitzacié de la mitjana anual de NO2 2015.
Font: Direccié General de Qualitat Ambiental i Canvi Climatic
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Modelitzacio de les superacions valor limit horari de NO2 2015
(Rd 102/2011: No es pot superar 200ug/m3 horari en més de 18 ocasions)
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Fig. 24. Modelitzacio de les superacions valor limit horari de NO2 2015.
Font: Direccié General de Qualitat Ambiental i Canvi Climatic

Modelitzacio de la mitjana anual de PM10
(Rd 102/2011: No es pot superar 40 ug/ma3)
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Fig. 25. Modelitzacié de la mitjana anual de PM10.
Font: Direccié General de Qualitat Ambiental i Canvi Climatic
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Modelitzacio del valor limit diari de PM10 -quantificat com a percentil 90,4- (Rd
102/2011: no es pot superar 50pg/m3 en més de 35 ocasions)
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Fig. 26. Modelitzacio del valor limit de PM10.
Font: Direccié General de Qualitat Ambiental i Canvi Climatic

PROPOSTES VINCULADES A LA MILLORA AMBIENTAL

En general el Pla esta vinculat a la millora ambiental de la qualitat de l'aire ja que la majoria
de les propostes estan relacionades, d'una manera directa o indirecta amb politiques
derivades de leficiencia energética, la minimitzaci6 de consums i la disminucié de
contaminants a I'atmosfera, principalment els vinculats a gasos d'efecte d’hivernacle.

Tot i aixo, el foment del vehicle eléctric, tant a través de punts de recarrega, com la
substitucié dels vehicles de la flota municipal per altres de caracteristiques ambientals
menys contaminants sén propostes que incidiran en un canvi de comportament i faran
visible 'aposta de I'Ajuntament en la lluita contra el canvi climatic a nivell local.

4.6 Soroll

El 2011 es va desenvolupar el Pla d’Accié per a la Millora i Recuperacié de la qualitat
acUstica del municipi de Santa Coloma. Aquest document determina els nivells de soroll a la
xarxa viaria del municipi, defineix la zonificacio de la capacitat acustica del municipi i estima
el compliment de les immissions a les zones acustiques.

Els nivells de soroll s’han determinat realitzant mesures de soroll de diferents tipus. Els
nivells de soroll més alts es troben a Av. Francesc Macia i Av. de la Pallaresa. També
destaquen altres vials principals com ara Av. Salzereda, Av. Santa Coloma i el vial sense
nom entre la fabrica Cacaolat cap a I'Av. Salzereda.

El resultat de I'estudi es pot veure als planols a continuacié per la situaci6 ditirna i nocturna
respectivament.
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Fig. 27. Mapa de soroll, periode ditrn

Font: Pla d'Acci6 per a la millora i recuperacié de la qualitat actstica del municipi de Santa Coloma de Gramenet
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Fig. 28. Figura 8.4. Mapa de soroll, periode nocturn

Font: Pla d’Accio per a la millora i recuperacid de la gualitat aclstica del municipi de Santa Coloma de

Gramenet

L'estudi també presenta una zonificacié de la capacitat acUstica, que consisteix en
Fagrupacid de les parts del terme municipal amb la mateixa capacitat acustica, tenint en
compte les arees urbanitzades, els nous desenvolupaments urbanistics, els sectors del
territori afectats per sistemes generals d'infraestructures de transport, o altres equipaments
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publics que ho reclamin, i els espais d’interés natural que gaudeixin o demandin una
proteccid especial contra la contaminacié acustica.

La zonificacié inclou les zones acustiques seglients:

e /ona de sensibilitat acustica alta (A): compren els sectors del territori que
requereixen una proteccié alta contra el soroll (A1: espais d'interés natural i altres;
AZ2: predomini del sol d’'Us sanitari, docent i cultural; A3: habitatges situats al medi
rural; A4: predomini del sol d'Us residencial).

e Zona de sensibilifat acustica moderada (B): comprén els sectors del territori que
admeten una percepcié mitjana de soroll (B1: coexisténcia de sol d’Us residencial
amb activitats i/o infraestructures de transport existents; B2: predomini del sol d’us
terciari diferent a C1; B3: arees urbanitzades existents afectades per sdl d'us
industrial).

e Zona de sensibilitat acustica baixa (C): comprén els sectors del territori que admeten
una percepcio elevada de soroll (C1: usos recreatius i d’espectacles; C2: predomini

de sol d'us industrial, C3:. arees del territori afectades per sistemes generals
d'infraestructures de transport o altres equipaments publics).

e Zones de soroll: sén aquells sectors del territori afectats per la preséncia
d'infraestructures de transport viari, ferroviari, maritim i aeri.

El resultat de la zonificacié és un planol amb una classificacié dels carrers segons les
categories esmentades.

Es presenta el resultat de la zonificacié al planol segtient.
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Fig. 29. Mapa de capacitat aclstica
Font: Mapa acustica del municipi de Santa Coloma de Gramenet
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Aquest planol de capacitat acustica, finalment, permet comparar el grau de desviacié entre la
situacié actual i la capacitat acustica, que ajuda a trobar els llocs amb més necessitat
d’actuacions i millora de 'ambient acustic.

Pel que fa a la situacié diurna, la conclusié és que la major part del municipi té& nivells de
soroll durant el periode ditirn que sén inferiors o no superen de més de 2 dBA al valor limit
que els correspon per la zona acustica a la que pertanyen, segons s’observa al planol a
continuacio.

| Mivel diavaluacic - Nivell limit zons scdstica

a5 B

Fig. 30. Mapa de desviacions, periode dilirn
Font: Pla d’Accid per a la millora i recuperacid de la qualitat actstica del municipi de Santa Coloma de
Gramenet

Pel que fa a la situacié nocturna, es pot també observar que la major part del municipi té
nivells d'avaluacié del mateix ordre que el valor limit de la seva zona acustica, perd que un
nombre de vies tenen nivells inferiors en més de 2 dBA d'aquest valor (veure planol a
continuacio).
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Fig. 31. Mapa de desviacions, pericde nocturn
Font: Pla d'Acci6é per a la millora i recuperacié de la gualitat acistica del municipi de Santa Coloma de
Gramenet

PROPOSTES VINCULADES A LA MILLORA AMBIENTAL

Totes les propostes que estan enfocades a vianants i bicicletes milloraran la qualitat
acustica del municipi. Una bona xarxa, la millora de la seguretat i un bon servei han de
permetre fer un salt qualitatiu en relacio a aquest vector ambiental.

4.7 Vector llum

El Departament de Medi Ambient i Habitatge de la Generalitat de Catalunya va aprovar, el
19 de desembre de 2007, el Mapa que estableix les zones de proteccidé del medi ambient
envers la contaminacié lluminosa a Catalunya.

Per a Santa Coloma de Gramenet el mapa de la proteccié envers la contaminacié lluminosa
a Catalunya mostra com la zona corresponent a la Serralada de Marina té una proteccié
maxima (E1) i una proteccio alta (E2) envers la contaminacié luminica. La resta del municipi
es classifica dins la zona de proteccié moderada (E3) que correspon a les zones urbanes.
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Fig. 32. Zones de proteccié envers la contaminacio lluminosa a Santa Coloma de Gramenet.
Font: Mapa de proteccio envers la contaminacié lluminosa a Catalunya

Recentment I'’Ajuntament ha elaborat el Pla Pilot d'Eficiencia Energética on es desenvolupa
el mapa luxométric de la zona 3 que encara esta pendent d'aprovacio i que afecta als barris
de Singuerlin, Oliveres i Can Franquesa.

A continuacié s'observen els mapes corresponents als nivells inicials, els previstos en un
futur i la diferéncia entre ambdos.

A AMB = Area Metropolitana Diputacio
& & de Barcelona Barcelona
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Fig. 33. Mapes luxometrics de la zona 3 a Santa Coloma de Gramenet.
Font: Pla Pilot d’Eficiéncia Energética

A AMB = Area Metropolitana Diputacio
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5. DESCRIPCIO DE LES ALTERNATIVES

A partir de la previsi6 del creixement urbanistic del municipi i daltres variables
socioeconomiques s’han realitzat dos escenaris de projeccio a +6 i +12 anys per tal d'avaluar
la mobilitat dels residents de Santa Coloma de Gramenet.

L'escenari tendencial és la projeccié d’un escenari futur que avalua la mobilitat al municipi
assumint les tendéncies de les realitats actuals sense contemplar canvis en el sistema.
Analitza l'evolucio historica dels indicadors de mobilitat més importants i projecta la
tendéncia fins al 2022 i al 2028.

L'escenari objectiu és la projeccio d'un escenari futur que avalua la mobilitat al municipi
assumint la introduccié de millores al sistema actual. Considera I'evolucié historica de I'analisi
tendencial i marca els objectius que es desitgen assolir després de la implementacié de les
propostes.

La metodologia utilitzada per construir I'escenari objectiu és molt semblant a 'emprada pel
tendencial i les evolucions historiques presentades sén encara d'utilitat en aquest escenari.
No obstant, en aquest cas per realitzar la projeccié de la mobilitat pels anys 2022 i 2028 es
tenen en compte els objectius establerts anteriorment per I'any de termini del pla.

A l'escenari objectiu les actuacions que es proposin han d’anar lligades als objectius marcats,
pero implicitament han de servir per reestructurar la distribucié modal per a qué el transport
no motoritzat i public prenguin més protagonisme.

5.1 Escenari tendencial i objectiu (2022)
Escenari tendencial 2022

L'estat general de la mobilitat a I'escenari tendencial 2022 ve definit per les segients
hipotesis:

e Els residents de Santa Coloma de Gramenet realitzaran un total de 425.367
desplagaments/dia. Es preveu que el 69,5% dels desplagaments siguin interns al
municipi i el 30,5% de connexid i externs.

* En comparacié amb I'escenari actual la mobilitat no motoritzada s'incrementara un
6,2% assolint gairebé els 280.600 desplagaments/dia, per contra, tant el transport
public com el vehicle privat veuran reduit el nombre de viatges en un 8,0% i 8,4%
amb 69.000 i 75.800 desplagaments/dia, respectivament.

La quota de transport public total és inferior a I'actual degut a la disminucio dels
desplagaments de connexié i externs.

Mobilitat interna

e S’ha considerat el mateix repartiment modal que a l'escenari actual 2011, on el
88,3% dels desplagaments interns es realitzen en modes no motoritzats (a peu i en
bici), el 5,9% en transport public i el 5,8% en vehicle privat.

Mobilitat de connexié
e S'ha considerat el mateix repartiment modal que a l'escenari actual 2011, on un

45,2% dels desplagaments de connexié s’efectuen en vehicle privat, un 39,7% en
transport puablic i un 15,0% en modes no motoritzats.
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A continuacié s'adjunta una taula que resumeix els desplagaments segons el tipus de  s&cieiAnia

mobilitat i els diferents mitjans de transport per a I'escenari tendencial 2022.

= e e e e e e e e T s

AR » A 0
obilita Vehicle privat No motoritzats Transport public :
viatges % viatges % viatges Yo viatges %
Interna 17.148 5,8% 261.0686 88,3% 17.444 5,9% 295.659 69,5%
Connexio i externs | 58.660 45 2% 15,0% 39,7% 129.708 30,5%

_ Total | 75808 | 178% 280569 | 660% 68990  162%  425.367 _100.0%

Taula 11. Previsi6 de la mobilitat a I'escenari tendencial (1). Any 2022
Font: elaboracid propia a partir de 'enquesta realitzada

A continuacié s'adjunta una taula amb els veh.-km o pax.-km anuals per a cada mode de

transport i tipus de mobilitat.

Escenari tendencial. Any 2022
Mobilitat 2020 Unitat  Mobilitat urbana Mobilitat interurbana local Mobilitat interurbana basica

Turismes veh-km/any 63.388.495 78.849.740 0

Furgonetes veh:-km/any 3.616.918 1.833.848 0

Camions veh-km/any 2.179.200 1.833.848 0

Autobusos i autocars veh-kmfany 1.993.718 1.833.848 0

Ciclomators i motocicletes veh-kmfany 47.526.943 1.476.233 0
Apeu pax:-km/any 123.584.103
Bicicleta pax-km/any 5.467.580

118.705.275] 85.827.517] 0

Taula 12. Previsié de la mobilitat a 'escenari tendencial (II). Any 2022
Fent: elaboracié propia a partir de I'enquesta realitzada

Escenari objectiu 2022

L'estat general de la mobilitat a 'escenari objectiu 2022 ve definit per les segiients hipotesis:

e FEls residents de Santa Coloma de Gramenet realitzaran un total de 425.367
desplagaments/dia. Es preveu que el 69,5% dels desplagaments siguin interns al
municipi i el 30,5% de connexid i externs.

e En comparacié amb l'escenari actual la mobilitat no motoritzada s'incrementara un
9,6% amb més de 289.400 desplagaments/dia, el transport puablic tindra un
creixement del 0,3% amb gairebé 75.200 desplacaments diaris i, per contra, el
vehicle privat veura reduit el nombre de viatges en un 266% amb 60.700
desplacaments/dia.

Tot i la disminucié dels desplacaments de connexio i externs respecte I'escenari
actual es preveu un augment de la quota de transport public total.

Mobilitat interna

e S’ha considerat un repartiment modal diferent a I'escenari actual 2011, on el 90,0%
dels desplacaments interns es realitzen en modes no motoritzats (a peu i en bici), el
7,0% en transport public i el 3% en vehicle privat.
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Mobilitat de connexié

e S'ha considerat un repartiment modal diferent a I'escenari actual 2011, on el 42%
dels desplagaments de connexié s’efectuen en transport public, el 40% en vehicle
privat i un 18% en modes no motoritzats.

A continuacié s'adjunta una taula que resumeix els desplacaments segons el tipus de
mobilitat i els diferents mitjans de transport per a 'escenari objectiu 2022.

ESCENARI OBJECTIU 2022

o L e ddteR
| ___Mobili;at- i Vehicle privat No motoritzats Transport piblic

| viaiges % viatges % viatges % ; wtges
Interna 8.870 3,0% 266.093 90,0% 20.696 7.0% 295,659 69,5%

Connexid i 1.883 23.348 18,00 54.478 42,0% ~129.708 30,5% ;

£ ol 14,3% 289440  68,0% L

Taula 13. Previsio de la mobilitat a I'escenari objectiu (1). Any 2022
Font: elaboracié propia a partir de I'enquesta realitzada

A continuaci6 s'adjunta una taula amb els veh.-km o pax.-km anuals per a cada mode de
transport i tipus de mobilitat.

Escenari objectiu. Any 2022
Mobhilitat 2020 Unitat  Mobilitat urbana Mobilitat interurbana local Mobilitat interurbana basica
Turismes veh:km/any 43.614.393 73i121.212

Furgonetes veh-km/any 2.995.238 2.546.592

Camions| veh-km/any 1.979.115 2.546.592

Autobusos i autocars veh-km/any 1.851.365 2.546.592
Ciclomotors i motocicletes veh-km/any 32.234.421 1.564.178
Apeu pax-km/any 123.412.040

i=l=li=li=][=]

Bicicleta pax km/any 5.393.844

Vehicles a motor veh-kmiany 82.674.532] 82.325.165] 0]

Taula 14. Previsio de la mobilitat a 'escenari objectiu {Il). Any 2022
Font: elaboracio propia a partir de I'enquesta realitzada
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5.2 Escenari tendencial i objectiu (2028)

Escenari tendencial 2028

L’estat general de la mobilitat a I'escenari tendencial 2028 ve definit per les seguents
hipotesis:

o Els residents de Santa Coloma de Gramenet realitzaran un total de 437.420
desplagaments/dia. Es preveu que el 71,1% dels desplagaments siguin interns al
municipi i el 28,9% de connexio i externs.

e En comparacié amb I'escenari actual la mobilitat no motoritzada s’incrementara un
12,5% assolint més de 297.000 desplagaments/dia, el transport public veura reduit el
nombre de viatgers un 6,0% amb gairebé 70.500 desplagaments/dia, i el vehicle
privat també veura reduit el nombre de viatgers en un 156% amb 69.900
desplagaments diaris.

La quota de transport public total és inferior a I'actual degut a la disminucio dels
desplagaments de connexié i externs.

Mobilitat inferna

e Mitjancant les actuacions que es puguin portar a terme, s’ha previst que la mobilitat
no motoritzada i el transport plblic prenguin lleugerament més protagonisme
incrementant-ne el nombre de desplagaments, respecte I'escenari actual, un 14,5% i
un 15,5%, respectivament; i el transport privat veuria reduit el nombre de
desplagaments en un 2,1%.

Mobilitat de connexié

¢ S'ha considerat que la mobilitat no motoritzada, el transport public i el vehicle privat
redueixin un 9,1%, 11,9% i 18,8%%, respectivament, els desplacaments diaris
respecte I'escenari actual, atés que es preveu una disminucié dels desplagaments de
connexio i externs del 14,6%. Tanmateix es preveu un increment relatiu al voltant de
I'1% de la mobilitat no motoritzada i el transport public, i una disminucié de 2 punts
percentuals del transport privat.

A continuacié s'adjunta una taula que resumeix els desplagaments segons el tipus de
mobilitat i els diferents mitjans de transport per a 'escenari tendencial 2028.

AR B 4 028
obilita Vehicle privat No motoritzats Transport public ;
viatges % viatges % viatges %o viatges %
Interna 15.552 5,0% 276.820 89,0% 18.662 6,0% 311.034
Connexio i externs | 54.346 43,0% 20.222 16,0% 51.818 41,0% 126,386

o% 27082 619% o astaz0

Taula 15. Previsi6 de la mobilitat a 'escenari tendencial. Any 2028
Font: elaboracié propia a partir de 'enquesta realitzada
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Escenari objectiu 2028

L'estat general de la mobilitat a I'escenari objectiu 2028 ve definit per les seglients hipotesis:

Els residents de Santa Coloma de Gramenet realitzaran un total de 437.420
desplagaments/dia. Es preveu que el 71,1% dels desplacaments siguin interns al
municipi i el 28,9% de connexid i externs.

En comparacié amb I'escenari actual la mobilitat no motoritzada s'incrementara un
16,7% assolint 308.300 desplagaments/dia, el transport public, a partir de les
actuacions previstes tindra un creixement del 7,0% amb 80.200 desplagaments diaris
i, per contra, el vehicle privat reduira en un 40,9% el nombre de viatges amb uns
48.900 desplagaments/dia.

Tot i la disminucié dels desplagaments de connexi6 i externs respecte I'escenari
actual es preveu un augment de la quota de transport public total.

Mobilitat interna

S'ha previst que la mobilitat no motoritzada i el transport public prenguin més
protagonisme incrementant-ne el nombre de desplagaments, respecte l'escenari
actual, un 17,0% i un 44,3%, respectivament; i el transport privat veuria reduit el
nombre de desplacaments en un 70,6%.

Mobilitat de connexié

S'ha considerat que la mobilitat no motoritzada incrementi un 13,6% els
desplagcaments diaris respecte I'escenari actual. Per contra, els desplacaments de
connexio en transport puablic i en vehicle privat reduiran un 3,3% i 33,9%,
respectivament, els desplagaments diaris respecte l'escenari actual, atés que es
preveu una disminucié dels desplagaments de connexié i externs del 14,6%.
Tanmateix es preveu un increment relatiu de més d'un 5% de la mobilitat en transport
public i una disminucié al voltant del 10% del transport privat.

A continuacié s'adjunta una taula que resumeix els desplagaments segons el tipus de
mobilitat i els diferents mitjans de transport per a 'escenari objectiu 2028.

_j_'ﬂll.'dlbi-liiat | Vehicle privat No motoritzats Transport public |
R | viatges % viatges % viatges % viatges

ESCENARI OBJECTIU 2028
___ Mitjans de transport

s 'fl'-'c_:r‘:ial'" ;

Interna | 4666 15% | 283.041 | 91,0% | 23328 | 7.6% | 311034 | 711%

Connexi6 i externs | 44.235 35,0% 25.277 20,0% 56.874 45,0% 126.386 28,9%

Taula 16. Previsi6 de la mobilitat a I'escenari objectiu. Any 2028
Font: elaboracié propia a partir de 'enquesta realitzada
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6. OBJECTIUS AMBIENTALS | GRAU D’ASSOLIMENT

Un dels objectius dels PMUS és aconseguir ciutats més sostenibles i reduir els impactes de
la mobilitat en el medi ambient i en les persones. Per tant, aquests plans han d’'establir uns
objectius ambientals que han d'orientar tot el procés de presa de decisions que comporta la
formulacié del pla i que s’han de tenir en compte durant la seva avaluacio.

Els objectius ambientals han d’estar d’acord amb el marc legal vigent a nivell local, catala,
espanyol i internacional, i han de partir del coneixement dels impactes derivats de la mobilitat
actual.

Tal i com preveu la guia per a 'Avaluacio ambiental dels PMUS editada pel Departament de
Territori i Sostenibilitat, és complex avaluar quantitativament, des del punt de vista del model
de mobilitat i de sostenibilitat, cada una de les mesures individuals que es proposen en un
pla. L'efectivitat de cada mesura vindra condicionada per les particularitats técniques de cada
una d'elles, de la percepcié de l'usuari potencial i del context en qué es desenvolupi la
mesura.

Tanmateix, des de la Secretaria de Medi Ambient i Sostenibilitat s’ha facilitat una nova eina
per a l'avaluacié ambiental de les mesures dels Plans de Mobilitat Urbana, que s'ha treballat
conjuntament amb la Diputacié de Barcelona, 'Autoritat del Transport Metropolita i I'Area
Metropolitana de Barcelona, i que s'ha utilitzat per a I'avaluacié ambiental de les propostes.

6.1 Objectius ambiental generals

En la redaccié del Pla de Mobilitat de Santa Coloma de Gramenet s’han tingut en compte els
objectius fixats pels documents normatius de rang superior com els definits a les Directrius
Nacionals de Mobilitat, al Pla de I'energia i el canvi climatic de Catalunya 2012-2020 i al Pla
director de mobilitat de 'IRMB 2013-2018.

A continuacié es realitza una comparacié entre els valors objectius fixats al pdM de 'RMB
2013-2018 i l'escenari objectiu del PMUS per a l'any 2022. En concret es comparen els
valors previstos al Pla amb el subambit del PMQA definit al pdM i al qual pertany Santa
Coloma de Gramenet.

‘Objectiu pdM Objectiu PMU

Variacio Variacio

o Variacié Aplicable PMUS

il PMU Santa
Coloma de

Gramenet

PMQA

1. Afavorir el transvasament modal cap als modes més sostenibles
Quota de modes no motoritzats (%

desp.) 46,70% = 47,50% 1,60% ' 2,50% 62,6% 68,0% 8,7%
Quota de transport public (% desp.) 19,20% © 21,30% 10,70% 12% 17,8% 17,7% -0,5%
Quota de discrecionals (% desp.) 2,30% 2,30% 0,20% » - = -
i T i (9
S;SDSE’) HE-yeniEl PrvEREN O 31.80%  28.90%  -8,00%  -12%  19.6%  168%  -146%
Mobilitat en vehicle privat total (M veh- 25.050 24 198 3.40% -8.20% 68,7 811 41,0%
km/any)
2. Incrementar l'eficiéncia del sistema de transport
QOcupacio autobus (pers./veh) 14,94 16,05 7.40% 7,40% 15,90 16,97 6,7%
A AM B slitana @ Diputacié
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Objectiu pdM

Variacio
Aplicable
PMU
PMQA

Obijectiu

Variacio

3. Minimitzar la distancia dels desplagaments

Distancia mitjana intermunicipal en

vehicle privat (km) 18,1 18,00 -0,60% -0,60% 4,20

4. Reduir les externalitats del sistema de transports
Costos externs del transport (M€) 4.079 3.829 -6,10% -6,10% 22,37
5. Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport

Consum d'energia (milers tep/any) 1.878 1.713 -8,80% -11,50% 11,3

Consum de combustibles fossils
(milers tep/any)

6. Reduir la contribucié de la mobilitat al canvi climatic

474 373 -21,2% -25,0% =

Emissions de CO2 (milers tones/any) 5.304 4.603 -13% -15% 35,6
7. Reduir Pimpacte atmosféric de la mobilitat

Emissions de PM10 (tones/any) 1.669 1.285 -23,00% -23,50% 8,8
Emissions de PM2.5 (tones/any) - - - - 71
Emissions de NO2 (tones/any) 5.658 4.780 -14,00% -16% 22,7
Emissions de NOx (tones/any) 24.541 18.321 -25,30% -26% 140,1

8. Reduir I'accidentalitat

Morts anuals en z.urbana / Morts en

z.urbana any 2010 * ) 0P 0.6 0.0
” T 8 .

Accidents amb victimes / 10° veh-km i ; ) } 386.9

any

9. Garantir I'accessibilitat al sistema de mobilitat

Estacions ferroviaries accessibles 0 o o,

(metro, RENFE, FGC, Tram) 64% 92,00% ) 92% 100%

Parades d'autobls accessibles dins la 65% 75.00% i 75% 82%

zona urbana (%)

10. Incorporar les noves tecnologies en la gestié de la mobilitat
Operadors amb informacié en temps

Q 0, -
real (%) 24% 100% jDO% 100%
Nombre de plafons amb informacio
sobre la previsié d’arribada de 607 T 1 T 8
lautebus a la parada en temps real
11. Reduir la contaminacié acustica
Poblaci¢ exposada a nivells sonors > ) . i &

limits legals
Nivell de reduccié qualitativa * - - - - -
12. Reduir I'ocupacié de I'espai piblic destinat als vehicles privats motoritzats

Proporcié de calgada respecte la
superficie total de via publica (%)

* Dades obtingudes a partir del programari AMBIMOB 2.0 versié gener 2016,

- <+ ¥ 40%

Taula 17. Comparativa entre els objectius del pdM i del PMUS
Font: elaboracio propia
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Objectiu PMU

16,92

10,0

31,6
6,9
54

19,3
1141

0,0

120,6

100%

100%

100%

40%

Variacio
PMUS
Santa

Coloma de
Gramenet

0,0%

-24,4%

-11,1%

A1,1%
21,7%
-245%

-15,0%
-18,6%

-68,8%
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1. Afavorir el transvasament modal cap als modes més sostenibles

Com s’ha analitzat al capitol 5, 'escenari objectiu del PMUS per a I'any 2022 preveu que en
comparaci6 amb lescenari de l'any 2011 la mobilitat no motoritzada incrementi els
desplacaments més d'un 8% relatiu amb gairebé 289.500 desplacaments/dia, el transport
public tingui una disminucio relativa del 0,5% perd un creixement absolut del 0,3% el que
representa més de 75.000 desplacaments diaris i, per contra, el vehicle privat vegi reduit el
nombre de viatges en més d'un 27% relatiu amb uns 60.700 desplagaments/dia.

El percentatge de desplagaments respecte els escenaris 2011 i I'objectiu 2022 del PMUS de
Santa Coloma de Gramenet pel que fa referéncia a la quota de modes no motoritzats
s'incrementara superant la variacio prevista al subambit del pdM. De la mateixa manera la
guota que representa el vehicle privat i el taxi tindra una reduccié encara més elevada que la
prevista, complint aixi la variacié de reducci6 del pdM. Tanmateix les actuacions previstes al
PMUS no tindran una influéncia tan elevada en la variacié de la quota de transport public
atés que es considera que actualment s’esta oferint un bon servei.

2. Incrementar I'eficiéncia del sistema de transport

Les accions incorporades dins del Pla i vinculades amb la mobilitat en transport public
preveuen que l'ocupacié dels vehicles d’autobls incrementin el nombre de passatgers per
vehicles passant d’'una ocupacié mitjana al voltant d’16 passatgers per expedicié a 17, el que
representa una variacié del 6,7%.

Actualment el valor de passatgers per expedicio es situa al voltant del valor esperat pel pdM
a lany 2018, el que comporta que la variacié relativa no sigui tan elevada com la prevista.

3. Minimitzar la distancia dels desplacaments

La distancia mitjana dels recorreguts ve condicionada per diversos factors. En aquest cas
quanta major capacitat tingui el municipi per oferir llocs de treball i centres educatius propers
als diferents barris, menors seran els desplagaments per mobilitat obligada que hauran de
realitzar els ciutadans, especialment en els desplagaments interurbans en vehicle privat.

Al PMUS de Santa Coloma de Gramenet no es preveu ni una disminucié ni un augment de la
distancia dels desplagaments.

4. Reduir les externalitats del sistema de transports

Degut al transvasament modal del vehicle privat cap als modes més sostenibles es preveu
una elevada disminucié dels costos externs del transport.

5. Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport

Mitjangant 'eina emprada per al calcul dels consums, només ha estat possible I'obtencié de
la variacié del consum d’energia que es situara al voltant de I'11%.

Les dades disponibles actualment no han fet possible una valoracié de la reduccié del
consum de combustibles com la benzina i el diésel, front els combustibles alternatius.

6. Reduir la contribucié de la mobilitat al canvi climatic
La infraestructura d'alta capacitat que travessa el municipi i, per tant, I'elevat nombre de

vehicles de pas que circulen cada dia pel terme municipal de Santa Coloma de Gramenet
dificulta que a nivell de PMUS es puguin reduir les emissions de CO, generades per la
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mobilitat a motor. Tot i aixi les actuacions plantejades per disminuir la utilitzacié del vehicle
privat per les vies urbanes es preveu que comporti una reduccié de I'11% de les emissions
gue contribueixen al canvi climatic.

7. Reduir I'impacte atmosféric de la mobilitat

Es preveu que les variacions de les emissions de PM10 i NO, es situin al voltant de les
variacions previstes al pdM, essent la reduccié de PM10 d'un 22% i de NO, d’'un 15%.

En canvi, la reducci6 de les emissions de NOx es situarien al voltant del 19%, per sota de les
previstes al pdM.

8. Reduir l'accidentalitat
Les dades d’'accidentalitat dels ultims anys mostren com al conjunt d'accidents produits

anualment a les vies urbanes no s’han produit victimes mortals. Es preveu continuar portant
a terme accions per tal de continuar la mateixa tendéncia.

9. Accessibilitat al transport public

Respecte l'accessibilitat al transport public el PMUS de Santa Coloma conté accions
vinculades a la millora de I'accés a les parades d'autobus del municipi.

La millora de la informacié del transport public a l'usuari també és un altre dels aspectes que
contempla el Pla, especialment el que respecta a la informacid estatica i dinamica a les
parades, als autobusos i la informacié de modificacié de recorreguts, incidéncies, etc.

10. Incorporar les noves tecnologies en la gestié de la mobilitat

La gestidé de la mobilitat mitjangant els avengos tecnoldgics és un aspecte clau alhora de
millorar el conjunt de la mobilitat a la ciutat. En aquest sentit, el Pla contempla la instal-lacié
de nous panells d'informacié dinamica tant a les parades de transport public com a linterior
dels autobusos permetent la millora del servei ofert als usuaris.

11. Reduir la contaminacié actstica

La proposta d'estructura de ciutat a partir de les superilles afavorira la reduccié de la
contaminacio dins de les zones residencials mitjangant la creacié d'arees de qualitat
ambiental, tant atmosférica com acustica.

12. Reduir I'ocupacié de I'espai public destinat als vehicles privats motoritzats

EI PMUS no preveu una reduccié de I'espai segregat per al vehicle privat en el conjunt de la
via publica, sin6é que proposa accions de calmat del transit a partir de la utilitzacié compartida
de I'espai mitjangant la creacié d'arees de qualitat ambiental, on coexisteixi la circulacié de
vehicles a motor a baixa velocitat, vianants, ciclistes i transport public.

6.2 Objectius ambiental especifics

A continuacié s'exposen els objectius ambientals especifics d'aquest Pla, elaborats d’acord
amb la normativa de referéncia i en base a les consideracions establertes en la diagnosi i
descripci¢ dels aspectes rellevants del PMUS. Els objectius ambientals que es consideren en
el present document sén:
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- Potenciar el canvi modal.
- Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport.
- Reduir I'is de combustibles derivats del petroli.

- Reduir l''mpacte de la contaminacié atmosférica sobre la salut de la poblacio del
municipi.
- Disminuir la contaminaci¢ acustica resultant del transport.

- Reduir els veh.-km

Cada escenari porta associat un calcul dels principals indicadors que permeten comparar la
quota modal i les emissions actuals amb les projectades per 'escenari objectiu del Pla.

Aquests calculs s'han realitzat amb la nova eina AMBIMOB 2.0, versié gener 2016, facilitada
per la Secretaria de Medi Ambient i Sostenibilitat per a I'avaluacié ambiental de les mesures
dels Plans de Mobilitat Urbana.

A continuacié s'adjunten les taules resum de les emissions per a cada contaminant i en
funcio de la tipologia de mobilitat per a cada xarxa, aixi com la contribucié de les reduccions
previstes al pdM.

(kglany) (tep/any)  (tones/any)

2012
ca VOC combustic NMVOC comb. CH4 NOX NO NO2 Nz2O NH3 PM25 PM10 PM combustio Consum co2
v=30km/h 432.730 B 93313 ery| 5602 84115| 69.112| 13206  €56|  1.107f 4798 5851 3678 7.118) 22 486

v=60knvh 78.827] 12.438] 11.629 810 56035 46568  9.369 234) 1514 2303] 2954 1.549 4.163 13.147|
v=120km/h (el S 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 1 9 0
TOTAL (tiany) [IEPYemdl 105,751 oos0] 6411 140.150] 115779 22665  se1| zez| 702  m.eoo] 5.227] 11.278] 35613

(tep/any)

Consum

(tonesfany)
PM25 PMI0  PMcombustia cO2
4.224 5.352| 3.023 7.385) 23.256

P LGIED

2022T (kgiany)
co VOC combustio NMVOC comb. CH4. NOX NO NOZ N20 NH3

v=30km/h TrA27| 4848 7E312| 61626 12911 724 895

v=60km'h 72.988 11,211 10,500, 711 51189 41902 ©.267 252)  1.351) 2125  2.827 1.312 4.404 13.904)
v=120km/h 0] 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 Q 0 Q
TOTAL (t/any) [PEE| 43185 67606] 5560 127501 103528] 22108 ovo| 2245 68| m1so| 4.335] 11.769] a7.150]

2022P (kalany) (tep/any)  (tones/any)
co VOC combustio NMVOC cormb. CH4 NOX NO2 NzZO NH3 PM2.5  PM10 PM combustio Consum

v=30km/h 53 053/ ; i 620{  3.150| 3981

v=60km/h 10353 259 12500 2209 2915

v=120km/h 0 0 0 0 0 0 d 0 0 0 o q 0 of

|| TOTAL {tany) BTN 67,488 G3406] 4083 114145] sazsa ieceal  7e4| 1879 5260 6.800] 2673 10,030 31.650]

Consum
Objectius ambientals PdM 13-18 -8,8%| -13,2%| -253%| -14,0% -28,4%
VB e R eSS A v=30km/h -21,2%| -21,3%| -283%| -26,1%| -32,0%| -34,3%| -40,5%

Any Base-Proposta v=60km/h 6,3% 62%| -39%| 07% -13% -41%| -11,5%

degudes a les politiques v=120km/h
de mobilitat TOTAL (tiany) -11,1%| .11,1%[ 186%]| -150%] -21,7%| -24.5%] -36,0%|

Taula 18. Emissions previstes als diferents escenaris i comparativa amb les previsions del pdM.
Font: AMBIMOB

1. Potenciar el canvi modal

El canvi modal que suposi un traspas d'usuaris des de mitjans de transport privats i
mecanitzats, com els cotxes o les motocicletes, cap a mitjans de transport no motoritzat, com
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els viatges a peu o en bicicleta, o collectius com el transport public, és una de les principals
mesures per racionalitzar els consums energeétics i reduir les emissions de contaminants.
Alhora, també permet millorar la qualitat tant dels desplagaments com dels habitants de
Santa Coloma de Gramenet.

El repartiment modal total actualment a Santa Coloma de Gramenet és del 62,6% per als
desplagaments en transports no motoritzats, un 19,6% pels viatges en transport privat
motoritzat i un 17,8% en transport public. Cal tenir en compte, perd, que la major part dels
viatges interns, dins els nucli, es realitzen a peu, mentre que els viatges intermunicipals en
transport privat.

Nom Nyt Eicuian Escenarl Escenarl Escenarl Escenari
Indleador f oblectiy Definiclo Font Informacié necessaria rulbryanm.: actual (2011) tendencial objectiu | tendencial | objectiu
(2020) | (2020) | (2026) | (2026) |
Despias 2 poux 100/ D totals EMQ, 5
(mobiltat dins del municipi) Enques Cal 1% e i B
Despiagaments en bisicleta x 100 / Desplagaments EMQ. . i 55, T R 25%
1.1. Repartiment modal intsrn | 2181S (motiftat dins del municipi) Enquesa Caloul a partir de lexpotacis de les ' ) )
(D} D " enquestss.
esplacaments en transport pltic % 100/ EMQ, e
Desplagaments totels (motilitat dins del municipi) Enqussta i el S T : i
! : -
Desplacaments en vehicle privat motoritzat x 100/ EMQ,
| Desplagamnis otls (mobilitat dins del municipl) Enquesta 211 i S Ao F0H T
D peux 100/ D 1t ials EMQ, |
ivsbiEtut s fore dal rictoin) Eruésks ; 2014 85% | 156% 18,3% 168% 19,3%
st bicicleta x 100/ D EnQ, |
3 ¢ ; | 20 0% | 05% 1,3% 08% 26%
1.2 Repartment rodal interm -|10%ls (mobiiitat cap a fara dal municipi) Enquests Ciloud & partr de ceks | |
exern (mob.gensrac) (D) | b snquestes |
splagameants en ransport plblic x 100 / EMQ,
Desplagaments iotals (mab. cap 2 fora del municipi) Enquests | = A4 ] Nk 2% 12:8%
= H = 1
Desplagaments en vehicle privst motoritzat x 100 / EMQ, . | 4 1
Desplagaments intals (mob. cap & fora dl municipi) Enquesta “n Ha% P, 2% ] LRI
D peu x 1001 D s totals. EMQ, '
ot Takeats oseral i Eriyies 2011 14,0% 15,3% 17.7% 16,3% 18,8%
D bicicleta x 100/ D EMa,
intals (mobilitat atets cap & municipi) Enquesta 207 0% G % o s
1.3. Repartiment modal extern f—————— Calout a partir de lexphtacio de ks ]
intern {mobilitat atreta) (G) Desplagaments en transport plblic x 102/ EMQ. enguestes i
Dosplagaments lotals (mobilitat atreta cap al municip) | Enquests xY A% =2 445 % T
Despiagaments en vehiclke privat motoritzat x 100/ EMQ, 5
|Desplagamans iotals (matilitat atreta cap al muricipl) | Enquesta G % | K% Hek 28% S

Taula 19. Indicadors globals del repartiment modal (desplagaments interns i de connexié). Escenari actual,
tendencial i objectiu a +8 i +12 anys. Font: elaboracié propia a partir de I'enguesta realitzada

L'escenari objectiu definit per a lany 2022 preveu un increment del nombre de
desplacaments de tots els modes de transport amb excepcié del vehicle privat, atés que les
propostes del PMUS tenen l'objectiu principal d’assolir un transvasament dels desplagaments
dels mitjans més contaminants cap al transport public i la mobilitat no motoritzada.

Es considera que els mitjans no mecanics, basicament els desplagaments a peu, gairebé han
assolit la seva maxima potencialitat en els viatges a l'interior del nucli, tot i que encara es
poden millorar les connexions entre alguns dels barris i potenciar I'ts de la xarxa ciclable.

Respecte els desplagaments intermunicipals, els desplacaments a peu estan més limitats a
causa de les majors distancies, tanmateix es preveu el transvasament entre mitjans
especialment del vehicle privat cap a la bicicleta. En proporcid, el mitja de transport que
potencialment podria acollir un major traspas d'usuaris és el transport public, el qual es
preveu que tingui una quota d'utilitzacio lleugerament superior al vehicle privat.

Aixi doncs, el repartiment modal total previst a Santa Coloma de Gramenet per a I'escenari
objectiu 2022 és del 68,0% per als desplagaments en transports no motoritzats, un 16,0%
pels viatges en transport privat motoritzat i un 16,1% en transport public.

2. Moderar el consum i reduir la intensitat enerqgética del transport

Derivat dels canvis en el repartiment modal es preveu una disminucié dels consums
energetics associats a la mobilitat. Per a I'escenari objectiu es considera una reduccié del
11% del total del consum energétic en el transport en I'escenari +6 anys, i es preveu una

de Gramenet
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variacio més significativa per a 'escenari objectiu +12 anys atés les propostes incloses dins
del Pla en matéria de reduccié del transit per l'interior de la ciutat, especialment de pas.

3. Reduir I'ds de combustibles derivats del petroli

La reduccié en I'is dels combustibles derivats del petroli anira associada tant a la reduccio
del consum energétic del transport (donat basicament al transvasament modal entre usuaris
de transport privat cap a altres mitjans) com a l'evolucié de les fonts energétiques dels
vehicles motoritzats (un dels punts forts d’aquest eix és la implantacio del vehicle eléctric).

En aquest sentit, el Govern de la Generalitat de Catalunya ha aprovat I'Estratégia d’lmpuls
del Vehicle Eléctric a Catalunya (IVECAT), que té per objectiu avancar en tots els camps
necessaris per afavorir la integracio dels vehicles de motoritzacié eléctrica en el periode
2010-2015. L'estratégia pretén harmonitzar I'evolucié cap a I'electrificacié prevista per al
sector de I'automocié, de manera que la demanda d’aquests vehicles vagi acompanyada tant
de la normativa i de les infraestructures necessaries, com d'una politica industrial i d’'R+D
que n'aprofiti el potencial economic.

4. Reduir I'impacte de la contaminacié atmosférica sobre la salut de la poblacié del
municipi

Les Directrius Nacionals de Mobilitat plantejaven un escenari pel 2012 que comportava una
reduccié del 20% en les emissions de CO,. Tot i que aquest PMUS ha sobrepassat I'horitzd
temporal establert en les Directrius Nacionals de Mobilitat, si que es pot utilitzar aquest
percentatge de reduccié com a referéncia per al PMUS, establint una reduccié del 11% de
les emissions de contaminants i gasos d’efecte hivernacle per I'escenari +6 anys (2022) i una
reduccié final del 20% per I'escenari +12 (2028).

5. Disminuir la contaminacié acustica resultant del transport

Com a referéncia per establir els lindars maxims de contaminacio6 acustica es prenen els
limits establerts en 'annex | de la llei de Protecci6 contra la Contaminacié Acustica.

A. Molt alta | 55 45
A. Alta 60 50 ﬁ
B. Modera&a - 65 55 ]
i vipeRatia 70 60

Taula 20. Font: Llei de Protecciod contra la Contaminacié Acustica

S'estableix com a objectiu que cap zona urbana o urbanitzable de Santa Coloma de
Gramenet sobrepassi els 65 dB en periode ditirn.

Al segilent grafic s'observa la reduccié qualitativa de la contaminacio acustica per a
I'escenari objectiu 2022 segons I'eina AMBIMOB 2.0.

Diputacid
Barcelona
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Fig. 34. Reduccid qualitativa de la contaminacié acUstica. Escenari objectiu 2022.
Font: AMBIMOB

6. Reduir els veh.-km

La reduccio del nombre de vehicles privats gue circulen pel municipi, tant en els
desplagaments interns com de connexié amb poblacions veines i, especialment, transit de
pas, sera especialment rellevant per disminuir les emissions de contaminants a I'atmosfera.

6.3 Dificultats trobades durant la realitzacié de I’avaluacio
ambiental

Aquesta analisi de les dificultats trobades durant la realitzacié de 'avaluacié ambiental té lloc
des de dues vessants, en primer lloc, segons la capacitat de donar resposta al document
d'abast i, en segon lloc, als problemes observats durant el calcul de les emissions de
contaminants actuals i futurs.

Resposta al document d’abast

De manera general no s'han trobat dificultats importants a 'hora de realitzar Favaluacié de
lassoliment dels objectius ambientals i, per tant, I'avaluacié global del Pla s'ha realitzat
incorporant els elements més decisius d’analisi i valoracié. S'ha procurat donar resposta a
tots aquells aspectes del document d'abast que afecten de manera directa aquest document
d'Estudi Ambiental Estratégic.

El fet més rellevant ha sigut la dilatacié en el temps de la redacci¢ del Pla, que ha provocat
una certa divergéncia entre les dades generades a linici i el final del procés i que ha
desvirtuat part del seu analisi técnic. No obstant aixd, la voluntat politica de disposar d’'un
Pla que sigui un reflex clar sobre la situacié actual del municipi en relacié a la mobilitat, la
trama urbana, l'accessibilitat, les opcions dels usuaris i I'is de les infraestructures és el que
mes valor té a 'hora d’enfocar noves politiques i programes gue permetin millorar la mobilitat
i els aspectes ambientals que d’ella se’'n deriven.

Calcul d’emissions de contaminants a I'atmosfera
=ditll d emissions de contaminants a I'atmosfera

L'eina de referencia per al calcul d'emissions de contaminants a 'atmosfera des de Ia
redaccié de la Guia d’Avaluacié Ambiental Estratégica en els Plans de Mobilitat ha estat
'Ambimob-U. L’any 2015, la Secretaria de Medi Ambient i Sostenibilitat, conjuntament amb
la Diputaci6 de Barcelona, I'Autoritat del Transport Metropolita i 'Area Metropolitana de

Ajuntament
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Barcelona, van editar una nova eina per a l'avaluacié ambiental de les propostes dels Plans
de Mobilitat Urbana Sostenible denominada “AMBIMOB 2.0"

Atés la recent aparicié d'aquesta eina, tot els problemes observats durant la seva utilitzacio
s’han anat tractant directament tant amb el Servei de Plans i Programes de la Subdireccio
General d'Avaluacié Ambiental com amb I'equip consultor i desenvolupador de I'eina, el que
ha permés una resolucié immediata d’aquests problemes.

Diputacio
Barcelona
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A les taules anteriors destaquen aguelles accions que tenen una prioritat més elevada tant des
del punt de vista de la mobilitat com mediambiental. A mode de resum s’observa:

e Totique un volum molt important dels residents ja es desplacen habitualment a peu per
dins del municipi, encara hi ha accions a portar a terme per tal de poder fer comode
aquestes desplagaments, el que repercutira en una millora de la qualitat de vida pels
ciutadans.

» Respecte la bicicleta sera molt important portar a terme accions de millora de la xarxa
tant a nivell intern del municipi com de connexié amb les poblacions veines, destacant
també la seva difusi6 i 'ampliacio del sistema de bicicleta publica existent.

e S'haura d’actuar en el transport public, atés que és el principal mode que pot captar
desplagcaments del transport privat, mitjangant la millora de la xarxa tant interna com de
connexio i fent-lo més competitiu i comode per a 'usuari.

« Conjuntament a l'aplicacié de les accions al transport public, es podran portar a terme
mesures de desincentivacio del transport privat mitjangant una nova jerarquitzacio de la
xarxa a través de la implantacio de les superilles i d'altres accions complementaries com
conscienciacio de la ciutadania i promocié de la mobilitat col-laborativa.

« Laregulacio de 'aparcament i el desenvolupament de nous sistemes de transport urba de
mercaderies seran importants alhora de disminuir i millorar la fluidesa del transit
motoritzat.

A continuaci6 i tenint en compte la situacié actual, s'exposa la prioritzacié ambiental realitzada
anteriorment amb un codi de colors i s'ordenen les actuacions tenint en compte criteris
ambientals i econdmics per fer més realista la implantacié del PMUS.
La prioritzacié ambiental pretén aconseguir resultats de forma immediata pel que fa a I'iis del
transport public i a una disminucié del vehicle privat. En aquest sentit s'han determinat uns
criteris (que no son tnics) que pretenen donar un sentit a la prioritzacié des d'un punt de vista
qualitatiu per fer més eficient el sistema i promoure que els ciutadans utilitzin el transport public
tant com sigui possible.

1. Difusi®, conscienciacié i comunicacié de les propostes del PMUS

2. Millora de la informacié i/o accessibilitat o d'estructures existents

3. Eficiencia energética

4. Directrius

5. Aspectes vinculats al forment de la bicicleta

6. Altres propostes

Codi colors:

'p'rib‘rit:at' prioritat
alta mitjana

Diputacié

Barcelona @ AMB i

xarxa de municipis
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4. Jerarquitzacié de la xarxa de vianants
152 Eixamplament de voreres
1.3 Millora dels guals de vianants
1.4 Millora de I'accessibilitat a les parts altes de la ciutat
1.5 Sectoritzacié de la ciutat en superilles
1.6 Creaci6 de camins escolars
1.10 Pla d'eliminacié de pilones
9.1 Ampliar i millorar la connectivitat de la xarxa de vies ciclistes i els punts de
conflicte detectats
5 4” Creacio d'una xarxa de vianants i carril bici integrada amb els municipis veins:
i Barcelona, Badalona, Sant Adria de Besds i Montcada i Reixac
2.5 Campanyes de conduccié eficient i segura en bicicleta
2.6 Difusi6 d'una xarxa integral de bicis
2.8 Creaci6 d'un sistema de bici publica i biciregistre metropolita
b Adaptacio de la xarxa de transport plblic en superficie a les superilles
35 Millora de la informaci¢ dinamica a les parades d'autobus
3.6 Millora de la informacié a bord dels autobusos mitjancant informacié dinamica
37 Foment de vehicles més sostenibles a la xarxa de transport public en
e superficie
3.8 Directrius per al disseny de passos de vianants de ressalt i adaptacio en vies
e amb circulacié d'autobusos
o) Millora de |a velocitat comercial dels autobusos
3.10 Millora i optimitzacié de les linies i de la xarxa de bus metropolita
344 | Construccié d'una plataforma reservada de bus pel marge esquerre del Besos
4.1 Nova jerarquitzacio viaria
4.3 Campanyes de sensibilitzaci6 i conscienciacié a les escoles
4 4 Projecte de senyalitzacio orientativa pel vehicle privat de I'anella de circulacio
| delaciutat
i 45 | Substitucié dels vehicles municipals per altres de caracteristiques ambientals
______menys contaminants
4.6 Promocio i punts de recarrega per al vehicle eléctric d'Us privat
4.8 Canvis de sentits de circulacio
4.9 Promocionar les iniciatives de mobilitat col-laborativa com a alternativa a I'us i
Bl la propietat del vehicle privat
5.4 Millora de la senyalitzacio dels aparcaments existents
6.3 ' Desenvolupar propostes d'actuacio orientades a redefinir el sistema de
transport urba de mercaderies
7.1 Ampliar I'abast de I'actual ordenanga municipal de circulacié per incloure tots
3 els aspectes a regular que fan referéncia a la mobilitat
1.7 Estudi i implantaci6 d'un pla de senyalitzacié orientativa pel vianant
111 gﬂocbiificacié de les ordenances per a una correcta regulacio de les terrasses
e bar
2.2 Ampliar els espais d'aparcament a la ciutat
2.3 Directrius per al disseny de vies ciclistes a les interseccions
3.2 Directrius per la millora de I'accessibilitat a les parades d'autobds
3.3 Actuacions de millora a les parades d'autobus de major demanda
3.4 Millora de la informacié estatica en marquesines
3.11 Senyalitzacio d’arees d’intercanvi de parades d'autobus
313 Mesures per evitar 'aparcament en doble fila de l'avinguda Pallaresa, sentit
: Mataro, entre I'avinguda Francesc Macia i Balears

Ha
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4.2 Millora de la seguretat als carrers i cruilles amb una concentracié d'accidents
: més elevada

5 Regulacio de l'aparcament

5.3 Ampliar els plans de control de la Guardia Urbana per evitar la indisciplina en
g I'aparcament

6.1 Xarxa integrada de vehicles pesants amb els municipis de la rodalia orientada
; a l'accés a poligons i zones industrials

Implantacié de semafors sonors i amb comptadors de temps

Regulaci6 del temps de verd dels vianants

Accessibilitat de les bicicletes en zones amb escales

Instal-laci6 de parades dobles

Ampliacié de la capacitat a les parades de taxi de la ciutat

Implementaci6é de mesures reductores de la velocitat en diferents carrers de la
ciutat

Milllora de la senyalitzacié horitzontal pel vehicle privat als passos de vianants
Politiques d'incentivacio de venda i lloguer de places d'aparcament
disponibles als aparcaments soterrats de la ciutat

Implantar nous estacionaments reservats a motocicletes i limitar 'aparcament
en voreres

Directrius per a la implantacié de les zones de carrega i descarrega

Taula 22. Prioritat ambiental de les propostes
Font: elaboracié propia.

La implantacié conjunta d'algunes mesures sera d’especial rellevancia per tal de maximitzar el
potencial de les propostes des d'ambdoés punts de vista: mobilitat i ambiental.

A continuacio es classifiquen les actuacions per paquets de mesures que es poden desenvolupar
de manera complementaria:

Proposta Vincle entre
propostes
OBJECTIU 1. Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants
1.4 Jerarquitzacié de la xarxa de vianants 1
1.2 Eixamplament de voreres 6
1.3 Millora dels guals de vianants 6
1.4 Millora de l'accessibilitat a les parts altes de la ciutat 5
1.5 Sectoritzacié de la ciutat en superilles 1
1.6 Creaci6 de camins escolars 2
1.7 Estudi i implantacié d'un pla de senyalitzacié orientativa pel 4
5 vianant
1.8 Implantacié de semafors sonors i amb comptadors de temps 5
1.9 Regulacié del temps de verd dels vianants 5
1.10 | Pla d'eliminacié de pilones 5
1.11 Modificacio de les ordenances per a una correcta regulacio de les 5
) terrasses de bar
Diputacié -
Barcelona @ AMB H
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Vincle entre

Proposta propostes
,: OBJECTIU 2. Augmentar la participacio de la bicicleta
21 Ampliar i millorar la connectivitat de la xarxa de vies ciclistes i els 1
; punts de conflicte detectats
2.2 Ampliar els espais d'aparcament a la ciutat 6
2.3 Directrius per al disseny de vies ciclistes a les interseccions
Creaci6 d'una xarxa de vianants i carril bici integrada amb els
2.4 municipis veins: Barcelona, Badalona, Sant Adria de Besos i 1
Montcada i Reixac
2.5 Campanyes de conduccié eficient i segura en bicicleta 2
2.6 Difusi¢ d'una xarxa integral de bicis 2
2.7 Accessibilitat de les bicicletes en zones amb escales 5
| 2.8 Creaci6 d'un sistema de bici publica i biciregistre metropolita 1
OBJECTIU 3. Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat
3.1 Adaptacio de la xarxa de transport public en superficie a les 1
; superilles
3.2 Directrius per la millora de 'accessibilitat a les parades d'autobus 5
3.3 Actuacions de millora a les parades d'autobus de major demanda 5
3.4 Millora de la informacio estatica en marquesines 4
3.5 Millora de la informacié dinamica a les parades d'autobus 4
3.6 Millora de la informacié a bord dels autobusos mitjancant 4
1 informacié dinamica
37 Foment de vehicles més sostenibles a la xarxa de transport public
) en superficie
3.8 Directrius per al disseny de passos de vianants de ressalt i 6
] adaptacié en vies amb circulacio d'autobusos
3.9 Millora de la velocitat comercial dels autobusos 3
3.10 Millora i optimitzacio de les linies i de la xarxa de bus metropolita 1
3.11 Senyalitzacié d’arees d'intercanvi de parades d’autobls 4
3.12 Instal-laci6 de parades dobles 5
313 Mesures per evitar 'aparcament en doble fila de I'avingudg 3
: Pallaresa, sentit Matar¢, entre 'avinguda Francesc Macia i Balears
314 Construcci¢ d'una plataforma reservada de bus pel marge
) esquerre del Besos
| 3.15 | Ampliacié de la capacitat a les parades de taxi de la ciutat
OBJECTIU 4. Fomentar un Us racional del cotxe
4.1 Nova jerarquitzacio viaria 1
4.2 Millora de la seguretat als carrers i cruilles amb una concentracié 6
] d'accidents més elevada
4.3 Campanyes de sensibilitzaci6 i conscienciacio a les escoles 2
4.4 Projecte de senyalitzacié orientativa pel vehicle privat de l'anella 4
. de circulacié de la ciutat
4.5 Substitucio dels vehicles municipals per altres de caracteristiques
) ambientals menys contaminants
4.6 Promocid i punts de recarrega per al vehicle eléctric d'ts privat
4.7 Implementacié de mesures reductores de la velocitat en diferents 6
; carrers de la ciutat
4.8 Canvis de sentits de circulacié 1
4.9 Promocionar les iniciatives de mobilitat col-laborativa com a

9 Ajuntament
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Vincle entre
Rlgh o=k propostes
alternativa a I's i la propietat del vehicle privat
410 Miilqra de la senyalitzacié horitzontal pel vehicle privat als passos 6
de vianants
OBJECTIU 5. Compatibilitzar I'oferta d’aparcament

5.1 Regulacié de l'aparcament 1
5.2 Politiques d'incentivacié de venda i lloguer de places d'aparcament

) disponibles als aparcaments soterrats de la ciutat
5.3 Ampliar els plans de control de la Guardia Urbana per evitar la

i indisciplina en l'aparcament
5.4 Millora de la senyalitzaci6 dels aparcaments existents 4
5.5 Implantar nous estacionaments reservats a motocicletes i limitar 1

; 'aparcament en voreres

OBJECTIU 6. Garantir una distribucié de mercaderies

6.1 Xarxa integrada de vehicles pesants amb els municipis de la 1

i rodalia orientada a l'accés a poligons i zones industrials
6.2 Directrius per a la implantacié de les zones de carrega i

’ descarrega
6.3 Desenvolupar propostes d'actuacio orientades a redefinir el

) sistema de transport urba de mercaderies

OBJECTIU 7. Ordenanca de Circulacio i Mobilitat

71 Ampliar I'abast de I'actual ordenanca municipal de circulacié per 1

; incloure tots els aspectes a regular que fan referéncia a la mobilitat

Taula 23. Vinculacio de les propostes.
Font: elaboracié propia.

El principal paquet d’accions és aquell que actua sobre una nova definicio del model de mobilitat
actual a partir d'una nou plantejament de les xarxes de mobilitat a través de la implantacio de les
superilles. D'aquesta manera es podra establir la nova jerarquitzacio de les diferents xarxes per
tal d’adaptar-les a les necessitats existents i futures dels desplagcaments.

Sera especialment important fer difusio i conscienciacié de la ciutat que es vol aconseguir per tal
que els ciutadans siguin particips i formin part del desenvolupament a realitzar.

Les millores de les xarxes, 'accessibilitat universal i la seguretat, ja sigui activa o passiva, seran
altres paquets de mesures que caldra tenir en compte alhora de definir els espais de la ciutat.

Diputacié
Barcelona
Xarxa de municipis
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8. TIPOLOGIA DE LES PROPOSTES | ENFOCAMENT DES DEL
PUNT DE VISTA AMBIENTAL

Per tal que les propostes presentades tinguin una gestio i un plantejament ambiental, és molt
important saber des d'on s'han d'enfocar i si calen mesures propies de I'Ajuntament o bé
mesures vinculades als ajuntaments veins. Per aquest motiu a la seglent taula es classifiquen
les propostes segons aquesta tipologia i, a partir d'aqui, la gesti6 ambiental també caldra que
sigui enfocada segons aquest parametre.

Pel que fa la gestié econdmica d'aquestes tipologies cal comentar que LOCAL, fa referéncia
també a un cost directe assumit per I'Ajuntament, en canvi SUPRAMUNICIPAL, fa referéncia a
actuacions que no només han d'estar assumides per lajuntament sind que si aquestes
actuacions es plantegen de forma conjunta la despesa ha de ser repartida entre els ajuntaments
implicats i altres entitats o administracions que hi tinguin competéncies.

Jerarquitzacié de la xarxa de vianants

Eixamplament de voreres

Millora dels guals de vianants

Sectoritzacié de la ciutat en superilles

Creacié de camins escolars

1.1

1.2

1.3

1.4 Millora de I'accessibilitat a les parts altes de |a ciutat
1.5

1.6

1.7

Estudi i implantacié d'un pla de senyalitzacié orientativa
pel vianant

1.8 Implantaci¢ de semafors sonors i amb comptadors de

) temps

1.9 Regulacié del temps de verd dels vianants

1.10 | Pla d'eliminacié de pilones

111 Modificaci6 de les ordenances per a una correcta
) regulacio de les terrasses de bar
Ampliar i millorar la connectivitat de la xarxa de vies
21 ! i )
ciclistes i els punts de conflicte detectats

2.2 | Ampliar els espais d'aparcament a la ciutat
2.3 Directrius per al disseny de vies ciclistes a les
) interseccions

Creacid d'una xarxa de vianants i carril bici integrada amb
24 els municipis veins: Barcelona, Badalona, Sant Adria de
Besos i Montcada i Reixac

2.5 | Campanyes de conduccié eficient i segura en bicicleta

2.6 Difusié d'una xarxa integral de bicis

2.7 Accessibilitat de les bicicletes en zones amb escales

28 Creacid d'un sistema de bici pablica i biciregistre
) metropolita

31 Adaptaci¢ de la xarxa de transport public en superficie a
) les superilles

3.0 Directrius per la millora de I'accessibilitat a les parades
' d'autobus

3.3 Actuacions de millora a les parades d'autobls de major
) demanda

Ajuntament

ge Santa Coloma
de Gramenet

e N N T T T T T T T N P PRy

.A-‘_.\.-\,..‘-‘,_\_\_‘..‘_.__.,_.\_4\.-\4.,‘\_.,_.._\_‘_\.\_\.\_‘ﬂ_\—\-\,\ﬁﬁ_\_\_\..\__\_._



S —

e T T .

T T T T e

o

O™ ™ ™Y "™y ™

PMUS del municipi de Santa Coloma de Gramenet

89"

~ Proposta

e e e e T e

T T T T T T . U Ny

3.4 Millora de la informacid estatica en marquesines
3.5 Millora de la informacié dinamica a les parades d'autobts
3.6 Millora de la informacié a bord dels autobusos mitjancant
) informacio6 dinamica
3.7 Foment de vehicles més sostenibles a la xarxa de
) transport public en superficie
3.8 Directrius per al disseny de passos de vianants de ressalt
) i adaptacio en vies amb circulacié d'autobusos
3.9 Millora de la velocitat comercial dels autobusos
310 Millora i optimitzacio de les linies i de la xarxa de bus
' metropolita
3.11 | Senyalitzacié d'arees d'intercanvi de parades d’autobus
3.12 | Instal-lacio de parades dobles
Mesures per evitar laparcament en doble fila de
3.13 | l'avinguda Pallaresa, sentit Mataro, entre l'avinguda
Francesc Macia i Balears
314 Construccié d'una plataforma reservada de bus pel marge
) esquerre del Besos
3.15 | Ampliacio de la capacitat a les parades de taxi de la ciutat
4.1 Nova jerarquitzacio viaria
4.2 Millora de la seguretat als carrers i cruilles amb una
) concentracié d'accidents més elevada
4.3 Campanyes de sensibilitzacié i conscienciacio a les
) escoles
4.4 Projecte de senyalitzacié orientativa pel vehicle privat de
i I'anella de circulacio de la ciutat
4.5 Substitucié dels vehicles municipals per altres de
’ caracteristigues ambientals menys contaminants
4.6 Promocic¢ i punts de recarrega per al vehicle eléctric d'Us
) privat
4.7 Implementacié de mesures reductores de la velocitat en
) diferents carrers de la ciutat
4.8 Canvis de sentits de circulacié
4.9 Promocionar les iniciatives de mobilitat col-laborativa com
) a alternativa a I'Us i la propietat del vehicle privat
4.10 Millora de la senyalitzaci6 horitzontal pel vehicle privat als
) passos de vianants
5.1 Regulacié de I'aparcament
Politiques d'incentivacié de venda i lloguer de places
5.2 d'aparcament disponibles als aparcaments soterrats de la
ciutat
5.3 Ampliar els plans de control de la Guardia Urbana per
) evitar la indisciplina en I'aparcament
5.4 Millora de la senyalitzacio dels aparcaments existents
5.5 Implantar nous estacionaments reservats a motocicletes i
) limitar I'aparcament en voreres
6.1 Xarxa integrada de vehicles pesants amb els municipis de
' la rodalia orientada a l'accés a poligons i zones industrials
6.2 Directrius per a la implantacié de les zones de carrega i

descarrega

DRiputacié
Barcelona

xarxa de municipis

NAMB
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Desenvolupar propostes d'actuacio orientades a redefinir
6.3 ; - :

el sistema de transport urba de mercaderies

Ampliar I'abast de I'actual ordenanga municipal de

71 circulacié per incloure tots els aspectes a regular que fan
referéncia a la mobilitat

Taula 24. Relacié de propostes amb el seu ambit d’influéncia
Font: elaboracié propia.

A taula anterior s’observa com moltes de les propostes es poden realitzar de forma coordinada
amb els ajuntaments veins, especialment pel que respecte a la promocié del transport public
front el transport privat, la qual cosa posa en evidéncia la necessaria concertacié de les
institucions tant per les actuacions de mobilitat com pel que fa a la gestié del medi ambient.

A lanalisi per objectius s’observa com perque es compleixin els objectius sera necessari
plantejar una concertacié sobre la implantacié de determinades propostes del PMUS. També és
cert que tal i com esta plantejat el PMUS, no tots els objectius tenen les mateixes accions la qual
cosa també és un parametre a analitzar en aquesta aposta local versus supramunicipal.

Des del punt de vista ambiental i per a la implantacié del PMUS sera fonamental reflexionar
sobre les prioritats del municipi i les escales de treball. Aixo fa que el repte del Pla sigui no
nomeés la realitzacié i posada en marxa del Pla des del propi ajuntament, siné també la capacitat
de I'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet de posar en comu les necessitats, establir una
xarxa supramunicipal de treball sobre la mobilitat i iniciar un procés paral-lel de concertacié basat
en una governanga enfocada particularment a la gestié de la mobilitat en I'ambit local.

En aquest nou context que es planteja, 'aspecte ambiental hi surt afavorit, i alhora, el repte
d'interlocucié per a la gestié a una escala territorial més amplia es situa en una posicié favorable
davant d'altres entitats i administracions que tenen competéncies en la mobilitat.

| osq;qﬂ_u DESCRIPCIO

Objectiu 1. Afavorir les condicions per a la mobilitat

a0 T|P0LOG|A %_F’l‘-0|:m_:=;.tes'’3j

100% Local

dels vianants 0% SupraM
i e " i 50% Local
Objectiu 2. | Augmentar la participacio de la bicicleta 50% SupraM
Obiectiu 3 Promoure la utilitzacio del transport 40% Local
J " | public davant del transport privat 60% SupraM
70% Local

Obijectiu 4. | Fomentar un us racional del cotxe 30% SupraM

80% Local 20%

Objectiu 5. | Compatibilitzar I'oferta d’aparcament SupraM

67% Local

Objectiu 6. | Garantir una distribucié de mercaderies | 33% SupraM

L . e . 100% Local
Objectiu 7. | Ordenancga de Circulacié i Mobilitat o -oca

0% SupraM

Taula 25. Relacio d'objectius i el % de propostes vinculades als ambits d'influéncia local i supramunicipal
Font: elaboracié propia.

S
it |f Ajuntament
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Pla de mobilitat urbana i

Santa Coloma de Gramenet

Document V. Document resum

Diputacio
Barcelona
Area de Territori i Sostenibilitat

Geréncia de Serveis d'Infraestructures Viaries i Mobilitat
Oficina Técnica de Mobilitat i Seguretat Viaria Local
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CREDITS

Direccio facultativa

Diputacié de Barcelona
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1. Introduccié
1.1. Marc normatiu de I'avaluacié ambiental estratégica

El present Document Resum del Pla de Mobilitat Urbana de Santa Coloma de Gramenet
2017-2022 (PMUS 2017-2022 en endavant), es formula d’acord amb la Llei 21/2013, de 9 de
desembre, d’avaluacié ambiental, i respon a 'obligacié per part del promotor de redactar el
Document Resum on es descrigui la integracio a la proposta final del Pla dels aspectes
ambientals, de I'Estudi Ambiental Estrategic (en endavant EAE) i de |la seva adequacid al
document d'abast, del resultat de les consultes realitzades i com aquestes s’han pres en
consideracio.

Per tant, un cop sotmeés a informaci6 publica el Pla de Mobilitat Urbana de Santa Coloma de
Gramenet portat a aprovacio inicial, juntament amb I'EAE que I'acompanya, el present
document revisa la qualitat de 'EAE alhora que analitza les aportacions rebudes per part de
les administracions afectades i public interessat amb I'objectiu de garantir la seva integracio
en el PMUS, i avaluant globalment el procés.

1.2. Estructura del document
En base a aguesta proposta s’ha elaborat un document estructurat en els segients capitols:

e Caracteristiques basiques del PMUS: es realitza una descripcid des de la
perspectiva ambiental de la proposta del pla, fonamentalment a partir de la
informacié de I'EAE amb les actualitzacions recollides a I'dltima versidé que
acompanyara el PMUS en 'aprovacio definitiva.

e Descripcio general del procés d’avaluacio: es tracta d'un recull cronoldgic dels
principals esdeveniments del proceés.

e Valoracié de 'EAE: es tracta d'una avaluacio de 'EAE en base a les determinacions
del Document d'abast, entre les quals s'incorpora l'avaluacio de la propia estructura i
contingut del document.

e Avaluacié de les consultes i el seu grau d’incorporacié: s'exposa de forma
detallada com s’ha considerat cada una de les principals aportacions de l'informe
d'aprovacioé inicial del PMUS emés pel Departament de Territori i Sostenibilitat, de les
principals recomanacions realitzades per I'Autoritat del Transport Metropolita en les
reunions mantingudes durant el procés de redaccio del pla, i de les al-legacions
recollides en el procés d’informacié publica de I'aprovacio inicial del PMUS.

e Conclusions del procés d’avaluacid: es sintetitza I'avaluacié global del pla en
relacid als objectius ambientals plantejats i als elements estrategics, es resumeix el
procés d'incorporacié d'aportacions aixi com els aspectes que no s’han incorporat i
es descriuen les dificultats que s'han trobat durant tot el proceés.

e Sistema de seguiment ambiental del PMUS: es concreten els indicadors
ambientals del pla i I'estructura organitzativa que permetra el seu seguiment i amb
guina periodicitat es podran obtenir resultats.

strapolitana Diputacio
elona Barcelona
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2. Caracteristiques basiques del PMUS de Santa Coloma de
Gramenet 2017-2022

2.1.Objectius del pla

El PMUS de Santa Coloma de Gramenet s'emmarca en l'article 9 de la Llei 9/2003, de 13 de
juny, de la mobilitat, que estableix el requisit d’elaborar un PMUS en aquells municipis que
hagin de prestar el servei de transport col lectiu urba de viatgers. A meés a mes, tambe resta
dins les disposicions (mesura EA1.7) del Pla Director de Mobilitat de la Regidé Metropolitana
de Barcelona per tal de fomentar la redacci6 dels Plans de Mobilitat Urbana.

El PMUS de Santa Coloma de Gramenet és el document basic per a configurar un sistema
de mobilitat urbana al municipi de Santa Coloma de Gramenet, el qual es basa en els
seglents aspectes:

®

Caracteritzacié del sistema de mobilitat existent en 'actualitat a I'ambit d’estudi.

Realitzacio d'una diagnosi técnica i participada del sistema, on es posin de manifest
els seus punts forts i els febles.

Proposta de mesures per potenciar la mobilitat sostenible i segura, i per complir amb
la legislacio vigent en materia de mobilitat.

Formulacié d'un programa d'actuacions amb les fases d'implementacid i costos.
Definicié d'uns indicadors per avaluar el grau d’aplicacié de les propostes.
Adequacio del PMUS a les directrius marcades en el pdM de 'RMB.

Determinacié de les connexions o propostes de millora del PMUS amb els objectius
fixats en plans aprovats d'abast superior com, per exemple, el Pla de transport de
viatgers de Catalunya 2013-2020, el Pla director d'Infraestructures o el Pla marc de
mitigacié del canvi climatic a Catalunya.

El PMUS de Santa Coloma de Gramenet es marca com a objectius generals de referéncia
tots aquells inclosos en el pdM 2013-2018, tal i com es mostra en la taula seglent. Per a
cada un dels objectius s’han incorporat indicadors comparables i que siguin possibles de
calcular en el cas de Santa Coloma de Gramenet.
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Taula 2.1 Objectius del pdM 2013-2018 de referéncia per al PMUS de Santa Coloma de Gramenet

Objectiu pdM i
Variacid
2012 Variacio Aplicable
PMU PMQA

1. Afavorir el transvasament modal cap als modes més sostenibles
Quota de modes no motoritzats (% desp.) 46,70% 47,50% 1,60% 2,50%
Quota de transport pablic (% desp.) 19,20% 21,30% 10,70% 12%
Quota de discrecionals (% desp.) 2,30% 2,30% 0,20% -
Quota de vehicle privat + taxi (% desp.) 31,80% 28,90% -8,90% -12%
Mobilitat en vehicle privat total (M veh-km/any) 25.050 24198 -3,40% -8,20%
2. Incrementar I'eficiéncia del sistema de transport
Ocupacié autobus (pers./veh) 14,94 16,05 7,40% 7.40%
3. Minimitzar la distancia dels desplagaments
Distancia mitjana intermunicipal en vehicle privat (km) 18,1 18,00 -0,60% -0,60%
4. Reduir les externalitats del sistema de transports
Costos externs del transport (M€} 4,079 3.829 -6,10% -6,10%
5. Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport
Consum d'energia (milers tep/any) 1.878 1.713 -8,80% -11,50%
Consum de combustibles fossils (milers tep/any) 474 ara -21,2% -25,0%
6. Reduir la contribucié de la mobilitat al canvi climatic
Emissions de CO2 (milers tones/any) 5.304 4603 -13% -15%
7. Reduir I'impacte atmosféric de la mobilitat
Emissions de PM10 (tones/any) 1.669 1.285 -23,00% -23,50%
Emissions de PM2.5 (tones/any) 5 - =
Emissions de NO2 (tones/any) 5558 4.780 -14,00% -16%
Emissions de NOx (tones/any) 24.541 18.321 -25,30% -26%
8. Reduir I'accidentalitat
Morts anuals en z.urbana / Morts en z.urbana any 2010 - 06 - 0,6
Accidents amb victimes / 10% veh-km i any - - - .
9. Garantir I'accessibilitat al sistema de mobilitat
Ei;c)‘xons ferroviaries accessibles (metro, RENFE, FGC, 64% 92,00% ) 92%
Parades d'autobus accessibles dins la zona urbana (%) 65% 75,00% . 75%
10. Incorporar les noves tecnologies en la gestio de la mobilitat
Operadors amb informacio en temps real (%) 24% 100% - 100%
Nom_bre de plafons gmb informacié sobre la previsié 807 . PN 2
d'arribada de l'autobus a la parada en temps real
11. Reduir la contaminacié acustica
Poblacié exposada a nivells sonors > limits legals - N +
Nivell de reduccio qualitativa - - -
12. Reduir I'ocupacié de I'espai public destinat als vehicles privats motoritzats
Proporcié de calgada respecte la superficie total de via i ¢ s

publica (%)

/A AMB:

olitana Diputacié
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2.2.Objectius ambientals

En lavaluacidé ambiental s’ha considerat el conjunt d'objectius del pla perd Unicament
s’analitzen amb un major detall per als diferents escenaris aquells objectius propiament
ambientals, és a dir, aquells directament relacionats amb la legislacié ambiental d’ambit
local, regional, estatal i europea, amb el document d’abast del DIE (Document Inicial
Estrategic), i amb els objectius ambientals establerts al pdM de 'RMB 2013-2018.

En aquest sentit s’Than considerat com a objectius ambientals els objectius 1, 5,6, 7, 1112
de la taula de I'apartat anterior. Cadascun dels objectius ambientals descrits, porta associat
un o més indicadors, els quals permetran fer el seguiment i la valoracié del seu compliment.

2.3. Escenaris considerats

D'acord amb I'establert en el document del PMUS de Santa Coloma de Gramenet, els
escenaris considerats han estat els segients:

e Escenari actual 2012

s Escenari tendencial 2022: és I'escenari que descriu la situacio futura en el suposit
de no realitzaci6 del PMUS i d'una aplicacié baixa dels plans supramunicipals
vinculats a la mobilitat i la qualitat de l'aire.

e Escenaris objectiu 2022: és l'escenari que descriu la situacié futura tenint en
compte la realitzacio de les actuacions de les figures de planificacio de rang superior
aixi com de les actuacions estrictament proposades en el PMUS.

Grafic 2.2 Resultats absoluts per a cada escenari de totes les emissions considerades a |'eina de calcul
AMBIMOB 2.0

CO2 (tones/any) h
Consum {te p/any) h

PM combustio (kg/any)
PM10 (kg/any)

PM2.5 (kg/any)

NH3 (kg/any)

N20 (kg/any) 2012

NOZ (kg/any) = Tendencial 2022

NO (kg/any)

NOX (kg/any)

CH4 (kg/any)

NMVOC comb. (kg/fany)

B Objectiu 2022

VOC combustio (kg/any)
CO {kg/any)

0 100.000 200.000 300.000 400.000 500.000 600.000

de Gramenet
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Per a l'avaluacié global d'aquest PMUS s’ha avaluat el grau d'assoliment dels objectius
ambientals descrits per a 'escenari objectiu del 2022.

Taula 2.3 Avaluacio dels objectius per a 'escenari objectiu 2022 del PMUS respecte 'escenari actual i
I’escenari tendencial 2022

Escenari Escenari tendencial Escenari objectiu
AR [ o0 T avizz0z2 |02 ] aotzz0z2 |

1. Afavorir el transvasament modal cap als modes més sostenibles

Quota de modes no motoritzats (% desp.) 62,6% 66,0% 5,4% 68,0% 8,7%

Quiota de transport pablic (% desp.) 17,8% 16,2% -8,7% 17,7% -0,5%

Quota de vehicle privat motoritzat (% desp.) 19,6% 17.8% -9,2% 16,8% -14,6%
Mobilitat en vehicle privat total (M veh-km/any) 68,70 64,46 -6,2% 61,11 -11,0%
5. Moderar el consumi reduir la intensitat energética del transport *

Consum d'energia (milers tep/any) 11,28 11,77 4,4% 10,03 -11,1%

Consum de combustibles fossils (milers tep/any) - - a a =
6. Reduir la contribucié de la mobilitat al canvi climatic *

Emissions de CO2 (milers tones/any) 35,61 37,16 4,3% 31,65 -11,1%
7. Reduir 'impacte atmosféric de la mobilitat *

Emissions de PM10 (tones/any) 8,81 8,18 -71% 6,90 -21,7%
Emissions de PM2.5 (tones/any) 7,10 6,35 -10,6% 5,36 -24,5%
Emissions de NO2 (tones/any) 22,67 22,20 -2,1% 19,26 -15,0%
Emissions de NOx ({tones/any) 140,15 127,50 -9,0% 114,14 -18,6%

11. Reduir la contaminacié aciistica
Nivell de reduccié qualitativa * - Mitjana Mitjana
12. Reduir I'ocupacié de I'espai pliblic destinat als vehicles privats motoritzats

(Superficie via publica - Superficie calgada

0, 0, 0, Q) 0,
segregada) x 100 / Superficie via pliblica 4% 40% 0% A0 e

* Dades obtingudes a partir del programari AMBIMOB 2.0 versié gener 2016.

2.4. Avaluacio global del PMUS de Santa Coloma de Gramenet

Cal destacar que el PMUS proposa un esfor¢ molt important de reduccié de la mobilitat amb
vehicle en l'escenari objectiu, on cal destacar la reduccid de la mobilitat de turismes,
ciclomotors i motocicletes.

En termes de vehicles-km, que és el parametre clau per a l'avaluacié dels impactes
ambientals, el pla proposa una reduccié aproximada d'un 8,5% en la mobilitat interna
motoritzada i un 5,7% en la mobilitat de connexié, tal i com es recull en la taula seglient.

Taula 2.4 Variacié prevista de la mobilitat total de vehicles en I'escenari objectiu 2022 respecte a I'actual

 Unitats Interna Connexio
Turismes veh-km/any -13,1% -2,2% -6,9%
Furgonetes veh-km/any 7,9% -12,3% -3,9%
Camions vehkm/any -2,2% -12,3% -2,2%
Autobusos i autocars veh-km/any 0,0% 0,0% 0,0%
Ciclomotors i motocicletes veh-km/any -6,3% -8,6% -7,7%

TOTAL VEHICLES ~ veh-km/any

Font: elaboraci¢ propia

Diputacié
Barcelona

%> AMB

ey — o o e

— S

-~

-, -

e e T T T O T O e e

-



10 DOCUMENT V. Document Resum

Pel que fa a la mobilitat interna, les mesures que es preveu que tinguin un major pes en el
canvi de repartiment modal, i consequientment en la reduccié de vehicles-km, son:

s La sectoritzacio de la ciutat en superilles que permeti delimitar 'espai de circulacié
dels vehicles a motor, aixi com la manera d'ordenar els desplacaments, tant a
linterior de les superilles com a la periféria.

La implantacié del model de superilles juntament amb la millora de les xarxes de
transport destinades als mitjans menys contaminants (a peu i en bicicleta) a partir de
la creuacio d'eixos continus que proporcionin seguretat al ciutada, a més del foment
de la mobilitat sostenible, seran accions encarades a afavorir el transvasament
modal cap als modes no motoritzats.

e La millora del transport public amb mesures centrades en millorar la informaci6 i
Faccessibilitat a les parades, especialment a les estacions on es registra una major
demanda d’usuaris, aixi com la millora de la velocitat comercial dels autobusos
mitjangant la implantacio de diferents sistemes, seran un altre eix on actuar per tal de
disminuir la mobilitat interna en vehicle privat.

e Tanmateix s’ha de tenir en compte que els nivells d’utilitzacié del vehicle privat a
nivell intern s6n baixos, en comparaci® amb la mobilitat en mitjans no motoritzats,
amb només un 5,8% dels desplagaments, tot i aixi es considera que hi ha marge per
reduir els recorreguts dels vehicles que circulen pel municipi buscant aparcament.

Pel que fa a la mobilitat de connexid, les mesures que es preveu que tinguin un major pes
en el canvi de repartiment modal, i conseqientment en la reduccié de vehicles-km, son:

e La pérdua de facilitat alhora de desplagar-se en vehicle privat pels carrers del
municipi a partir de la implantacié del model de superilles, aixi com la facilitat
d’aparcament en llocs establerts i senyalitzats al seu efecte, guiant als vehicles des
de I'entrada al municipi fins a 'aparcament, seran factors clau per a la reduccit de la
mobilitat de connexié en vehicle privat.

e Lamillora de les xarxes de connexi6é a peu i en bicicleta amb els municipis de l'entorn
seran un altre punt d'elevada importancia a desenvolupar per tal de facilitar els
desplagcaments menys contaminants en els recorreguts de connexid, escialment amb
aquells municipis que es trobin a distancies relativament curtes. En aquest sentit, la
bicicleta prendra un paper molt important i totes les accions de millora de la xarxa,
senyalitzacid i resolucié de punts conflictius afavoriran I'assoliment d’aquest objectiu.

e L’optimitzacié dels recursos disponibles a nivell persona i el foment de la mobilitat
col-laborativa, juntament amb la conscienciacio de la disminucié de I'is del vehicle
privat i les millores en el transport public, seran d'utilitat per afavorir una reducci¢ dels
mitjans contaminants front una mobilitat més neta i saludable.

Un cop analitzat el grau d'assoliment dels objectius socioambientals per part del PMUS,
s’observa que el pla no només compleix satisfactoriament amb tots els objectius establerts
sin6 que realitza una proposta de canvi molt ambiciosa.

Amb independéncia de la precisié de les dades corresponents amb els impactes ambientals
que es deriven de l'eina de calcul AMBIMOB 2.0, cal destacar que el PMUS dibuixa un
escenari de mobilitat per a I'any 2022 en qué es produeix un canvi modal molt significatiu
cap als modes més sostenibles en termes de desplagaments, i en termes de vehicles-km.

de Gramenet
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Per aquest fet, no hi ha dubte que si s'acompleixen aquestes xifres, la repercussié sera molt
positiva en termes ambientals, de salut i de seguretat viaria.

Cal remarcar que aquestes dades també permeten assolir, en general, els objectius de
referéncia tant del Pla Director de Mobilitat 2013-2018 com del Pla de Millora de la Qualitat

de 'Aire.

Taula 2.5 Grau d’assoliment dels objectius de referéncia del pdM

Objectiu PMU

Objectiu pdM

2012 2018 Variacio

1. Afavorir el transvasament modal cap als modes més sostenibles

Quota de modes no motoritzats (% desp.) 46,70% 47,50% 1,60%

Quota de transport public (% desp.) 19,20% 21,30% 10,70%
Quota de discrecionals (% desp.) 2,30% 2,30% 0,20%

Quota de vehicle privat + taxi (% desp.) 31,80% 28,90% -8,90%
Mobilitat en vehicle privat total (M veh-km/any) 25.050 24198 -3,40%
2. Incrementar I'eficiéncia del sistema de transport

Ocupacio autobus (pers.jveh) 14,94 16,05 7,40%

3. Minimitzar la distancia dels desplacaments

Distancia mitjana intermunicipal en vehicle privat

km) 18,1 18,00 -0,60%
4. Reduir les externalitats del sistema de transports

Costos externs del transport (M€} 4.079 3.829 -6,10%
5. Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport

Consum d'energia (milers tep/any) 1.878 1013 -8,80%
Consum de combustibles fossils (milers tep/any) 474 373 -21,2%
6. Reduir la contribucié de la mobilitat al canvi climatic

Emissions de CO2 (milers tones/any) 5304 4.603 -13%
7. Reduir I'impacte atmosféric de la mobilitat

Emissions de PM10 ({tones/any) 1.669 1.285 -23,00%
Emissions de PM2.5 (tones/any) . - &
Emissions de NO2 (tones/any) 5.558 4780 -14,00%
Emissions de NOx {tones/any) 24,541 18.321 -25,30%

8. Reduir F'accidentalitat

Morts anuals en z.urbana / Morts en z.urbana any
2010

Accidents amb victimes / 10° veh-km i any - - -
9. Garantir I'accessibilitat al sistema de mobilitat
Estacions ferroviaries accessibles (metro, RENFE,
FGC, Tram)

Parades d'autobUs accessibles dins la zona

urbana (%)

10. Incorporar les noves tecnologies en la gestié de la mobilitat

Operadors amb informacié en temps real (%) 24% 100% -
Nombre de plafons amb informacié sobre la

previsié d'arribada de 'autobus a la parada en 607 T #»
temps real

11. Reduir la contaminacio acustica

64% 92,00% -

65% 75,00% -

Poblacié exposada a nivells soners > limits legals - - 7
Nivell de reduccié qualitativa * - 5 )
12, Reduir I'ocupacid de 'espai public destinat als vehicles privats motoritzats

Proporcid de calgada respecte la superficie total de

via plblica (%) B +

* Dades obtingudes a partir del programari AMBIMOR 2.0 versid gener 2016,

Variacio Variacio
P
s ot DS
Seiing Gramenet

2.50% 62,61% 68,04%
12% 17.77% 17,67%
-12% 19,63% 16,76%
-8,20% 68,70 61,11
7,40% 15,90 16,97
-0,60% 4,20 4,20
-6,10% 2237 16,92
-11,50% 11,28 10,03 )
-25,0% - -
-15% 35,61 31,65
-23,50% 8,81 6,90
- 7,10 5,36
-16% 22,67 19,26
-26% 140,15 114,14
0,6 0,0 0,0
- 386,9 1206
92% 100% 100%
75% 82% 100%
100% 100% 100%
™ 8 ™
4
2 . Mitjana
S 40% 40%
A AMB O

87%
-0,5%

-14,6%
-11,0%

6,7%

0,0%

-24,4%

-111%

-11,1%
-21,7%
-24,5%

-15,0%
-18,6%

-68,8%

Q0%

23%

0%
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3. Descripcié general del procés d’avaluacio

A continuaci6 es resumeixen els principals esdeveniments rellevants per a la comprensi6 del
procés d'avaluacié ambiental estratégica del Pla de Mobilitat Urbana de Santa Coloma de
Gramenet.

o Desembre 2014. Redaccié del DIE.

e Marc 2015. Resposta per part de la Direccié General de Politiques Ambientals a partir
del Document d’abast, explicitant el contingut que hauria de tenir 'EAE, entre el que es
destaca la identificacié dels fluxos interns i de connexié del municipi, els objectius
ambientals que pretén assolir el pla, 'avaluacié ambiental de la situaci¢ actual, I'informe
de viabilitat econémica i les mesures de seguiment i supervisio del pla.

e Anys 2015i2016. Redacci6é del PMUS i lEstudi Ambiental Estrategic.

e Juliol 2016. Aprovacié inicial del PMUS de Santa Coloma de Gramenet amb el seu
corresponent EAE.

o Novembre 2016. Converses amb 'ATM en relacié al contingut del pla i la seva adequacid
a les determinacio del Pla Director de Mobilitat de 'RMB.

« Desembre 2016. Registre d’entrada a la Direccié General de Politiques Ambientals amb
data 15 de desembre de 2016 del document del PMUS de Santa Coloma de Gramenet
portat a aprovacio inicial.

e Marg 2017. Notificacié d'informe sobre I'aprovacio inicial del PMUS de Santa Coloma de
Gramenet per part de la Direccié General de Politiques Ambientals, amb data 3 de marg
de 2017.

e Maig 2017. Incorporacid de les modificacions derivades de les al-legacions als
documents del pla i redaccio del Document Resum.

R Auntament
1 di Santa Coloma
i de Gramenet
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4. Valoracio de F'EAE

De manera general no s'han trobat dificultats importants a I'hora de realitzar I'avaluacié
global del pla. Aquesta s'ha realitzat incorporant els elements més decisius d'analisi i
valoracidé. Tanmateix, si que han sorgit dificultats a I'hora de donar resposta a alguns
aspectes del document de referéncia.

Concretament, als punts d'aspectes de context supramunicipal i explicitacié dels principals
fluxos de mobilitat i establiment d'objectius a assolir per a cada un d’ells del document de

referencia es demana que es considerin els fluxos de mobilitat intermunicipals i s’articulin
propostes que maximitzin els beneficis ambientals. En aquest sentit cal destacar que el
PMUS posa especial émfasi en la connectivitat intermunicipal de les xarxes de vianants i
bicicletes, aixi com mesures de millora i optimitzacié de les linies i de la xarxa de bus
metropolita, i de les arees d'intercanvi de parades d’autobus i metro. Tanmateix, atés que el
PMUS té un caracter clarament municipal i tot i que es desenvolupen accions amb abast
supramunicipal, seria necessari que altres administracions competetens desenvolupessin
actuacions de conjunt per tal d'actuar directament sobre aquelles relacions intermunicipals
des d’'un enfocament metropolita.

Respecte al punt d’enfocament push & pull de les propostes del Pla, s’han plantejat
propostes que maximitzen els seus efectes mitjancant I'execucié per paquets de les
mateixes (veure Doc. V. Estudi Ambiental Estratégic, taula 23. Vinculacié de les propostes)
on el principal grup d'accions contempla una nova definicié del model de mobilitat existent a
I'actualitat a partir d’un nou plantejament de les xarxes de mobilitat mitjancant la implantacié
de les superilles. D'aquesta manera es podra establir una nova jerarquitzacié per a les
diferents xarxes de transport, adaptant-les a les necessitats tant existents com futures dels
desplacaments.

En aquest sentit, sera important que la implantacié6 d’aquestes accions es realitzi
posteriorment de manera conjunta de cara a reduir les emissions de contaminants a
latmosfera, reduir I'accidentalitat a la via publica i guanyar espai public per als mitjans de
transport mes sostenibles, tenint aixi un major potencial tant des del punt de vista ambiental
com de la mobilitat global.

Daltra banda, cal destacar que s’han tingut en compte la majoria de les aportacions dels
organismes consultats aixi com els objectius i indicadors recomanats pel Document d’abast
que tenen relacié amb els vectors ambientals descrits a 'EAE.

Aixi doncs, es pot concloure que de manera general FEAE portada a aprovacié inicial
donava resposta a tots aquells aspectes ambientals del Document d’abast juntament amb
les aportacions rebudes per d'altres drgans o entitats.

soittana Diputacié
Barcelona
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5. Avaluacié de les consultes i el seu grau d’incorporacio

5.1.Informacio publica

El termini d'informacié publica va comengar al setembre de 2016, on es va publicar al Diari
Oficial de la Generalitat de Catalunya I'anunci d'informacié publica del Pla de mobilitat
urbana sostenible de Santa Coloma de Gramenent i el seu estudi ambiental estrategic.

En concret es va consultar a les seglients administracions i entitats:

Taula 5.1 Consultres realitzades

Administracions publiques

Direccio General de Politigues Ambientals Direccié General de Transports i Mobilitat

Direccidé General de Carreteres Autoritat del Transport Metropolita

Direccié General de Qualitat Ambiental Ajuntament de Badalona

Ajuntament de Barcelona Consell Comarcal del Barcelonés

Ajuntament de Montcada i Reixac Oficina Técnica d’'Avaluacié | Gestio Ambiental. DIBA
Ajuntament de Sant Adria de Besos

Catalunya Camina Bicicleta Club de Catalunya (BACC)

Fundacié Mobilitat Sostenible i Segura Agrupacid Catalana d'Enginyeries i Consultories
Mediambientals

Fundacié RACC Associaci6 Catalana de Municipis i Comarques

Col-legi d’Ambientolegs de Catalunya Federacié de Municipis de Catalunya

Col-legi d’Arquitectes de Catalunya Associacié per a la Promocid del Transport Public
(PTP)

Col-legi de Gedgrafs de Catalunya FAVGRAM

Col-legi d’Enginyers de Camins, Canals i Ports Prevencio d'Accidents de Transit P(A)T

Col-legi d'Enginyers Industrials de Catalunya Associacié per la Defensa i Esutdi de la Natura
(ADENC)

Ecologistes en Accio de Catalunya Lliga per a la defensa del patrimoni natural (DEPANA)

Font: elaboracié propia

A l'annex del present document es poden consultar les aportacions rebudes durant el termini
d’informacié publica.

1 5 Antament

de/Santa Coloma
de Gramenet
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5.2.Informe de la Direccié General de Politiques Ambientals

A1

A2

A3

A4

Ab

AB

Caldria completar la diagnosi considerant
els desplacaments dels no residents a
Santa Coloma que influeixen en la
mobilitat d’aquest municipi

Es troba a faltar una taula comparativa
amb tots els escenaris, 'actual,
tendencial i objectiu amb dades
quantitatives de les reduccions i caldria
explicitar com es valores aquestes
reduccions

Canvi de nomenclatura de I'objectiu
ambiental especific nimeroc 4

Incorporacié d’un nou objectiu amb
relacid a la reduccio dels veh.-km.

Queda palés amb aquests calculs que
les infraestructures d'alta capacitat que
travessen el municipi de Santa Coloma
de Gramenet sén un flux d'interés per
reduir les emissions atmosfériques. Tot i
que a nivell de PMU és dificil incidir
sobre aquest flux de mobilitat, s’hauria
de tenir en compte per tal de qué les
propostes del pla siguin més exigents a
I'nora de reduir I'impacte de la
contaminacié atmosféerica sobre la salut
de la poblacié del municipi en la mobilitat
urbana i daguesta manera assolir com a
minim els nivells exigits pel pdM.

No s’explicita com a tal una Avaluacié
glcbal del pla a 'EAE

Al Doc. V. Estudi Ambiental Estratégic, apartat 4.1.2. Fluxos,
taula 8, es detallen els desplagaments amb origen i/o
destinacié Santa Coloma de Gramenet, tant per a residents
com no residents.

Posteriorment, a la Taula 1. Fluxos de mobilitat per modes (1),
es desagreguen per mitja de transport els desplagaments tant
dels residents com dels no residents.

Per tant, tots els calculs actuals i previsions futures es realitzen
considerant la mobilitat de residents i no residents al municipi.

A la Taula 2.3. Avaluacié dels objectius per a l'escenarti objectiu
2022 del PMUS respecte 'escenari actual i I'escenari
tendencial 2022, del present Document resum, es mostra la
comparativa entre tots els escenaris estudiats.

L’explicacio de les reduccions previstes s'especifiquen al Doc.
V. Estudi Ambiental Estratégic, apartat 5.1. Escenari tendencial
i objectiu (2022).

Dins dels objectius ambientals especifics del Pla, s’ha modificat
I'objectiu 4 passant de “Reduir la contaminacié atmosferica
resultant del transport” a “Reduir I'impacte de la contaminacio
atmosférica sobre la salut de la poblacié del municipi”.

S’ha incorporat un nou objectiu ambiental especific on es t& en
compte “Reduir els veh.-km”.

Durant el termini de redaccié del PMUS de Santa Coloma de
Gramenet s'ha fet un elevat esforg per part de tots els agents
implicats en la redaccio del Pla (Ajuntament, DIBA, AMB,
consultors, etc.) per tal de desenvolupar accions realistes gue
es puguin desenvolupar preferiblement durant la vigéncia del
Pla i que tinguin un impacte que millori substancialment el medi
ambient tant a nivell urba com interurba.

Tot i aixd, es considera necessari continuar realitzant esforgos
des d’una perspectiva de conjunt tant des del punt de vista
d’analisi de la mobilitat per fluxos, com per part de les
administracions competents des d'on I'Ajuntament podra
participar activament per assclir un objectiu de reduccio comu.

Dins del present Document resum s’ha inclos I'avaluacié global
del Pla i el sistema de seguiment ambiental amb ['objectiu de
garantir una correcta aplicacio de les mesures, disposant de
marge de maniobra suficient per tal de reconduir-les en cas
que el resultat no sigui el desitjat.

Diputacié
Barcelona
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5.3.Informe de I’Autoritat del Transport Metropolita

A partir de la reunié mantinguda al novembre de 2016 entre I'Ajuntament de Santa Coloma
de Gramenet i I'Autoritat del Transport Metropolita, s'acorda tenir en compte tots els
comentaris inclosos dins l'informe, especialment, de cara a la revisié del proper Pla de
mobilitat urbana sostenible del municipi.

Tanmateix, hi ha aspectes que es considera important tenir en compte al presente PMUS i,
per tant, s'incorporen modificant el Pla i els documents derivats del mateix.

En concret els aspectes incorporats al PMUS sén els seglients:

| Ablegaci6 Resposta

S’han modificat els valors previstos per a I'escenari objectiu del
PMUS en base a la hipotesi d'implantacié i execucio del 50%
Adequacio dels objectius del PMUS als  del projecte de les Superilles al municipi.
objectius del pdM Aixd ha comportat la modificacié dels valors inclosos dins les
taules de comparacit de valors a assolir per a I'escenari
objectiu del pdM i del PMUS.

A7

S’han inclds les dades per a I'escenari actual i les de reduccio
de l'escenari objectiu del PMUS referents a I'accidentalitat amb
victimes al municipi.

Accidents amp victimes per cada

A8 4 000.000 veh*km

5.4.Direccio General de Qualitat Ambiental i Canvi Climatic

 Allegacie W 'R.es_p'os_ta

A I'Estudi ambiental estratégic avaluen
correctament la qualitat de I'aire de I'any
2011, 201212013 a la zona de gualitat
de l'aire 1. Tot i aixd, atenent que

A9 actualment es disposa de dades de
qualitat de I'aire més recents, seria
convenient incorporar els mapes de
diagnosi de I'any 2015 (adjunts a
I'al-legacio).

S'incorporen els mapes de I'any 2015 referents a NO2 i PM10
a la darrera versio del Doc. V. Estudi Ambiental Estratégic.

5.5. Al-legacions

El Gabinet d’Accié Territorial de I'Area d'Urbanisme, Habitatge, Medi ambient, Ecologia
Urbana, Espai Public, Via Publica i Civisme, de I'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet,
ha donat resposta a les al-legacions rebudes durant el periode d’exposicié publica del PMUS
del municipi.

A l'annex s’adjunten tant les al-legacions com la respota de I'Ajuntament.

| u’ Ajuntameint
yaf j de Santa Coloma

de Gramenet
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6. Conclusions del procés d’avaluacio

L'avaluacié ambiental estratégica del Pla de Mobilitat Urbana de Santa Coloma de Gramenet
es conclou amb aguest document, amb un esforgc significatiu d’incorporacié de les
determinacions de les administracions pertinents i de les al-legacions realitzades durant el
periode d'informacié publica posterior a 'aprovacié inicial de pla.

Cal destacar que la dilatacié del procés de redaccié en més de 5 anys des de linici dels
treballs ha provocat que moltes fons d’informacié hagin anat caducant o modificant-se, fet
que ha generat una barreja de dades sovint dificil de gestionar, i ha dificultat mantenir la
coheréncia amb els missatges resultants de cada una de les parts dels procés de redacci6 i
de comunicacio amb la ciutadania.

Pel que fa a la utilitzacié de I'eina AMBIMOB 2.0, si bé permet calcular les dades a nivell
municipal, també ha servit per posar sobre la taula la problematica existent de la generacio
d'emissions de les vies rapides que travessen el municipi i, per tant, del transit que circula
per les mateixes sense tenir com origen o com destinacié Santa Coloma de Gramenet.

Es per aquest motiu que una de les aportacions fonamentals de I'avaluacié ambiental
estratégica ha estat la incorporacié als documents dels calculs de vehicles-km recorreguts
en la xarxa viaria urbana, dada fonamental per a comprendre amb major precisio la
importancia relativa de les principals actuacion tant en la mobilitat interna com externa o de
connexi6. En aquest sentit, s’ha posat de manifest durant el procés el pes especific
significatiu que tenen els desplagaments de connexié en la utilitzacié global del cotxe en
termes de vehicles-km, amb els impactes ambientals gque se'n deriven.

Aixi doncs, per tal d'assolir els reptes ambientals que el pla es marca cal treballar
especialment en:

e Execucié del model de ciutat a partir de les superilles.

e [Executar les actuacions d'ampliacid notable de la xarxa de vianants i de la xarxa
ciclable, especialment pel que fa a itineraris de connexié amb els municipis veins.

e Fomentar la mobilitat sostenible, la promocié de l'anar a peu i en bicicleta, I'is del
transport public i la reduccié de I'is del vehicle privat per tal d’assolir un model meés
sostenible respecte a la mobilitat interna i de connexié.

e Promoure juntament amb altres administracions les actuacions de bicicleta i de
transport public que puguin contribuir a reduir el cotxe en els desplacaments de
connexio.

e Regular I'aparcament de residents i forans, establint rutes directes senyalitzades cap
als aparcaments situats a les entrades del municipi.

| en general treballar en totes les sinérgies amb les administracicns que promouen plans de
rang superior amb una optica més regional o territorial, i molt especialment el Pla Director de
Mobilitat de 'RMB 2012-2018, el Pla d'actuacié per a la millora de la qualitat de l'aire a
I'hortizé 2020, i el futur Pla Metropolita de Mobilitat Urbana.

Aquestes actuacions juntament amb tota la resta del pla contribuiran de forma notable a la

millora dels impactes ambientals i la qualitat de vida dels residents a Santa Coloma de
Gramenet aixi com dels municipis veins.

potitana Diputacio
na Barcelona
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8. Sistema de seguiment ambiental del pla

Als 3i als 6 anys des de |'aprovaci6 del Pla s’elaborara un informe de seguiment del mateix
en el qual s'indicara I'evolucié de les mesures previstes en el Pla i de I'estat d'evolucio dels
estudis que es preveuen en els diferents eixos d’actuacio del document.

L’Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet dura a terme el seguiment de I'evolucid dels
indicadors i de l'estat del Pla.

L'avaluaci6 d'aquests indicadors de seguiment permetra estimar els efectes de les
actuacions desenvolupades i valorar la seva eficiéncia de forma que es puguin reconsiderar
o prioritzar unes o altres en funcié6 dels canvis que es produeixin durant el termini de
vigéncia del Pla.

Els informes de seguiment hauran de constar, com a minim de la seguent informacio:

e Estat d'execuci6 de les mesures en relacié amb el programa d'actuaci6 establert.

e Grau d'assoliment dels objectius ambientals generals del Pla i dels especifics
establerts per als principals fluxos de mobilitat.

e En cas necessari, incorporar directrius ambientals per corregir situacions andomales
per tal de maximitzar I'assoliment dels valors dels objectius ambientals fixats al Pla.

Els informes s’hauran de trametre a la Subdireccié General d’'Avaluacié Ambiental perqué,
en cas necessari, emeti un informe valoratiu.

Diputacié
Barcelona
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9. Annexes

9.1.Aportacions rebudes

A continuacié s'adjunten tant les al-legacions rebudes durant el periode d’exposicié publica
del PMUS del municipi, com la resposta de I'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet.

INFORME

ASSUMPTE: AL:LEGACIONS PRESENTADES DAVANT L’APROVACIO INICIAL DEL
PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE (PMUS) DE SANTA COLOMA DE
GRAMENET

El Ple de I'Ajuntament en la sessi6 celebrada el 25 de juliol de 2016 va acordar aprovar
inicialment el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) de Santa Coloma de Gramenet.

Aquest acord, tal i com marca la normativa vigent, va ser publicat com es detalla a
continuacio:

« Tauler d'anuncis de I'Ajuntament: 12 de setembre de 2016
» web de 'Ajuntament: 8 de setembre de 2016
» Full informatiu Ajuntament 16 de setembre de 2016
« BOPB: 16 de setembre de 2016
o Diari “El Periddico”: 13 de setembre de 2016
« DOGC, 14 de setembre de 2016

El termini per a presentar al-legacions va finalitzar el 10 de novembre de 2016, en el
transcurs del qual s’ha presentat 1 al-legacié, que es relaciona a continuacié juntament amb
el tractament gue se I'hi ha donat.

AL-LEGACIO 1:

15 de setembre de 2016 Grup Municipal Ciutadans Santa Coloma de Gramenet pea. de la Vila, 1 - Ciutat

Continqut de I'al-legacio

Des del Grup Municipal de Ciutadans Santa Coloma presentem les segiients propostes de
modificacions del Pla de Mobilitat ja que entenem que algunes mesures han de ser esmenades o
bé millorades.

PROPOSTA 1.3
MILLORA DELS GUALS DE VIANANTS

La millora dels Guals ha de-.comportar necessariament l'actualitzacié del cens i la liquidacié de
taxes enrederides,

3
: Ajuntament

de Santa Coloma
de Gramenet
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El Sr. Salvador Tovar Funes, amb DNI 52,395.096-S, en representacié del Grup Municipal
Ciutadans Santa Coloma de Gramenet, exposa:

PROPOSTA 1.4
MILLORA DE L'ACCESSIBILITAT A LES PARTS ALTES DE LA CIUTAT

Estudiar la implantacié d'elements mecénics, concretament d'Escales Mecaniques en el carrer Doc-
tor Pageés, en les confluéncies entre el carrer Mas Mari i Pirineus. El carrer Doctor Pagés, presenta
una pendent important, de la mateixa forma que succeix amb el carrer Bruc, per aquest motiu de-
manem I'estudi de la possible implantacié d'unes escales mecaniques, d'unes escales d'obra i una
rampa que garanteixi la total accessibilitat en aquest carrer de la ciutat.

PROPOSTA 1.5
SECTORITZACIO DE LA CIUTAT EN SUPERILLES

Que es reconsideri la possibilitat de la implantacié de superilles a la ciutat, per ser una mesura que
Unicament desplaca els problemes de mobilitat, i contaminacid, a altres espais de la ciutat i que
perjudica el teixit comercial d'aquestes zones, tal i com ha succeit amb I'entorn del Mercat Sagarra.

PROPOSTA 1.7
ESTUDI I IMPLANTACIO D'UN PLA DE SENYALITZACIO ORIENTATIVA PEL VIANANT

Que s'incrementi el nombre de punts d'informacié pels vianants, indicant-se la distancia en metres
des del punt informatiu fins a I'equipament o servel. De la mateixa forma, entenem que s'ha d'in-
crementar els punts d'indicacié de les diferents estacions de Metro, Bus i Taxi.

PROPOSTA 1.9 A
REGULACIO DEL TEMPS DE VERD DELS VIANANTS PERQUE DONI TEMPS A CREUAR EL PAS

Incrementar el temps de pas en els semafors en vies de circulacié de dos carrils, especialment el
que regula el pas del vianants entre les confluéncies dels carrers del Passeig Lloreng Serra i les
Avingudes de Santa Coloma i de Francesc Macia.

PROPOSTA 1.11 ' ‘
MODIFICACIO DE LES ORDENANCES PER A UNA CORRECTA REGULACIO DE LES TERRASSES DE BAR

La millora de les ordenances ha de comportar necessariament |'actualitzaci6 del cens i la liquidacié
de taxes enrederides, aixi-com la verificacié de I'adequacié de les terrasses existents a |3 normativa
municipal, situaci6, que ens consta, actualment no es compleix en el 100% dels casos.

PROPOSTA 3.1
ADAPTACIO DE LA XARXA DE TRANSPORT PUBLIC EN SUPERFICIES A LES SUPERILLES

Degut a la poblacio envellida que té Santa Coloma, no veiem adient la supressid de treure el bus de
I'interior de les superilles de les zones amb pendents baixes o inexistents. Entenem que si final-
ment es posa en marxa aquest projecte urban/stic, els busos de barri haurien-de poder continuar .
circulant per l'interior de les superilles per tal de donar un servei de proximitat a 'usuari.
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PROPOSTA 3.15
AMPLIACIO DE LA CAPACITAT DE LES PARADES DE TAX| DE LA CIUTAT

Instal-lacié de marquesines a les sis parades de Taxi de la ciutat que serveixin per protegir als taxis-
tes, aixi com els usuaris d'aquest servei, de les incleméncies meteorologiques i del Sol, sobretot en
I'época estival,

Que la zona de carrega i descarrega situada en el Passeig de Lloreng Serra, tot seguida de la parada

de Taxis, sigui utilitzada, fora de I'horari establert de carrega i descarrega, pels taxistes amb l'objec-
tiu d'ampliar la capacitat d'aquesta parada de Taxis.

Senyalitzacié de prohibicid d'aturada i estacionament de vehicles des de l'inici de la parada de Taxis
fins el final de la mateixa i incrementar el control de vigilancia per part de la policia local per tal de
que es-compleixi la normativa.

PROPOSTA 5.1
REGULACIO DE L'APARCAMENT

Desestimar la proposta de implementar zones d'area verda a la ciutat, doncs creiem que hi ha un
deficit d'aparcament ptblic important a Santa Coloma. De la mateixa forma, entenem que aquesta
proposta més que una solucid als problemes actuals d'aparcament de la ciutat té una clara finalitat
recaptatoria.

Valoracio de I'al-legacid

La redaccié i tramitacio del Pla de Mobilitat Urbana i Sostenible (PMUS) de Santa Coloma
de Gramenet ha complert amb els requisits de participacié que estableix la llei. S'han fet
totes les publicacions requerides i s'ha exposat al public en els terminis legalment establerts.

Respecte de 'al-legacié rebuda, les valoracions al respecte es detallen tot seguit;
PROPOSTA 1.3 MILLORA DELS GUALS DE VIANANTS

A la proposta 1.3 del PMUS es proposa la millora dels guals de vianants, és a dir, dels
passos de vianants adaptats amb peces en forma de rampa per facilitar als vianants i,
especialment a les persones amb mobilitat reduida, que porten un cotxet de nens ifo que
porten un carro de la compra, salvar el graé o alcada entre la cota del paviment de la
calcada i la cota de la vorera abans o després de creuar un pas de vianants. No es tracta de
guals de vehicles, que son els que estan censats i han de pagar una taxa per ocupacio de
I'espailvia plblica.

PROPOSTA 1.4 MILLORA DE L'ACCESSIBILITAT A LES PARTS ALTES DE LA
CIUTAT

Tal i com recull el redactat de la Proposta 1.4. del PMUS aprovat inicialment, es recullen
dues actuacions en les que es desenvoluparan escales mecaniques per millorar la mobilitat
dels vianants a les parts altes de la ciutat a l'eix del carrer Bruc cap al Fondo Alt i tambe al
Passatge Xiprer.
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A banda, es realitzara un estudi a diverses arees proposades on, per les caracteristiques
orografiques de les mateixes, es detecta que pot ser necessaria la implantacié de nous
elements mecanics per millorar la mobilitat de la ciutadania colomenca i del veinat dels
barris. Aquestes arees proposades son el barri de Cementiri Vell - Riera Alta, la zona de la
Guinardera - Singuerlin i la zona del barri de Santa Rosa.

Prenem nota de la proposta concreta que recull I'al-legacié localitzada al C/Doctor Pagés per
incorporar com a dada a tenir en compte en el futur estudi de millora de I'accessibilitat a les
parts altes de la ciutat, concretament a la part del barri de Santa Rosa al limit amb el Barri
del Fondo.

PROPOSTA 1.5 SECTORITZACIO DE LA CIUTAT EN SUPERILLES

La proposta d'estructurar la ciutat en una nova unitat, relativa a la mobilitat, que seran els
Barris per a Vianants (Superilles contemplades a la proposta del PMUS aprovat inicialment)
esta basada en la nova jerarquitzacio viaria de la ciutat (Proposta 4.1). A partir de la nova
Jjerarquitzacio viaria proposada, es determina que els vehicles que accedeixin a l'interior dels
Barris per a Vianants o en surtin, ho facin per que el seu origen o desti es troba en l'interior
del Barri per a Vianants. L'objectiu principal és evitar el transit de pas per dins dels Barris per
a Vianants, de manera que s'han de trencar les dreceres viaries, per evitar itineraris de
vehicles de pas. Aquesta mesura reduira el transit en carrers de la xarxa veinal de l'interior
dels Barris per a Vianants, fet que redundara en una millora de la qualitat de vida de la
ciutadania (disminucié de la contaminacié ambiental i acUstica ocasionada pel transit de pas)
i en la possibilitat de guanyar espai public per al barri.

Dins del PMUS es contempla una reduccié dels desplagaments interns en vehicle privat
entre un -0,1% (escenari tendencial 2022) i un -2,9% (escenari objectiu 2022), una evolucio
de la mobilitat generada en vehicle privat entre un +0,8% (escenari tendencial 2022) i un -
4,6% (escenari objectiu 2022) i una reduccié de la mobilitat atreta en vehicle privat entre un -
0,2% (escenari tendencial 2022) i un -5,4% (escenari objectiu 2022), motiu pel qual no es
preveu que els carrers de la xarxa viaria principal i secundaria, per on es desplagara el gruix
del volum del transit de vehicles, com ja succeeix actualment donat que es tracta de les vies
amb major capacitat, es registri un increment de la contaminacié o dels problemes de
mobilitat associats al vehicle privat.

Les experiéncies de pacificacio i recuperacio d’'espai public per als modes de mobilitat no
motoritzats (vianant i bicicleta) a I'entorn dels teixits i eixos comercials de la gran majoria de
poblacions catalanes (Barcelona, Granollers, Matar6, etc...) han estat molt positives per al
teixit comercial del petit comerg local, donat que lincrement d'afluéncia ha derivat en un
increment de les vendes.

PROPOSTA 1.7 ESTUDI | IMPLANTACIO D'UN PLA DE SENYALITZACIO
ORIENTATIVA PEL VIANANT

Es va encarregar la redaccié d'un estudi i d'una memoria valorada per millorar i ampliar la
senyalitzacié orientativa per a vianants de la que disposava la ciutat. Durant |a tardor de
2016 es va procedir a instal-lar la senyalitzacié orientativa per a vianants que va ampliar
I'existent fins llavors des de I'any 2014. En total es va passar d'un total de 13 conjunts que
indicaven 3 itineraris per a vianants, a un total de 56 conjunts que indiquen multitud
d'itineraris en l'area de la ciutat compresa entre I'Avinguda Pons i Rabada (al sud), la parada
de Metro L9 de Can Zam (al nord), el Parc Fluvial del Besos (a l'oest) i I'estacid Metro L1
Fondo(a l'est).
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Amb aquesta ampliacié de la senyalitzacié orientativa per a vianants de la ciutat, s'ha
aconseguit millorar la informacio per als vianants, en general, i pels turistes i visitants de fora
de la ciutat, en particular. També s'ha aconseguit millorar les condicions i promocionar el
mode de mobilitat a peu, afavorint els modes de mobilitat no motoritzats, a mes de millorar la
intermodalitat entre la mobilitat a peu i el transport public a la ciutat, ja que la majoria
d'itineraris indicats tenen com a origen i/o destinacié les estacions de la xarxa de metro de la
L1ila L9 ala ciutat.

PROPOSTA 1.9 REGULACIO DEL TEMPS DE VERD DELS VIANANTS PERQUE
DONI TEMPS A CREUAR EL PAS

Com es recull al document del PMUS, aquesta actuacid consisteix en programar la llum
verda amb intermiténcies dels semafors de vianants perqué quan un vianant hagi iniciat el
pas amb el semafor en verd disposi de temps suficient per creuar la calgada, amb comoditat
i seguretat, sense que es quedi a meitat de cami amb el semafor en fase de vermell.

S’haura d’estudiar la fase de verd de vianants de cada semafor per tal de;

» Disminuir el temps fix de verd per augmentar el temps de verd en intermiténcia.
o Considerar si és necessari allargar la fase de verd, tant fixa com d’intermitencia,
perqué els vianants puguin disposar de més temps per creuar el pas de vianants.

En funcié de la tipologia de vianants que creuin per un determinat pas (escolars, gent gran,
PMR, etc.) s’haura de considerar una velocitat de creuament que s’adapti al perfil d’'usuari.

Obviament l'allargament del temps de verd de la fase semaforica suposa una millora i
prioritzacié del mode de mobilitat a peu davant del vehicle privat. Especialment a la ciutat de
Santa Coloma de Gramenet, on el 88,3% dels desplagaments interns a la ciutat es realitzen
a peu, té especial importancia millorar les condicions de la mobilitat a peu aixi com les de
seguretat viaria dels vianants als llocs on coincideixen amb el vehicle privat (passos de
vianants semafortizats).

S’estudiaran amb major nivell de detall els temps de verd i les fases semaforiques dels
creuaments de vianants on conflueixen la xarxa principal de vianants i la xarxa viaria basica,
que es corresponen amb alguns dels que s’indiquen a I'escrit d'al-legacio.

PROPOSTA 1.11 IVIODIFICAQIO DE LES ORDENANCES PER A UNA CORRECTA
REGULACIO DE LES TERRASSES DE BAR

L'objectiu d'aquesta proposta és garantir que les voreres disposin de l'espai Gtil minim
necessari, sense que les terrasses de bars i cafeteries comportin un obstacle pels vianants,
per a que totes les persones sense discriminacid puguin desplagar-se a peu i amb comoditat
pel municipi de Santa Coloma de Gramenet.

S'estudiara I'ordenancga actual de regulacio de les terrasses de bar i, en el cas que es vegi
que hi ha aspectes a millorar per facilitar i garantir la mobilitat a peu per la ciutat, es
proposaran les millores que s’estimin oportunes introduir en aquest sentit.

Respecte de la regulaci6, gestio, inspeccid, control, etc. de les taxes generades i de les
terrasses no s’encarrega el PMU de la ciutat, no és un tema de mobilitat. L'organisme
municipal encarregat del control, inspeccio, cobrament i fiscalitzacié de les terrasses de bar
és qui se n'ocupa.
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PROPOSTA 3.1 ADAPTAQIO DE LA XARXA DE TRANSPORT PUBLIC EN
SUPERFICIE A LES SUPERILLES

En aquesta proposta es descriuen, a grans trets, com es pretén estructurar la xarxa de
transport public en superficie en base a la nova realitat dels Barris per a Vianants o
Superilles (Proposta 1.5) i la nova jerarquitzaci¢ viaria (Proposta 4.1).

La xarxa de transport public urba en superficie es veura condicionada, per una banda, per
les modificacions en la jerarquitzacid del viari i, per una altra, pels canvis de sentit de
circulacié que es contemplen a la proposta de creacié dels Barris per a Vianants.

Per aquests motius s'estableixen, a nivell general, les directrius per a 'adaptacio de la xarxa
de bus:

e Zones amb pendents baixes o inexistents: s’haura de modificar el recorregut de les
linies d'autobus amb I'objectiu de treure el bus de l'interior dels Barris per a Vianants.

Durant les primeres fases d’implantacié del projecte dels Barris per a Vianants, el bus
de barri podra continuar circulant pels carrers interns, pero les linies interurbanes
hauran de passar a circular per les vies principals que delimiten els Barris per a
Vianants.

» Zones amb fortes pendents: els busos de barri podran continuar circulant per I'interior
dels Barris per a Vianants per tal de donar un servei de proximitat a 'usuari.

Com es comenta a la memoria del PMU, aquesta adaptacio, si s'estudia en base al caracter
de cadascuna de les linies de bus urba que donen servei a la ciutat de Santa Coloma, els
canvis es plantejarien de la seglient manera:

Linies interurbanes (B14, B17, B18, B19, B20, B27, B30, 42, N2, N6, N8 i N9)

Les rutes de les linies interurbanes s'adaptaran al model de Barris per a Vianants proposat i
coincidiran amb les vies de la xarxa viaria principal i secundaria que defineixen el perimetre
d’aquests Barris per a Vianants, sempre i quan no existeixin casos excepcionals i puntuals
que justifiquin que alguna linia hagi de circular en algun tram aillat per l'interior d’'una Barri
per a Vianants.

S'estudiara la xarxa de transport public en superficie (linies interurbanes) a nivell global de la
ciutat aixi com la compatibilitat de les rutes de les linies actuals amb el model de Barris per a
Vianants proposat. A mesura que es vagin implantant els diferents Barris per a Vianants es
realitzara un estudi de detall dels punts conflictius i un estudi d’alternatives per a cadascun
d'aquests punts, per triar, en cada cas, la millor solucié possible.

Linies urbanes de barri (B15, B80, B81 i B84)

Les rutes de les linies urbanes de barri s'adaptaran al model de Barris per a Vianants tenint
present que el servei que presten és un servei de proximitat al ciutada, de manera que les
rutes podran coincidir tant amb les vies de la xarxa viaria principal com les de la xarxa
secundaria que defineixen el perimetre dels Barris per a Vianants, perd també transcorrer
per les vies de la xarxa veinal de l'interior de les Barris per a Vianants.

S'estudiara la xarxa de transport public en superficie (linies urbanes o de barri) a nivell
global de la ciutat aixi com la compatibilitat de les rutes d'aguestes linies actuals amb el
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model de Barris per a Vianants proposat. A mesura que es vagin implantant els diferents
Barris per a Vianants es realitzara un estudi de detall dels punts conflictius i un estudi
d’alternatives per a cadascun d'aquests punts, per triar, en cada cas, la millor solucié
possible, sempre prioritzant i respectant el caracter de servei public de transport de
proximitat que les defineix.

Respecte de 'adaptacio de la xarxa de transport public en superficie al futur model de Barris
per a Vianants de la ciutat, s'esta treballant conjuntament amb I'AMB, que és qui presta el
servei de bus a la ciutat i amb l'operador que presta el servei de bus (TUSGSAL). Les
modificacions que es proposen sén minimes, en relacié al global de la xarxa, donat que la
majoria de linies, per les caracteristiques dels vehicles de transport de viatgers (busos), han
de circular per carrers amb una amplada i radis de gir minims, carrers que es corresponen,
en la gran majoria dels casos, amb vies de la xarxa viaria principal o secundaria.

PROPOSTA 3.15  AMPLIACIO DE LA CAPACITAT DE LES PARADES DE TAXI DE LA
CIUTAT

Pel que fa a I'ampliacié de la capacitat i reordenacié de les parades de Taxi de la ciutat, al
PMU es preveu actuar en el sentit de millora de les mateixes per respondre a les necessitats
tant dels taxistes com dels ciutadans clients d'aquest servei de transport public.

Quan es va realitzar la diagnosi del PMU a les parades de Taxi existents al passeig Lloreng
Serra i a la parada de metro de Fondo els taxis no cabien a l'espai existent i acabaven
ocupant part de la calgada. Per aquest motiu que amb l'execucid de les obres de
reurbanitzacio a la Plaga de la Vila i Passeig Lloreng Serra es va ampliar la capacitat de la
parada passant de les 7 places existents a les 9 places actuals (d'aguestes 9 places dos
s'utilitzen de 14 a 16 h per la carrega i descarrega del comerc de la zona aprofitant la baixa
afluencia de taxis en aquest horari). El resultat ha estat que ara es tracta d’'una parada de
Taxi endrecada i reordenada correctament, sense estacionament de vehicles en doble fila
gue entorpeixin la circulacio per la calgada.

Entenem que a les parades de Taxi no es produeixen esperes per part dels usuaris del
servei, motiu pel qual no es fa necessaria la implementaciéo de marquesines de proteccid.
Pel que fa a la senyalitzacio vertical instal-lada a les parades de Taxi existents a la ciutat, la
senyal de codi S-18 (lloc reservat per a Taxis) indica el lloc reservat a la parada i
l'estacionament de taxis lliures i en servei. La inscripcidé d’'un numero indica el numero total
d’espais reservat a aquesta finalitat. En tractar-se d’una reserva d’estacionament, en tot
lambit senyalitzat com a reserva o parada de Taxi nomeés es poden parar o estacionar
vehicles que siguin taxi, motiu pel qual no es fa necessari senyalitzar amb la senyal R-307
{parada i estacionament prohibit) que esta prohibida la parada i I'estacionament de vehicles
a 'ambit d'aquesta reserva destinada a taxi.

PROPOSTA 5.1 REGULACIO DE L'APARCAMENT

Com es planteja al PMU, I'Ajuntament de Santa Ccloma de Gramenet ha de realitzar un
estudi especific que aprofundeixi en I'analisi del déficit, la rotacid i I'ocupacié d'aparcament
en superficie als diferents barris de la ciutat de cara a una implementacio, per fases, d'arees
de zona verda a la ciutat i, si escau, d'ampliaci¢ dels carrers amb regulacié mitjancant zona
blava. Aixi mateix, el pla haura d'estudiar la possibilitat d’eliminar places d'aparcament
existents en barris amb excés d'oferta o en ambits on es vulgui fomentar 'is d'altres modes
de mobilitat.
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Respecte de les dades que disposa I'ajuntament sobre I'estacionament a la ciutat, un 80%
dels vehicles s'aparquen en aparcaments soterrats ifo privats i un 20% dels vehicles
estacionats a la ciutat s'estacionen a la via publica.

Donada la gran compacitat i 'elevada densitat de poblacié de la ciutat, i en funcié de la
trama urbana de Santa Coloma, caracteritzada, en la majoria dels casos per carrers estrets i
d’un unic sentit de circulacié, no hi té molta cabuda Pestacionament de vehicles a la via
publica. En total es disposen, aproximadament, d'uns 6.700 estacionaments lliures a la via
publica, unes 171 zones de carrega i descarrega (que suposen aproximadament unes 415
places d'estacionament) i unes 231 places de zona blava.

La societat municipal Gramepark gestiona un total de 5.430 places soterrades d'aparcament
per a vehicles, un total del 16,6% de I'estacionament del que s'estima que disposa el
municipi (32.585 places).

En global, I'estacionament public (en superficie i soterrat) suposen 13.258 places, un 40%
del total de les places d’estacionament existents a la ciutat.

Les arees verdes sén zones reservades d'aparcament, destinades principalment a donar
servei als residents d'un barri. Es tracta d'una evoluci¢ de la zona blava que déna prioritat i
afavoreix 'aparcament dels residents per davant dels no residents. L'objectiu principal és,
com la majoria de restriccions en matéria d'aparcament, reduir la congestié en aquelles
arees on hi ha una concentracié d'is del vehicle privat, tot beneficiant als residents de I'area.

Es conegut que la reduccié de la congestio viaria aporta beneficis econdmics, socials i
mediambientals aixi com l'optimitzacié de I'espai public a favor, sobretot, dels vianants i el
transport public. L'experiencia d’aquest tipus de arees d'aparcament exclusiu o prioritari per
residents demostra: Una reduccié de la congestié viaria causada pel canvi a altres mitjans
de transport que és a la vegada motivat per la penalitzacié econdmica d'usar el vehicle
privat,

Millor disponibilitat d’aparcament pels residents de la zona.

e Reduccié de l'incivisme, dels aparcaments il-legals i 'abandonament de cotxes.

e Millora de la qualitat ambiental de la zona i, per tant, increment de la qualitat de vida
pels veins i visitants d'aquestes zones.

Modificacions al document d’aprovacio inicial

En relacié a I'al-legacié presentada, concretament pel que fa a les Propostes 1.4, 1.7 i 1.9,
es pren nota de les consideracions plantejades a I'escrit d'al-legacié i es considera que ja
queden incloses o recollides dins d'aquestes mateixes Propostes 1.4, 1.7 i 1.9 del document
PMUS aprovat inicialment, donat que el Pla de Mobilitat és un document que recull
propostes de caire genéric que, durant el temps de vigéncia del mateix, s’han de concretar.

La resta de l'al-legaci6é presentada es desestima pels motius exposats en la Valoracio de la
mateixa.

El document presentat per a I'aprovacié definitiva contindra modificacions respecte de
I'aprovat inicialment:

En aquest cas es modificara el concepte “Superilla” al que es fa esment pel concepte “Barri
per a Vianants”. La definici6 del Barri per a Vianants sera la segtent:
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Barri per a Vianants: area de qualitat ambiental, que permet alliberar una bona part de
I'espai public que avui en dia fa servir el vehicle de pas. Aquest alliberament es realitza per
la definicié d’una nova célslula basica urbana delimitada per eixos viaris (preferentment la
xarxa principal i secundaria) per on circulara el conjunt de la motoritzacié (vehicle privat i
transport public).

En aquest sentit, els objectius de la present proposta sén:

+ Iniciar el procés de reorganitzacio de la xarxa per al vehicle privat a través d'una
nova xarxa basada en arees de qualitat ambiental.

* Pacificar I'espai public a partir de la restriccié de l'accés als vehicles de pas a
linterior de les arees de qualitat ambiental.

* Desenvolupar un espai public accessible, confortable, continu i segur.

* Augmentar el grau d’habitabilitat de I'espai public, millorant les condicions de confort
acustic i qualitat de 'aire.

Santa Coloma de Gramenet, 27 d’abril de 2017

DILIGENCIA - -
Aprovat definitivament pel Ple Municipal,
el n = A0y 247

-WSecretari general,

de Santa Coloma
de Gramenet

i I-.} Ajunfament
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INFORME D’APROVACIO INICIAL DEL PLA DE MOBILITAT
URBANA DE SANTA COLOMA DE GRAMENET

1. ldentificacié de I'expedient

Niumero d’expedient: OAA20150002

Data de lliurament documentacié: 09 de gener de 2017

Sol-licitant: Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet

Tipus: Informe d'aprovaci6 inicial de Pla de mobilitat urbana
Pla: Pla de mobilitat urbana de Santa Coloma de Gramenet

2. Antecedents i objecte

El 28 de gener de 2015, I'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet sol-licita a la Direccid
General de Politiques Ambientals del Departament de Territori i Sostenibilitat el document

d’abast (DA) del Pla de mobilitat urbana d’aquest municipi (PMU). Acompanya la sol-licitud el
corresponent DIE.

La Subdireccid General d’Avaluacié Ambiental, un cop rebuda la documentacié du a terme les
consultes a les administracions publiques afectades i al public interessat i emet el DA amb data
de 27 de marg de 2015.

El 25 de juliol 2016 el ple de I'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet aprova inicialment el
PMU del municipi.

El 15 de desembre de 2016, té entrada amb numero 0793E/3076/2016 al registre de la
Secretaria de Medi Ambient i Sostenibilitat, la sol-licitud d'informe en relaci¢ I'aprovacié inicial
del PMU de Santa Coloma de Gramenet, amb una copia en format digital de la documentacio
del Pla aprovat inicialment. El present informe d'aprovacié inicial semmarca en aquest context.

D’acord amb el marc normatiu vigent i en el marc del procediment de tramitaci¢ i d’avaluacié
ambiental del PMU de Santa Coloma de Gramenet, I'objecte del present informe és:

a) Verificar la incorporacio en el Pla de les consideracions efectuades en el DA,

b) Avaluar ambientalment les modificacions introduides en el document aprovat inicialment i
els canvis introduits a la nova versio del PMU.

c) COrientar la memoria ambiental.

L’adequacit del Pla i de I'Estudi Ambiental Estrategic (EAE) a les prescripcions del DA i del
present informe d'aprovacid inicial haura de ser justificada en el expedient d’avaluacio
ambiental complet del Pla i constituira la base per a la Declaracio Ambiental Estratégica (DAE)
que emetra I'drgan ambiental.

Av, Diagonal, 523-525
08029 Barcelona
Tel. 93 444 50 00
Fax 93 419 87 09
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3. Consideracions al Pla

Es detallen a continuacio els aspectes ambientalment rellevants a considerar en el conjunt del
Pla. En funcié de les determinacions, aquestes s’hauran d'incloure a un o més dels diversos
documents que confermen el Pla (memoaria, planols, documentacié ambiental i/o document de
sintesi).

3.1. Relacié amb altres municipis, plans i programes

La planificacié de la mobilitat en un municipi no es pot entendre sense una bona analisi del seu
encaix territorial actual aixi com de la planificacié de rang superior que n’ha de servir de marc.

En el cas del PMU de Santa Coloma de Gramenet es realitza una descripcié detallada de la
majoria de plans de rang superior que tindran una repercussid sobre el municipi. Destaquen
especialment les referéncies al Pla General Metropolita, aixi com a les infraestructures
previstes al PTMB, el PITC, el pdl 2011-2020 i al pdM 2013-2018.

Per tal de completar la revisio de la planificacid que afecta a la mobilitat del municipi de Santa
Coloma de Gramenet , seria convenient analitzar els Plans de Mobilitat Urbana dels municipis
veins (Barcelona, Badalona, Montcada i Reixac i Sant Adria) aixi com la planificacié i estudis de
la mobilitat dels grans centres atractors/generadors de mobilitat de I'entorn, especialment els
principals poligons industrials, els centres sanitari i els grans centres comercials. L'objectiu
principal seria aprofundir en 'analisi de les xarxes de connexi¢ intermunicipal amb els diferents
modes, i molt especialment, en relacic amb la possibilitat d'estructurar una xarxa no
motoritzada per a vianants i bicicletes de connexié entre ells. Aixi mateix, es considera
fonamental la identificacié dels punts clau d'intermodalitat entre diferents modes que puguin
suposar una millora de la mobilitat de connexio.

3.2. Analisi dels desplagcaments

L’analisi dels desplagcaments en el marc d’'un PMU ha de comprendre els desplagaments de
totes les persones que es mouen al municipi, és a dir, tant residents com no residents que
realitzen desplagaments interns o desplagaments de connexié amb d'altres municipis.

Pel que fa a I'analisi dels desplagaments, el PMU de Santa Coloma de Gramenet utilitza les
dades de 'lEMQ 2011, i s’han contrastat i complementat amb el resultat de 'EMQ 2006

El PMU calcula que en l'escenari de partida (2011) es produeixen diariament 421.875
desplacaments dels residents a Santa Coloma, el 64,9% d'aquests son interns, el 32,7% de
connexid i el 2,3% son externs. Es recomana tenir en compte els desplagaments dels no
residents a Santa Coloma que influeixen en la mobilitat d'aquest municipi.

Agrupant tota la mobilitat que es produeix en un dia feiner a Santa Coloma de Gramanet
realitzada exclusivament pels residents, i la vinculada amb el tipus de desplagaments (interns,
de connexi¢ i externs), els modes més utilitzats sén els no motoritzats (62,6%), seguit del
vehicle privat (19,6%) i en Ultim terme el transport public (17,8%).

En els desplagaments que es produeixen a nivell intern hi ha un gran predomini dels
desplagaments a peu (88,3%), mentre que als desplagaments de connexi¢ i externs dels
residents, el pes del transport privat és del 45,2% i del transport public el 39,7%.

Av. Diagonal, 523-525
08029 Barcelona
Tel. 93 444 50 00
Fax 93 41987 09
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| Mobilitatapeu | Mobifitat en bicicleta Transport piiblic b © Wobilitat en vehicle privat
UXOS Flux Temps Serveis en Temps Temps
[ MOBILITAE 2011 [REES | M uota | PX quota miade | TS Guots  horapunta  migade |, P Quota migd  vehkm  COPsum  Consum
{desplf G (despl/ ¥ {despl/ i g {despl/ ”: energétic  energétic
z din) (%) dia) {%) despl. dia) (%)  (expedicions despl. dia) (%) despl.  {anuals) (tepidia}  per desp!
(min} 1 sentif} fmin) (min) 3
: ‘ 7
| zona1 40134 | 38304 | 780% | 243 | ose | w1 | 43w | ee B | 152 | s2 12,?%{ 0.0 | sessern | 111 0.00018
Zona 2 137.531 | 126475 | 017% | 86 | 00% | 100 | 6536 | 48% 88 w5 | 4753 | 35% | 131 | 6ooose | 128 0,00027
e A o i b | | AL Wl Pl | |
E. Zona 46302 | 42078 | 907% | 179 ‘ 04% | 43 | 2104 | a5% s | 2 | 20m : 44% | 105 | 2233926 | o4 0.00020
Zona 4 40722 | 34423 | s45% | 69 | 02% | 50 | 308t | 7% a5 | m2 |ate0 | 77w | 125 | 4583511 | ogs 6.00027
Total 273778 | 240980 | 88.0% | 556 | 02% | 194 | 16.055 | 59% %W | BS | 16486 | 59% | 14 | 19710.765 385 0.00025
I | | |
: i T
| Barcetona® | 70244 2046 | 42% | 201 1 0% | 453 | 30268 | 55.9% w | oms  |ores | mew | w2 | 2mswe| 546 0,00020
i il s il e ‘ S it ! ,
| Badaiona 52250 | 24768 | 4T4% | 614 | 12% | 195 | 1073 | 208w 8 | 134 16.145 | 0.9% | 142 2008492 32 0.00023
P S [ i | A S ! — 1 L
; \ ‘ 1 I
g:';:;%? 8,115 2721 | 335% | @ ‘ 1% | 800 | 203 | 251% 12| »7 |32 I 402% | 153 | 379362 | o070 0,00021
i | | N S| M S | | | I
9 | i | | | | |
i it 3757 2130 | %69% | 65 | 17% | 400 | 195 | 3% 4 | ms | e | wm2% | ea | 17eeETe | 03 | o000z
. | | ‘ | |
; ! ; | L e
g \ | w.
2 :,’:i""l'f.'f‘ 347 - . 2198 | 59.3% 7| s o2 | 307% | 20 | 1169783 | 022 | 000022
e | ~ | 15 | | | | |
| cerdanyola | _ | . | | 1 ~
Sutk b 2,102 I & 828 | 445% 1 | S5 | 1164 | zeas | 282 | 15TEGS | 029 000025
2 ol I . | | M |
| Granotiers 1931 | - - 19t | agn | 1 | oo | 170 |sww | 0 | 2221084 | 0t 0.00024
[ i |
| 1 |
| Total 166022 | 32807 | 106% | 0 | 06% | 320 |2 | ILTw | e9 | as essu erw | BT mendst| 53 | oo
i { i | |
; iz A | ‘ e L | 102.546.92
TOTAL 40400 |273s6e | e22% | 1S | 0% | 125 | TBEM | ATO% | 8 | 79 feato0 | tasw | a7 |10 1897 | 00002
! I | \

* A PEMQ 2011 no estan inclosos els desplacaments dels residents a Barcelona

Taula 1. Fiuxos de mobilitat per modes (1). Font: Elaboracié propia a partir de dades de Fenquesta del 2011

ANAMB L (Y s

Es valora positivament I'analisi realitzat de fluxos de mobilitat interna per les diferents zones i
de connexié amb els municipis de major relacié de mobilitat amb el diferent repartiment modal
reflectit en la Taula 1. Fluxos de mobilitat per modes(l). per tal que puguin servir com a base
per a la definicié d’actuacions que suposin un canvi modal vers els modes més sostenibles en
la mobilitat.

Aixi mateix, es considera recomanable tenir en compte els desplagaments dels no residents a
Santa Coloma i que realitzen desplagaments interns i de connexid a Santa Coloma.

Les principals relacions de mobilitat de connexi6 dels residents sén Barcelona (42%), Badalona
(32%) i (5%) Sant Adria de Besos, els tres municipis veins. Es considera adient en aquest
sentit I'analisi realitzat de fluxos de mobilitat de connexié amb el diferent repartiment modal
(Taula 1). Tot i aixd, manca analitzar les condicions de la connectivitat a peu, en bicicleta i en
transport public amb aquests tres municipis.

Tenint en compte les dades que es presenten en la Taula 1. Fluxos de mobilitat per modes(l)
es dedueix que la quota de mobilitat a peu es molt alta en la mobilitat interna i, per contra, molt
baixa la quota de la mobilitat en bicicleta amb el que el punt d'interés estaria en promoure la
mobilitat en bicicleta.

Pel que fa la mobilitat de connexié el punt d'interés per millorar la qualitat ambiental seria
establir criteris de desincentivacié de la utilitzacié del vehicle privat i de potenciacio del
transport public en els fluxos origen-destinacié BCN, Badalona i Sant Adria del Besos.

Av. Diagonal, 523-525
08029 Barcelona
Tel. 93 444 50 00
Fax 9341987 09
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3.3. Analisi dels vehicles-km

En 'EAE s’exposen dos taules de I'analisi de veh-km/any per mobilitat urbana i interurbana i
diferents modes de transport Taula 4. Resum de la mobilitat a I'escenari actual(ll) i per diferents
xarxes de velocitat Taula 5. Resum de la mobilitat a I'escenari actual (I11).

Escenari actual. Any 2011
Mobilitat 2011 Unitat  Mobilitat urbana Maobiliiat inferurbana local  Mobilitat intenurbana basica
Turismes veh-kmfany 58.862 515 73.219.816

Furgonetes veh-kmany 3.358.669 1.702.910

Camions veh-km/any 2.023.604 1.702.910
Autobusos | autocars veh-kmfany 1.851.365 1.702.910
Ciclomotors 1 motocicletes veh-kmfany 44 133.488 1.370.829
A peu pax-kmfany 114760117

Bicicleta pax-km/any 5.077.200

Vehides a motor veh-km/any 110.229.640] 79.699.376| o]

Taula 4. Resum de la mobilitat a l'escenari actual (11). Any 2011
Font: elaboracio propia a partir de 'enquesta realitzada

Qoo |aolo

Mobilitat urbana; nucli urba i de connexid dins terme rnunicipal
A xana Xana Xan@
unitat  ankmm*  v=60kmih  v=120 kmh

T RN B e 33,512,369

Furgonetes  veh-kmfany RETERTES

Camions veh-km/any [JENEEEN
Autobusos i autocars' veh-kmfany 1.851.365
Ciclomotors i motocicletes vehlmfany' 29836272
A peu (fotal) pax-kmiany 114.760.117

Bicicleta (iofal} pax-km/any 5.077.200

* Enautobuscs | autocars, ia velocitat mitjana &5 més baixa

Mobilitat a I'entorn del municipi: de connexid fora del terme municipal i de pas dins del terme municipal
xana xarxa Xana

v=30 km/h* v=60kmth  v=120 km/h

Turismes veh-kmfany EEERLIREVIIINEMIERE]

Furgonetes veh-km/any 1.864.753 1.702.910

Camions veh:-kmfany 1.702.910

Aulobusos i autocars  veh-km/any 1.702.910

Ciclomotors | motocicleies  veh-kmfany [JRENETIALS 1.270.629

A peu (total) pax-km/any

Bicicleta (total) pax-km/any

Unitat

* En autobuscs | autocars, la velocitat mitiana &5 més baixa

Taula 5. Resum de la mobilitat a l'escenari actual (IH). Any 2011
Font: elaboracio propia a partir de 'enquesta realitzada

Atenent a aquestes dades, es fa pales que gran part dels impactes ambientals es produeixen
per les xarxes de alta capacitat.

Aixi mateix, caldria completar la diagnosi considerant els desplagcaments dels no residents a
Santa Coloma que influeixen en la mobilitat d’aquest municipi.

Av, Diagonal, 523-525
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Respecte als veh-km, es redueixen significativament els veh-km respecte I'escenari tendencial
2022. Es troba a faltar una taula comparativa amb tots els escenaris, I'actual, tendencial i

objectiu amb dades quantitatives de les reduccions i caldria explicitar com es valoren aquestes
reduccions.

3.4. Analisi del parc de vehicles

En relacid amb el parc de vehicles, al PMU se cita que s’han utilitzat dades del idescat de 2014
i del padré municipal 2010

Tractor ;0,3

Camié i
furgoneta 6,0 °

Fig. 15. Distribucié del parc de vehicles segons tipologia. 2014. Font: Idescat

Camions i
Entitat territorial Turismes Motocicletes furgonetes Total
Sania Coloma de Gramenet 312,31 61,86 5373 434,08
Barcelonés 346,37 118,97 62,73 539,96
Cam;unya 440,17 96,19 1G4T39 661,46

Taula 16.  Index de motoritzacié segons tipologia de vehicles 2014

Font: IDESCAT

La comparaci6 dels index de motoritzacio de turismes per barris segons les dades de Padré
2010 indica que els barris de Can Franquesa i la Guinardera son els barris amb més

dependeéncia tenen del vehicle privat, una dependencia lligada a la seva orografia de forts
pendent.

Sempre que sigui possible, es considera necessari explicitar la composicié del parc utilitzada
per tal de poder analitzar a futur els efectes de la renovacié sobre la millora de les emissions i
el consum d’'energia, entre d'altres.

3.5. Objectius del pla

Els objectius generals del pla sén els definits per el Pacte per la mobilitat de la Xarxa de Ciutats
i Pobles cap a la sostenibilitat i que es recullen a continuacio:

¢ Objectiu 1: Afavorir les condiciones per a la mobilitat dels vianants amb la dotacié de
major superficie d'espai public i superficie amb millor qualitat (en termes d’accessibilitat i
seguretat per a la realitzacio dels desplagaments a peu).

Av. Diagonal, 523-525
08029 Barcelona
Tel. 93 444 50 00
Fax 93 419 87 09
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» Objectiu 2. Augmentar la participacio de la bicicleta en el conjunt de mitjans de
transport d'ds habitual, tot creant les condicions d'infraestructures, de gestié del transit i
d’educacio viaria necessaries per promoure’n la utilitzacio.

* Objectiu 3. Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat, i
oferir un sistema de transport col-lectiu de qualitat i competitiu respecte als desplagaments
en vehicle privat.

* Objectiu 4: Fomentar un Us racional del cotxe, bo i aplicant mesures que facilitin el
traspas de ciutadans a altres mitjans de transport més sostenibles i que promoguin la
intermodalitat.

¢ Objectiu 5: Compatibilitzar I'oferta d’aparcament amb la demanda de rotacié i de
residents, dinamisme economic de la ciutat i les bones condicions d’accés i mobilitat per als
mitjans més sostenibles.

* Objectiu 6: Garantir una distribucié de mercaderies, de manera agil, ordenada, amb el
minim impacte sobre el sistema de mobilitat de la ciutat i garantint el ple desenvolupament
de les activitats econdmiques de |a ciutat.

e Objectiu 7: Fomentar la intermodalitat com a mesura per assolir un Us eficient dels
diferents mitjans de transport en cada tram de la cadena del transport

* Objectiu 8: Millorar la seguretat viaria mitjancant la reduccio de Iaccidentalitat i
respectant 'espai public destinat a cada mitja de transport.

e Objectiu 9: Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i actstica
provocats pel transit.

» Objectiu 10: Aprofitar els avengos tecnologics existents per millorar el sistema de la
mobilitat i el control del transit.

* Objectiu 11: Preveure en les futures actuacions una configuracié de I'espai public que
tingui en compte les necessitats del model de mobilitat

* Objectiu 12: Sensibilitzar la ciutadania i conscienciar-la dels valors que contenen els
principis i objectius del Pacte per la mobilitat.

D’aquests 12 objectius, la majoria estan relacionats amb els objectius ambientals del Pla que
son els establerts en el pdM i en 'EAE d'aquest PMU.

Av, Diagonal, 523-525
08029 Barcelona
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3.6 Escenaris objectiu (2022 i 2028)

A continuacié s’adjunta dos taules que resumeixen els desplagaments segons tipus de mobilitat
i els diferents mitjans de transport per els diferents escenaris objectiu 2022 i 2028 presentats en

la memoria del Pla.

ohilita Vehicle privat No motoritzats Transport ptblic
viatges %o viatges % viatges % viatges %
Interna 8.870 3,0% 266.093 90,0% 20.696 7.0% 295659 69,5%
Connexidiexterns | 51.883 40,0% 23.348 18,0% 54 478 129.708

Taula 112.  Previsio de la mobil

Total | 60753 143%

289.440  6B0%

itat a I'escenar objectiu. Any 2022,
Font: elaboracié propia a pariir de l'enquesta realitzada

| 425.36T

“i000%

obilita Vehicle privat No motoritzats Transport public
viatges % vialges %o viatges % viatges %
Interna 4.666 1,5% 283.041 91,0% 23.328 7.5% 311.034 1%
Connexio i externs | 44.235 35,0% 25.277 20,0% 56.874 45,0% 126.386 28,9%
Olc 4. 9 ¢ i .55 11 § e U 00.0°
Taula 113. Previsio de la mobilitat a I'escenari objectiu. Any 2028.

Font: elaboracio propia a partir de I'enquesta realitzada

3.6. Prioritzacio global de les actuacions

En el document Il. Programa d’actuacions, es relacionen els objectius generals del Pla i

s'estableix una relacio directa amb les propostes del PMU directament vinculades.

S'estableix una prioritzacié de les actuacions del PMU i que incorpora una prioritzacio

ambiental de les actuacions, explicitada en el punt 7 de 'EAE.
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4. Consideracions a I’EAE

4.1. Estructura de 'EAE i determinacions del DA

L'estructura formal de 'lEAE s’adiu al que estableix I'annex 3 de la Llei 6/2009, del 28 d’abril,
d'avaluacio ambiental de plans i programes. Tot i aixd, cal ampliar I'abast i el nivell de detall
desenvolupat a 'EAE per tal de donar resposta a la totalitat de les determinacions establertes
al DA i millorar-ne la qualitat. En aquest sentit, caldra completar 'EAE d'acord amb les
consideracions que es detallen en els seglients apartats.

4.2. Diagnosi ambiental

L’EAE incorpora una diagnosi ambiental general de la mobilitat i els vectors ambientals del
municipi suficientment exhaustiva.

En el document IV Sintesi del PMU, es troba a faltar una relacié d’oportunitats o punts clau en
que el PMU hauria d’incidir per tal d’obtenir el millor resultat ambiental possible. Aquestes
oportunitats s’haurien de centrar alla on es produeixen els principals impactes ambientals,
especialment pel que fa a la importancia dels recorreguts urbans dels desplacaments de
connexio tant de residents com de no residents.

4.3. Objectius ambientals del Pla

Els objectius ambientals que incorpora 'EAE es corresponen als establerts pel Pla Director de
Mobilitat 2013-2018 per al subambit del Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire (PMQA), on
s'inclou Santa Coloma de Gramenet.

Es realitza una taula comparativa entre els valors objectius del pdM 2013-2018 i I'escenari
objectiu del PMU per l'any 2022.

Oh;ectlu pdM Objectiu PMU
Variacio Variacio
Objectiu Variacio | Aplicable PMU Santa
PMU Coloma de
PMQA Gramenet

1. Afavorir el transvasament modal cap als modes més sostenibles

S;;ﬁ e radla s e otz (s 4670% @ 47.50%  160% | 250% | 62,61% 6804% 8.7%

Quota de transport public (% desp.) 19,20% 21,30% 10,70% 12% 17,77% 17.67% -0,5%

Cuota de discrecionals (% desp.) 2.30% 2,30% 0,20% - - - -

gé‘fé‘; e VSl L R 31,80%  28,90% @ -8.00%  -12%  19.53% . 14.28% @ -27.2%
| Mobililat on vehicie privat tofal (M Vel | 5050 | 24188 | 240% | 820% | o338 | a1 | 28w

km/any)

2. Incrementar I'eficiencia del sistema de transport

Ocupacio autobus (pers.iveh)} 14,94 16,05 7.40% 7.40% 15,490 16,97 6,7%

3. Minimitzar la distancia dels desplagaments

Distancia mitiana intermunicipal en 4
vehicle privat (km) 18,1 18,00 D,B0% -0,60% 4.20 420 0.0%
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Objectiu pdM Objectiu PMU

Vanacio Variacio
Aplicable PMU Santa

Objectiu :
Variacio

PMU Coloma de
PMQA Gramenet

4, Reduir les externalitats del sistema de transports
Costos extemns del transport (M) 4079 3.829 -6,10% -6,10% 2237 16,92 | -244%
5. Moderar el consum i reduir Ia intensitat energetica del transport

Consum d'energia (milers tep/any} 1.878 1713 -8,80% -11,50% 11,28 10,03 -11,1%

Consum de combustibles fossils
(milers tepiany)

6. Reduir la contribucio de la mobilitat al canvi climatic

474 373 212% | -250% z : %

Emissions de CO2 {milers tones/any) 5304 4 603 -13% -15% 35,61 31,65 -11,1%
7. Reduir I'impacte atmosféric de la mobilitat

Emissions de PM10 (tones/any) 1.669 1.285 -23,00% | -2350% 8,81 6,90 217%
Emissions de PM2.5 (tones/any) - - - - 7,10 5,36 -24 5%
Emissions de NO2 (tonesfany) 5.558 4780 -14,00% -16% 22,67 19,26 -15,0%
Emissions de NOX (tonesfany) 24.541 18321 | -2530% -26% 140,15 114,14 -18,6%

8. Reduir I'accidentalitat

Morts anuals en z.urbana / Morts en

z.urbana any 2010 * - 06 B 06 0.0 0.0 E

- e 5 -
gr?;sdents amb victimes / 10° veh-km i R . } 316,6 108.5 65.7%
9, Garantir 'accessibilitat al sistema de mobilitat
Estacions ferraviaries accessibles ) o
(metro, RENFE, FGC, Tram) 64% 92 00% 92% 100% 100% 0%
Parades d'autobis accessibles dins la 65% 75.00% A 76% 8% 100% 539

zona urbana (%)

10. Incorporar les noves tecnologies en la gestio de la mobilitat

Operadors amb informacio en temps
real (%)

Nombre de plafons amb informacio
sobre la previsié d'arribada de 607 4 + i\ 8 o N
"autobus a I3 parada en temps real

24%  100% - 100% 100% 100% Z

11. Reduir la contaminacié actistica

Poblacio exposada a nivells sonors =
limits legals

Nivell de reduccié qualitativa * - - - - | - Mitiana

= = L 4 4

12. Reduir I'ocupacié de I'espai pablic destinat als vehicles privats motoritzats

Proporcid de calgada respecte la

superficie total de via pablica (%) : A L e i L

* Dades obtingudes a partir del programari AMBIMOB 2.0 versid genar 2016,

Taula 17. Comparativa entre els objectius del pdM i del PMUS

S'hauria de incidir en les propostes del PMU, en la mesura del possible, per tal de que com a
minim s'assolissin els valors objectius establerts pel pdM pel que fa als objectius 6. Reduir la
contribucié de la mobilitat al canvi climatic i 7. Reduir 'impacte atmosféric de la mobilitat.

Av, Diagonal, 523-525
08029 Barcelona
Tel. 93 444 50 00
Fax 93 419 87 09
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Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccio General

de Politiques Ambientals

Els objectius ambientals especifics del pla sén:

1. Potenciar el canvi modal.

2. Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport.
3. Reduir I'us de combustibles derivats del petroli.

4. Reduir la contaminacio atmosferica resultant del transport.

5. Disminuir la contaminacio acustica resultant del transport.

En relacié a l'objectiu 1. Potenciar el canvi modal, es troba adient la taula presentada
d’indicadors globals del repartiment modal pels diferents desplagaments i els diferents
escenaris.

I £ Escenari Escenari Escenari Estenar
T Definicié Fant Informacié necessiriy % "',- tendencial | objectin | temdencial | objecti
ot it i | o | pow | e | eem |
espla ts 3 peu x 100 f Desplag 5 totals EMQ. . . ) - 2% 2.8
(b s del rurscipl) Ereie 2011 B8.1% 88,1% 88.5% 82,2 a,5%
Desplagaments en bisickts x 100! Desplagaments =2 ) 2011 0.3% 0.2% 1.5% 0.8% 2.5%
1.1. Repartrmen modal intem | 10%als {mobiitat dins del munioipi) Enqoesta Cikeul 2 pardr de Fespioncié de fes
o) ) . nquestes.
Desplagaments n tanspert plblic x 100/ EMC Ll ) ‘ e
Desplagaments ous (mobiitat dins def municipi) Enquesta el ks ot T s s
Desplagamants an whicle privat mosoritzat x 1007 MG, . . N E
Desplagaments meals (mobiftat ding ds mmunicipl) Enquests 2 i By i o i
Desplagaments a peu x 100 / Desplagarents forale EMG, - — . 1
(Frcbitiat Sa % oy e ranicet) s 201 12.5% 15.8% 18.3% 16,6% 193%
Desplagaments en biciciets x 100 / Despbpaments EMQ, .
‘ g 2041 0.3% 25% 1.3% 0.5% 28%
3.2, Reparfiment modal intern -| 1243l (mobiltal cap a fora del munici) Eripiesta Ciloul a parir de Texpictacié de iss
et (mob.genecads) (C) 2 s enguestes.
# T [Ceesplapameets e transport plblic x 1001 EMO, - 2041 41.4% 8 1% 20.2% 20,3% 42,0%
Desplagamerts wals (mob cap a fora del mmursgipi) Enquests c ;2
Desplagaments #n wehicia pnval motoritzat x 100/ EMQ &
¥ 201 L1 43, 5.1
Dasplagaments toials (mob. cap a fors del municipi) Enquests = o it 0% i e
Desplagarmens a peu x 100 / Desplagaments touls EMG. 2011 2 0% 1535 177% 18.3% 18.8%
{mobilta: arena cap al municipi) Enquests ? 2
Desplagaments en bisselela x 100 / Desplagaments EMG. . an -
torals. (ot tat afrets cap al murisipl) Enquesta 20 0.4% D&% 1.0% 04% 2%
1.3, Repartment modal exdern Ciloul a parir de Ferpictactt de ks
interr (melviitst atreta) (0] | Desplagaments en sansport plblio x 100/ EMG, enquestes.
20 3 41 ;
Dazplagaments towls (mobiitat strats cap al muricipi} Enquests. A1) b 82 % A 443%
Desplagarments en wehick privat motoritzat x 100/ EMQ. i & "
Dexplagsments totals (mabiftat alrets cap 2 municip) | Snaquests i bt 18,1% o s20% %

Taula 19. Indicadors globals del repartiment modal (desplagaments interns i de connexid). Escenari actual,
tendencial i objectiu a +6 i +12 anys. Font; elabaracio propia a partir de I'enquesta realitzada

En relaci® amb l'objectiu 4 es proposa un canvi de nomenclatura. Com que es tracta
essencialment d’'un objectiu de millora de la salut dels residents al municipi, atés que
persegueix assolir uns parametres de concentracié de gasos contaminants en I'atmosfera que
minimitzin les incidencies de la mobilitat en la generacio o agreujament de malalties pulmonars,
cardiovasculars o d'altres malalties, tal i com exposa la Organitzacio Mundial de la Salut i
d'altres organismes i centres d’investigacio, seria adient que el nom del 'objectiu ho reflectis.
En aquest sentit, es proposa que “Reduir I'impacte de la contaminaci¢ atmosférica sobre la
salut de la poblacit del municipi” sigui la nova nomenclatura.

Addicionalment a la definicid d’aquests objectius per al conjunt del Pla, es considera necessaria
la incorporacié d'un objectiu amb relacié a la reduccié dels veh-km.

Es realitzen els calculs d'emissions per a cada contaminant i en funcié de la tipologia de
mobilitat per a cada xarxa, aixi com la contribucié de les reduccions previstes al pdM

Av. Diagonal, 523-525
08029 Barcelona
Tel. 93 444 50 00
Fax 93 419 87 09
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(kfany) (eplany) (tonesfany)
VOCoombodis  MMVOCoomb. CHO  NOX  NO MO WD WHS  PHIS PM  FMoombaid  Conamn

1.4
1514
g i

TOTAL (tiany) BRI 12 7| w30 eait] wnsa sl mes| sl e zim] e sl 551

i UL jombuaio OC oomh o + i ( Yul. s y T - If PH oombosio CONEE F 7.
0 7% 390 miz| sl magl esw| ve] el ml emd sm ws 7% nx
G0k T258| 21 wsn| | s esw| x| =l am| a2 12 A 04
e q ! . Ve, e Mo O e o 8 ff !
TOTAL {Hany) YR s g% ssm| o) | o] om| 2o s am R 7124

(kgfany)

TOTAL (tfany) TS 7488 sae| anm| vase| moml ol el sen| swl e e | 31521)

Objectius ambientals PdM 13-18 -8,8%| -13.2%| -25.3%] -14.0%

Naracio en los emissions v=30km/h | -21.2% -21.3%| -283%| -26.1%| -320%| -343%| -405%
Any Base_propusta v=060km/h | 6,3% 6~2% '3,9?0 0.7% -1 3% ‘4,1 % -11.5%

degudes a les politiques __V=120km/h _|

de mobilitat TOTAL (t/any) A% -11.1%] -18.6%] -15.0%] -21.7%| -24.5%] -36.0%)

Taula 18. Emissions previstes als diferents escenaris | comparativa amb les previsions del pdM.
Font: AMBIMOB

Queda pales amb aquests calculs que la infraestructures d'alta capacitat que travessen el
municipi de Santa Coloma de Gramenet so6n un flux d’interés per reduir les emissions
atmosfériques. Tot i que a nivell de PMU es dificil incidir sobre aquest flux de mobilitat, s’hauria
de tenir en compte per tal de que les propostes del pla siguin més exigents a I'hora de reduir
limpacte de la contaminacié atmosférica sobre la salut de la poblacié del municipi en la
mobilitat urbana i d'aquesta manera assolir com a minim els nivells exigits pel pdM.

Av, Diagonal, 523-525
08029 Barcelona
Tel. 93444 5000
Fax 93 419 87 09
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Generalitat de Catalunya
A Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccid General

de Politiques Ambientals SECRETARIA

4.4. Avaluacié ambiental de les alternatives i de les propostes d’actuacio
No s’explicita com a tal, una avaluaci6 ambiental de les alternatives i de les propostes

d'actuaci6 en EAE, tot i que s'exposa una descripcid complerta de I'escenari tendencial i
objectiu per als anys 2022 i 2028.

Escenari tendencial i objectiu 2022:

ESCENARI TENDENCIAL 2022
Lo Vehicle privat No motoritzats Transport piblic [
: : vialges Y vialges o vialges = 5 %

~ Total

17.148 5.8% 261.066 86,3% 17.444 5.9% 295.659 69,5%
19.502 15.0% 51.546 39,7% 129.708 30,5%

do bl G bk, U % b . 4S9 b 0 : B UY. %%

Connexid i externs | 58.660 45,2%

ota 208

Taula 11. Previsio de |la mobilitat a 'escenari tendencial (1). Any 2022
Font: elaboracio propia a partir de I'enguesta realitzada

Escenari tendencial. Any 2022
Mobilitat 2020 Unitat  Mobilitat urbana Mobilitat inferurbana local Mobilitat interurbana basica
Turnismes veh kifany 53.3868.495 78.649.740

Furgonetes veh-km/any 3.616.919 1.833.848

Camions veh km/any 2.179.200 1.835.848
Autobusos i autocars veh-kivany 1.992.718 1.833.848
Ciclomotors | molocicletes veh-kmvany 47.526.943 1.476.233
Apeu pax-kmvany 123.584.103|

Bicicleta pax-kmiany 5.467.590|

118.705.275] 85.827.517| 0

Taula 12. Previsid de la mobilitat a I'escenari tendencial (11). Any 2022
Font: elaboracié propia a partir de I'enquesta realitzada

=]=]{=]l=3]=]

ESCENARI OBJECTIU 2022
. . Wifansdetransport L
85 S Vehicle privat No motoritzats Transport public [T Fses
o vialges % viatges % viatges % viatges
" Interna 8.870 30% | 266093 | 90.0% | 20696 | 7.0% | 295659 | 69.5%
Connexid i externs | 51.883 40 0% 23.348 18,0% 54.478 42,0% 129.708 30.5%

0.0"

Total

OLal ol ) * 0 289 53] e, U

Taula 13. Previsio de la mobilitat @ Fescenari objectiu (1}. Any 2022
Font: elaboracié propia a partir de l'enquesta realitzada

Av, Diagonal, 523-525
08029 Barcelona
Tel. 93 444 50 00
Fax 93 419 87 09
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Escenari objectiu. Any 2022

Mobilitat 2020 Unitat  Mobilitat urbana Mobilitat inferurbana local  Mobilital interurbana basica
Turismes vel-km/any 43614.393 73.121.212 0
Furgoneies veh lan/any 2.995.238 2.546.592 0
Camions veh -knmvany 1978.115 2.546.592 0
Autobusos 1 autocars veh-kmvany 1.851.365 2.546.592 0
Ciclormotors | motocicletes veh-kmvany 32.234.421 1.564.178 0
Apeu pax-km/any EERVEER PRSI
Bicicleta pax-km/any 5.393.844|
Vehicles a molor veh-knvany 82.674.532] 82.325.165] il

Taula 14. Previsio de la mobilitat a I'escenari objectiu (). Any 2022
Font: elaboracio propia a partir de l'enquesta realitzada

Escenari tendencial i objectiu 2028:

ESCENARI TENDENCIAL 2028

Mobilitat | Vehicle privat No motoritzats Transport public T
B viatges % viatges % viatges % viatges %
~Interna 15.552 50% | 276820 | 89.0% | 18662 | 6.0% | 311034 | 71,1%
Connexidiexterns | 54.246 43,0% 20222 16,0% 51.818 41,0% 126 386

ol 635 o ST 1043

Taula 15. Previsio de la mobilitat a 'escenari tendencial. Any 2028
Font: elaboracio propia a partir de l'enquesta realitzada

ARl OB U
obilita Vehicle privat No motoritzats Transport public :
viatges % viatges % viatges % viatges %
Interna 4 666 1,5% 283.041 91,0% 23328 7,5% 311.034 71.1%
Connexio i externs | 44235 35,0% 25277 20,0% 56.874 45,0% 126.386 28,9%

ota 48.90 Yo (8 2 0.5° B0.20

Taula 16. Previsio de la mobilitat a 'escenari objectiu. Any 2028
Font: elaboracié propia a partir de I'enquesta realitzada

4.5. Avaluacié global del pla

42U

00 0%

No s’explicita com a tal una Avaluacioé global del pla a 'EAE. Tot i que es recull el grau
d’assoliment dels objectius ambientals seria recomanable introduir aquest punt en les seglients

fases del Pla.

Av. Diagonal, 523-525
08028 Barcelona
Tel. 93 444 50 C0
Fax 93419 87 09
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Direccio General

de Politiques Ambientals

4.6. Mesures de seguiment i supervisio

El seguiment ambiental del Pla s’ha d’integrar en els mecanismes de seguiment propis d’aquest
i ha de comportar, com a minim, la realitzacio d'informes als 3 i als 6 anys des de I'aprovaci6
del Pla (tal i com indica 'EAE ). Caldra trametre aquests informes a la Subdireccié General
d’Avaluacié Ambiental qui, en cas necessari, emetra un informe valoratiu.

Els informes de seguiment hauran de constar, com a minim, de la segient informacio:

* Estat d'execucié de les mesures en relacié amb el programa d’actuacié establert.

* Grau d'assoliment dels objectius ambientals generals del Pla i dels especifics establerts
per als principals fluxos de mobilitat.

* En cas necessari, incorporar directrius ambientals per corregir situacions andmales per tal
de maximitzar I'assoliment dels valors dels objectius ambientals fixats al Pla.

5. Continguts i documentacio de I'expedient ambiental estratégic

D’acord amb l'article 24 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’'avaluacié ambiental, I'drgan
substantiu ha de fer arribar a I'érgan ambiental I'expedient d’avaluacié ambiental estratégica
complert amb el contingut segiient:

a) La proposta final de pla.

(=2

L'estudi ambiental estratégic (EAE).

(2]

)
) El resultat de la informacié publica i de les consultes.
)

@

Un document resum en qué el promotor descrigui la integracio6 a la proposta final del pla
dels aspectes ambientals, de 'EAE i de la seva adequacié al document d’abast, del
resultat de les consultes realitzades i com aquestes s'han pres en consideracio.

Aquest expedient sera objecte d’'una analisi técnica i una analisi dels impactes significatius de
I'aplicacié del pla sobre el medi ambient, tenint en compte el canvi climatic. Fruit d’aquesta
analisi I'drgan ambiental formulara la declaracié ambiental estratégica (DAE) en un termini de
tres mesos.

D’acord amb la legislacio vigent, la DAE és considerada com un informe preceptiu i determinant
i, per tant, s’ha de tenir en compte en el pla abans de la seva aprovacio definitiva.

Si durant l'analisi tecnica de I'expedient d’avaluacid ambiental estratégica, I'd6rgan ambiental
estima que alguna de les fases del procediment no s’ha dut a terme de forma adequada o es
considera que és necessaria informaci¢ addicional per a poder formular la DAE, es sol-licitara a
I'organ substantiu que adeqi I'expedient. En aquest cas, es suspendra el comput del termini de
formulacio de la DAE.

Barcelona, 3 de marg de 2017

Teresa Rey Sendén Josep Maria Torrents Abad
Técnica del Servei de Plans i Programes Cap del Servei de Plans i Programes (e.f.)
Subdireccié General d'Avaluacid Ambiental  Subdireccié General d'Avaluacié Ambiental

Av, Diagonal, 523-525
08029 Barcelona
Tel. 93 444 50 00
Fax 93 419 87 09
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AN Generalitat de Catalunya

MY Departament de Territori | Sostenibilitat
Direccié General de Qualitat Ambiental
i Canvi Climatic

Num. d’expedient: 2016-T171

Titol: Pla de mobilitat urbana sostenible (PMUS) del TM de Santa
Coloma de Gramenet

Organ que sollicita: Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet

Ref. externa: 25878
Assumpte: Informe sobre I'Estudi ambiental estratégic, pel que fa al
vector aire

Diagnosi de la qualitat de I'aire

L’ambit del pla es troba a la zona de qualitat de I'aire 1(Area de Barcelona) i dins de
'ambit de la zona de proteccié especial de I'ambient atmosferic segons el Decret
226/2008, per les particules en suspensié de diametre inferior a deu micres (PMg) i pel
dioxid de nitrogen (NO,).

1. Legislacio

La normativa vigent aplicable per a dur a terme l'avaluacié de la qualitat de I'aire és la
seguent:

Normativa europea:

= Directiva 2015/1480 de la Comissi6, de 28 d’agost de 2015, per la que es modifiquen
variis annexes de les Directives 2004/107/CE i 2008/50/CE del Parlament Europeu i
del Consell, en les quals s’estableixen les normes relatives als metodes de referéncia,
la validacié de dades i la ubicacid dels punts de mostreig per a l'avaluacié de la
qualitat de 'aire ambient.

= Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig de 2008,
relativa a la qualitat de I'aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa.

= Directiva 2004/107/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 15 de desembre de
2004, relativa a I'arsénic, el cadmi, el mercuri, el niquel i els hidrocarburs aromatics
policiclics de 'aire ambient.

Normativa estatal:
= | lei 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de I'aire i proteccié de I'atmosfera.

= Reial decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de I'aire.

= Reial decret 678/2014, d'1 d’agost, pel qual es modifica el Reial decret 102/2011, de
28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de l'aire.

Av. Diagonal, 523-525
08029 Barcelona

Tel. 93 444 50 00

Fax 93 419 76 30
http:/www.gencat.cat/territor]
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Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccié General de Qualitat Ambiental
i Canvi Climatic

Normativa autonomica:
= | lei 22/1983, de 21 de novembre, de Proteccio de I'ambient Atmosfeéric.
= Decret 322/1987, de 23 de setembre, de desplegament de la Llei 22/1983.

= Decret 199/1995, de 16 de maig, que aprova els mapes de vulnerabilitat i capacitat del
territori.

» Decret 226/2008, de 23 de maig, de declaracié de zones de proteccié especial de
I'ambient atmosféric.

= Acord GOV/82/2012, de 31 de juliol, pel qual es declaren com a zona de proteccio
especial de l'ambient atmosferic, pel contaminant dioxid de nitrogen, diversos
municipis de les comarques del Baix Llobregat, del Valles Occidental i del Valleés
Oriental.

= Acord GOV/127/2014, de 23 de setembre, pel qual s’aprova el Pla d’actuacié per a la
millora de la qualitat de 'aire a les zones de proteccié especial de 'ambient atmosféric.

2. Avaluacié de la qualitat de I'aire

A I'Estudi ambiental estratégic avaluen correctament la qualitat de l'aire de I'any 2011,
201212013 a la zona de qualitat de I'aire 1. Tot i aixd, atenent que actualment es disposa
de dades de qualitat de I'aire més recents, seria convenient incorporar els mapes de
diagnosi de I'any 2015, que es mostren a continuacio:

Modelitzacié de la mitjana anual de NO2 2015
(Rd 102/2011: no es pot superar 40 pg/m3)

Lbsgemda
b e e phiewia | praveacia oo ia cammbascl da Piie
Farc B gLy paebacd B4 I cormuminaca 36 Faine
D Bonea o sk cur g ik
Tont B g cuees 1100}

4
Sﬁ] My ole

Sarita Coloma
de Gramenst

mdaBouctd da b mijaas Beas ce w02 8 b bk b |3 asal

4
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Modelitzacié de les superacions valor limit horari de NO2 2015
(Rd 102/2011: No es pot superar 2001g/m3 horari en més de 18 ocasions)

Av. Diagonal, 523-525
08029 Barcelona
Tel. 93 444 50 00

Fax 93 418 76 30
http://www.gencat cat/territori
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Modelitzacié de la mitjana anual de PM10
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Modelitzacié del valor limit diari de PM10 -quantificat com a percentil 90,4- (Rd
102/2011: no es pot superar 50pg/m3 en més de 35 ocasions)

Llegenda
ol Xires dualghincia d gravencid du (8 comtirinicid da |l
Ak B el | pedtaO0 00 W Cat A AdiE M1 E
D Lonwi de quaiilal do Faire

Zonas Se Quaii do Naa 206
B memys e S
610

| LO-15

1520

Modalitithd dof 166 reis ot du wit] i Sbea PHIO 2033

Barcelona, 21 de novembre de 2016
Técnica de la Seccio d'Immissions Cap de la Seccio d'Immissions
Digna Planas Torronteras Eva Pérez Gabucio

El cap del Servei de Vigilancia
i Control de I'Aire

Xavier Guinarti Primé

Av. Diagonal, 523-525
08029 Barcelona
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DOCUMENT D’ABAST DEL PLA DE MOBILITAT URBANA DE
SANTA COLOMA DE GRAMENET
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1. Identificacié de I'’expedient

Numero d’expedient: OCAA20150002

Data d’entrada: 23 de desembre de 2014

Data d’entrada de documentacio 28 de gener de 2015

definitiva

Ambit: Terme municipal de Santa Coloma de
Gramenet

Sollicitant: Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet

Tipus: Pla sectorial

Pla/Programa: Pla de mobilitat urbana

2. Fonaments de dret

— Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacid ambiental
— Llei 6/2009, de 28 d’abril, d’avaluacié ambiental de plans i programes
— Llei 972003, de 13 de juny, de la mobilitat

3. Objecte

Determinar I'abast de I'Estudi Ambiental Estratégic (en endavant, EAE) i els requeriments
d'integracié ambiental del Pla de Mobilitat Urbana Santa Coloma de Gramenet (en endavant
PMU), als efectes que determina I'apartat d de I'article 13 de la Llei 9/2003, de 13 de juny,
de la mobilitat, i els articles 17 i 19 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre.
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Atenent al contingut d’aquests articles i a partir de les propostes contingudes al Document
inicial estratégic (en endavant DIE) presentat per I'Ajuntament de Santa Coloma de
Gramenet, aquest document d'abast (en endavant DA) estableix:

= Els principis de sostenibilitat i els aspectes estratégics a considerar (apartat 5).

= |'amplitud i el nivell de detall de I'EAE, les modalitats d’informacié i consulta, les
administracions publiques afectades i el public interessat (apartats 7 i 8).

= Els objectius ambientals aplicables, els criteris i els indicadors (apartat 7).

El present DA també avalua el DIE per tal que les observacions que es realitzin siguin
considerades en la formulacié del PMU i, consequientment, en la redaccid del seu EAE. E|
PMU i 'EAE s’han d’adequar a les prescripcions d’aguest DA, que constituira la base per a
la Declaraci6 Ambiental Estrategica (DAE) que emetra el Departament de Territori i
Sostenibilitat. La DAE considerara també les aportacions de caracter ambiental sorgides del
procés de participacio.

4. Antecedents i consultes efectuades

El 23 de desembre de 2014, I'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet va sol-licitar a la
Direccid General de Politiques Ambientals del Departament de Territori i Sostenibilitat
I'emissio del DA del PMU d'aquest municipi. El 28 de gener de 2015, I'ajuntament va lliurar
la una copia en format paper del corresponent DIE. Posteriorment la subdireccid General
d’Avaluacio Ambiental, ha dut a terme les consultes a les administracions publiques
afectades i al piblic interessat (d’acord amb I'article 19 de la Llei 21/2013, de 9 desembre)
gue es relacionen a continuacio:

ADMINISTRACIO puiblica

Direccié General de Carreteres Direccité General de Transports i Mobilitat

Direccié General de Qualitat Ambiental Autoritat del Transport Metropolita

Ajuntament de Barcelona Ajuntament de Badalona

Ajuntament de Montcada i Reixac Consell Comarcal del Barcelonés

Ajuntament Sant Adria de Besos Oficina Tecnica d'Avaluacio i Gestié Ambiental, DIBA
ENTITATS

Catalunya Camina Bicicleta Club de Catalunya (BACC)

Fundacid Mobilitat Sostenible i Segura Agrupacio Catalana d'Enginyeries i Consultories Mediambientals
Fundacié RACC Associacio Catalana de Municipis i Comarques

Col-legi d'Ambientolegs de Catalunya Federacio de Municipis de Catalunya

Collegi d'Arquitectes de Catalunya Associacid per a la Promocié del Transport Public (PTP)
Col'legi de Gedgrafs de Catalunya FAVGRAM

Col'legi d'Enginyers de Camins, Canals i Ports Prevencio d'Accidents de Transit P(A)T

Cotlegi d'Enginyers Industrials de Catalunya Associacio per la Defensa i Estudi de la Natura (ADENC)
Ecologistes en Accié de Catalunya Lliga per a la defensa del patrimoni natural (DEPANA)
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S’ha rebut resposta del Consell Comarcal del Barcelonés indicant que ateses les
caracteristiques poblacionals i técniques dels municipis que l'integren, no tenen assumida
cap competéncia en temes de medi ambient i que per tant no els correspon pronunciar-se.

S’ha rebut resposta del Servei per a la Prevencié de la Contaminacié Aclstica i Lluminosa
en el sentit que a més dels objectius ambientals especifics d'aquest pla cal descriure i
avaluar els escenaris tendencials i els de la proposta del Pla per tal d’avaluar I'mpacte
qualitatiu sobre la reduccio de la contaminacié acustica. EIl PMU haura de contenir mesures
de seguiment i supervisié i, definir indicadors que permetin fer seguiment dels objectius i
verificar periddicament I'eficacia de I'execucié del Pla.

S’ha rebut resposta del Servei de Vigilancia i Control de I'Aire on s’indica que cal actualitzar
la legislacié a que fa referéncia el DIE i que, respecte a l'avaluacio de la qualitat de I'aire, no
és suficient utilitzar les estacions properes al municipi siné que cal fer servir les estacions de
la Xarxa de vigilancia i previsié de la contaminacidé atmosférica de Catalunya (XVPCA)
situades a la Zona de qualitat de I'aire 1 (ZQA 1). Igualment s’estableix que la valoracio s'ha
de realitzar referida als darrers 5 anys.

D’acord amb l'article 19.2 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental,
juntament amb aquest DA, es tramet al promotor una copia de la resposta rebuda.

5. Aspectes estratégics per a la redaccié del PMU i la seva avaluacié
ambiental

El PMU de Santa Coloma de Gramenet és el document basic per configurar les estratégies
de mobilitat sostenible del municipi, tal com fixa la Llei 9/2003 de 13 de juny de la mobilitat.
Caldra, per tant, que abordi de forma efectiva aquelles tematiques de caracter estratégic que
permetin racionalitzar I'is del vehicle privat i augmentar de forma significativa el pes dels
modes de mobilitat més sostenibles com a elements clau per configurar un nou model.

D'altra banda, la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacid ambiental, en l'article 1
estableix que I'objectiu de l'avaluacid ambiental és la integraci® de les consideracions
ambientals en la preparacio, 'aprovacio i el seguiment dels plans i programes. En aquest
sentit, es considera cabdal que I'avaluacio ambiental se centri en la integracid dels aspectes
ambientals clau i estratégics en el si del Pla en totes les fases d’elaboracié del mateix.

En relacid amb I'exposat, s'identifiguen certs aspectes clau que caldria reforcar en la
proposta de pla per tal de maximitzar els seus beneficis ambientals:

a) Aspectes de context supramunicipal:

El pla ha d'identificar mesures dins 'ambit d’actuacié municipal o, fins i tot, d’ambits propis
d'altres organismes o administracions, que puguin influir en el model de mobilitat del
municipi. Per tant, sera un factor fonamental a I'hora d’abordar la mobilitat des d’'un punt de
vista de la sostenibilitat ambiental, estendre els plantejaments del PMU de Santa Coloma de
Gramenet més enlla de 'ambit estricte del municipi i abordar el tractament dels principals
fluxos de mobilitat intermunicipal avaluant-ne la rellevancia ambiental des d'un enfocament
metropolita. Especialment rellevants en aquest sentit han de ser les propostes en relacié
amb el municipi de Barcelona i Badalona que concentren el 73% de les destinacions i, en
menor mesura, els altres municipis adjacents —Sant Adria de Besos i Montcada i Reixac- on
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es concentra el major volum de desplagaments generats. També s’han de considerar altres
destinacions mes llunyanes que acumulen, en conjunt, un nombre significatiu de
desplagaments.

b) Explicitaci¢ dels principals fluxos de mobilitat (inframunicipals i intermunicipals) i
establiment d'objectius a assolir per a cada un d’ells:

Per tal d’articular les propostes del pla, de manera que es maximitzin els seus beneficis
ambientals, és necessari que el pla incorpori un estudi exhaustiu dels principals fluxos
intramunicipals i infermunicipals amb planols urbanistics amb la distribucid dels usos del sol,
destacant les zones residencials, els equipaments i els principals centres d’activitats o
poligons industrials, amb la identificacid dels principals nodes generadors i atractors de
mobilitat aixi com la seva quantificacio i classificacidé per modes de transport dels fluxos que
generen, on caldra identificar quins disposen d'un potencial de canvi modal més rellevant i
quins objectius es pretenen assolir per a cada un d’ells, com a minim en relacié amb aquest
canvi modal.

Pel que fa als principals fluxos externs de mobilitat caldra assegurar que les diferents xarxes

per a modes no motoritzats i transport public col-lectiu, que es proposin o que ja existeixin,
tinguin continuttat i coordinacid amb els altres municipis.

c) Enfocament push & pull de les propostes del Pla:

Per tal de definir les actuacions i mesures que concretin el desenvolupament del PMU de
Santa Coloma de Gramenet, es considera fonamental la introduccid d’estratégies de foment
dels sistemes de transport col-lectiu de viatgers i dels modes no motoritzats de manera
integrada amb la implementacié de mesures de dissuasié per racionalitzar I'ls del vehicle
privat {mesures push & pull). Els aspectes de la intermodalitat, la gestié de I'aparcament, de
la xarxa viaria (en particular la jerarquitzacio, senyalitzacio i pacificacio) i de la xarxa de
transport public, tenint en compte la perspectiva supramunicipal, sén aspectes també
fonamentals que caldra que el pla abordi de manera transversal per garantir aquesta
racionalitat i potenciar el transvasament modal.

d) Pricritzacié temporal de les actuacions en relacié amb els principals fluxes de mobilitat

Per tal de maximitzar els beneficis associats a les propostes que concretin les
determinacions del pla, es considera necessaria la previsid de la prioritzacio temporal de les
actuacions en relacié amb els principals fluxos de mobilitat (inframunicipals i intermunicipals
sobre els qual es puguin articular propostes), on el potencial de canvi modal vers modes
sostenibles sigui mes significatiu amb la maxima celeritat possible. En aquesta prioritzacié
caldra incloure la relacié entre les actuacions a implementar sincronitzadament per tal de
maximitzar la seva efectivitat i haura d'integrar els aspectes ambientals en la seva definicio.

Aixi, I'objectiu final és elaborar un esquema prioritzat de mesures d’incentivacié de modes
de transport sostenible lligat a mesures de desincentivacié dels modes més contaminants
(coordinacié entre mesures push & pull). Aixi mateix, caldra explicitar la contribucié de cada
una de les actuacions o paquets d'actuacions a cada un dels objectius previstos al PMU. La
realitzacid d’aquesta prioritzacié de les actuacions ha de permetre la concrecid d'un full de
ruta per al desenvolupament del Pla.
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e) Integraci6 de criteris de mobilitat sostenible en el planejament urbanistic municipal

El DIE en cap cas fa referéncia al planejament urbanistic vigent al municipi. En aquest sentit
és necessari que el PMU tingui en consideracié els projectes i desenvolupaments
contemplats en el planejament urbanistic municipal per a la definicié estratégica de les
diferents xarxes de mobilitat. En aquest sentit, sera necessaria una coordinacid entre
sengles instruments per tal d'assolir una coheréncia entre els seus objectius i propostes.

6. Valoracio general del DIE

L'estructura i contingut del DIE s'adiu als requeriments de la Llei 21/2013, de 9 de
desembre, d’avaluacid® ambiental de plans i programes per la qual es determinen els
continguts minims dels documents que causen inici del procediment d'avaluacié ambiental i
es adequada per a procedir a l'inici de les consultes preceptives prévies a I'emissié d’aquest
DA.

Es considera que el DIE del PMU de Santa Coloma de Gramenet recull de manera sintética
un enfocament d'avaluaci® ambiental que se centra en la integracié dels aspectes
ambientals estratégics del pla i que forma part del seu procés d'elaboracid. Per tal
d'assegurar la concreci6 d’'un enfocament ambiental optim en les fases posteriors del procés
d'elaboracio del Pla, es considera necessari incorporar les determinacions explicitades en
l'apartat 5 d’aquest document, aixi com les que es detallen a continuacio.

7. Amplitud i nivell de detall de 'EAE

L'EAE s’ha d'adequar al contingut establert a I'article 21 i a 'annex 3 de la Llei 6/2009, aixi
com a l'article 20 i a 'annex 4 de la Llei 21/2013. En aquest DA s'assenyalen exclusivament
aquells aspectes que es considera necessari modificar, completar o incorporar prenent com
a base el DIE. Aixi, no es fa referéncia a aquells apartats que el DIE ja aborda de forma
suficient | adequada segons I'esmentada legislacio.

L'EAE ha d'avaluar la integracio en el pla de les aportacions dels organismes consultats, aixi
com els aspectes estratégics i de context detallats a l'apartat 5 d’aquest document.
Addicionalment, 'EAE ha de donar compliment a les consideracions que es detallen a
continuacio.

7.1. Objectius, abast, vigéncia i relacions amb altres plans i programes

L'apartat 2 del DIE hauria d'incloure els objectius, abast i continguts que ha d’incorporar el
PMU de Santa Coloma de Gramenet, a partir de 'establert en el Pla Director de Mobilitat de
la Regi6 Metropolitana de Barcelona 2013-2018 i, addicionalment, aquells aspectes
especifics del municipis inclosos al subambit del Pla de millora de la qualitat de I'aire
(PMQA) relatius a la contaminaci6 per particules i NOx. Cal tenir en compte que el pdM
constitueix el marc de referencia i full de ruta per al desenvolupament dels PMU de la Regi6
Metropolitana de Barcelona, com és en aquest cas el PMU de Santa Coloma de Gramenet.

Pel que fa a la relacié6 amb altres plans i programes, és necessari esmentar breument Ia
implicacié que tenen aquests plans en el PMU de Santa Coloma de Gramenet. En aquest
sentit, es fara referéncia a les propostes infraestructurals que tinguin relacié amb Santa
Coloma de Gramenet, aixi com les directrius especifiques pel que fa a la mobilitat i la
qualitat de I'aire dels plans i programes relacionats.
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També es fara esment de les previsions de creixement urbanistic per tal de ser tingudes en
compte en la planificacié de la mobilitat, si s’escau.

7.2, Diagnosi

La diagnosi que incorpora el DIE hauria de completar-se a 'EAE amb els aspectes
seglents:

= Analisi dels fluxos interns i de connexi¢ del municipi: caldria descriure més detalladament
la caracteritzacié de la mobilitat vinculant-la al seu potencial de canvi modal. L'objectiu
d'explicitar aquesta informacié és assegurar que les mesures de push&pull que
s'implementin tinguin un efecte rellevant en els trajectes amb més potencial de canvi
modal. Veure 'annex 1 d'aquest document.

» Externalitats ambientals dels diferents fluxos de mobilitat: caldria quantificar 'aportacio
dels elements de mobilitat del municipi a les emissions de PM10 o NOx de la ZQA 1 i les
emissions de GEH quant a incidéncia sobre el canvi climatic.

= F| calcul dels indicadors ambientals globals i especifics seguint els criteris de I'annex 2
d’aquest document d’abast.

» El cost de les externalitats del transport: el consum energétic del transport, emissions de
GEH i nivells d'immissié, emissions de contaminants atmosférics, contaminacié acustica
relacionada amb la mobilitat, apropiacio funcional de I'espai public, etc.

= F| calcul dels costos unitaris del transport diferenciant per modes de transport, per costos
interns i externs, i per desplagaments urbans i interurbans.

=  Andlisi de la xarxa d’intercanviadors actius o potencials per establir mesures especifiques
per a afavorir la intermodalitat entre modes de transport que potenciin els modes més
sostenibles. El DIE es limita a recollir la situacid de les parades respecte a les linies de
bus urba. Es considera necessari que la diagnosi incorpori la descripcié de la situacio
actual de la xarxa d’intercanviadors per tal d’identificar les seves deficiéncies,
especialment en relacié amb els principals fluxos de mobilitat intra i intermunicipals. La
xarxa d'aparcaments de dissuasio s’ha de considerar un element especialment sensible
per tal de potenciar un transvasament modal efectiu vers modes més sostenibles.

Aixi mateix, la diagnosi ha de valorar com a minim els aspectes seglents:

= QOportunitats, amenaces o situacions de conflicte en les disposicions d’altres plans i
programes relacionats per afavorir el canvi modal.

» Diagnosi ambiental de la mobilitat del municipi a partir de I'analisi de fluxos i el calcul
d’indicadors exposats anteriorment.

* Relacidé de punts clau en qué el PMU hauria d'incidir per tal d'obtenir el millor resultat
ambiental possible, tenint en compte tant la realitat urbanistica actual com els
creixements previstos.

S'ha d'acompanyar de cartografia tots aquells aspectes que ho requereixin per a la seva
millor interpretacio.

7.3. Establiment d’objectius i indicadors ambientals.

L'apartat dels objectius ambientals s’ha d'estructurar en: objectius ambientals generals, que
corresponen a aquells que provenen daltres documents normatius, i els objectius
ambientals del Pla.
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Pel que fa als objectius ambientals generals, es fara esment als objectius fixats pels
documents normatius que tinguin relacié amb les actuacions del Pla, i concretament als
valors fixats, com ara la quota modal esperada segons les directrius nacionals de mobilitat o
la reduccio d’emissions de gasos GEH pactat internacionalment i de CO2 fixat al Pla de
I'energia i el canvi climatic de Catalunya 2012-2020. Molt especialment, es fara esment dels
objectius fixats al pdM de la RMB 2013-2018 pel que fa a particules i NOx, com ja s’ha fet al
DIE, especificant els valors d'aquests objectius.

Respecte els objectius ambientals especifics del Pla, cal tenir en compte que son la base de
I'avaluacio ambiental, atés que s’avaluara el seu grau de compliment per part del Pla. El DIE
menciona que els objectius ambientals del PMU estaran dirigits a:

Potenciar el canvi modal.

Moderar el consum i reduir la intensitat energetica del transport.
Reduir I'is de combustibles derivats del petroli.

Reduir la contaminaci6 atmosférica resultant del transport.

Disminuir fa contaminacié acustica resultant del transport.

® oA W N

Reduir 'ocupacit de I'espai public pels vehicles.
7. Reduir l'accidentalitat

Es procurara acompanyar els objectius ambientals d'indicadors, que seran Uutils per
comparar-ne entre les alternatives i especialment com a suport de I'avaluacio dels impactes
ambientals del Pla. Caldria que I'EAE inclogués els valors (quantitatius) a assolir en 'horitzd
del Pla per a cada un d'ells.

En aquest sentit el pdM ha definit una série de subambits amb la voluntat de donar resposta
a diferents comportaments de la mobilitat i als diferents efectes ambientals derivats de les
especifitats territorials i dels patrons de mobilitat dins d’'un ambit de I'abast i magnitud de la
RMB. L'objectiu és, per tant, construir uns subambits amb una entitat i rellevancia propia per
tal d'ajustar I'aplicacio de les mesures previstes pel pdM o la seva prioritzacié amb la finalitat
d'assolir una major eficiencia del sistema global de mobilitat. Santa Coloma de Gramenet, tal
i com es defineix en el pdM pertany al subambit del PMQA en relacio amb els valors objectiu
(veure annex 3, taula 5.4.3 de la memadria ambiental del pdM).

Es considera necessari després de I'analisi de la diagnosi ambiental de la mobilitat realitzar
una prioritzacié dels objectius ambientals, per tal de maximitzar el benefici ambiental
associat al Pla amb l'assoliment d’aquests objectius, amb major eficiéncia i en el menor
termini possible.

Cal tenir en compte que el canvi modal com a tal és un criteri o linia estratégica principal,
que engloba una série de mesures, per tal d’assolir tots els objectius ambientals exposats,
mes que un objectiu ambiental en si mateix. En el mateix sentit, es considera que la reduccio
de l'accidentalitat no és propiament un objectiu ambiental i haura de figurar entre els
objectius propis del Pla. '

Addicionalment a la definici6 d'aquests objectius per al conjunt del pla, es considera
necessaria, tal com es detalla a 'apartat 5, la definicio dels objectius que es pretenen assolir
per a cada un dels principals fluxos de mobilitat amb més potencialitat de canvi modal inter i
intramunicipals. En aquest sentit, es considerara, com a minim, el canvi modal per a aquests
fluxos, en el benentés que sota aquesta estratégia es compliran els objectius ambientals,
amb la jerarquia i ordre segons la seva importancia.
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7.4. Descripcié i avaluacié d’alternatives | efectes ambientals de l'alternativa
escollida

El DIE descriu la situacid actual, detallada en la diagnosi perd no efectua cap exercici de
prospeccio que contempli I'evolucié esperada com evolucionaria la mobilitat a Santa Coloma
de Gramenet si no s’aplica cap PMU o bé que s'espera si s'implanta un PMU i quins sén els
escenaris esperats depenent de diverses alternatives de disseny del PMU. Es recomana
incloure 'avaluacio d'aquelles alternatives que han sorgit durant I'elaboracié del Pla.

L'avaluacioé d'alternatives ha d’estar dirigida per afavorir el canvi modal en els recorreguts
dels principals fluxos, i s'han de contrastar entre elles en relacio amb el grau d'assoliment
dels objectius i criteris ambientals en I'horitz6 del Pla. L’alternativa triada haura d’assegurar
el compliment d'aquests objectius i criteris que es fixa el Pla.

Un cop triada l'alternativa, es considera necessaria la integracio dels criteris ambientals en la
concrecid de les propostes que la faran possible. Aquest aspecte resulta clau per assegurar
un enfocament sostenibilista en el Pla. En aquest sentit, tal com s’apunta en lapartat 5
d'aquest document, caldra analitzar els efectes sinergics o antagonics entre propostes per
tal d’assegurar una tria que maximitzi el benefici ambiental associat. Aixi mateix, caldra
definir una implementacié coordinada de mesures per tal de reforcar el seu efecte, en cas
necessari.

Des de la Secretaria de Medi Ambient i Sostenibilitat es facilitara una nova eina per a
l'avaluacio ambiental de les mesures dels Plans de Mobilitat Urbana, que sha treballat
conjuntament amb la Diputacid de Barcelona, I'Autoritat del Transport Metropolita i I'Area
Metropolitana de Barcelona.

7.5. Informe de viabilitat economica

Si la resta de la documentacié del PMU no la incorpora, 'EAE ha d'incloure 'analisi dels
costos i la viabilitat econdmica de les alternatives i de les mesures dirigides a prevenir, reduir
o pal‘liar els efectes negatius del Pla.

7.6. Avaluacio global del PMU

En el pdM es defineixen una série de mesures de les quals els PMU hauran d’analitzar les
implicacions i complementar en 'ambit urba. L'avaluacié ambiental contindra una justificacié
del grau d'integracio d’aquestes mesures.

Les propostes i actuacions han de tenir un enfocament ambiental i caldra realitzar una
avaluacié ambiental de les propostes que finalment es defineixin. Aixi, caldra verificar, de
manera sistematica, la contribuci6é al compliment dels objectius ambientals de cada mesura
o paquets de mesures interrelacionades del pla. A aquests efectes, a més de les valoracions
de caracter qualitatiu, sempre que resulti possible s'aplicaran valors quantitatius. En base a
la contribucié a I'assoliment dels objectius ambientals, caldra establir també la prioritat
ambiental de les mesures del pla. Aquesta prioritzacio ha de servir per identificar clarament
aquelles actuacions que maximitzin 'assoliment dels objectius que estableixi el pla amb la
major eficiencia, i implementar-les en el menor termini possible.

Analogament caldra vincular els principals fluxos de mobilitat urbans i interurbans amb les
mesures previstes. Sera necessari, doncs, per a cadascun dels principals fluxos, detallar les
actuacions que es portaran a terme per assolir un canvi modal efectiu vers els modes de
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transport més sostenibles, i avaluar I'impacte que poden tenir sobre els objectius ambientals,
com a minim, de canvi modal.

Aquesta prioritzacid s’ha de reflectir en la programacio de les mesures del PMU i ha de ser
recollida i justificada en I'expedient d'avaluacié ambiental complet. Quan sigui necessari es
definiran directrius ambientals per a les mesures i/o per a la seva programacié per tal de
maximitzar el benefici ambiental associat al Pla.

Cal tenir present que I'establiment de prioritats en el conjunt de mesures i la programacié de
la seva execuci6 és I'Unica forma d'optimitzar uns recursos escassos i destinar-los primer
alla on es poden treure majors beneficis per a I'assoliment dels objectius del Pla, inclosos els
ambientals. En aquest sentit, es poden incrementar els efectes positius o reduir els efectes
negatius sobre el medi com a resultat d’'una diferent programacio de les mesures.

Finalment, si escau, s'especificaran les dificultats (deficiéncies técniques, manca de
coneixements, d'experiéncia, etc.) trobades en la realitzacié de 'avaluacioé i que hagin pogut
condicionar 'avaluacié ambiental del PMU.

7.7. Mesures de seguiment i supervisio

El seguiment ambiental del PMU s'ha d'integrar en els mecanismes de seguiment propis del
plai 'EAE ha de preveure la realitzacid, com a minim, d’un informe als tres anys i d’un altre
als sis anys, els quals han de ser remesos a la Direcci® General de Politiques Ambientals
del Departament de Territori i Sostenibilitat. Les conclusions de l'informe corresponent als
sis anys constituiran una font d’'informacié a considerar en la diagnosi de redaccid del nou
PMU.

Els informes de seguiment han de constar, com a minim, de la seglent informacio:

* L'estat d'execuci6 de les diverses mesures en relacid amb el programa d'actuacio
establert.

* Elseguiment dels objectius ambientals, que ha de comportar el calcul dels indicadors
corresponents als objectius.

* En cas necessari, 'establiment de noves actuacions i/o directrius per tal d’'assegurar
I'assoliment dels objectius fixats.

7.8. Sintesi

L'EAE incorporara un breu resum, en termes facilment comprensibles, de la informacio
facilitada en els epigrafs precedents, per tal que la lectura sigui assequible per al public en
general. Es recomanable utilitzar suport grafic sempre que faciliti la comprensio del contingut
0 es consideri necessari.

8. Modalitats d’informacié i consulta. Identificaci6¢ de les
administracions publiques afectades i del public interessat

En compliment de l'article 22 de la Llei 21/2013 i I'article 23 de la Llei 6/2009, cal que el
PMU, amb I'EAE inclos, estigui a disposicio del public durant un termini minim de 45 dies per
tal que es puguin presentar les al-legacions i observacions que es considerin oportunes.

En relacio amb les administracions publiques afectades i public interessat a consultar, caldra
tenir en consideracio totes les administracions i entitats consultades per a I'emissié d'aquest
DA (vegeu taula en I'apartat 4) amb excepcié del Consell Comarcal del Barcelonés per les
raons exposades en aquell apartat, aixi com a la Direccié General de Politiques Ambientals,
sens perjudici d’altres que es considerin oportunes.
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