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10 DOCUMENT 1. MEMORIA

1. INTRODUCCIO

1.1. Antecedents a la redaccio de la present memoria

L'any 2012, amb I'assisténcia tecnica d'un equip consultor diferent al que redacta aquestes
linies, es va elaborar una primera versié d’aquest “Document |. Diagnosi participada”. El
document va quedar incomplet, pero per a la seva redaccié es va realitzar un extens treball de
camp i es va dur a terme el procés de participacié publica lligat a la diagnosi del Pla de
mobilitat urbana i sostenible.

Al present document s’han completat els apartats inacabats a la versié de 2012, s’han
actualitzat totes les dades referents a |'apartat d’analisi territorial i socioecondmica, aixi com
les actuacions que, en materia urbanistica i de mobilitat, s’han executat al municipi. També
s’ha realitzat una nova campanya d'aforaments del vehicle privat que ha donat lloc a un
analisi actualitzat de les dades de fransit i s'ha revisat tota la feina grafica i de redaccidé per
completar i corregir totes aquelles parts que es consideraven millorables des d'un punt de
vista tecnic.

En I'Annex 2 a la present Memoria es recullen totes les actuacions portades a terme al
municipi des de 2011 (just abans que es comencés a redactar el document de Diagnosi
Participada inicial) fins a 2016 (actualitat) en temes de mobilitat.

1.2. Justificacio de la redaccio

Els plans de mobilitat urbana (PMU) sén el document basic per a configurar les estratégies de
mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya. Tal i com s'estableix a la Llei 9/2003, de 13
de juny, de la mobilitat, I'elaboracid i aprovacié dels PMU sén obligatories per als municipis
que, d'acord amb la normativa de régim local o el corresponent pla director de mobilitat, hagin
de prestar el servei de transport colslectiu urba de viatgers.

A mes, el Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona planteja la
realitzacié dels PMU a tots els municipis que tinguin una poblacié de dret de més de 20.000
habitants. Conseqgiientment, Santa Coloma de Gramenet, amb una poblacié 'any 2014 de
118.738 habitants (font: Idescat) ha de redactar un PMU del seu ambit territorial, el que és
objecte del present document.

Per a l'elaboracié del PMU, I'Ajuntament compta amb la col-laboracié de la Diputacié de
Barcelona i I'Area Metropolitana de Barcelona AMB, que col-laboren de manera activa per tal
d'aconseguir un planejament coherent en el desenvolupament del municipi, aixi com molt
efectiu pel que fa a la seva execucié.

Es important destacar que el PMU de Santa Coloma de Gramenet es redacta conjuntament
amb els de Montcada i Reixac i Sant Adria de Besds i prenent en consideracid les
determinacions del de Badalona, garantint la homogeneitat i coordinacié de les actuacions
implementades.

Marcs de referéncia

La legislaci6 i les politiques de mobilitat sostenible que s'aplicaran al PMU de Santa Coloma
de Gramenet estan inspirades en els seglients referents i normatives que van des de marcs
de referencia internacionals i europeus fins a locals.
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Marcs de referéncia europeus
e [libre Blanc del transport de la Unio Europea.

El PMU ha considerat les directrius del Llibre Blanc de la Unid Europea en el qual la Comissio
Europea va insistir en la necessitat d'avancar cap a una major sostenibilitat del sistema de
transport. La comissié Europea ha publicat un nou Llibre Blanc del Transport, amb I'objectiu
fixat a I'any 2050. El document inclou una série de propostes amb la intencié de reduir la
dependéncia d'Europa del petroli importat i disminuir les emissions de carboni en el transport
en un 60%. També es proposa reduir les emissions contaminants a I'atmosfera entre un 80 i
un 95% per sota dels nivells de 1990 per assolir I'objectiu de limitar el canvi climatic en 2°C al
2050.

En aquest document s'estableixen les prioritats per a I'any horitz6 de 2020, amb la idea de
potenciar els sistemes d’informacio, gestio i pagament dels transports multimodals, aixi com
avancar fins l'aplicacié plena dels principis de “lusuari pagador” i “qui contamina, paga” i del
compromis del sector privat per assegurar el finangament per a futures inversions en
transports.

Marcs de referéncia de I’Administracié General de I'Estat (AGE)
e Pla estrategic d'infraestructures i transports (PEIT) 2005-2020
En aquest document s'inclouen dos objectius aplicables a la redaccié dels PMU:

- Objectiu de Cohesié social pel qual s'ha de donar garantia d'una accessibilitat universal
minima als serveis publics de tots els ciutadans, prestant especial atencid als grups
vulnerables (nens, ancians, persones amb mobilitat reduida, etc.). en I'horitz6 2012 s’havia de
garantir I'accés en transport public a tots ells, aconseguint el 2020 a tot el territori les
condicions de qualitat definides pel Pla per als serveis de transport public.

- Objectiu de Cohesio territorial. Es planteja I'enfortiment de les xarxes de ciutats mitjangant
Fimpuls de serveis de transport public interurba especifics i de coordinacio de la gestio. El
2012 estava previst aconseguir un repartiment modal en els viatges entre aquestes ciutats
proper al repartiment existent en els desplagaments urbans motoritzats.

Aixi mateix, I'accessibilitat en transport public a zones de baixa densitat de poblaci6 i nuclis
dispersos o enclavats ha d’assolir uns nivells minims, concertats amb les autoritats territorials
competents, en l'any horitzé del pla (2020).

e Estrategia espanyola per a la mobilitat sostenible (2009)

Els plans de mobilitat urbana sostenible persegueixen impulsar un conjunt d’actuacions per
aconseguir desplacaments més sostenibles (a peu, bicicleta i transport public), que siguin
compatibles amb el creixement econdmic, aconseguint amb aixé una millor qualitat de vida
per als ciutadans i futures generacions.

S’hauran dimplantar plans de mobilitat en tots els nuclis que prestin el servei de transport
public, sense excloure la possibilitat d’aplicacié en ciutats de mida petita.

El contingut dels plans de mobilitat urbana sostenible s’ha d’adequar als criteris i orientacions
establerts per la normativa en la matéria. Els plans de mobilitat urbana sostenible han
d’incloure com a minim:

Un diagnostic de la situacio
Els objectius a aconseguir

SECRETARIA
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Les mesures a adoptar
Els mecanismes de finangament i programa d’inversions.

» Estratégia d’estalvi i eficiéncia energética a Espanya. Pla d’accié 2011-2020

Aquest document déna continuitat al Pla d’Accié 2004-2012, en el que es proposen les
mesures de Canvi Modal entre les quals es destaquen la redaccié de plans de mobilitat
urbana. L'objectiu d'aguesta mesura és actuar sobre la mobilitat urbana per aconseguir
canvis importants en el repartiment modal, amb una major participacié dels mitjans més
eficients de transport, en detriment de la utilitzacié de I'is del vehicle privat amb baixa
ocupacié, i fomentar I'ls de modes no consumidors d’energia fossil, com els
desplagaments a peu i la bicicleta.

Entre els elements que formen part d’'un pla de mobilitat urbana, tant organitzatius com
d'infraestructures, s’han d’incloure els seglients:

- Intercanviadors modals

- Regulacié i pagament de I'estacionament

- Pagament per I'Us d'infraestructures

- Arees amb restricci6 al transit

- Foment de la mobilitat a peu i en bicicleta

- Oferta de major qualitat de mitjans col-lectius

- Serveis de transport flexibles, adaptats a la demanda
- Centres logistics per a regular la carrega i descarrega
- Tele treball

- Centres de cotxe compartit

Marcs de referéncia de la Generalitat de Catalunya
e [lei 9/2003, de la Mobilitat, i el Decret 344/2006

Relatiu a determinats instruments de planificacio de la mobilitat i al Consell de la Mobilitat
defineixen el marc per a la redaccio dels Plans Directors de Mobilitat i dels Plans de Mobilitat
Urbana.

La llei de Mobilitat té per objecte establir els principis i els objectius als quals ha de respondre
una gestio de la mobilitat dels ciutadans i del transport de persones | mercaderies. Tot plegat
dirigit cap a la sostenibilitat i la seguretat, i a determinar els instruments necessaris perque la
societat catalana assoleixi els objectius esmentats, garantint a tots els ciutadans
I'accessibilitat amb mitjans sostenibles.

e Directrius Nacionals de Mobilitat

Constitueixen el marc per a 'aplicacié dels objectius de mobilitat fixats per la Llei de mobilitat
9/2003.

» Pla d’'Infraestructures de Transport de Catalunya 2006-2026 (PITC)

Defineix de manera integrada la xarxa d'infraestructures viaries, ferroviaries i logistiques
necessaries per a Catalunya en I'horitzd temporal de 'any 2026, i té el proposit d'ampliar-lo
amb la resta d'infraestructures, portuaries i aeroportuaries a curt termini, per tal de constituir
un pla complert d'infraestructures de Catalunya.

R N N T e T o
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* Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2015-2020 (PTVC), aprovat inicialment el
juny de 2015 i en tramitacio per a 'aprovacio definitiva.

Defineix les directrius i les accions que articulen la politica de transport public col-lectiu fins a
l'any 2020, abastant el conjunt de serveis publics de transport col-lectiu interurba de
Catalunya, particularment els serveis ferroviaris de rodalies i regionals, el de viatgers per
carretera i els serveis a la demanda. El pla incorpora linies d’actuacié especifiques per tal de
millorar la gesti¢ i coordinacié dels diferents modes de transport public del pais.

e Pla Director d'Infraestructures (PDI) 2011-2020

Emmarcat en el context legal definit per la llei 9/2003 de la Mobilitat, recull totes les
actuacions en infraestructura de transport public per al periode 2011-2020. Les seves
principals actuacions es concreten en un programa d’ampliacié de la xarxa, un programa
d'intercanviadors, un de modernitzacié i millora i diferents actuacions a la xarxa ferroviaria
estatal.

* Pla Estratégic de la Bicicleta a Catalunya 2008-2012 (PEBC)

Té com a principal objectiu fomentar I'is d’aquest mitja de transport mitjangant la integracié
planificada i coherent d’aquest mitja en el sistema de mobilitat.

e Pla Estratégic de seguretat viaria de Catalunya 2014-2020

Té per objectiu ordenar el conjunt de mesures, recursos i accions necessaries per aconseguir
reduir la sinistralitat a les vies, marcant-ne com a proposit una reduccié del 50% de les
victimes mortals en accidents a la xarxa viaria catalana respecte a les registrades 'any 2010.

Marcs de referéncia de la Regié Metropolitana de Barcelona
» Pla Territorial Parcial de la Regié Metropolitana de Barcelona

Fa una analisi de mobilitat i del sistema viari presentant unes primeres propostes per assolir el
desenvolupament d’'un mode meés sostenible que potencii una relacié més equilibrada entre
les diverses modalitats de desplagament.

e Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona 2013-2018

En el qual s’'inclou 'ambit territorial de Santa Coloma de Gramenet, el PdM 2007-2012 va ser
el primer document d'aquestes caracteristiques que es va redactar i aprovar a Catalunya
(setembre de 2008) i es l'antecedent pels plans directors de mobilitat que promouen la resta
de consorcis de transport public que existeixen a Catalunya. El nou PdM 2013-2018 ha fet
lanalisi i diagnosi dels escenaris de I'horitzd del 2018 introduint nous criteris i objectius
respecte el pla anterior per tal d’adaptar-se al nou context economic, social i ambiental
emergent.

e Pla per ala millora de la Qualitat de 'Aire a la Regié Metropolitana de Barcelona

En el Decret 226/2006, de 23 de maig, de la Generalitat de Catalunya, es declaren zones de
proteccié especial de I'ambient atmosferic diversos municipis de les comarques del
Barcelones, el Valles Oriental, el Vallés Occidental i el Baix Llobregat per als contaminants
dioxid de nitrogen (NOX) i per a les particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres
(PM10). Santa Coloma de Gramenet, pertany a la llista de municipis on se superen els nivells
de qualitat de I'aire admissibles per a aquests dos contaminants.
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e Pla d'actuacioé per a la millora de la qualitat de I'aire a les zones de proteccic especial de
l'ambient atmosferic

L'ambit d’aplicacio d’aquest Pla d'actuaci¢ esta constituit pels municipis declarats zones de
proteccid especial de 'ambient atmosferic pel Decret 226/2006, de 23 de maig, i per 'Acord
GOV/82/2012, de 31 de juliol.

El Decret 226/20086, de 23 de maig, i 'Acord GOV/82/2012, de 31 de juliol, van declarar zones
de proteccié especial de 'ambient atmosféric el territori de 40 municipis, entre els que es troba
Santa Coloma de Gramenet, que presenten uns nivells de qualitat de l'aire de didxid de
nitrogen i particules totals en suspensio d'un diametre inferior a 10 micres superiors als valors
limit maxims admissibles que fixa la normativa vigent sobre proteccié de 'ambient atmosféric.

Marcs de referéncia locals
e Agenda 21 Local de Santa Coloma de Gramenet.

e  Pla perla Millora de la Qualitat de I'Aire a Santa Coloma de Gramenet (2008-2014-2020).

1.3. Antecedents de mobilitat sostenible a Santa Coloma de
Gramenet

L'ajuntament de Santa Coloma de Gramenet ha vetllat historicament per a fer meés sostenible
el transport al municipi, millorant la mobilitat de vianants, bicicletes i en transport public i
promovent un Us més sostenible del vehicle privat.

L'any 2009 es va redactar un Pla d’Accié per a I'Energia Sostenible que ja recollia 5
actuacions per a la millora de la sostenibilitat de la mobilitat a la ciutat. Entre altres, es
proposaven mesures per a fomentar la renovacio del parc de vehicles, la millora i ampliacio de
la xara ciclable, la creacié d’'una xarxa de carrers per a vianants i la creacié de 8 “zones 30",

L’Ajuntament de Santa Coloma va signar 'any 2010 el Pacte d'alcaldes i alcaldesses per una
energia local sostenible. Aquest pacte, que impulsa la Diputacio de Barcelona, té la seva arrel
en la Comissid Europea que s’ha marcat un gran objectiu: reduir un 20% les emissions abans
de I'any 2020.

També el PAM (Pla d’Accié Municipal) vigent recull una série de propostes encaminades a
millorar la mobilitat de la ciutat i fer-la més sostenible.

Dins de I'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet no existeix una unica area que es
dediqui a tractar els temes relacionats amb la planificacié i la gestio de la mobilitat al municipi,
sind que aquestes responsabilitats son tractades conjuntament des de diferents
departaments, especialment I'Area d’Urbanisme, Habitatge, Medi Ambient, Ecologia Urbana,
Espai Public, Via Publica i Civisme (Gabinet d’Accié Territorial, Servei de Medi Ambient i
Servei de Manteniment de I'Espai Public), la Policia Local i l'empresa municipal Gramepark,
que gestiona els aparcaments municipals, la zona blava i la grua.

o N T e T e T e T T T e e T T
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1.4. Objecte del Pla

L’objecte del Pla de Mobilitat Urbana (PMU) és la planificacié de la mobilitat a Santa Coloma
de Gramenet considerant tots els mitjans de transport que hi intervenen i la configuracio
d'estratégies de mobilitat sostenible al municipi.

Per dur a terme aquesta finalitat, s'analitzaran en I'escenari actual I'accessibilitat i la mobilitat
de les persones (a peu, en bicicleta i en vehicle privat), el transit i la seguretat viaria, el
transport public de viatgers (col-lectiu i servei de taxi), els aparcaments, el consum energetic i
les emissions associades dels vehicles, fent una diagnosi de les disfuncions del sistema de
mobilitat.

Es proposaran uns objectius i unes estratégies, d’acord amb els principis directors de la
mobilitat establerts per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, que hauran de guiar la
planificacio de la mobilitat al municipi, buscant el major consens possible entre la ciutadania,
les entitats i representants sectorials, les forces politiques i els técnics municipals de Santa
Coloma de Gramenet.

Es definira un model futur de mobilitat sostenible, basat en un desenvolupament econdomic
que també ho sigui, en la qualitat de vida, la integracié social i en la minimitzacio dels
consums energétics del conjunt del sistema de transport. Per aixo, es proposaran actuacions
concretes | adaptades a la realitat economica, amb una programacié a 6 i 12 anys (2016-2022
i 2023-2028), tenint en compte que després del periode de 6 anys el Pla haura de ser revisat
tal i com estableix la llei.

Per Ultim, s’establiran uns indicadors i mecanismes de seguiment del PMU i s’elaboraran els
informes d'avaluacié ambiental estratégica del pla, d’'acord amb el Departament de Medi
ambient i sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.

1.5. Principis directors de la planificacié de la mobilitat

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, estableix els principis, els objectius i els altres
requisits especifics que han de desenvolupar els corresponents instruments de planificacio de
la mobilitat i, entre agquests, els plans de mobilitat urbana.

El proposit basic de les Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) es pot resumir com la
determinacié de millorar 'accessibilitat i minimitzar els impactes negatius del transport.

Aquests sis elements agrupen tot allo que la mobilitat i el transport poden aportar o sostreure
a la societat. En el Pla de Mobilitat Urbana de Santa Coloma de Gramenet s'hauran d'establir
aquelles mesures que, segons la configuracié actual, maximitzen el saldo positiu d'aguest
balang i, per tant:

a) Configuren un model de transport més eficient per a millorar la competitivitat del sistema
productiu.

b) Augmenten la integracié social tot aportant una accessibilitat més universal.
c) Incrementen la qualitat de vida dels ciutadans.

d) No comprometen les condicions de salut dels ciutadans.

e) Aporten més seguretat en els desplagaments.

f)y Estableixen unes pautes de mobilitat més sostenibles.

Le2)
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1.5.1. Competitivitat

La competitivitat del sistema productiu esta molt vinculada a I'existéncia d'un sistema de
transport eficient, és a dir, que aporti la maxima funcionalitat amb el menor cost global
(individual + social) possible. Com a element fonamental de suport del sistema productiu, el
transport ha de permetre:

* Distribuir eficagment les mateéries primeres i manufacturades, en un temps i uns preus
raonables.

e Accedir als centres de treball amb la menor incertesa horaria possible i en unes
condicions de seguretat acceptables, tenint en compte la pérdua de productivitat derivada
dels accidents in itinere.

Al conjunt de Catalunya hi ha dos factors que en I'actualitat posen de manifest que el sistema
de transport no disposa d'una organitzacié prou eficient per a implantar-lo com I'element
potenciador de la competitivitat que hauria de ser:

* La congestié habitual dels principals corredors viaris i accessos als nuclis urbans, la qual
cosa provoca un increment notable del temps exigit per als desplacaments.

* Elfet que el preu del transport (és a dir, el cost individual) estigui bastant per sota del seu
cost real (el cost global), com han posat de manifest els estudis recents en la matéria, de
manera que no s’estimula la reduccié dels costos diferits a la societat.

Tots dos factors s6n esmentats també al Llibre blanc del transport de la Unié Europea com a
principals amenaces a la competitivitat dels sectors econdmics dependents del transport.

En aquest sentit, la utilitzacié del preu del transport com a instrument per a modular la
demanda del sistema ha de permetre incrementar l'eficiéncia, a més d’intervenir sobre
I'equilibri entre funcionalitat i cost:

e Un sistema de transport privat excessivament barat incentiva que se'n faci un Us
indiscriminat (ineficient) i déna peu als episodis recurrents de congestio, és a dir, a una
perdua de funcionalitat que al seu torn reverteix en el balang de costos de tots els
usuaris.

e | alinrevés, un preu massa elevat restringeix el nombre d'usuaris que poden accedir al
sistema de tal manera que no se n'aprofita la capacitat.

1.5.2. Integracio social

Quan l'accessibilitat no és universal, esdevé un element generador d'exclusié social. Aquells
ciutadans que, per motius diversos, tenen dificultats per desplagar-se pel territori veuen
reduides les seves possibilitats de desenvolupament personal, social i laboral. Aquesta
incidéncia la pateixen especialment les persones de mobilitat reduida, és a dir, aquelles que
per motius de salut tenen una dificultat addicional per poder desplagar-se autbnomament.

Perd al mateix temps hi ha diferéncies entre territoris en la dotacié de serveis de transport
col-lectiu, que és el mode de transport amb un accés més universal. En aquells indrets on
oferta és escassa, el fenomen d'exclusié generat tendeix a concentrar-se sobre els sectors
socials de menys renda a causa de la dificultat particular que tenen per disposar de vehicle
privat, de manera que s'accentuen encara més els fendomens de divergéncia social.

A més de les conseqliéncies personals i socials, la manca d'accessibilitat té efectes negatius
sobre la competitivitat del sistema productiu per dos mecanismes diferents:

¢ redueix el mercat laboral tant dels treballadors com de les empreses i limita alhora la
possibilitat d’ajustar optimament els perfils dels treballadors i els llocs de treball.
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e comporta un increment de la despesa publica en proteccié social que cal revertir amb els
corresponents instruments fiscals.

Cal vetllar, doncs, perque I'accessibilitat no esdevingui un factor d’exclusi¢ social, cosa que
implica prioritzar les actuacions per a millorar I'abast i el servei dels modes de transport
d’accés més universal, i evitar al mateix temps les redistribucions de renda regressives en
'assignacié de recursos als diferents modes de transport i territoris. En particular, cal posar
especial émfasi en la idea d'universalitzar l'accés al treball com a principal mecanisme
d’integracio en la societat moderna.

1.5.3. Qualitat de vida

El sistema de transport és un element que tant pot aportar com sostreure alldo que coneixem
com a qualitat de vida:

« ['una banda, habilita la possibilitat de desplagar-se i, per tant, de dur a terme totes
aquelles activitats que els ciutadans necessiten o volen fer. Desplagar-se és un fet
quotidia per als ciutadans (i també un dret) perdé no és una finalitat en si mateix (tret de
casos molt particulars), sind una activitat “pont” entre altres que realment es volen dur a
terme. Aixi, s'espera realitzar els desplacaments de la forma més rapida i comoda
possible i, al mateix temps, amb una incertesa minima, és a dir, tenint la seguretat que els
serveis de transport funcionen de la manera prevista: en termes d'horaris, freqiiéncia,
seguretat, etc.

D'altra banda, les infraestructures i els serveis de transport generen un important impacte en
la qualitat de I'entorn i el paisatge: fraccionen el territori i acoten la disponibilitat d'espais
liures per a I's social. Peré aquesta degradacié també es produeix en les arees
propiament urbanes, principalment a causa del soroll i altres elements contaminants.
Aguests impactes negatius afecten tots els ciutadans, amb independéncia que siguin o no
usuaris del mitja de transport que els origina.

Tot el que s’ha exposat comporta que la planificacid dels sistemes de transport consideri
simultaniament els impactes positius i negatius. Si només s'atén a un dels dos tipus
d’impacte, les demandes per a la seva millora tendeixen a esdevenir infinites. La contraposicio
de tots dos aspectes ha de permetre assolir un punt d'equilibri socialment acceptable, i aix6
comporta indefugiblement enfortir la participacio, el dialeg i el consens de tots els sectors
socials implicats.

1.5.4. Salut

El funcionament dels mitjans de transport motoritzats produeix emissions gasoses i sonores
que poden ser nocives per a la salut. Encara que les persones afectades per malalties
imputables a la contaminacio generada pel transport no sempre puguin percebre una relacio
directa amb la causa, es calcula que aquestes malalties poden tenir un impacte equiparable al
gue causen els accidents viaris.

Els perjudicis que causen en la salut i el benestar de les persones i, de retruc, en la
productivitat de les empreses, aixi com la pressid més gran sobre el sistema sanitari que se'n
deriva, fan necessari abordar la reducci¢ de les emissions del transport. En linia amb aguest
proposit, pot ser util I'aplicacid d'instruments econdmics que, d'una banda, estimulin I'is de
vehicles amb menor poder contaminant i, de l'altra, permetin la internalitzacié dels costos
socials i ambientals esmentats.
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També cal tenir present I'efecte positiu sobre la salut que es deriva de caminar i utilitzar la
bicicleta i, per tant, la conveniéncia d'estimular-ne I'is mitjancant la dotacid de xarxes
d'itineraris segurs per a vianants i ciclistes.

1.5.5. Seguretat

Els accidents de transit sén avui dia un cost social de primer ordre. La reduccié de
'accidentalitat ha esdevingut una linia d'acci¢ prioritaria, tal com es fa palés en el Pla
Estrategic de Seguretat Viaria de Catalunya 2014-2020 (PESV) i el Llibre blanc del transport
de la Unid Europea.

El Pla Estratégic de Seguretat Viaria 2014-2020 es marca com a proposit reduir la sinistralitat
viaria, fins al 50% dels morts que es van registrar 'any 2010, donant continuitat aixi als
anteriors PSV.

Cal especificar que aquest objectiu esta en linia, i és plenament compatible, amb les
orientacions de la politica de seguretat viaria de la Unié Europea per al 20112020, la qual
estableix com a objectiu reduir el 50% el nombre de morts el 2020 respecte del 2010.

El nombre d'accidents imputables a un mitja de transport és directament proporcional al
nombre d'usuaris-quilometre, i de la mateixa manera la gravetat dels accidents és directament
proporcional a la velocitat. Aquesta constatacié perfila les dues linies d’accié possibles per
reduir I'accidentalitat dels mitjans de transport:

e La primera implica el traspas de desplagaments cap a mitans amb una menor
accidentalitat, o sigui, cap al transport colslectiu i els mitjans no motoritzats.

¢ La segona es fonamenta en I'adequacié de la velocitat i la millora de les condicions de
seguretat intrinseques de cada mitja i d’aquells punts on conflueix I'is de diferents
mitjans. Consisteix principalment a eliminar els punts negres del sistema viari, a segregar
i prioritzar I'espai dels diferents mitjans on els usos conflueixen, a incrementar la tasca
pedagogica sobre els usuaris, a enfortir el sistema preventiu i sancionador dels infractors i
a introduir noves tecnologies per a la seguretat.

1.5.6. Sostenibilitat

Els criteris de sostenibilitat sén integrats pel Llibre blanc del transport de la Uni¢ Europea en
qué s'emfatitza la necessitat d’aconseguir que el creixement de 'economia es desacobli de
lincrement paral-lel dels fluxos del transport que actualment s'experimenta. Aixd permetria
assolir un sistema de transport més eficient, és a dir, que impulsi més treball per unitat
d'extraccio de recursos i deposicié de contaminants materials i energétics. Al mateix temps,
aquest desacoblament aporta al teixit productiu un avantatge competitiu en vista d'un escenari
econdmic proper marcat per 'increment dels costos del transport.

En el marc d'aguest principi també s’han d'incloure els objectius de reduccié d’emissions
d’efecte hivernacle establerts al Protocol de Kyoto, que en el cas espanyol suposen un
increment d'aquestes emissions del 15% respecte del valor de 1990 per al periode 2008-
2012. Tanmateix, la tendéncia actual apunta que aquest llindar se superara ampliament si no
s'apliguen les mesures adients.

Per a convergir cap als objectius apuntats i per a assolir, per tant, una equitat inter
generacional, és necessari prioritzar I'Us dels modes de fransport de menys intensitat
energética, menys emissié de contaminants i menys ocupacié de territori.
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1.6. Estructura metodologica

1.6.1. Procés d’elaboracio:

La redaccié del PMU es realitza en base les seglents fases de I'esquema seglent on tenim,
en blau, les fases d’elaboracio i, en verd, els processos de participacié que es descriuen mes
endavant (a la Fig. 1. Fases de la metodologia de redaccid).

1. Recollida i estudi documental

S'ha recopilat i extret la informacié rellevant de documents i arxius anteriors lligats a la
mobilitat. Entre d’altres s’han estudiat:

¢ Planejament vigent

* Bases cartografiques de I'ICC i de FAMB

e |nformacié qualitativa sobre PERI Santa Coloma Vella Il i PE Torribera
e Pla de millora de la Mobilitat i I’Accessibilitat dels Vianants 2006

» Estudi del Triangle de Llevant

e Estudi aparcament dissuasoris

e Pla Local de Seguretat Viaria

¢ Mapa de capacitat acustica

e Pla d’Accié Municipal vigent

e Altres fonts

2. Recollida d’informaci6 sobre el terreny

Durant els mesos de novembre 2011 a abril 2012 diversos equips han estat recorrent la ciutat
recollint informacié sobre caracteristiques dels carrers, de les parades de transport public,
aparcament, percepcio dels usuaris de les zones de carrega i descarrega, fent comptatges de
vehicles, vianants i bicicletes, enguestes d’origen i desti, etc.

3. Analisi de 'oferta del sistema de transport

Estudia aquells elements que constitueixen l'oferta de serveis de mobilitat dels que disposa la
ciutadania: carrils de circulacié de vehicles, voreres, places d’aparcament, sistemes de
transport public, senyalitzacio, carrils bici, etc.

4, Analisi de la demanda del sistema de transport

Estudia les necessitats que tenen els ciutadans per a moure’s. Tipus de recorreguts, volums
d'Us dels carrils bici, de les voreres i dels carrils per a vehicles, necessitats d’'aparcament, (s
del transport public, percepcio del ciutada dels diferents modes de transport, etc.

5. Caracteritzacioé de la mobilitat

A partir de confrontar oferta i demanda, es realitza un analisi de la situacié actual de la
mobilitat i dels possibles escenaris futurs, d'acord amb l'evolucié estimada de l'oferta i la
demanda de la mobilitat en els propers 12 anys. Per a realitzar aquesta tasca s’ha construit
un model informatic de la circulacid del vehicle privat.

6. Diagnosi técnica
Posa de manifest els punts forts i febles dels sistemes de mobilitat de la ciutat.
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7. Diagnosi participada
Recull les aportacions realitzades durant els diferents processos de participacié per a fixar els
punts forts i febles dels sistemes de mobilitat

8. Obijectius

A partir dels processos de participacit es defineixen els objectius i linies estratégiques
generals que conformaran I'esborrany del Pacte per la mobilitat i que han de guiar les etapes
posteriors,

9. Estudi d’alternatives
Per a definir els objectius s’escull entre quatre escenaris de futur: el tendencial, que es basa
en les prediccions objectives i tres més, afegint variants més o menys sostenibles.

10.  Proposta de programa d'actuacions
Un cop escollits els objectius, les linies estratégies i I'escenari de futur desitjat, s'estableixen
les actuacions que han de permetre avancar en a aguesta direccié.

11.  Propostes participades
Es realitza un procés de participacio per a validar les propostes realitzades o per a aportar-ne
de noves.

12.  Programa d'actuacions

A partir de les propostes enriquides durant el procés de participacio i de les prioritats que
s'estableixin, es realitza un programa d'actuacions per fases a 6 anys vista amb estimacié de
la dotacié econdmica necessaria per a dur-lo a terme.

13.  Calcul d'indicadors

Recull els indicadors que han de servir de referéncia objectiva pel compliment dels objectius
fixats i del nivell d’execucié planificat.

14, Tramits i modificacions
Consisteix en:

e Aprovacio inicial del PMU i de 'Estudi Ambiental Estratégic (EAE)
¢ Informe de la Generalitat de Catalunya sobre el PMU

e Periode d'informacio publica i al-legacions (45 dies)

¢ Resolucio de les al-legacions

¢ Redaccié de la memoria ambiental

e Aprovacio definitiva de la Memoria ambiental i del PMU

1.6.2. Processos de participacio

La metodologia seguida, ha de garantir la participacié de la ciutadania, d'acord a allo establert
a la Llei 9/2003, de 13 de juny, de Mobhilitat. En I'esquema indicat es poden visualitzar els
moments i metodologies de participacio incorporades.

Prévia a l'aprovacié definitiva del pla, s’estableix un periode d’informacié publica de 45 dies
per tal que la ciutadania, o altres entitats plbliques o privades puguin presentar, formalment,
al-legacions al contingut del pla.

Aquesta fase, també forma part del procés de participacié de la ciutadania i és el darrer garant
que tothom hagi pogut expressar el seu punt de vista sobre el Pla de Mobilitat Urbana.
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1.6.3. Comunicacid

El pla de comunicacié definit per a la participaci6 ciutadana en la fase de Diagnosi del Pla de
Mobilitat Urbana sostenible, s’ha executat agrupant les informacions d'inici del pla amb els de
la redaccié de la diagnosi i la participacio, per tal de focalitzar-la sobre la participacié des d’un
principi.

La comunicacié s’ha produit mitjancant 3 vies:

- la pagina web municipal, on el PMU té un espai propi i on s’han comunicat diversos
moments del procés de participacié i d'inici de redacci¢ del pla, aixi com informacié
mes de fons sobre el procés i el resultat de la Diagnosi. S’hi accedeix a través d'un
banner a la pagina principal de la web municipal.

- EI Butlleti municipal, amb una noticia genérica sobre el PMU i els processos de
participacio.

- Xarxes socials: | facebook “Pasién por Santako” i el twitter municipal @scgramenet
amb un missatge d'inici del pla.

Veiem a sota algunes de les imatges dels elements descrits:

Espai propi al web municipal:

PRINCIPAL CONTACTE CERCADOR PLANDL DE LACIUTAT MAPA DELWEB PREMSA CATALA | CASTELLANO |ENGLISH |

P11 TN TTAF SR W

Pla de mobilitat urbana %W Quées el PMIL?

E1 Pla de Mobilitat Urbana de
Sants Coloma de Gramenet

Diputacidé
Barcelona

Ares MetropoTitana
de Barcelona

Fer aportacions
et ey svars . un 3B

http://www.gramenet. cat/es/gnnczgatlel -ayuntamiento/serveis/pla- de—moblhtat urbana/top—

pmues/inicio.html

Noticies al web:

Implantaciédel’eina Zemmaps (1 de juny de 2012)
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Al Pla de F 1y
7= mobilitat w

CATALA | CASTELLANO | ENGLISH |

PLA ENE BIOEILTTAT ORBANA 8]

Fa|
s W poriacons of Pl —

Fer aportacions al i
PMU

ECT R
T
ZeeMap?

ZeeMap del Pla

Feu les vostres aportacions al Pla de mobilitat urbana (27 de juny de 2012)

L'Ajuntament
L'Aﬂe"ﬂa de la clutat | Feu la vostra aportacio al Pia de mobilitat urbana

Noticies i novetats !

z

Las propostes de la clutadania s6n fonamentals

Enllagos:

= Tomar a ka plana poncipai

Xarxes socials

Twitter: @scaramenet
10:30 am -1 jun 12
Aj. Sta. Coloma Gram @scgramenet

Arrenca el Pla de mobilitat urbana de #santacoloma. Pots fer-hi les teves aportacions!
#infolocal http://fb.me/1rTZKN4g6

Butlleti de I’Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet “L’ajuntament informa”

(Article aparegut el dia 1 de juny de 2012)
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En marxa el Pla de mobilitat urbana

» LAjuntament de Santa
Coloma, amb el suport
de la Diputacié i de 'A-
rea Metropolitana de
Barcelona, ha comencat
I’elaboracio del Pla de
mobilitat urbana (PMU).

caments, el transport pu-
blic o l'impacte ambiental.

A partir d’avui ja es poden
consullar els aspectes ba-
sics i fer-ne aportacions al
web municipal (www.gra-
Aquest Pla ha de definir menet.cat/pmu). Actual-
les estrategies basiques : ment, s'esta enllestint el
de la mobilitat sostenible R— document técnic (diag-

a la nostra ciutat. El document ha de nosi) que servira per treballar la [ase
tractar aspectes com el transport a peu,  participativa amb les entitats i la ciuta-
en bicicleta, en vehicle privat i els apar-  dania en general.

També s’ha desenvolupat un pla de comunicacio definit per a la participacio ciutadana en la
fase de Propostes del Pla de Mobilitat Urbana sostenible (PMUS) de la ciutat. Aquest procés
de participacio ciutadana es va concentrar en el mes de novembre de 2015. A banda, el mes
de febrer de 2016 es va realitzar un retorn a la ciutadania del resultat d'aquesta participacié
en un Forum ciutada del PMUS emmarcat dins del actes de participacié del Pla d’Accid
Municipal (PAM) per al mandat 2016-2019.
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2. ANALISI TERRITORIAL | SOCIOECONOMICA

2.1. Situacié geografica

La ciutat de Santa Coloma de Gramenet és la novena més poblada de Catalunya. Situada en
la comarca del Barcelonés limita al nord amb el municipi de Montcada i Reixac, a I'oest amb el
de Barcelona, a I'est amb el de Badalona i al sud amb el de Sant Adria de Besos.

El seu territori, amb una superficie de 7,06 km? ve caracteritzat per una topografia
accidentada degut a la presencia de tres serralades que es succeeixen de nord a sud: la
Serralada de Sant Mateu (que forma part de la Serra de Marina), la Serralada de les Mosques
d'Ase (també anomenada Montserrat dels Pobres) i la Serralada d'en Mena.
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2.2. Estructura territorial i planejament urba

2.2.1. Barris i tipologies urbanes

L'estructura urbana de la ciutat presenta notables diferencies entre els barris, tant pel que fa
referéncia a la seva trama urbana, com a la tipologia dels edificis i a I'orografia que presenten.
Tot i les diferéncies es poden establir quatre tipologies urbanes:

Nucli antic: caracteritzat per una trama urbana irregular amb carrers estrets i cases de
poca alcada.

Residencial aillat: aquesta tipologia es caracteritza per la seva ubicacio en terrenys
irregulars i amb forts pendents, que acaben donant lloc a edificacions aillades (blocs
de pisos, auto-construccio o cases unifamiliars).

Residencial compacte: en aguesta tipclogia es contempla la preséncia majoritaria de
blocs de pisos amb més de 3 plantes i unes densitats de poblacio elevades. La trama
urbana és mes regular, amb carrers més amples i amb sectors que adopten forma de
guadricula.

Industrial: encara que hi ha poca industria la seva preséncia denota una altra tipologia
urbana caracteritzada per I'activitat econdmica que es realitza. La proximitat a una via
de comunicacid primaria i uns bons accessos son els elements mes destacables
d’aquestes tipologies.

A continuacié es fa una breu descripci6é dels barris de la ciutat, agrupant aquells que tenen
caracteristiques comunes.

Les Oliveres i Can Franquesa: estan formats per blocs aillats de 8 i 9 plantes, situats
en terrenys de forts pendents i on I'escassa amplada dels carrers dificulta un encaix
optim dels espais dedicats als vianants i a 'aparcament i al transit de vehicles. Les
dificultats degudes als forts pendents d'aquests barris sén especialment importants a
Can Franquesa, ubicat gairebé a la carena de la serra de Marina.

Singuerlin i Guinardera: la trama urbana no és uniforme, presenta zones de blocs
compactes de 3 i 4 plantes, combinades amb arees residencials de cases unifamiliars i
zones amb cases d’auto-construccio. L'orografia del barri és forga accidentada i només
a les parts properes al parc Europa i a l'avinguda Francesc Macia el relleu és pla.

Riu Nord i Riu Sud: s'aixequen sobre un terreny pla a tocar del riu Besos. Els edificis
que el conformen sén blocs de 5 i 6 plantes. La trama urbana del Riu Sud s’ajusta a
una quadricula.

Centre, Can Mariner i Cementiri Vell: la part que es correspon amb el nucli urba més
antic de la ciutat es caracteritza per una trama urbana irregular, formada per carrers
estrets i cases de poca alcada. La resta coincideix amb una tipologia d’edificis formada
per blocs de pisos que varien entre les 3 i 6 plantes i alguns antics xalets del primer
terc del segle XX.

Riera Alta: s'assenta sobre un terreny de fort pendent, amb edificacions aillades
unifamiliars que en molts casos sén d'auto-construccié.
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e Llati: l'estructura dels carrers dibuixa un quadricula, que a l'assentar-se sobre un
terreny amb forts pendents comporta que els carrers hagin de superar desnivells
importants. Els edificis estan formats per blocs d’entre 3 i 4 plantes.

o Fondo, Santa Rosa, El Raval i Safaretjos: els quatre barris es troben situats en una
de les vessants de la Serra d'en Mena, la qual cosa comporta que el terreny tingui
forts desnivells. El tragat i amplada dels carrers van ser dissenyats per ubicar en
aquesta area una ciutat jardi. Les edificacions existents son majoritariament blocs de 3
i 4 plantes i algunes cases d’auto-construccio, gue no s'adeqlien a la trama viaria per
la qual va estar concebuda originalment aguesta area de la ciutat.

L’any 2015 es va aprovar una nova divisié administrativa de la ciutat amb la incorporacio de
dos nous barris que fins llavors estaven integrats dins del barri de Singuerlin: els barris de
Can Calvet i Serra de Marina. Aquests dos barris presenten una tipologia urbana residencial
aillada.
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2.2.2. Districtes i seccions censals

El municipi de Santa Coloma de Gramenet esta dividit en sis districtes i 99 seccions censals.

El districte 1 correspon als barris de Centre i Can Mariner, i esta subdividit en 19
seccions censals.

El districte 2 engloba els barris Riera Alta, Llati, Cementiri Vell i la part alta de Centre.
Esta format per 11 seccions censals.

El districte 3 el conformen els barris emplagats a l'oest del municipi, és a dir,
Singuerlin, Can Franquesa, Guinardera, Les Oliveres, Serra de Marina i Can Calvet.
Esta subdividit en 17 seccions censals.

El districte 4 correspon als barris Riu Sud i Riu Nord i esta format per 16 seccions
censals.

El districte 5 correspon als barris orientals de la ciutat, Safaretjos, el Raval i I'extrem
oest de Riu Sud. Esta format per un total de 19 seccions censals.

El districte 6 és el barri de Fondo i esta constituit per 17 seccions censals.



. SECRETARIA

G LOUGLULLELELLLELELELLULLLELGLLLLELELLLLLVELELLL RO LLLLLCLDLELLLYE U LWL L

991, ep eyeiboueo ap sed e eidoid QIOBIOQE|D JUC "S[BSUSI SUOID29S | s91aLlsIq {7 Bi4

Iy

13

!
e

[



32 DOCUMENT |. MEMORIA

2.2.3. Zonificacié enquestes de mobilitat

Durant el periode 2011 — 2012 la Diputaci6é de Barcelona (DIBA) i 'Area Metropolitana de
Barcelona (AMB) van dur a terme 'Enquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ) als municipis de
larea Metropolitana de Barcelona, que permet congixer les caracteristiques dels
desplacaments que realitzen els ciutadans tant dins d’un mateix municipi com a la resta.

El total d’enquestes correspon a 18.000 unitats mostrals amb un error maxim de conjunt del
0,7%. En el cas de Santa Coloma de Gramenet s’han realitzat un total de 1.400 enquestes
amb un error mostral del 2,7%.

Unitats mostrals (n) | Error mostral (e) Zones d’'analisi (£) Submostra per zona (n,)

1.400 2,7% 4 350

Taula 1. Disseny mostral per Santa Coloma de Gramenet. Font: DIBA

El municipi s’ha desagregat en 4 zones i les unitats mostrals s’han realitzat de forma
equitativa per a cadascuna d’elles:

Fig. 5. Segmentaci¢ territorial. Font: DIBA

e Zona 1: que comprén el districte 3, format pels barris de Can Franquesa, Guinardera,
Oliveres, Singuerlin, Can Calvet i Serra de Marina.
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¢ Zona 2: integrada pels districtes 1 (barris del Centre, Can Mariner i Cementiri Vell), 2 SECR=A84

(barris de Llati i Riera Alta) i 6 (barri del Fondo).
¢ Zona 3: que correspon al districte 4, barris Riu Nord i Riu Sud.

e Zona 4: formada pel districte 5 integrat pels barris de Santa Rosa Raval i Safaretjos

2.2.4. Planejament urba

El planejament urba del municipi de Santa Coloma de Gramenet s’ha anat establint a partir de
I'aprovacié del Pla General Metropolita a I'any 1976.

La major part del municipi (el 57,5 % de la superficie) és sol urba, i menys de la tercera part
del sl municipal esta classificat com a sol no urbanitzable (28,24%). El sol no urbanitzable,
pero, es concentra tot a la part més elevada del municipi, cap a la Serra de Marina. Més tard,
el PGM, ha estat desenvolupat i modificat en successives figures de planejament.

Respecte a la qualificacid del sol, destaca la important preséncia de zona verda, amb un
29,36 %, especialment per la preséncia de la Serra de Marina. Si a aquesta xifra se li sumen,
a més, els espais lliures i la zona de riu, supera el 40 % del sol del municipi. La trama urbana
del municipi és densa, definida per la continuitat de I'Gs residencial (23,26 %) i dels vials
(17,21 %). D'altra banda, el sol industrial és escas dins el conjunt municipal, donat que només
representa un 1,1 % del territori. Pel que fa als equipaments, representen el 12,66 % del
territori municipal.

Residencial
23%
Vials
17%
Zona verda
29%
L*-\.

Equipaments
13%
Industrial

1% Espais lliures _
Verd privat 70 Riu
% 8%

Fig. 6. Qualificacié del sol de la ciutat
Font: Anuari estadistic del 2014 de Santa Coloma de Gramenet
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2.3. Analisi economica

2.3.1. Especialitzacié economica

El sector serveis és el principal ambit economic de Santa Coloma de Gramenet, representant
el 88% del total del valor afegit brut del municipi. La construccit i la indUstria se situen sobre
el 7% i 4% respectivament del total del valor afegit brut (VAB). Finalment I'agricultura no té
pes en el VAB.

Valor afegit brut (VAB)
Sector milions d'euros per cent
Serveis 1.004,5 88,39%
Construccio 82,5 7,26%
Indlstria 49 4 4. 35%
Agricultura 0,0 0%
TOTAL 1.136,4 100%

Taula 2. Valor Afegit Brut a preus basics 2012 (Base 2010), Font: IDESCAT

Les activitats desenvolupades al municipi amb major importancia estan incloses dins de dos
sectors predominants: Activitats immobiliaries, técniques i administratives (38,72 %) i
Administracié publica i altres serveis (30,89 %). El sector del comerg i la restauracid,
representa el 21,31 % del total d’activitat econdomica. Molt per sota, altres activitats com sén
les relacionades amb el «Transport, informacid i comunicacions» (4,90%) o les «activitats
financeres» (4,18 %). Tant I'analisi territorial per districtes com per barris destaca una notable
concentracié de l'activitat al centre de la ciutat. La concentracié per barris també és moit
manifesta i es concentra als barris del Centre, el Fondo i Riu Sud per aquest ordre
d'importancia..

Alguns sectors dels que s’han esmentat tenen una distribucié més diversificada: és el cas de
les activitats de metall i mecanica i d’altres manufactures, o de la construccié. En canvi, les
activitats professionals estan fortament concentrades al barri de Centre.

2.3.2. Nivell de renda

El Producte Interior Brut de Santa Coloma representa un 1,62% del PIB total del Barcelones.
Aixi mateix, el PIB per habitant (10.300€) se situa molt per sota de la mitjana comarcal
(34.000€) i catalana (27.600€).

Santa Coloma de
Producte interior brut Gramenet Barcelonés Catalunya
PIB (Milions d'euros) 1.226,1 75.789,5 206.919,9
PIB per habitant (Milers d'euros) 10,3 34,0 27,6
PIB per habitant (index Catalunya=100) 37,3 1233 100

Taula 3. Producte Interior Brut 2012 (Base 2010). Font: IDESCAT

De la mateixa manera, si ens fixem en la renda familiar disponible bruta per habitant (RFDB),
el municipi de Santa Coloma es troba per sota de la mitjana del Barcelones i per sota de la
mitjana catalana.
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Santa Coloma de
Renda familiar disponible Gramenet Barcelonés Catalunya
RFDB (Milers d'euros) 1.752.145 40.930.271 124.577.036
RFDB per habitant (Milers d'euros) 14,7 18,4 16,6
RFDB per habitant (Index Catalunya=100) 88,4 110,6 100

Taula 4. Renda Familiar Disponible 2012 (Base 2010). Font: IDESCAT

2.3.3. Ocupacio i atur

Les dades totals del nombre d'afiliats a la Seguretat Social a Santa Coloma mostren com el
comerg al detall és I'activitat que concentra més treballadors al municipi, situant-se en el 17,5
%. L’administracié publica representa el segon sector en importancia pel que fa a afiliacions
(11,2 %). El sector de la sanitat és la tercera activitat economica que més afiliacié aporta,
concentrant un 10,1% dels treballadors. Per Ultim destaquen I'educacié (8,7 %), els serveis a
edificis i de jardineria (6,3 %) i el de Serveis de menjars i begudes (6 %)..

Treballadors afiliats a la Seguretat Social
Activitat econdmica a Santa Coloma
Nombre Per cent
Industries de productes alimentaris 309 3,5%
Confeccié de peces de vestir 185 2,1%
Productes metal-lics, exc. maguinaria 51 0,6%
Tractament de residus 23 0,3%
Construccio d'immobles 183 2,1%
Activitats especialitzades construccid 438 4.9%
Venda i reparacio de vehicles motor 82 0,9%
Comerg engros, exc. vehicles motor 261 2,9%
Comerg detall, exc. vehicles motor 1.556 17.5%
Transport terrestre i per canonades 350 3,9%
Serveis de menjar i begudes 537 6,0%
Activitats immobiliaries 94 1,0%
Activitats juridiques i de comptabilitat 171 1,9%
Serveis a edificis i de jardineria 559 6,3%
Administracié publica, defensa i SS obligatdria 993 11,2%
Educacié 775 8,7%
Activitats sanitaries 897 10,1%
Serveis socials amb allotjament 218 2,5%
Activitats esportives i d'entreteniment 197 22%
Altres activitats de serveis personals 308 3,5%

Taula 5. Afiliats al régim de la Seguretat Social a 31 de desembre de 2015
Font: Observatori d'Empresa i Ocupacié, Generalitat de Catalunya

La seglent taula ens mostra el nombre absolut i relatiu de centres de cotitzaci6, distribuits
segons diferents subsectors econdmics. Aquests centres de cotitzacié representen els llocs
on els treballadors s’han de desplagar per desenvolupar la seva tasca laboral.

S'observa com el 29,7 % dels centres de cotitzacié es dediquen al comerg al detall, seguits
dels serveis de menjar i beguda que representen gairebé I'11 % del total. Les activitats
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especialitzades en la construccid es situen en un 7,8 %, mentre les altres activitats de serveis
personals representen el 7,0 % i el transport terrestre concentra el 6,1 % del total.

Activitat econdmica Centres
Nombre Per cent
Confeccid de peces de vestir 46 2,6%
Productes metal-lics, exc. maguinaria 19 1,0%
Construccié d'immobles 53 2,9%
Activitats especialitzades construccio 140 7,8%
Venda i reparacio de vehicles motor 39 2.2%
Comerc engros, exc. vehicles motor 68 3,8%
Comerg detall, exc. vehicles motor 535 29.7%
Transport terrestre i per canonades 110 6,1%
Serveis de menjar i begudes 195 10,9%
Activitats immobilidries 41 2,3%
Activitats juridiques i de comptabilitat 56 3,1%
Serveis a edificis | de jardineria 33 1,8%
Educacio 47 2,6%
Activitats sanitaries 47 2,6%
Activitats esportives i d'entreteniment 18 1,0%
Reparaci¢ ordinadors i efectes personals 16 0,9%
Altres activitats de serveis personals 126 7.0%

Taula 8. Centres de cotitzacié a 31 de desembre de 2015
Font: Observatori d'Empresa i Ocupacié, Generalitat de Catalunya

Santa Coloma, com la majoria dels municipis del pais, ha sofert les conseqiiéncies de la crisi
economica amb un increment de l'atur registrat els darrers anys. Des de linici d’aquesta
davallada de I'activitat economica en 2007 I'atur s’ha vist incrementat en un 118% (arribant a
un maxim del 165 % d’'increment en el periode 2007 — 2012)

Atur registrat per sectors

Any ) g - ) Sense,

Agricultura | Inddstria | Construccié | Serveis | ocupacio Total

anterior

2015 70 1.319 1.641 7.076 910 11.016
2014 76 1.573 2.116 7.608 961 12.334,
2013 76 1.771 2.541 7.906 948 13.241
2012 71 1.866 2.933 7.575 958 13.402
2011 73 1.823 2.876 6.729 942 12.443
2010 53 1.902 2.798 6.048 759 11.559
2009 40 1.828 2.470 5.281 490 10.109
2008 47 1.464 1.225 3.475 466 6.676
2007 26 1.272 586 2.788 288 5.059

Taula 7. Atur per sectors a Santa Coloma de Gramenet, Periode 2007-2015
Font: IDESCAT
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2.3.4. Mercats i esdeveniments especials

Al municipi de Santa Coloma existeixen tres mercats municipals situats als barris Centre,
Singuerlin i Fondo. A més també hi ha mercats ambulants que estan oberts de 7 a 14h.
Aquests coincideixen als voltants dels tres mercats anteriors i es desenvolupen els dilluns,
dijous i dissabte: els dilluns, al barri de Centre, ubicat a la plaga d’en Ferran de Sagarra.; els
dijous, al barri del Singuerlin, situat a 'Avinguda del Puig Castellar; els dissabtes, al barri del
Fondo, a la plaga del Rellotge.

2.4, Estructura i distribucié de la poblacié

2.4.1. Poblacio per seccions censals

Segons el padré municipal, amb dades de marg de 2016, la poblacié6 de Santa Coloma de
Gramenet és de 120.135 habitants. La distribucié per districtes i seccions censals la trobem a
la seglent taula:

HOTR, ST, TR ST em e e

Poblacio Poblacio Poblacio
Districte | Secci6 | seccid Districte | Seccio | seccid Districte | Secciéd | seccid
001 1.030 001 993 001 879
002 964 002 1.531 002 729
003 1.407 003 1.673 003 916
004 874 004 1.369 004 1.075
005 966 005 1.372 005 1.247
006 898 02 006 1.314 006 1.161
007 834 007 2.099 007 1.678
008 830 008 1.521 008 859
009 1.397 009 1.215 03 009 1.600
01 010 1.672 010 831 010 693
011 1.142 011 1.394 011 1.165
012 877 Total | 15.312 012 1.661
013 2.004 013 1.644
014 1.130 014 1.258
015 939 015 1.362
016 910 016 934
017 1.604 017 737
018 1.304 Total 19.598
019 1.446
Total | 22.228
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Poblacio Poblacio Poblacié
Districte | Seccid seccid Districte | Seccid | seccio Districte | Seccid seccié
001 1.135 001 1.039 001 684
002 1.231 002 1.464 002 1.085
003 1.700 003 1.154 003 1.084
004 1.521 004 857 004 882
005 1.050 005 1.209 005 1.240
006 1.324 006 1.193 006 982
007 1.603 007 1.114 007 748
008 1.700 008 1.031 008 1.498
04 009 1.539 009 1.244 06 009 673
010 1.248 05 010 1.008 010 1.144
011 1.136 011 1.613 011 1.138
012 1.042 012 1.604 012 1.052
013 1.075 013 1.427 013 451
014 1.906 014 1.627 014 1.554
015 1.362 015 1.600 015 852
016 1.513 016 1.215 016 762
Total 22.085 017 942 017 1.117
018 1.339 Total 16.946
019 1.286
Total | 23.966

Taula 8. Poblacié de Santa Coloma de Gramenet per districte censal (marg 2018)
Font: Padré municipal continu Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet

2.4.2. Evolucié de la poblacié

El municipi de Santa Coloma de Gramenet té una poblacié de 118.738 habitants, d’acord amb
les dades de I'Institut d’'Estadistica de Catalunya de I'any 2014. Representa un 5,33 % de la
poblacié comarcal i un 1,58 % respecte el total de Catalunya.

Santa Coloma Barcelonés
de Gramenet Satllliaga
Poblacié 2014 (habitants) 118.738 2,927 938 7 518.903
Pes del municipi - 533% 1,58%

Taula 9. Poblacié de Santa Coloma de Gramenet, el Barcelonés i Catalunya (any 2014)
Font: elaboracio propia a partir de dades de I'ldescat

En els Gltims 15 anys la poblacié del municipi ha experimentat un lleuger creixement global
del 1,37%. Fins a 2011 la poblacié va créixer un 2,5%, amb un creixement interanual promig
del 0,2%. Durant aquest temps s’han produit increments i decreixements del nombre
d’habitants. Posant el focus en els darrers anys, s'observa una tendéncia a la reduccié de la
poblacio de Santa Coloma, amb un decreixement interanual promig del 0,58% des de 2011.



e . e e . e . T T T T . T . T s

e e .

e s |

e e e e e . .

Pla de mobilitat urbana sostenible de Santa Ccloma de Gramenet

39

122000

121000

120000

119000

118000

117000 -

/
\ A

116000

115000

114000

113000 +——

112000

T

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

T T T T T T T

2010 2011

2012 2013 2014

T 1

Fig. 7. Evolucié de la poblacio de Santa Coloma de Gramenet 2000-2014
Font: elaboracit propia a partir de dades de I'IDESCAT

2.4.3. Estructura de poblacio

La piramide d’edats de Santa Coloma de Gramenet mostra 'estructura tradicional dels paisos
desenvolupats i amb un cert grau d’envelliment, amb una base estreta (baixa natalitat) i una
esperanca de vida alta. L’amplada maxima de la piramide en ambdds sexes es registra en la
franja d'edat compresa entre els 30 i els 45 anys.

L’estructura de poblacié de Santa Coloma és molt similar a la del conjunt de Catalunya i,
comparant-la amb la del Barcelonés, s'hi observa una poblacié més jove, doncs la franja de 0
a 14 anys es troba una mica més de dos punts per sobre en el cas de Santa Coloma i, a la
inversa, gairebé dos punts per sota en la franja dels majors de 65 anys.

Any |Ambit De0a14 De 15 a 64 De 65 anys i Total
anys anys meés
Santa Coloma de Gramenet 15,46% 65,76% 18,78% 118.738
2014 |Barcelonés 13,26% 66,05% 20,69% 2.227.238
Catalunya 15,77% 66,44% 17,79% 7.518.903
Taula 10. Poblacié de Santa Coloma de Gramenet, Barcelones i Catalunya per edats (any 2014)

Font: elaboraci6 propia a partir de dades d'ldescat
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Poblacid per sexe i edat quinquennal. Santa Coloma de Gramenet. 2014

&.000 5.000 4.000 3,000 2.000 1.000 5] 1.000 2,000 3.000 4,000 5,000 6.000
font: Idescat. Padré municipal d'habitants.

Fig. 8. Piramide de poblacié de Santa Coloma de Gramenet i Catalunya (1 gener 2015)
Font: IDESCAT / Padré municipal habitants

Es interessant d’observar d'altra banda, la distribucio de I'envelliment per barris. La gent gran
és el col-lectiu que té una major dependéncia del transport public a 'hora de desplacar-se.
Aixi doncs, observar l'envelliment per barris ajuda a preveure necessitats de mobilitat i
millorar la seva qualitat de vida. L'index d’envelliment sorgeix, en termes percentuals, del
quocient entre el nombre de persones de més de 65 anys dividit pel nombre de joves menors
de 15 anys. D'aquesta manera els valors que superen el 100% signifiquen una major
presencia de gent gran que de joves i, per tant, un envelliment. Mentre que els valors inferiors
signifiquen la preséncia d'una poblacié jove més nombrosa.

Els barris que es mostren més envellits sén Riu Sud, Riu Nord i Centre. Tot tres barris amb
valors superiors al 140%. Aixo significa que per cada 10 menors de 15 anys hi ha més de 14
majors de 65 anys. A més a més, I'evolucié recent mostra com aquest desequilibri es va
accentuant, especialment a Riu Nord, que al 2007 mostrava un index del 125,6%. El mateix
any, Riu Sud mostrava un index del 144,6% i Centre del 132,8%. En sentit contrari, els barris
que mostren una poblacié menys envellida sén el Raval i Fondo, amb indexs inferiors al 90%.
En relacié a aquests dos barris, el Raval mostra una lleugera tendéncia al rejoveniment de la
seva poblaci6é, ja que el 2007, el Raval presentava un valor de 74,8% i el Fondo s'ha
estancat, inclis ha pujat lleugerament I'envelliment des del 87,2% que presentava el 2007.
També cal destacar el descens important de l'index d'envelliment registrat al barri de
Safaretjos que al 2007 presentava una valor de 144,9%.
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Barri index d’envelliment

Can Franquesa 115,0
Can Mariner 101,4
Cementiri Vell 135,6
Centre 145,0
Fondo 88,1

Llati 111,8
El Raval 742
Riu Nord 161,8
Riu Sud 167,1
Singuerlin 1226
Safaretjos 102,5
Guinardera 120,9
Riera Alta 92.8
Les Oliveres 116,6
Santa Rosa 97.1

Total 116,6

Taula 11.  Indexs d'envelliment
Font: Padré municipal d’habitants 1 de gener de 2015

2.4.4. Previsi6 del creixement de la poblacié

L'Institut d'Estadistica de Catalunya (IDESCAT) fixa tres escenaris d’evolucié de la poblacio
per a la comarca del Barcelones. Per al 2021 els escenaris baix i mig contemplen un
decrement de la poblacid comarcal, mentre que l'escenari alt pressuposa un moderat
increment de la poblacio

Si s’'apliquen aquests indexs de creixement al municipi de Santa Coloma de Gramenet s'obté
una previsié de la poblacié compresa entre els 114.927 i els 121.291 habitants.

index de creixement

Estimacié de poblacio al 2021

Escenari Baix -3,21% 114.927
Escenari Mig -0,40% 118.263
Escenari Alt 2,15% 121.291

Taula 12.  Escenaris d'evolucié de la poblacit del Barcelonés a 2021
Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT

2.4.5. Distribucié i densitat de la poblacié

A 1 de gener de 2015, segons les dades de poblacio de I'ldescat, a Santa Coloma de
Gramenet hi vivien un total de 118.738 habitants. Aixo significa que el municipi presenta una
densitat forca elevada, concretament es situa en 16.962,6 habitants/kmz2.

Desagregant les dades demografiques al maxim, és a dir, segons seccions censals, podem
observar com la densitat es troba distribuida de forma desigual al territori. Aixi, s'observa com
les seccions censals mes petites que corresponen a sectors residencials mostren unes
densitats més elevades que les seccions censals de major mida, que coincideixen amb sector
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amb major superficie no urbana. En les primeres s’assoleixen maxims que superen els 70.000
hab./Km?, mentre que en les segones s’assoleixen minims per sota dels 10.000 hab./Km?,

El barri de Can Mariner és el sector urba de Santa Coloma que concentra més seccions
censals per sobre dels 70.000 habitants/Km? i, per tant, el que presenta una major densitat de
poblaci6. Els barris Llati, Santa Rosa i Fondo també presenten unes densitats molt elevades,
per sobre dels 50.000 habitants/Km?.

El barri de Can Franquesa és el sector urba de Santa Coloma que esta format per les
seccions censals amb més baixa densitat, molt per sota del 10.000 hab./Km? En aquest
sentit, també destaquen la major part de seccions censals del barri de Les Oliveres i algunes
seccions censals de Singuerlin i Riera Alta

La poblacié es troba distribuida als barris tal com mostra la figura segiient. En Fondo
(13,9%), Centre (13,6%), Santa Rosa (12,2%), Riu Sud (11,8%) i Singuerlin (10,8%) és on
més poblaci6 es concentra. En aquests 5 barris habiten el 62,3% dels habitants de la ciutat.
Aixi doncs en 5 dels 15 barris de Santa Coloma hi viu quasi 2/3 de la poblacio.

La Riera Les Oliveres
Alta ; 1,5% 1 2,7%

La
Guinardera
; 1L,7%
Els
Safaretjos ;

1,0%

Can Mariner ;
6,6%

Can Franguesa ;

1,1% El Cementiri

Vell ;1,1%

. SantaRosa ;12,2%

El Riu Nord ; 6,7%

Fig. 9. Distribucié de la poblacié per barris.
Font: elaboracio propia a partir de dades del Padré Municipal d’habitants 1 gener 2015
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2.5. Centres d’atraccio i generacio de viatges

2.51. Introduccio

El Pla de Mobilitat ha registrat, d'acord amb la informacio facilitada per I'Ajuntament de Santa
Coloma de Gramenet i de I'Area Metropolitana de Barcelona (AMB) tots aguells equipaments i
centres de publica concurrencia que, des del punt de vista de la mobilitat, tenen una
implicacié directa en la caracteritzacid i definicié dels desplacaments, ja que sbén centres
generadors i atractors de mobilitat.

Per classificar els equipaments de la ciutat, s’ha pres com a punt de partida la base de dades
facilitada per 'AMB que s’ha anat actualitzant amb la informacié de I'Ajuntament de Santa
Coloma de Gramenet.

A la taula seglient s'observa la classificacio dels equipaments per concepte i categoria.

CLASSIFICACIO DELS EQUIPAMENTS

CONCEPTE CATEGORIA
1. Cementiris i serveis funeraris Cementiris i sales de vetlla
2. Centres oficials Ajuntament, jutjats, informacié i altres
3. Culturai oci Arxius, biblicteques, casals i centres civics

Camps de futbol, piscines, poliesportius, zones esportives i

s Espeits altres instal-lacions esportives

5. Mercats i centres comercials Mercats

6. Oficines de correus Oficines de correus

7. Seguretat Policia local i Mossos d'Esquadra

8. Serveis socials Altres

9. Sanitat Centres d’'atencié primaria (CAP), hospitals i ¢liniques
10. Hotels 1,2, 314 estrelles

11. Deixalleries i tractaments de residus | Deixalleries

Aparcaments, benzineres, parades de taxi, estacions de

12. Transports metro, principals parades de bus

Taula 13.  Classificacié dels equipaments segons concepte i categoria
Font: Elaboraci¢ propia a partir de dades de I'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet i de I'AMB

2.5.2. Equipaments generals i centres educatius

Els principals equipaments inclosos en el present estudi com a possibles destinacions de
desplacaments de persones al municipi de Santa Coloma de Gramanet s’ha representat al
planal a continuacié . En total s’han considerat uns 219 equipaments que es concentren,
principalment, en la part central de la ciutat. Es troben distribuits en administratius (23),
educatius (57), culturals (33), sanitaris (44), de transport (31), esportius (13), de seguretat i
emergencies (5), mercats (3), cementiris i serveis funeraris (4) i deixalleries (3)
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Entre tots els equipaments, cal destacar especialment per la seva presencia, pel volum de ¢
desplagaments que generen i les necessitats especifiques de mobilitat els centres educatius.
En aquest sentit, i segons dades del curs 2015-2016, s’ha identificat una poblacié de 18.391
alumnes i 1.451 persones gue conformen el personal docent que es desplaca diariament fins
als centres educatius de la ciutat. Els alumnes, per cicles d’'ensenyament, queden distribuits
de la segiient manera: 3.445 d’Educacié Infantil (2on cicle), 7.488 de Primaria, 4.460 de
Secundaria, 1.060 de Cicles Formatius de Grau Mitja, 580 de Cicles Formatius de Grau
Superior, 910 de Batxillerat.

Les seglients taules mostren la distribucié d’alumnes per centre segons la seva tipologia:

ESCOLES TOTAL TOTAL
PUBLIQUES ALUMNEs | |"NSTITUTS ALUMNES
A.GAUDI 465 CAN PEIXAUET 620
BANUS 225 LA BASTIDA 866
M.UNAMUNO 475 LES VINYES 970
SANTA ‘
COLOMA 250 NUMANCIA 620
TANIT 225 PUIG CASTELLAR 800
F.SAGARRA 550 R.BERENGUER 430
FRAY LUIS 475 TERRA ROJA 652
SANT JUST 475 TORRENT B. 500
T.BALLDOVINA 475 TOTAL 5.458
BEETHOVEN 250
ESCOLES TOTAL
M.RODOREDA 475 CONCERTADES ALUMNES
WAGNER 300 V.CARME 345
AUSIAS MARCH 225 FEDAC 693
SALVAT P. 450 SEIMAR 328
RIERA ALTA 350 V.NEUS 700
ROSSELLO P. 225 MANENT R. 368
LES PALMERES 450 FUSTER 352
PALLARESA 550 SINGUERLIN 354
SERRA MARINA 425 CATALA COMERCIAL 280
J.SALVATELLA 500 TOTAL 3.420
LLUIS MILLET 250
. TOTAL
PRIMAVERA 325 LLARS DINFANTS ALUMNES
S.FAMILIA 450 ELS PINS 87
JOSEP SOL 120 L'ANEC 87
TOTAL 8.960 L'ESQUIROL 82
L'ORENETA 82
LA CIGONYA 87
LA MADUIXA 82
LA SARGANTANA 94
LES OLIVERES 72
TOTAL 673
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TOTAL
EQUIPAMENT AL DMRES
ESCOLA MUSICA 470
E.A SINGUERLIN 700
E.A FONDO 670
L'HEURA 1.770
EOI 975
TOTAL 4,585

Taula 14.  Distribucié d’alumnes per centre segons la seva tipologia, curs 2015-2016
Font: Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet

També cal destacar la mobilitat generada pel recinte de Torribera i de la UNED. Concretament
al Campus de I'Alimentaci6 de Torribera (Universitat de Barcelona), pel curs 2015-2016, hi ha
matriculades 850 persones com a alumnes, hi treballen 120 persones com a personal docent |
20 persones més com a Personal d’Administracié i Serveis del Campus.

En relacié a la Universidad Nacional de Educacion a Distancia (UNED), que té una seu al
Campus de Torribera, durant el curs 2015-2016 té un total de 1.667 alumnes matriculats. A la
seu té un total de 3 persones fixes que hi treballen a diari. A banda, les tutories a 'alumnat les
realitzen un total de 70 professors/es.

A nivell territorial, s'observa una certa dispersié dels equipaments pels diferents barris. Tot i
aquesta dispersio, el barri del Centre en presenta una major concentracio, especialment per
tenir les seus principals de centres administratius i culturals (biblioteques). Aixo el converteix
en un pol d’atracci6 i generacid de desplagaments.
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2.5.3. Situacio i classificacié dels poligons industrials

A I'hora de valorar els generadors de desplagaments cal tenir també en compte els eixos
d’activitat comercial, els poligons d'activitat econdmica i els mercats (ja tractats anteriorment).
Degut a I'estructura territorial del municipi, la preséncia de poligons d’activitat no és important,
en comparacié amb els municipis veins; en superficie representa un 1,1% del territori (0,8
Km?). El que si que resulta important, per la seva extensié i I'aposta politica municipal de
dinamitzar-los, soén els eixos comercials.

Els poligons d'activitat econdomica existents a la ciutat s'ubiquen tots al districte de les
Oliveres, D'una banda, trobem el petit poligon industrial de les Valls del Bosc Llarg i les
Canyes. Dintre del poligon, gairebé al limit del mateix, es troba ubicat un dels dos centres
d'empreses municipals, el Centre d’'Empreses Bosc Llarg. L'altra area d'activitat economica
del municipi esta ubicada al C/Clara Campoamor, on es troba la nova fabrica de Cacaolat que
ocupa els terrenys on abans es trobava situada una factoria de DAMM.

A continuacié es presenta una série de dades grafiques i numeériques dels poligons del Bosc
Llarg i les Canyes generades per Grameimpuls a la seva Memoria de justificacié técnica
d’accions de suport a les politiques de teixit productiu local.

LLEGENDA s
POLIGON BOSC LLARG | LES CANYES

B Empreses del poligon.

E Empreses del pre-poligon.

IR  Fotografies fetas.

®  Punts de reccllida d'escombreries.
@ Zones d'aparcament disponible.

&l Parades de Bus. Linea B -18.

Fig. 12. Ubicaci6 d'empreses al poligon industrial del Bosc Llarg i les Canyes. Font: Grameimpuls. Meméria de
justificacid tecnica d'accions de suport a les politiques de teixit productiu local
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POLIGON PRE-POLIGON
Nombre de Nombre de
Erapigea [y treballadors S treballadors

1 Pulidos Albemar, sccl 3 1 Ferrolan -
2 Méarmoles y Granitos La Roca 7 2 Desguace La Roca 12
3 Chimtec Ibérica - 3 Aparcament la Roca -
4 Grupo Beton 11

5 Bosc llarg -

6 Ferrolan Outlet -

7 Talleres J. Morales -

CESPA — FERROVIAL

8 SERVICIOS 86

9 Excavaciones AMICE -

10 Diposit de camions municipal -

1 Tecnopedra -

12 Mad. Y Ferreteria J. Espinosa 5

13 Grupo Prado Cervera 42

14 Utiles 2008 -

15 Viuda de L. Clariana, SL

16 Fraesan 11

17 Nau buida -

18 Gecoinsa Construcciones -

Taula 15.

Cens d’'empreses i treballaders al poligon industrial del Bosc Llarg i les Canyes. Font:

Grameimpuls. Memoria de justificacio técnica d'accions de suport a les politiques de teixit productiu local

Pel que fa als eixos comercials, destaca 'eix conformat a la Rambla de Sant Sebastia. Aquest
eix destaca per la seva extensio i perque al seu voltant es conformen altres eixos com el
carrer Irlanda o 'Avinguda de la Generalitat. També resulta significatiu com una part importat
dels eixos es desenvolupen al voltant de dos dels tres mercats municipals.
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1. Nau al primer numero del carrer 2. Carrer dels minerals, vista des de 3. Empresa Mirmoles y Granitos 4. Chimtec Ibérica. 5. Punt de recollida selectiva
dels minerals, I'empresa Marmoles y Granitos La LaRoca. dlescombreries. A la meitat dei

Roca. Cami dels minerals.

8. Sortida de camions de 7. Barraques al costat del Carrer deis 8. Senyalitzacid i rotonda al final 9. Carrer paral-lel a la Carretera de 10. Parada de bus, a la Carretera de
I'empresa Grupo Beton. minerals. Zona sense tancament del Carrer dels minerals. Entrada La Roca de doble sentit,sense seny-  La Roca, Direccié Sta, Coloma.

perimetral. al poligon pel costat de Menteada. alitzar.

11. Parada de bus direccié Mont- 12. Clavegueram i caixes de conta-
cada i Reixac. Al carrer paral-fel dors de subministraments.
dintre del poligon,

13. Aparcament piblic de camions 14. Borera d'entrada a la empresa 18, Vista del carrer paral-lel a la
front el poligon, hi ha una cafeteria Viuda de L.Clardana. Entrada al po-  Carretera de La Roca. Al fons roton-
que dona servai als clients. ligon pel costat de Sta. Coloma. da foto nimero 9.

16. Aparcament al poligon. 17. Cami de Les Canyes. 18. Clavegueram embossat. 19. Punt de recollida selectiva d'es-  20. Aparcament al final del cami.
Senyalitzacid, pas per vianants al combreries al Cami de Les Canyes, Empresa Gecoinsa Construcciones.
comengament del cami de Les

Canyes.

21, Vista del poligon des de I'em-
presa Gecoinsa Construcciones,

Fig. 13. Fotos del poligon industrial del Bosc Llarg i les Canyes. Font: Grameimpuls. Memaria de justificacié
técnica d'accions de suport a les politiques de teixit productiu local
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2.6. Parc de vehicles i motoritzacio

2.6.1. Parc de vehicles i motoritzacio

L'any 2014 el parc de vehicles de Santa Coloma de Gramenet, segons dades de I'ldescat, és
de 51.540 vehicles. En 2007 aquesta xifra era de 55.769, és a dir, que en els darrers 7 anys
s’ha produit una reduccié del 7,58% de la motoritzacidé, mentre que la poblacié s'ha vist
incrementada en un lleuger 0,16%.

L'any 2014 l'index de motoritzacié de Santa Coloma va ser de 434 vehicles per cada 1.000
habitants. Aquest valor és substancialment inferior al de la comarca i al de Catalunya.
Comparant la dada amb el conjunt de municipis del Barcelonés, es constata que Santa
Coloma és la ciutat més poc motoritzada de la comarca. Pel que fa a les tipologies, tots els
indexs tenen valors inferiors als de Barcelonés i Catalunya. On menys diferéncia existeix amb
la comarca és en l'index de camions i furgonetes, i on més és en 'index de motocicletes amb
aproximadament la meitat de motocicletes per cada 1.000 habitants.

Tractor ;0,3

Camid i

Fig. 15. Distribucié del parc de vehicles segons tipologia. 2014. Font; Idescat

Camions i
Entitat territorial Turismes Motocicletes furgonetes Total
Santa Coloma de Gramenet 312,31 61,86 53,73 434,08
Barcelonés 346,37 119,97 62,73 539,96
Catalunya 44017 96,19 104,39 661,46
Taula 16.  Index de motoritzaci6 segons tipologia de vehicles 2014

Font: IDESCAT

Pel que fa a I'evolucié d'aquest index, Santa Coloma va experimentar un creixement entre el
2000 el 2010 d'un 1,4%, el que denota una certa estabilitzacié en I'index, que assoleix el seu
maxim el 2001 amb 479 vehicles/1.000 habitants. L'any 2007 s'observa un maxim secundari,
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assolint el 478 vehicles/1.000 habitant i s'inicia un lleu descens des de llavors que ha estat la
tendéncia fins a dia d’avui.

600

500

400

300

200

100

0

Fig. 16. Evolucié de I'index de motoritzacié de Santa Coloma de Gramenet. Font: Idescat

I

NG ok PPN PO NDD A DO N
P P P\QQ% \Q(?) \Q’Q) hg% ’\Q‘B ,\céa rLQQ qg’C) WQQ %QQ & ’(,Q’Q ‘LQQ 09'\ "LQ,\ q?:\

=== Tyrismes === \otocicletes Camions i furgonetes === Tctal

La comparaci¢ dels indexs de motoritzacio de turismes per barris segons dades de Padrd
de I'lmpost Municipal de Circulaci¢ per al 2010 indica que Can Franguesa i la Guinardera
son els barris amb un index més elevat i, per tant, els que més dependencia tenen del
vehicle privat. Una dependencia lligada a la seva orografia de forts pendents i en
conseqliéncia als problemes d’accessibilitat que aquests generen. Aquests dos barris sén
els unics que superen els 400 turismes per cada 1.000 habitants situant-se en valors
propers als de Catalunya. En sentit invers, Fondo i Can Mariner, amb indexs de
motoritzacié inferiors als 300 vehicles per cada 1.000 habitants, sén els dos barris del
municipi que presenten un index mes baix.
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3. ANALISI DE L’OFERTA

En aquest capitol s'analitzen els condicionants i les infraestructures per a desplacar-se amb
els quatre modes de transport principals: a peu, bicicleta, transport ptblic i vehicle privat.

3.1. Xarxa de vianants

En aquest capitol es defineix la xarxa principal d'itineraris a peu de la ciutat, analitzant els
principals condicionants de la mobilitat dels vianants en aquesta xarxa. També es fa una
analisi exhaustiva de la mobilitat a peu als barris de Fondo, Llati, Riu Sud i Santa Rosa.

3.1.1. Xarxa actual

Caminar és el mitja de transport més important per als desplacaments interns a Santa Coloma
de Gramenet: el 88% dels desplacaments dins de la ciutat es fan amb aguest mode, segons
Enquesta de Mobilitat Quotidiana de I'any 2011.

No obstant, gran part de la xarxa de vianants de la ciutat no es correspon amb aquest fet, ja
que molts carrers no disposen de I'espai suficient a les voreres per a poder anar a peu de
forma comoda.

Un altre factor que tampoc ajuda la mobilitat a peu és l'orografia del municipi, amb forts
desnivells en els barris de Can Franquesa, Les Oliveres, Guinardera, Singuerlin, Riera Alta,
Llati i part del Raval, Santa Rosa i Fondo. Aproximadament la meitat de la poblacié de Santa
Coloma viu en barris on la mobilitat esta molt condicionada per la preséncia de carrers amb
pendents superiors al 10%.

L'elevat us del mode a peu, malgrat els condicionants en contra esmentats, s’explica per la
densitat de la ciutat i per la falta de competitivitat del vehicle privat i, en part, del transport
public, sobretot en els desplagaments interns. El poc Us del vehicle privat i del transport public
en els desplagaments interns s’explica d’'una banda per les distancies limitades de la ciutat,
que fan que s’hagi establert una cultura de desplagar-se caminant, i per altra degut als
problemes per trobar aparcament.

Per a millorar les condicions dels vianants, I'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet va
elaborar el 2006 un Pla per a la millora de la mobilitat i 'accessibilitat dels vianants (modificat
posteriorment el 2008), on es proposen diferents actuacions per a millorar les seves
condicions (instal-lar rampes, escales mecaniques i ascensors, ampliar voreres, etc.). Aquest
Pla es va implementar entre 2006 i 2013, amb la construccié de 33 escales mecaniques, 9
rampes o tapissos rodants i 4 ascensors, elements mecanics que van millorar
substancialment la mobilitat dels vianants de la ciutat, sobre tot als barris on la orografia fa
meés complicats els desplagaments a peu.

A continuacié es fa un recull d'una série de carrers amb un disseny que facilita i millora les
condicions de circulacié per als vianants, ja sigui d’'Uis exclusiu per a vianants o de prioritat
invertida que es poden trobar a Santa Coloma.
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Tipologia

Preséncia al municipi

Exemple del municipi

Rampes ilo escales mecaniques

N'hi ha en total 19 conjunts amb 42
elements mecanics, amb una
concentracit als barris de les Oliveres,
Singuerlin i Llati

Escales i/o rampes

Hi ha un gran nombre als barris de Les
Oliveres, Singuerlin , Llati, Riera Alta, etc.

Cami verd: Via per a vianants i
ciclistes, d'ambit supramunicipal,
segregada del transit i que discorre
per espais naturals i boscos.

En el cas de Santa Coloma hi ha un eix que
recorre tot el marge esquerre del riu Besos i
hi ha un altre que connecta el riu Besos
amb el Parc de la Serralada de Marina

Carrer de vianants: Els vehicles
motoritzats no hi poden accedir,
pot ser seccid de plataforma Unica
(habitual) o no

Hi ha uns 10 trams, concentrats sobretot
als barris de Centre i Fondo

Carrer de convivéncia (prioritat
invertida): Via compartida amb els
vianants i el transit amb limitacié a
20 km/h i preferéncia per als
vianants

Aproximadament 120 trams a tota la
ciutat, amb una concentracié al barris del
Centre, Singuerlin i Fondo.

Taula 17.

Tipologies d'infraestructures per a vianants a Santa Coloma de Gramenet

Font: Elaboracié propia a partir de dades de 'Ajuntament

A continuacioé (fig. 18) es presenta un planol amb tots els carrers de vianants i de prioritat
invertida al municipi gue, com es pot veure, es concentren als barris de Centre, Fondo i

Singuerlin.

Per tal d'estudiar amb més detall les condicions basiques per als vianants al municipi s’ha
definit una xarxa principal de vianants. Aquesta xarxa déna connectivitat entre les diferents
parts del municipi i els principals centres generadors de mobilitat i equipaments. Les figures 19
i 20 mostren la xarxa d'itineraris principals de vianants junt amb els centres generadors de

mobilitat principals del municipi.

— S e e e e T T T T T N

—_ =

e e e e

—,

T m e e e e e e e em e e ma e e e



Ay

eldoud oioeloqe|g Juo4 “epibeaul Jejioud Sp SISLED | SjUBUEBIA 9p sieued g| ‘Bi4

SJUBUBIA 8D JaueD Il
epiJaAul jejioud ap Jaue)  mam

vI1907T0dIL
—
- \ < .\\
7 /
S - s % .
,‘.\...L {/ \\. -
Xy ’
«.”.‘ﬁ\‘ , ﬁ .!: £ : /
— i ..mfw ﬁ ¥

LG

/l.(rlf!f!r!r\({\(rl.((..(flft{l((,r‘f\((.l\(tf\f.r\(..!ftr[,fl...f. N N N

, -

JoUSWIEIS) ap BWO[0)) BJUBS 3P S[qIUS]S0S BUBq N JeNiqow ap Blg

s S S S L% S L SN LW b

,



{ulr((rl(ltl{lflr!rf!rlllfuf\flfl:l(l(fltl({!(‘tl(..fl.fl\f\r!f‘llrlll(t!lr\(ll(((

eidoid opweloge|3 Juo4 “siopeiauab saiusd que sjueuen ap sjediouud stelssunp exiey "6l B4

ooz

0oL 05 O

sjueueia g Jad saueqin sjiediouud saln

R

@008 SIBAPS @

espenbsa,p S0550N,21D10,
Siouadns s:pris3 I ? rimed

ING euio
SaAE | SHNOEP QORULD; 3P SSAUSD §
sisquiog 3]
euBpUNsag 8P BES] g
sentiup | spEpdser
LUBWILY | BUEPUNIGS Bp BIOJST
BURUG 3P £IOIST enewed 0y
jossaig Bo3s3 @ Lol + |

ey op epeied FY SUBJIUES SiBNBS SN [
ann, Snasog ap BUILO [
< S|BIAWOY SANUID | SIBIBN O

$853UOSED [ SivioH

SepIUaN 9P 150dI] [

saualexaq [
saneal
snasnpy
STIAID SANUSD | SIBSED

suorpaY

snmy

120 _MynD
D101

sielhinr -

s e0ecCw

se4 ()
juswaUniy O

suods3 Y SuesRUN SiBAIGS 1 UuRUAWED Y

=

o v v e v e w e e e e v v e

YIHOWIW T INIJNNOOd

89



eido.d gioeloge|g jJuod "siopelsush salueo quie sjueuela ap sjiedibuud suessum,p exiey 0z ‘Bi4

-

TP, 09 OF O sjueuein e sed ssueqn sjediound saip e sECoS SRAIES g ssusienag [@)

eipenbsap sossopy g sanesl @

siouatng Sipris3 I§ IR s snesniy @

saxe | Synpep gewso) P SeAUR) B ssciicn B SO SaKUAT 1 SIESED  ©

igpumoes apeiasy 8 sanbup | siEvdson [ et &

BUBLILY | BURPUNISS Bp (05T B SUSIPRY

’ euBWIG op 210953 eowued oy sy @

|ossaig eoosa g davo 03 RoLEINND &

n =} n mepepepeied 14 sueiEs sBAI2S SANN ] 2u0 =15

ORS T SR SRRIND | I bl

= S[BIR0Y SANUAD | SIBUSY o ey O
- saeuoseg [§ SIH 2 waweunly @y p-f

. M sapuia 9p useti] [ suods3 [ suessun seaes LuBWaD Y

5] JoUSWEIS; ap BUIO[0)) BIUES op J|gIUS1s0s BUBqIN JeiqoW ap Blg

v L e e e v i v v v uwuiviue wviviewuwwuiuvewwie oveo ve vwive Uil oo o oo o Lo v o ivio o icic L o w



60 DOCUMENT |. MEMORIA

Amb l'objectiu de coneixer millor aquesta xarxa s’han analitzat les tipologies de carrer, els
pendents longitudinals, les amplades de les voreres (totals i (tils) i la preséncia i
l'accessibilitat dels passos de vianants.

3.1.2. Tipologies de carrers

S'ha realitzat un inventari dels carrers de la xarxa principal i s’han classificat segons les
tipologies de carrers segiients: plataforma Unica, trams urbanitzats amb voreres, passeig
central amb voreres laterals, escales i trams no urbanitzats (sense pavimentar o sense
voreres). Es presenta el resultat en la figura segiient. Com es pot veure la major part de la
xarxa principal definida consisteix de carrers amb voreres.

Cal matissar que degut als recurrents conflictes provocats per la indisciplina en 'aparcament,
FAjuntament de Santa Coloma de Gramenet ha dut a terme durant els darrers anys una
politica d’instal-lacié de pilones als carrers de plataforma unica, que coincideixen en la
majoria de casos amb carrers de prioritat invertida, és a dir, on el vianant i el ciclista tenen
preferéncia respecte el vehicle privat motoritzat. Aquestes actuacions garanteixen la reserva
d'espai per a aquests modes més vulnerables, perd en contrapartida es corromp l'objecte
principal d’aquestes vies, on el vianant ha de poder ser lliure d’ocupar I'espai que desitgi i el
conductor del vehicle privat motoritzat ha de poder percebre aquesta prioritat. Aixi doncs,
amb la sistematica instal-lacié de pilones es creen canals de circulacié diferenciats per al
vehicle privat i per al vianant, de forma que ni uns usuaris ni altres poden adquirir la
consciencia de qué son els segons els que deurien dominar I'espai en el seu conjunt.

A continuacié es mostren unes imatges que reflecteixen aquesta realitat al centre de la ciutat.

Encreuament carrer de Santa Encreuament carrer de Sant Encreuament Plaga de la Vila
Carles amb carrer Major Carles amb carrer Santa amb carrer Francesc Vifias
Gemma
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3.1.3. Elements mecanics d’accessibilitat

Cal esmentar I'existéncia dels molts elements mecanics d’'accessibilitat a Santa Coloma de
Gramenet, que donen accessibilitat als barris amb forts pendents de la ciutat. Des de l'any
2008 s’ha posat en marxa, en total, 46 elements mecanics: 33 escales mecaniques, 9 rampes
mecaniques (tapissos rodants) i 4 ascensors (1 inclinat i 3 verticals).

A la taula seglent es presenta aquesta infraestructura amb els horaris de funcionament
corresponents i a continuacié un planol amb la seva localitzacio.

P Nombre de a Horari < Data
Amb : . , . Desnivell Horari i .
it Ubicacio elen'!er:lts Tipologia (m) posada d'apagada inauguraci
mecanics en marxa 0
. Escala . :
A1 |Plaga Sagrada Familia 2 P 9,0 7:45 22:30 13/02/2011
Aragd (Ramon Berenguer - Rampa . ;
A2 Galicia) 2 iectiles 13,9 6:45 22:30 23/11/2007
Bl Escala
B2- | Bruch (Mas Mari - Pirineus) 2 . 9.5 7:45 22:30 12/09/2007
B3 mecanica
C1 |Jardins 11 de Novembre 2 Eacaia 11,0 6:30 22:45 10/05/2007
mecanica
Juli Garreta - Pep Ventura - Escala ; )
C3 Font de 'Alzina 5 g 253 6:30 22:30 07/07/2008
g | Dols Nicglgur e Fank 3 REIpE 6:30 2230 | 12/11/2009
de I'Alzina mecanica
Crtra. Font de 'Alzina - Escala . .
C4b Sants 2 om——— 53,7 6:30 22:30 06/05/2010
Escala : :
C4c | Sants - Tarragona 2 mecthiea 6:30 22:30 06/05/2010
g |2959H Mafla Frueras 3 Rampa 6,2 7:45 2230 | 09/02/2009
Claveria mecanica
Escala ; :
F1 | Pl Josep Tarradellas 3 R 12,8 7:45 22:30 26/03/2010
Fg [/AsseRSErFomeRieras 1 e 7:45 2230 | 28/01/2011
Mencrca inclinat
F5a 2 Esgalz 06/05/2010
mecanica
Isaac Albéniz 26,8 745 22:30
F5b 2 Esgle 06/05/2010
mecanica
: Escala . ;
F& |Angel Prats tram 1 1 riscanica 7.8 7:45 22:30 19/07/2007
y Escala 5 ;
F7 |Angel Prats tram 2 3 e BCRHIEa 19,9 745 22:30 12/02/2009
‘ L Escala . ; :
G1 |Placa Mediterrania 1 mecanica 55 7:45 22:30 Abril 2006
. . , Rampa . .
G3 |Verdi entre Roma i Peru 2 . 10,1 7:45 22:30 19/07/2007
Alps (Fioréncia - Josep Escala . )
H1 Serrano) 2 R 8,3 7:45 22:30 03/12/2007
H2 |Geénova 2 Encala 12,0 7:45 22:30 | 03/12/2007
mecanica
G2 |Escala Mercat Fondo - 1 Ascensor 7.45 22:30 19/07/2013

- G

—



e e e e T .

. s ¥

Pla de mobilitat urbana sostenible de Santa Coloma de Gramenet

C/Macanet
Ascensor Mercat Fondo - y
G4 | C/Macanet Ascensor 7:45 22:30
Ascensors Complex P
C2 |[Oliveres Ascensor 7:45 22:30
TOTAL 46
Taula 18. Inventari de rampes, escales mecanigues i ascensors amb horaris funcionament dels mateixos

Font: elaboracio propia a partir de dades de I'Ajuntament
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3.1.4. Voreres i passos de vianants

En la redaccié de la situacio i avaluacié de les condicions que presenta la xarxa de vianants
s’estableixen una série de criteris que tenen com a marc de referéncia les directrius técniques
marcades per la Diputacié de Barcelona en la redaccié de Plans de Mobilitat Urbana I'any
2010, el Decret 135/1995 del Codi d'Accessibilitat de Catalunya i el Real Decreto 173/2010,
de 19 de febrer, pel que es maodifica el Codi Técnic de I'Edificacié, en matéria d’accessibilitat.

En aquestes directrius es classifica 'amplada total de les voreres i seva amplada lliure,
considerant que 'amplada util minima d’una vorera haura de ser de 90 centimetres (amplada
minima fixada pel Codi d'Accessibilitat de Catalunya).

A nivell catala, es va aprovar al Parlament la llei 13/2014, de 30 d'octubre de 2014,
d’accessibilitat. Esta pendent del seu desenvolupament reglamentari.

A banda, també trobem els criteris en matéria d'accessibilitat a I'espai public que s’estableixen
a la ORDEN VIV 561/2010 de Condiciones basicas de accesibilidad para el acceso y
utilizacién de los espacios publicos urbanizados, del Ministerio de Vivienda. Es tracta de la
normativa vigent en matéria accessibilitat a 'espai public a nivell de estatal.

Al mateix temps, els criteris establerts per la Diputacié de Barcelona (DIBA) en matéria
d'accessibilitat, consideren que per a garantir I'accessibilitat, les voreres han de tenir una
amplada minima lliure d'1,50 metres en zones consolidades. En canvi, segons esta fixat per la
llei estatal del 2010, es considera que les voreres han de disposar d'un minim de 1,80 m
d’amplada lliure per a garantir 'accessibilitat (com a norma general). Aquests dos criteris
d’amplada, superiors al del Codi d’Accessibilitat de Catalunya, volen garantir el creuament de
dues persones amb comoditat, especialment si tenen necessitats de mobilitat especifiques
(cadires de rodes, cotxets infantils, maletes o carros de la compra, efc.).

- Classificacio de les amplades totals de les voreres en 4 categories:

Amplada Total (A)
A<1m
1<A<2Z2m
2<As3m
A>3m

Taula 19. Rang d'amplades totals a valorar.
Font: Diputacié de Barcelona.

- Valoracio de les amplades lliures en 3 categories:

Amplada lliure (All) Observacions
All<0,9m No accessibles
0,9<All=18m Accessibilitat minima
All>18m Accessibles

Taula 20. Rang d'amplades lliures a valorar.
Font: Diputaci¢ de Barcelona.
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Amplada total de voreres

Per tal de caracteritzar les zones destinades als vianants, s’ha realitzat un inventari de les
voreres de la xarxa principal de vianants del municipi, detectant 'existéncia o no de voreres,
aixi com 'amplada total i dtil d’aquelles que formen part de la xarxa principal.

En el cas de Santa Coloma, |'accessibilitat de les vies per a vianants no sempre presenta una
clara correspondéncia amb I'amplada dels vials o amb l'orografia a la que aguestes s’adapten.

Pel que fa a les amplades totals generalment existeix, aixo si, una relacié amb 'amplada de la
via de circulacid per a vehicles. Es a dir, a major amplada dels vials, major amplada de
voreres, tret de carrers de vianants o de prioritat invertida on les amplades de pas sén majors
0 exclusives enfront de la circulacié motoritzada.

Tot i aix0, ens alguns trams de vials principals del municipi, trobem que les voreres perden
amplada o desapareixen, dificultant la continuitat de pas per aquestes vies (és el cas de
l'avinguda Pallaresa, entre altres).

En un ordre jerarquic menor, carrers que representen eixos vertebradors secundaris o de barri
no presenten amplades adequades per a la seva afluéncia de pas. Es el cas de vies com
l'avinguda dels Banus o els carrers de Mossén Jacint Verdaguer, Verdi o el carrer Major.

En carrers propis de la trama de barris es denota una major estretor del teixit urba, de manera
que les amplades lliures que presenten diverses voreres dels trams de la xarxa de vianants,
especialment en la xarxa veinal, estan per sota dels rangs assenyalats com a accessibles. A
aquest fet, s'hi ha d'afegir que en alguns casos I'espai disponible per a I'ampliacié de les
voreres és limitat.

No obstant, s'observen diverses actuacions recents que incorporen millores respecte a la
xarxa de vianants com ara I'adequacié de les voreres.

Amplada total Nombre de trams | Longitud (m) | Proporcié (%)
Amplada total inferiora 1 m 12 1.014 2,7%
Amplada totalentre Tmi2m 105 11.063 29 4%
Amplada total entre 2mi3m 73 6.971 18,5%
Amplada total superiora 3 m 132 18.631 49,4%
Total trams analitzats 322 37.679 100 %
Taula 21, Inventari de la xarxa principal de vianants segons amplada total de vorera.

Font: Elaboracié propia a partir de treball de camp.

La columna Proporcié (%) indica el percentatge de carrers de la ciutat que tenen I'amplada
corresponent. Aquest valor ens permet identificar amb claredat el grau d’afectacio i, al mateix
temps, extreure dades quantitatives en cas de voler planificar i quantificar econémicament
actuacions de millores. Com es pot observar a la Taula anterior, gairebé un 70% de la longitud
total dels carrers de la xarxa principal correspon a carrers amb voreres que presenten una
amplada total superior als 2 metres, i només sobre un 3% d'aquestes s'hi hauria d’actuar a
nivell d'infraestructura (és a dir, ampliant voreres) per obtenir voreres que acomplissin els
criteris d’accessibilitat.

—~ - P .
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Amplada util de voreres

L'espai Util d’una vorera determina I'accessibilitat d’aquesta, per on poden caminar realment
les persones, malgrat que la vorera pugui ser més ampla.

Els senyals, fanals i elements del mobiliari urba minven 'amplada til de les voreres impedint
que l'espai s'aprofiti al maxim.

En molts casos, els carrers de Santa Coloma veuen reduida la seva amplada per la preséncia
d’aquest tipus de mobiliari: senyals de transit, panells informatius o publicitaris, jardineres i
arbres o pilones, entre altres.

Si bé no es pot parlar de zones especifiques afectades per aquests elements, si existeixen
barris o vials on la seva preséncia representa major dificultats en la mobilitat. Als barris de
Centre, Fondo o Santa Rosa I'amplada de les voreres es veu considerablement reduida, fins i
tot afectant de manera notable el pas per avingudes i carrers principals.

Cal destacar la importancia d'aquesta problematica en carrers amb una afluéncia elevada de
vianants, fet que agreuja les condicions de la mobilitat.

En el quadre es presenten les diferents tipologies dels trams analitzats en la xarxa local de
vianants, on el major percentatge correspon als trams amb amplades majors d'1,8 m (41%)
seguit pels que tenen entre 0,90 1,80 m (36%).

Tipologia de trams Nombre de tframs Longitud (m) Proporcio (%)
Amplada lliure de pas inferior a 0,90 m 41 3.444 9,1%
Amplada lliure de pas entre 0,90 m.i 1.8 m 126 13.632 36,1%
Amplada lliure de pas superiora 1,8 m 112 15.284 40,5%
Prioritat invertida 33 4.280 11,3%
Carrer de vianants 9 904 2,4%
Escala mecanica 3 218 0,6%
Total trams analitzats 324 37.762 100%
Taula 22. Inventari de la xarxa principal de vianants segons tipologia i amplada de via.

Font: Elaboracié propia a partir de treball de camp.

Guals de passos de vianants

Un altre aspecte important a considerar en temes de mobilitat i accessibilitat és la preséncia i
ubicacié de passos de vianants i I'accessibilitat d'aquests. Per accessibles s’entenen aquells
passos de vianants que presenten les dues voreres rebaixades d’acord amb els criteris
establerts en el Decret d’Accessibilitat.

En general, 'accessibilitat majoritaria dels guals dins del municipi es pot qualificar de correcta.
La majoria de voreres es troben adaptades i l'espai de pas és suficient. A més, s'han construit
abundants passos de vianants adaptats al pas de persones amb mobilitat reduida i amb
paviment rugés per a persones amb deficiéncies visuals.

Malgrat aixo, existeixen algunes zones on aquestes condicions no es compleixen. En sectors
dels barris de Riu Sud, Santa Rosa, Centre i Singuerlin trobem grans avingudes i carrers amb
voreres de més de 2 metres que no compten amb guals adaptats. S'ha de tenir en compte
que en aquests trams hi ha diariament una gran afluéncia de vianants, fet que dificulta encara
més la mobilitat.
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Aixi mateix, es recomana per tal d'evitar que les persones travessin els carrers fora dels
passos de vianants, una distancia maxima de 100 metres entre els passos i, a més a més,
que es doni continuitat en els itineraris evitant desviaments en el seu trajecte. A més a mes,
cal delimitar I'espai d'estacionament per a evitar que afecti negativament la visibilitat dels
passos de vianants (i les interseccions). Tenint aquests criteris en compte s’han detectat al
municipi molt pocs problemes de falta de passos de vianants o d'ubicacions que trenquin la
continuitat dels itineraris de vianants. No obstant hi ha exemples de trams molt llargs i
interseccions sense passos habilitats i de problemes de visibilitat per culpa de la indisciplina
d'estacionament, per exemple als barris de Safaretjos, Raval, Les Oliveres i Singuerlin.

Per ultim, s’observa també en alguns casos en queé, tot i comptar amb rampes que compleixen
els minims d'accessibilitat, s’han col'locat pilones just sobre el pas dels vianants
obstaculitzant la circulacié per a persones amb mobilitat reduida.

! Nombre de trams
Tipologia de guals
Valors %
Guals per a vianants ben dissenyats 782 88%
Guals per a vianants amb disseny millorable 102 12%
Total guals per a vianants analitzats 884 100%

Taula 23. Accessibilitat dels guals per a vianants analitzats.
Font: Elaboraci6 propia a partir de treball de camp.

En els planols segiients es presenten els resultats de I'inventari de les amplades Gtils i totals i
I'accessibilitat dels passos de vianants.

Fig. 23. Exemple de problemes habituals per als vianants al municipi: vorera inaccessible degut a pilones al gual
i obstacles a la vorera (esquerra), un pas de vianants inaccessible degut a cotxes indegudament
aparcats davant d'una escola (centre) i cotxes aparcats sobre la vorera (dreta).
Font: Elaboraci6 propia.
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3.1.5. Pendents

Un aspecte important per a I'accessibilitat dels vianants sén els pendents dels carrers. Segons
les directrius tecnigues marcades per la Diputacié de Barcelona en la redaccié de Plans de
Mobilitat Urbana l'any 2010 i el Decret 135/1995 del Codi d'Accessibilitat de Catalunya es
classifiquen com a “no accessibles” els trams que presentin un pendent superior al 8%. Els
rangs establerts sén menys de 6% (pendent baix), de 6 al 8% (pendent mig) i més de 8%
(pendent alt). Pel que fa a la xarxa primaria definirem una nova categoria, la de pendent molt
baix, que classificarem en un rang d'entre el 0 i el 3%, de forma que el pendent baix passara a
ser del 3 al 6%.

En el cas de Santa Coloma de Gramenet, la major part dels itineraris de la xarxa principal i
secundaria presenten pendents molt baixos o baixos (78%), aspecte que facilita i fomenta la
mobilitat a peu. Ara bé, cal destacar que aquets itineraris sén principalment longitudinals, és a
dir, en el sentit del riu, perqué en sentit perpendicular al mateix les pendents sén elevats, de
fet un 14% dels itineraris presenten pendents molt elevats. Els pendents més elevats es
troben als barris de Les Oliveres, Can Franquesa, Guinardera, Singuerlin, Riera Alta, Liati i
part dels barris Raval, Santa Rosa i Fondo. Aquest fet es déna per la situacié d'aquests barris,
o sectors d'aquest, en parts altes i de vessant de muntanya.

Es presenta els pendents a la xarxa principal i secundaria al quadre i planol a continuacio.

Tipologia de tram Longitud de xarxa *

Valors %
Pendent molt baix (<3%) 13.377 54%
Pendent baix (3%-6%) 6.068 24%

Pendent mig (6% - 8%) 1.981 8%
Pendent alt (> 8%) 3.465 14%
Total trams analitzats 24.891 100%

* La longitud fa referencia als itineraris, és a dir, que en carrers amb dues voreres nomes es considera
la longitud del carrer i no de les voreres propiament dites

Taula 24. Pendents dels trams analitzats. Font: Elaboracié propia a partir de treball de camp.

i Can Franquesa (dreta)

)

Fig. 28. Exmies. de carrers amb pendents alts del barri de Riera Alta (esquerra
Font: Elaboracié propia

SECRE
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3.1.6. Les condicions per a la circulaci6 dels vianants en alguns barris

El treball de camp dut a terme als barris Llati, Riu Sud, Fondo i Santa Rosa, que es va
realitzar durant 'any 2011, va tenir com a objectiu analitzar I'oferta de la xarxa de vianants de
manera més detallada. Aquesta analisi va permetre determinar les principals caracteristiques
de la xarxa i detectar els principals aspectes a millorar.

El barri Llati

El barri Llati es troba situat a I'cest del terme municipal i esta delimitat pels carrers Alps, Santa
Eulalia, Plata, Pert, Sant Lluis, Sicilia i Mila, on fa de frontera amb el municipi de Badalona.
La seva trama és forga ortogonal, amb pendents elevats i vies de sentit Unic bastant estretes.
Es un barri principalment residencial i amb comergos en les seves vies principals.

Fig. 30. Exeples de carrers al barri Llati.
Font: Elaboracié propia.

Pendents

El barri, per la seva orografia a peu de muntanya, presenta forts pendents continus de mes del
8% en moltes de les seves vies, el que dificulta I'accessibilitat de vianants, especialment per a
persones amb mobilitat reduida. Tot i aixd, és important esmentar les diverses actuacions que
s’han realitzat en aquest barri per tal de millorar la mobilitat a peu dels habitants. Aquestes
actuacions van des de I'ampliacié d'algunes voreres fins a la instal-lacié d'escales mecaniques
en aquells trams que tenen pendents de més del 15% i del 20%.

: 3 Nombre de trams
Tipologia de tram
Valors %
Pendent inexistent 8 20%
Pendent baix (0%-6%) 13 33%
Pendent mig (6% - 8%) 3 8%
Pendent alt > 8% 15 38%
Total trams analitzats 39 100%

Taula 25. Pendents al barri de Llati.
Font: Elaboracié propia a partir de treball de camp.
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Amplades de voreres

Tot i comptar amb un teixit urba bastant ortogonal, en molts casos, I'estretor de les vies no
permet comptar amb amplades lliures de pas a les voreres que compleixin amb els minims
d’accessibilitat (0,9 metres d’amplada atil). En molts carrers la circulacié pot resultar dificil per
a persones amb mobilitat reduida, degut als elements de mobiliari urba que en redueixen
'espai de pas.

Amplada total Notn:abnrgde Longitud (m) | Proporcid (%)
Amplada total inferiora 1 m. 7 606 37%
Amplada total entre 1 m.i2 m. 6 402 25%
Amplada total entre 2 m. i 3 m. 4 290 18%
Amplada total superior a 3 m. 4 326 20%
Total trams analitzats 21 1624 100%

Taula 26. Amplades totals de vorera al barri de Llati.
Font: Elaboracio propia a partir de treball de camp.

Ampladafliure s Longitud (m) | Proporcié (%)
Amplada lliure de pas inferior a 0.90 m. 12 996 61%
Amplada lliure de pas entre 0.90 m. i 1.8 m. 8] 402 25%
Amplada lliure de pas superiora 1.8 m. 3 226 14%
Total trams analitzats 21 1624 100%

Taula 27. Amplades lliures de vorera al barri de Llati.
Font: Elaboracié propia a partir de treball de camp.

Guals per a vianants

Un aspecte favorable és I'adaptaci¢ dels guals per a vianants, on una gran majoria compleix
els minims exigits per al pas de vianants amb mobilitat reduida. Tot i aquesta condicié, encara
resten guals sense adaptar en alguns carrers principals de barri.

Alhora, per tal d'evitar I'aparcament indisciplinat de vehicles als guals, algunes rampes tenen
pilones disposades de tal manera que es dificulta el pas, especialment a persones que utilitzin
cadira de rodes o vagin amb cotxets.

Nombre de trams
Tipologia de guals
Valors %
Guals per a vianants ben dissenyats 34 77%
Guals per a vianants amb disseny millorable 10 23%
Total guals per a vianants analitzats 44 100%

Taula28.  Accessibilitat dels guals per a vianants analitzats al barri de Llati.
Font: Elaboracié prépia a partir de treball de camp.

El barri de Riu Sud

Riu Sud es situa a l'est del curs del riu Besos i al sud-est del municipi. Els limits els marguen
el passeig de Lloreng Serra, carrer de Sant Carles, carrer de la Cultura, avinguda de la
Generalitat, avinguda de Can Peixauet i el passeig Salzereda, a la ribera del Besos. La seva
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trama és ortogonal, amb grans i amplies illes. Al sud del barri es situen un gran nombre ...
d’equipaments, mentre que a la resta del sector I's és principalment residencial.

Fig. 31. Exem[;;les de carrers al barri de Riu Sud.
Font: Elaboracié propia.

Pendents

Per la seva situacié en la plana litoral del riu, el barri de Riu Sud és un dels que presenta
menors pendents. La majoria de trams de la xarxa posseeixen pendents per sota del 6%, la
qual cosa és molt favorable per a la mobilitat del vianants, siguin quins siguin els seus
condicionants.

2 g Nombre de trams
Tipologia de tram
Valors %
Pendent inexistent 4 19%
Pendent Baix (0%-6%) 18 81%
Pendent Mig (6% - 8%) 0 0%
Pendent Alt > 8% 0 0%
Total trams analitzats 22 100%

Taula 29. Pendents al barri de Riu Sud.
Font: Elaboracié propia a partir de treball de camp.

Amplades de voreres

A diferéncia de la gran majoria de zones de Santa Coloma de Gramenet, Riu sud &s un barri
amb voreres amples, la majoria de les seves vies presenten amplades lliures accessibles.
Amb tot, cal assenyalar que en els carrers més propers a Centre I'estrenyiment d'algunes vies
o la col-locacié de mobiliari urba han reduit 'espai Gtil de pas empitjorant les condicions de
desplagament dels vianants.

Amphda okl it cilg Longitud (m) | Proporcié (%)
Amplada total inferiora 1 m. 2 284 8%
Amplada total entre 1 m. i 2 m. 3 447 12%
Amplada total entre 2 m. i 3 m. 3 348 12%
Amplada total superior a 3 m. 16 2.660 B67%
Total trams analitzats ' 24 3.739 100%

Taula 30.  Amplades totals de vorera al barri de Riu Sud.
Font: Elaboracio propia a partir de treball de camp.
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mpiida llire No;r;ar;ide Longitud (m) | Proporcié (%)
Amplada lliure de pas inferior a 0.90 m. 0 0 0%

Amplada lliure de pas entre 0.90 m. i 1.8 m. 9 1.850 37%
Amplada lliure de pas superior a 1.8 m. 15 1.889 63%
Total trams analitzats 24 3.739 100%

Taula 31.  Amplades lliures de vorera al barri de Riu Sud.
Font: Elaboracid propia a partir de treball de camp.

Guals per a vianants

L'adaptaci6 dels guals és un del aspectes a millorar del barri. En avingudes com la de Santa
Coloma o carrers amples com Sant Carles, existeixen gran nombre de guals que no compten
amb condicions d'accessibilitat adequades. A més a més, en d'altres punts s’han trobat
pilones que dificulten el pas a persones amb mobilitat reduida. De tota manera, I'amplada
d'aquestes vies pot permetre I'eliminacié d’aquestes barreres sense que els canvis afectin
I'espai disponible.

Un altre aspecte a ressaltar és I'emplacament del passos de vianants. Per la disposicio
ortogonal de les illes de Riu Sud, s’ha tendit a situar els passos massa endins dels carrers.
Aquesta situacié entorpeix la continuitat en els itineraris per als vianants forgant els
desviaments en el trajecte directe dels ciutadans.

! Nombre de trams
Tipologia de guals
Valors %
Guals per a vianants ben dissenyats 74 86%
Guals per a vianants amb disseny millorable 12 14%
Total guals per a vianants analitzats 86 100%

Taula 32.  Accessibilitat dels guals per a vianants analitzats al barri de Riu Sud.
Font: Elaboracié propia a partir de treball de camp.

El barri de Fondo

El barri de Fondo es localitza a I'extrem sud-oest del municipi. Esta delimitat al nord pel carrer
de Sicilia i la rambla de Sant Sebastia; a I'est pel carrer Doctor Pages; al sud pel passatge
dels Pirineus i el carrer de la Circumval-lacio; i a I'oest pels carrers de Mozart, Listz i Jaén, els
quals son fronterers amb el municipi de Badalona juntament amb Circumval-lacié.

Podem diferenciar dos sectors dins del mateix barri. A les parts altes del sud la trama de
carrers es irregular amb vies estretes, mentre que a la part baixa del nord es troben avingudes
més amples i ortogonals, com és el cas de la rambla de Fondo i Sant Sebastia.

Fig. 32. Exemples de carrers al barri de Fondo.
Font: Elaboracid propia.
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Pendents

Per la seva situacio a peu de muntanya, en molts trams s’han mesurat pendents entre un 8%
iun 21%, majoritariament al sector sud del barri.

Aquesta situacié és un aspecte que condiciona que la majoria de trams en aquests barris no
compleixin els criteris d’accessibilitat. No obstant aixd, cal assenyalar els nombrosos esforgos
realitzats com ara la construccié de rampes, escales, escales mecaniques (carrer Bruc) i
modificacions en 'amplada de voreres, amb la finalitat de millorar I'accessibilitat a peu, tot i
les dificultats que presenta I'orografia del terreny a les parts altes.

; 9 Nombre de trams

Tipologia de tram

Valors %
Pendent inexistent 4 8%
Pendent Baix (0%-6%) 24 51%
Pendent Mig (6% - 8%) 5 11%
Pendent Alt > 8% 14 30%
Total trams analitzats a7 100%

Taula 33. Pendents al barri de Fondo.
Font: Elaboracié propia a partir de treball de camp.

Amplades de voreres

A la part baixa del barri, que ocupa la major part del sector, trobem forga carrers amb
amplades de més d'un metre, el que implica que en general els espais de pas siguin superiors
als 0,9m.

Tot i aix0, a la part nord els carrer sén més estrets i en diversos casos les seves amplades
liures sén menors o iguals a 0,90 m, quedant per sota dels minims d’accessibilitat requerits
pel Codi d'accessibilitat. A aquest aspecte s’hi ha de sumar la preséncia d’elements de
mobiliari urba que redueixen encara més les amplades (tils dels carrers.

Amplada total Nombre de trams | Longitud (m) Proporcio (%)
Amplada total inferiora 1 m. 4 300 7%
Amplada total entre 1 m.i 2 m. 17 1.970 42%
Amplada total entre 2 m. i 3 m. 8 802 17%
Amplada total superior a 3 m. 16 1.579 34%
Total trams analitzats 43 4.651 100%

Taula 34. Dades d'amplades totals de vorera al barri de Fondo.
Font: Elaboracié propia a partir de treball de camp.

Sniplda le A Longitud (m) |  Proporcié (%)
Amplada lliure de pas inferior a 0.90 m. 6 545 12%
Amplada lliure de pas entre 0.90 m. i 1.8 m. 23 2.527 54%
Amplada lliure de pas superior a 1.8 m. 16 1.579 34%
Total trams analitzats 43 4.651 100%

Taula 35.  Amplades lliures de vorera al barri de Fondo.
Font: Elaboracié propia a partir de treball de camp.
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Guals per a vianants

Tot i que trobem guals adaptats en la majoria de vies, en alguns d’aquest casos les seves
rampes no s'adegiien als criteris de disseny fixats per la normativa d'accessibilitat,
especialment als carrers més estrets del barri. Amb tot, cal destacar les diverses actuacions
que s’han realitzat per millorar les condicions de les voreres, com hem esmentat amb
anterioritat.

: Nombre de trams
Tipologia de guals
Valors %
Guals per a vianants ben dissenyats 100 96%
Guals per a vianants amb disseny millorable 4 4%
Total guals per a vianants analitzats 104 100%

Taula 36. Accessibilitat dels guals per a vianants analitzats al barri de Fondo.
Font: Elaboracié propia a partir de treball de camp.

El barri de Santa Rosa

El barri de Santa Rosa es situa al sud del municipi, entre els barris Riu Sud i Fondo. Esta
delimitat al nord pel carrers de Mossén Jacint Verdaguer i de Sant just; a I'oest per 'avinguda
de la Generalitat i el carrer Angel Guimera; al sud pels carrers de Sant Francesc i dels
Pirineus; i a l'est pel carrer del Doctor Pagés, passatge dels Pirineus i carrer de la
Circumval-lacié, on limita amb Badalona.

Aquest barri presenta un teixit urba bastant irregular, amb moltes similituds a Fondo.

Per aquest barri travessen diverses vies importants en jerarquia, alguna d’elles amb
continuitat fins al municipi de Barcelona (Eix: Avinguda dels Banus - Can Peixauet — Potosi).

Fig. 33. Exemples de carrers al barri de Santa Rosa.
Fent: Elaboracié propia.

Pendents

En aquest cas existeix una dualitat entre les parts baixes i altes del mateix barri. En el sector
sud, els carrers sén més estrets i sinuosos i amb pendents molt pronunciats, mentre que a
peu de muntanya les vies sén més amples i els trams més rectilinis. Aixo fa que la part mes
alta del barri quedi desarticulada en relacié a la resta de la trama urbana.

S’han mesurat pendents entre el 17% i el 21%, la qual cosa dificulta els desplagaments a peu
en aquesta zona. No obstant aix0, els pendents més baixos corresponen amb trams amb una
major concentracié d’equipaments i per tant amb més flux de persones. Per aquest motiu, la
mobilitat de vianants és més adequada en aquests sectors, tot i els problemes esmentats.
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Com en el cas del barri de Fondo, també s’han executat una série d'actuacions de millora de secraTARA

l'accessibilitat, que inclouen I'ampliacié de voreres, la construccié de rampes i la senyalitzacio
de passos de vianants.

3 Nombre de trams

Tipologia de tram

Valors %
Pendent inexistent 4 8%
Pendent Baix (0%-6%) 34 68%
Pendent Mig (6% - 8%) 8 16%
Pendent Alt > 8% 4 8%
Total trams analitzats 50 100%

Taula 37. Pendents al barri de Santa Rosa.
Font: Elaboracié propia a partir de treball de camp.

Amplades de voreres

En aquest barri hi trobem un bon nombre de voreres amb amplades lliures de pas entre 0,9 m
11,8 m, especialment en les vies de la xarxa principal.

Amb tot, en alguns carrers de la part més alta del barri, les amplades lliures solen ser més
estretes, degut a tenir amplades totals insuficients i també per I'existencia de mobiliari urba
que redueix la facilitat de pas per als vianants. Aquesta situacid afecta especialment a les
persones amb mobilitat reduida, ja que necessiten una amplada Util superior a la que podem
trobar en molts carrers.

Afinlecd tdte) "°3'f.§ide Longitud (m) | Proporcié (%)
Amplada total inferiora 1 m. 0 0 0%
Amplada totalentre 1 m.i 2 m. 15 1.734 68%
Amplada totalentre 2 m. i 3 m. 4 318 18%
Amplada total superior a 3 m. 3 208 14%
Total trams analitzats 22 2.299 100%

Taula 38. Amplades totals de vorera al barri de Sant Rosa.
Font: Elaboracié propia a partir de treball de camp.

Amplads Nlure NO:?:r:lesde Longitud (m) | Proporci6 (%)
Amplada lliure de pas inferior a 0.90 m. 4 282 18%
Amplada lliure de pas entre 0.90 m. i 1.8 m. 15 1.809 68%
Amplada lliure de pas superior a 1.8 m. 3 208 14%
Total trams analitzats 22 2.299 100%

Taula 39.  Amplades lliures de vorera al barri de Santa Rosa.
Font: Elaboracié propia a partir de treball de camp.
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Guals per a vianants

S'observen diverses actuacions realitzades en aquest barri que inclouen la millora i la
construccié de rampes per als vianants. Es troben amb bastant freqliéncia al llarg dels carrers
i molt ben senyalitzats.

Malgrat tot, hi ha alguns casos en els quals les rampes no compleixen amb els minims
d’accessibilitat i s'obstaculitza el pas dels vianants, sigui per deteriorament del paviment,
amplades de vorera insuficients o ubicacio de pilones.

: ; Nombre de trams
Tipologia de guals
Valors %
Guals per a vianants ben dissenyats 66 85%
Guals per a vianants amb disseny millorable 12 15%
Total guals per a vianants analitzats 78 100%

Taula 40. Accessibilitat dels guals per a vianants analitzats al barri de Santa Rosa.
Font: Elaboracié propia a partir de treball de camp.
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3.2. Xarxa per a bicicletes

3.2.1. Condicionants de I'Gis

Les caracteristiques de la xarxa viaria de Santa Coloma de Gramenet no ajuden a I'Gis de la
bicicleta com a mitja de transport.

El primer escull és 'elevada densitat i la conseqlient manca d'espais disponibles que presenta
el municipi. Sense mesures d'elevat impacte, com ara I'eliminacié de carrils de circulacié per
al transit rodat o bé l'eliminacié de l'aparcament en superficie, és dificil I'encaix de vies
segregades per a I'Us de la bicicleta a la xarxa viaria.

La segona dificultat ve marcada per I'orografia del municipi. Els desplacaments longitudinals,
nord-sud, en el sentit del riu Besds pero sempre allunyats de la influencia de la serra Marina,
son els que presenten majors facilitats per a I'is de la bicicleta, doncs els pendents son
menors. En canvi, els desplagcaments perpendiculars al riu tenen de forma generalitzada
pendents elevats o molt elevats, a excepcié dels barris Riu Nord i Riu Sud.

Els pendents sén més accentuats en els barris més allunyats del centre; de forma
generalitzada a Can Franquesa, Singuerlin, Guinardera, les Oliveres, Llati i Riera Alta, i de
forma parcial (especialment en desplagaments transversals) als barris de Santa Rosa, Raval,
i Fondo. No obstant la instal-lacid de rampes i escales mecaniques, que s’ha dut a terme
arran del Pla municipal per a la millora de la mobilitat i l'accessibilitat per a vianants, ha
significat una millora en alguns punts també per als ciclistes a I'hora de superar aguests
desnivells del terreny.

3.2.2. Xarxa

Santa Coloma de Gramenet disposa d'un carril bici continu: un carril que passa pel parc
Fluvial del Besos i que connecta Sant Adria del Besds amb Montcada i Reixac (forma part de
la Ronda Verda); per una altra banda hi ha una vorera-bici que parteix de Can Zam i va fins a
linici del Parc de Serra de Marina passant per I'avinguda Pallaresa, i els carrers Gaspar (no hi
ha vorera bici ni carril) i Prat de la Riba. La unié d'ambdues vies ciclables es produeix al parc
Fluvial del Besos a l'algada de Can Zam.

Tots dos carrils formen part de la Ronda Verda, un itinerari ciclista que connecta Santa
Coloma de Gramenet amb Badalona, Barcelona, Montcada i Reixac i Sant Adria de Besos. El
recorregut de la Ronda Verda esta plantejat com un itinerari ciclista d’oci que transcorre per
parcs, jardins d'interes metropolita i grans avingudes, i que té una senyalitzacid propia i
uniforme.

La ciutat compta també amb un carril segregat i de dos sentits de circulacié, que discorre
paral-lel al vial de vianants que ressegueix el riu Besos pel seu marge esquerre i a cota de
ciutat. De forma aproximada, el carril t& el seu origen a l'inici de les instal-lacions industrials
de la Damm, actual factoria de Cacaolat, i €l seu final a I'alcada central del Cementiri. Aquest
carril presenta un disseny optim perd no aporta un valor afegit a la xarxa, doncs realitza el
mateix itinerari que el carril de la llera del Parc Fluvial.

Existeix, també, un carril-bici que discorre pel C/Victor Hugo i que va des de I'Av Pallaresa
fins al Parc de Can Zam. Aquest carril-bici esta format en una part per vorera-bici i en una
altra part per carril segregat.
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També hi ha un elevat nombre de carrers de prioritat per a vianants i de prioritat invertida al
municipi, que es concentren als barris del Centre, Singuerlin, Fondo i Riu Nord, aptes per a
I'is de la bicicleta. Per tant, en algunes relacions i zones ben concretes als barris esmentats,
és possible fer Us de la bicicleta com a mitja de transport, malgrat la manca d’espai segregat a

la trama urbana.

A la taula seglient es fa un resum de tots els vials aptes per a bicicletes al municipi.

Tipologia

Preséncia al municipi

Cami verd: Via per a vianants i ciclistes, segregada del
transit, que discorre per espais naturals i boscos

Hi ha 2 eixos: el carril bici del Parc Fluvial del Besos
i el paral-lel a aguest, en cota urbana i entre el riu i
les instal-lacions de la Cacaolat.

Vorera bici: Localitzat a |a vorera i limitat per marques
horitzontals.

Hi ha 2 eixos: el primer el primer recerre I'Avinguda
de la Pallaresa entre Salzereda i Balears. El segon
déna accés al Recinte Torribera pel carrer Prat de la
Riba, entre el carrer Gaspar i el comencament del
cami de Sant Jeroni de la Murtra

llla de vianants: Els vehicles motoritzats no hi poden
accedir; pot ser secci¢ de plataforma Unica (habitual) o no

Aproximadament 10 trams a tota la ciutat, amb una
concentracid al barris del Centre i Fondo.

Carrer de prioritat invertida : Via compartida amb els
vianants i el transit amb limitaci6é a 20 km/h i preferéncia per
als vianants

Hi han uns 120 trams, concentrats sobretot als barris
del Centre, Singuerlin i Fondo

Rampes, escales mecaniques i ascensors: Els ciclistes
també poden fer-ne Us

Hi ha en total 46 elements, amb una concentraciéd
als barris de Les Oliveres, Can Franguesa,
Singuerlin i Liati

Taula 41.

Tipologies d'infraestructures per a la bicicleta a Santa Coloma de Gramenet
Font: Elabcracié propia a partir de dades de I'Ajuntament

Fig. 34. Exemples d'infraestructures per a bicicletes al municipi: A I'esquerra: Senyalitzacié per a bicicletes (eix Can
Zam — Pallaresa), centre i dreta: aparcaments i vorera bici (Av. de la Pallaresa). Font: Fotos propies

Un aspecte important per a I'accessibilitat de les bicicletes sén els pendents dels carrers. En
el cas de Santa Coloma de Gramenet, la xarxa principal per a la bicicleta en general presenta
pendents baixos, aspecte que facilita i fomenta aquesta mobilitat als barris i equipaments mes
céntrics. No obstant, per a desenvolupar la xarxa en alguns dels barris del municipi, hi ha uns

desnivells molt desfavorables .
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Fig. 35. Ciclista circulant per un carrer de Santa Coloma de Gramenet. Font: Foto propia

En el planol a continuacié es pot veure la xarxa ciclable en més detall i els aparcaments per a
bicicletes. El nombre actual de punts d’'estacionament de bicicletes a Santa Coloma de
Gramenet és de 20. Habitualment sén de tipus U invertida. La seva distribucié va associada a
equipaments de caracter municipal o amb la Ronda Verda.
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3.3. Xarxa de transport public

3.3.1. General

La xarxa de transport public a Santa Coloma de Gramenet esta formada per metro i autobus.
Al mateix temps, podem classificar el servei d’autobusos entre els metropolitans i els
interurbans. Els primers estan formats per les linies que tenen un recorregut exclusivament
dins de l'area metropolitana de Barcelona i els segons tenen part del recorregut fora d’aquesta
area.

En la mobilitat externa I'elevat Us del transport public és evident ja que aquest mode de
transport representa el 41% dels desplagaments. En la mobilitat interna, per I'altra banda, el
percentatge és molt més reduit, el 6% dels desplagaments (Font: Enquesta de Mobilitat
Quotidiana 2011).

L'elevat us del transport public en els desplacaments amb I'exterior s’explica pels bons serveis
de metro i autobus, que cobreix bona part de les necessitats de desplagaments amb
Barcelona (representa el 42% dels desplacaments de connexi6 de Santa Coloma de
Gramenet) perd també per la poca disponibilitat de vehicle privat.

Els factors que expliquen el baix Us del transport public en els desplagaments interns és la
compacitat de la ciutat, que fa que la major part dels desplagaments interns es facin a peu (un
88% del total tal i com ja s’ha comentat).

3.3.2. Xarxa i serveis
Metro

La xarxa de metro a la ciutat esta formada per dues linies (L-1 Hospital de Bellvitge — Fondo i
L-9 Nord La Sagrera — Can Zam) amb un total 7 estacions (Santa Coloma, Fondo, Can
Peixauet, Santa Rosa, Església Major, Singuerlin i Can Zam). El servei va des de les 5:00 del
mati fins a les 24:00 hores. Divendres el servei es prolonga fins a les 2:00 i dissabtes el servei
es continu tota la nit. La frequiéncia en hora punta és de 3:44 minuts a la linia 1 i de 6:00
minuts a la linia 9.

Linia Horari primera sortida Horari Ultima sortida
Dissabtes, Dilluns - Freqgliéncia | Velocitat
diumenges i dijous i hora punta | comercial
Dia feiner festius diumenges | Divendres | Dissabtes (min) , km/h
Linia 1
Bellvitge -
Fondo 5:00 5:00 24:00 2:00 5:00 3.44 26,8
Linia 9 Nord
La Sagrera —
Can Zam 5:00 5:.00 24:00 2:00 5:00 6.00 293
Taula 42. Serveis de metro. Font: Elaboracié propia a partir de dades de TMB
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Flgr.' 37. Estacié de metrb de.SmgL.Jerlm.
Font: Foto propia

Autobls metropolita

Estudiarem per separat les caracteristiques del servei d'autobusos metropolita ditrn i del
nocturn:

Servei d’autobusos dilirn

El servei d’autobus diiirn esta format per un total de 15 linies, operades per les empreses
TUSGSAL (14 linies) i TMB (1 linia), que es mostren en els planols a continuacié. Els
diferents recorreguts relliguen els barris del municipi, amb una major densificacié de linies en
les principals vies del centre urba.

El desembre de 2011 TUSGSAL (operador bus metropolitd AMB) va posar en marxa una
nova xarxa d’autobusos als municipis del Barcelonés nord a conseqiiéncia de la inauguracio
de 10 noves estacions de metro a Badalona i a Santa Coloma de Gramenet que ha modificat
l'escenari de la mobilitat en aquest ambit, augmentant les alternatives de sistemes de
transport de la poblacié i donant lloc a una redistribucié de I'oferta del transport public. Per
adaptar-se a aquesta situacié i racionalitzar recursos, la nova proposta de xarxa d’autobusos
vol corregir les superposicions d'itineraris que es produien entre els dos modes. Les
actuacions es van orientar en gran mesura a fomentar la complementarietat de la xarxa
d’autobls amb la de metro, oferir una bona cobertura de les zones no servides pel metro i un
sistema d'aportacio des d'aguestes zones fins a les noves estacions recentment en
funcionament.

Els canvis més destacables son la supressié de les linies BD2 i B16 (absorbida per B19), el
tall de las linies B18 (Santa Rosa — Montcada comencara a Placa de la Vila) i B22 (Hospital
Sant Pau- Badalona passa a ser la linia B2 i es limita a I'Hospital Esperit Sant), I'absorcié de
la BDO per part de la B12, 'ampliacié de la B15 (Pl. de la Vila — Montigala) y la remodelacio
integral de la B21 Ronda Sant Pere - Av. Ramon Berenguer (fusié amb la B20 Ronda Sant
Pere — Oliveres).

Entre altres canvis significatius que es van produir des de 2011, cal esmentar la supressio de
la linia 35 de TMB entre Santa Coloma i Hospital Sant Pau el gener 2012, ja que aquesta
connexio té servei de les linies 1, 51 9 del metro.

La nova xarxa que es va posar en servei el 2011 ha tingut una segona fase d'implantacio a
Sta. Coloma de Gramenet a l'octubre de 2013. Les linies B82 i B83 han estat suprimides i
absorbides per 'ampliacio de les linies B15 i B81. La linia B20 ha modificat el recorregut
intern a Sta. Coloma de Gramenet, millorant el temps de viatge fins a Barcelona.
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El mar¢ de 2016 es va decidir, entre d'altres mesures per optimitzar i millorar el servei ...
d’autobus a la ciutat, fusionar les linies B30 i B31, amb un recorregut molt similar, de manera
que la nova linia B30 que va sorgir de la fusio cobreix en la totalitat el recorregut de la B30 i
B31 i millora la frequéncia de pas de la B30, que era de 20 min fins als 12 min.
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A la seglient taula es mostren les principals caracteristiques de les linies dilirnes.

e e s

p

e e

Linia Municipis Fregiiéncia Horari Horari [Serveis cap
feiners (min) | primera ultima |de setmana
sortida sortida |
B1 Badalona Av. Martl Pujol — Metro Fondo Badalona 12 5:00 22:25 Si
B5 Badalona Rodalies — Hospital Esperit Sant Badalona 15 7.08 22.08 Dissabtes
B14 Sant Adria de Besos — Can Franguesa Sant Adria de 20 6:50 22:00 Si
Besos,
Badalona
B15 Qliveres — Badalona Montigala Badalona 20 6:55 21:10 Dissabtes
B17 Rambla Sant Sebastia — Francesc Layret Badalona 10 717 20:.07 No
B18 PI. De la Vila — Montcada PI. Lluis Montcada i 40 7:00 21:20 No
Companys Reixac
B19 Badalona Hospital Can Ruti — Barcelona Badalona, 15 6:00 22:15 Si
Hospital Vall d’'Hebron Barcelona
B20 Oliveres — Barcelona Ronda St. Pere Barcelona, St. 20 4:50 23:10 Si
Adria B.
B24 Badalona Can Ruti — Barcelona Ronda Badalona, 15 4:30 22:15 Si
Sant Pere Barcelona
B27 Oliveres — Badalona Hospital Can Ruti Badalona 10 4:40 22:49 Si
B30 Can Franguesa - Tiana La Virreina Badalona, St. 12 4:45 22:20 Si
Adria B.
Montgat, Tiana
B8O Can Franquesa — Santa Eulalia 15 4:45 22:45 Si
B&1 Can Franquesa — Hospital Esperit Sant 15 7:00 22:15 Si
B84 Santa Rosa- Cementiri 45 7:45 21:45 Només
festius
42 Plaga Catalunya -~ Santa Coloma Barcelona 34 5:00 22:30 Si

Taula 43.

Caracteristiques del servei dilirn d’autobusos
Font: AMB, TMB i la Generalitat de Catalunya

De les 15 linies d’autobls n’hi ha 3 de caracter urba, on tot o quasi tot el recorregut transcorre
dins de la propia ciutat. Aquestes linies sén la B80, B81 i la B84. Les 12 linies restants
enllacen Santa Coloma de Gramenet amb els municipis veins, basicament Badalona i
Barcelona, perd tambe sén utilitzades per cobrir desplagaments dins del propi municipi. Totes
elles, amb freqUéncies que oscil'len entre els 10 i 40 minuts, tenen connexié amb el metro.

Servei d’autobusos nocturn

El servei d'autobusos nocturn és molt més reduit que el diirn. Consta de 4 linies, totes elles

operades per 'empresa TUSGSAL.

La frequencia del servei de les 4 linies és de 20 minuts durant la nit de tots els dies de la

setmana. Les principals caracteristiques del servei nocturn es recullen a continuacio.

Linia Municipis Freqliéncia | Horari Horari
(min) primera ultima
sortida sortida
N2 Av. Carrilet (I'Hospitalet) — Via Augusta L'Hospitalet, Barcelona, : g
(Badalcna) Sant Adria, Badalona - %45 i
N6 Oliveres — Pl. Catalunya Barcelona, Sant Adria : ;
(Barcelona) — Roquetes (Barcelona) 0 2225 aila
N8 Can Franguesa — Pl. Catalunya Barcelona 20 22:20 5.00
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(Barcelona) — Can Caralleu (Barcelona)

N9 Tiana — Pl. Catalunya (Barcelona) — Pl.
Portal de la Pau {Barcelona)

Barcelona, Badalona,

Montgat i Tiana 20 21:40 5.00

Taula 44, Caracteristiques del servei nocturn d’autobusos

Font: AMB

Les quatre linies enllacen amb Barcelona i totes tenen parada a la placa Catalunya.

Servei d’autobtis interurba

Juntament amb els autobusos metropolitans, hi ha linies que enllacen Santa Coloma de
Gramenet amb poblacions fora de 'Area Metropolitana. Es tracta de només 3 linies, que
enllacen Santa Coloma de Gramenet amb el Vallés i que, a més, donen pocs serveis al dia.
Com gque es tracta d'uns serveis que cobreixen desplacaments més llargs, el nombre de

parades dins de la ciutat és inferior a les del servei metropolita.

Linia Companyi |Poblacions Parades dins del Expedicions | Expedicions
a municipi diaries diaries els
(per sentit) caps de
setmana
(per sentit)
Badalona — Font Badalona, Montcada | Plaga de la Vila 1 -
Santa Coloma Reixac, Ripollet i UAB
de Gramenet —
UAB
Sant Adria — La Sagalés Badalona, Santa Av. Generalitat - Sant 4 2

Roca -
Granollers

Coloma de Gramenet,
Montcada i Reixac, Sant
Fost de Campsentelles,
Martorelles, Montornés
del Valles, Vilanova del

Vallés, La Roca del
Vallés, Granollers

Jordi, Pg. Lloreng Serra -
Sant Carles - <M> Sta.
Coloma, Av. Francesc

Macia - Mare de Déu del

Pilar, Av. Francesc Macia

- Juli Garreta, Ctra. de la
Roca - P. |. Bosc Llarg

Taula 45. Servei d'autobusos interurbans
Font: Servei Territorial de Transports de Barcelona
{Departament de Territori i Sostenibilitat — Generalitat de Catalunya)

3.3.3. Cobertura territorial i aranya d’'oferta

Per a definir la cobertura territorial dels serveis urbans s'han utilitzat radis d’influéncia de 300
metres a les parades d'autobusos i de de 700 metres a les estacions de metro.

El resultat és que a Santa Coloma de Gramenet la cobertura de les parades i estacions dels
serveis dilims és molt bona i tot el municipi esta dins el radi d'influéncia dels serveis del
transport public. Si es contempla només la cobertura de les estacions de metro, un mitja de
transport amb una freqiiéncia i velocitat comercial superiors a la de l'autobus, la cobertura
tambeé és molt completa.

La cobertura de les parades de les linies nocturnes també és molt bona i practicament tot el
municipi queda coberta pel servei. Els criteris utilitzats han estat els mateixos que els del
servei diirn. Als plancls seglients es poden observar els nivells de cobertura dels diferents
serveis.
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3.3.4. Connectivitat

Amb I'objectiu de valorar millor els serveis de transport pUblic a cada barri, s’han escollit una
série de punts especifics al municipi i s’ha analitzat quines linies de transport directes hi ha
amb aguest punts.

Els punts, dins i fora del municipi, i sén els seglents:
e Ajuntament, Placa de la Vila
¢ Hospital Esperit Sant
e Recinte Torribera
* Mercat Sagarra, zona comercial
e Placa Rellotge
e Badalona, centre
e Badalona, CC Montigala
e Badalona, Hospital Can Ruti
» Barcelona, Plaga Catalunya
e Barcelona, CC La Maquinista
» Barcelona, estacio de |la Sagrera
e Cerdanyola, UAB
e Sant Adria de Besos, centre

e Montcada i Reixac, centre

Els resultats es mostren a la seglent taula caracteritzada per colors. Verd representa
l'existéncia de connexions directes i vermell manca. Groc representa ['existencia d'una
connexié amb un canvi metro - metro. A més a més, s’han aplicat els seguents criteris de
connectivitat;

o Freqiiéncia: al menys un servei per hora
o Origen: el barri cal disposar de parada/estacié de la linia dintre del barri

o Desti: maxim a 300 metres de distancia.

Com es pot veure, existeixen connexions directes entre la major part dels barris i punts
d’interés estudiats. No obstant destaca la falta de connectivitat entre un nombre de barris al
municipi amb el centre de Barcelona, el centre comercial de la Maquinista, la UAB a Bellaterra
i al municipi vel de Montcada i Reixac.

Caldria afegir que en barris com Cementiri Vell, les seves petites dimensions i la proximitat a
barris amb més dotacié de transport piblic, asseguren gue tinguin tambe una bona cobertura.
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3.3.5. Velocitats comercials i infraestructures de suport de I'autobus

La velocitat comercial és un factor important per a I'atractiu del transport public i també pels
costos de produccio del servei.

De les linies metropolitanes dilrnes que donen servei a Santa Coloma de Gramenet, la
velocitat comercial mitjana en dies feiners varia entre 8,2 km/h (linia B15 Plaga de la Vila —
Montigald) a 14,65 km/h de la linia B18 (Pl. de la Vila — Montcada i Reixach). La velocitat
mitjana de les 13 linies ditirmes és de 14 km/h. Com a punt de referéncia s'estima que la
velocitat comercial mitjana de la xarxa de TMB és d'11,9 km/h i 11,3 km/h en hora punta.

Velocitat .
Linia comercial | oomera
ken/h | mitjana, km/h
Serveis diiirns
B1 Badalona Av. Marti Pujol — Metro Fondo 8,88 11,41
B5 Badalona Rodalies — Hospital Esperit Sant 11,45 13,58
B14 Sant Adria de Besds — Can Franquesa 11,14 13,04
B15 PI. de la Vila — Badalona Mcntigala 10,36 127
B17 Rambla Sant Sebastia — Francesc Layret 9,12 11,45
B18 PI. de la Vila — Montcada PI. Lluis Companys 15,55 21,39
B19 Badalona Hospital Can Ruti — Barcelona Hospital Vall d’Hebron 12,93 14,6
B20 Oliveres — Barcelona Ronda St. Pere 10,26 13,27
B24 Badalona Can Ruti — Barcelona Ronda Sant Pere 12,12 15,32
B27 Oliveres — Badalona Hospital Can Ruti 11,75 14,08
B30 Can Franquesa - Tiana La Virreina 11,45 13,59
B80 Can Franquesa — Santa Eulalia 10,03 11,95
B81 La Bastida — Hospital Esperit Sant 10,98 13,41
B84 Santa Rosa — Cementiri sd sd
Serveis nocturns
N2 Av. Carrilet (I'Hospitalet) — Via Augusta (Badalona) 11,59 13,90
N6 Qliveres — PI. Catalunya (Barcelona) — Roquetes (Barcelona) 13,59 16,29
N8 Can Franquesa — PI. Catalunya (Barcelona) — Sarria (Barcelona) 15,06 16,48
N9 Tiana — PIl. Catalunya (Barcelona) — Pl. Portal de la Pau (Barcelona) 14,58 16,87

Taula 47. Velocitats comercials en km/h en dies feiners de les linies metropolitanes
Font: TUSGSAL, AMB

Pel que fa a infraestructures especials per a donar prioritat i/lo augmentar la velocitat
comercial dels autobusos, no existeix cap cruilla amb prioritat semaforica per a l'autobus a
Santa Coloma de Gramenet. Per altra banda, la ciutat compta amb quatre trams de carrils
d’us exclusiu per a bus i taxi:

- T'Avinguda Francesc Macia, entre els carrers Santa Anna i Av Pallaresa, sentit
avinguda Pallaresa, d'aproximadament 310 metres
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- Rambla del Fondo, entre Beethoven i Verdi, sentit Verdi, d'aproximadament 100
metres. Aquest carril té I'objectiu basic de donar servei a |a parada doble d'autobus
emplagada al costat de la sortida de I'estacié de metro del Fondo

- Avinguda Pallaresa, al tram entre Av Francesc Macia i C/América, en sentit
Badalona, d’aproximadament uns 300 ml

- Avinguda Santa Coloma (tram entre Passeig Lloreng Serra i Av Can Peixauet).
Aproximadament d’uns 750 ml de longitud.

L’amplada dels carrils és de 2,90 metres.
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3.3.6. Material mobil

Els serveis d’autobusos a Santa Coloma es realitzen amb tres tipologies diferents de vehicles:
autobusos estandard, midi busos i microbusos, ja que a causa de les caracteristiques
orografiques i urbanes de la ciutat, seria complicat utilitzar autobusos més grans.

Tots els vehicles de servei tant urba, interurba com nocturn al municipi sén totalment adaptats
a persones amb mobilitat reduida (PMR).

A la taula a continuacié es presenten les caracteristiques d’aquests vehicles, juntament amb
dades de la flota d’autobusos dels operadors de TUSGSAL i TMB.

Model Descripcié TUSGSAL TMB
Nombre |Per cent| Nombre Per
de de cent
vehicles vehicles
Autobusos | Son els autobusos més utilitzats, amb capacitat de 70 a 90 176 63,8 630 59,4
estandard | passatgers, amb 30 a 45 seients i 3 portes (una d’accés i
dues de sortida). Alguns sistemes de traccié com els hibrids
o el gas natural exigeixen un espai addicional que limita
aquesta capacitat. Longitud habitual de 12 metres y ample
de 2,5 a 2,6 metros. Altures de 3,0 a 3,3 metres. Per a
guanyar capacitat, també es comercialitzen vehicles de fins
a 15 metros de longitud.
Midi busos | Autobusos mitjans amb capacitat de 40 a 60 places i de 15 86 31,2 23 Z3
a 20 seients. Longituds de 8 a 11 metres, amples de 2,4 o
2,5 metres. Pot tenir 3 portes o0 2.
Microbusos | Autobusos de dimensions reduides adaptat per circular per 14 5,0 47 4.4
carrers estrets o amb pendent per on no poden circular la
resta de vehicles amb capacitats variables entre 20 y 40
places, amb uns 10 a 15 seients. Longituds entre 7 a 8
metres, amb amples de 2,0 a 2,2 metres y altures de 2,9 a
3,0 metres.
Altres 0 0,0 360 34,0
TOTAL 276 100,0 1.060 100,0
Adaptats a persones amb mobilitat reduida (PMR) 276 100,0 1.060 100,0

Taula 48. Tipologies dels autobusos urbans
Font: TUSGSAL, AMB i TMB

s

Font: Foto propia

Fig. 42. Microbus al barri de Santa Rosa

—-—

e e T T e T T S S

-

-~

_~ e e

e e e e e

e T e e e e e T T T T e T A T



Pla de mobilitat urbana sostenible de Santa Coloma de Gramenet 101

Pel que fa al tipus de combustible, una gran majoria dels autobusos utilitzen diésel. En total
271 dels 276 autobusos de la flota de TUSGSAL utilitzen aquest carburant, aixi com un 50,7%
dels autobusos de TMB i, per tant, els autobusos de tipus biodiésel, gas natural o hibrids sén
poc frequents als carrers del municipi.

A la taula a continuacié es presenten les caracteristiques dels combustibles dels autobusos
de TUSGSAL i TMB. Al llegir la taula cal tenir en compte que la preséncia de TUSGSAL al
municipi és molt més gran que la de TMB (18 linies vers 1 linia).

Tipus combustible TUSGSAL T™MB
Nombre de Per cent Nombre de Per cent
vehicles vehicles

Diésel 271 98,2 538 50,7
Biodiésel 0 0 s.d. s.d.
Gas natural 0 0 390 36,8
Hibrids 5 18 129 12,2
Eléctrics 0 0 3 0,3
TOTAL 266 100,0 1.080 100,0

Taula 48.

L’antiguitat mitjana de la flota de vehicles de TUSGSAL és de 6,74 anys ila de TMB és de 9,6

Caracteristigues dels autobusos de TUSGSAL i TMB segons tipus de combustible

Font: TUSGSAL, AMB i TMB

anys, com es pot veure a la taula a continuacié.

TUSGSAL T™MB

Antiguitat Nombre de Per cent Nombre de Per cent

vehicles vehicles
Menys de 3 anys 45 16,3 s.d. s.d.
3-8 anys 65 23,6 s.d. s.d.
6 a 10 anys 146 52,9 s.d. s.d.
Més de 10 anys 20 7,2 s.d. s.d.
TOTAL 276 100,0 s.d. s.d.
Edat mitjana 6,74 anys 9,6 anys

3.3.7. Tarifes

Taula 50.

Antiguitat dels autobusos de TUSGSAL i TMB a 31/12/2015

Font: AMB i TMB

El servei urba de Santa Coloma de Gramenet és part del sistema tarifari integrat. Les tarifes
per tant son les que fixa ' Autoritat del Transport Metropolita (ATM) de I'area de Barcelona.

Els titols de transport es poden comprar a les taquilles del metro, establiments de travesses i
loteries, Servicaixa, maquines de venda automatica del metro, estacions de Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya i als quioscos de premsa. El bitllet senzill també es pot comprar a
linterior dels autobusos.

Santa Coloma pertany a la zona 1. Les tarifes per a viatjar dins d'aguesta zona per al 2016
son les seglents;
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Bitllet T-10 T-50/30 T-70/30 T-mes T-trimestre | T-jove T-dia
Preu 9,95 42 50 58,50 52,75 142,00 105,00 7,60

Taula 51. Tarifes 2016 per viatges dins la zona 1 (€)
Font: ATM

3.3.8. Informacio

A la taula seglient es presenten les diferents fonts d'informacié per als usuaris del transport
public a Santa Coloma de Gramenet:

Font

Descripcio

Web de 'AMB Mobilitat (EMT)

Consulta i descarrega de horaris i mapes de recorreguts de totes les linies del
transport public urba i interurba del municipi i 'area metropolitana.

Fulletons informatius

Planols del transport public metropolita amb itineraris i horaris.

Teléfon 010

Informacié del transport public metropolita (preu: 0,55 céntims / 3 minuts).

Telefon 012

Telefon d'atencié ciutadana de la Generalitat de Catalunya

Oficines d'atenci¢ al viatgers

L'operader TUSGSAL disposa d'una oficina a Badalona.

Informacié a les parades

Informacié sobre linies, horaris, interval de pas, codi i nom de la parada. A les
parades amb marquesina hi ha un mapa de la xarxa. A vuit parades| principalment al
centre del municipi, hi ha informacié dinamica de temps d’espera.

Taula 52. Fonts d'informacié del transport plblic
Font: Elaboracid prapia

Fig. 43. Informaci6 a les parades d'autobus
Font: Elaboracio propia

S'ha realitzat un estudi amb de la informacié present a les parades del qual s'extreuen les

conclusions segiients:

- A les parades equipades amb només un pal, la informacié accessible és limitada i
normalment facilita el nom de la parada, el codi, un esquema de l'ordre de les
parades de les linies que donen servei a la parada actual, informacié sobre els
horaris de sortida de la primera parada d'aquestes linies (tires informacié de cada
linia) i, finalment, el nimero de teléfon 010 d'informacié de transport pubilic.

- A les parades amb una marquesina hi ha, a part de la informacié justament
esmentada (tira de cada linia), un planol de la xarxa dels autobusos al municipi (part
de darrere de la marquesina). A la part de davant de la marguesina es troba la
informacié referent als autobusos que tenen parada (tira de cada linia) i informacio
sobre la xarxa de transport public a dos nivells: en un primer nivell es proporciona
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informaci 6 sobre un trajecte metropolita en transport pablic amb origen a la parada en
qliesti6 (informacié també de les correspondéncies de la xarxa de bus metropolita del
Barcelonés Nord amb d'altres modes de transport ATM); en un segon nivell es
proporciona informacié sobre un trajecte urba amb origen a la parada en questio a la
zona centre del municipi (informacié de les correspondencies, transbordaments en
bus metropolita i intermodalitat del transport pUblic a la zona centre del municipi).

- No es d6na informaci6é sobre el tipus de bitllets existents i els preus dels titols de
transport.

- Es proporciona informacié sobre la APP AMBtempsbus, aplicacié per a smartphones
desenvolupada per IAMB en la que es déna informacié del temps d'espera en una
parada determinada per a la circulacié de les linies que hi tenen parada.

- Pel que fa als planols que es troba a les marquesines, aquests contenen, a part dels

recorreguts i parades dels autobusos, les estacions del metro i certs serveis publics,
com ara escoles, hospitals, equipaments culturals, etc. que sén importants centres
generadors i atractors de mobilitat al municipi.
El gener de I'any 2015 es van substituir i canviar tots els panells d'informaci6 estatica
(forex) de les marquesines de la ciutat, i es va millorar la cartografia i el grafisme dels
planols, aixi com el seu disseny per fer-los mes intel-ligibles i facilitar la interpretacio
de manera agil i intuitiva per part de les persones usuaries, ja que existeix un gran
nombre de linies d’autobusos a Santa Coloma que feia dificil interpretar els planols.
Es va incloure, en el nou disseny, el territori fora del terme municipal, ja que moltes
linies d’autobls abasten diversos municipis del Barcelonés Nord i, per tant, la
necessitat d'informacié dels viatgers va més enlla del terme municipal de Santa
Coloma. Finalment, la multitud d’informacié en combinacié amb la simbologia
escollida també fa dificil entendre la ubicacié correcta de les escales mecaniques, un
tema important per a I'accessibilitat a molts barris de Santa Coloma .

- En total, vuit de les parades a Santa Coloma de Gramenet disposen d’informacié
dinamica del temps d’espera per a cada linia. Aquesta informacié normalment és més
Gtil que els horaris teodrics. No obstant, les prediccions del temps d'espera no sempre
sén fiables, ja que el temps de recorregut varia molt entre un servei i un altre, degut
en part a la manca de prioritat semaforica pels autobusos als municipis de les linies
actuals.

- Es constata que una part de la informacié a les marquesines es troba a una algada
que resulta dificil de llegir per a una persona en cadira de rodes. Es recomana que la
informacié escrita amb un text petit o un planol etc. no es trobi a una altura de més de
150 cm.

- En resum, la informacio estatica de les parades s’ha millorat als darrers anys per fer-
la més entenedora, fiable i complerta, de manera que aquesta millora afavoreixi un
increment dels potencials usuaris del transport public a la ciutat.

3.3.9. Accessibilitat

En relacié a l'accessibilitat a la xarxa de metro, a Santa Coloma hi han 7 estacions de metro,
gue es troben adaptades, en la seva totalitat, per a I'accés de persones amb mobilitat reduida,
ja que compten amb ascensors que van del carrer al vestibul i del vestibul a I'andana.

Per a assegurar |accessibilitat al transport cal resoldre I'accessibilitat als autobusos i a les
parades.

L’AMB ha realitzat un estudi sobre l'accessibilitat de les parades d'autobls a I'Area
Metropolitana de Barcelona, i per fer-ho s’ha basat en dos criteris diferenciats, d’'una banda ha
analitzat I'accessibilitat de les voreres que donen accés a les parades i d’altra I'accessibilitat
de l'espai d'embarcament en parada. En el primer cas s'estudia si litinerari d'acces a la
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parada és practicable, si la pavimentacié es troba en un estat adequat, si la vorera esta
urbanitzada o no, si existeix un pas de vianants que doni accés a la parada i si els guals estan
adaptats o no, si la vorera té un ample lliure de pas adequat i si existeixen graons a I'espai
ocupat per les marquesines. Pel que fa a I'accessibilitat de 'espai d’embarcament s’analitzen
possibles dificultats d’aproximacié a la parada i 'existéncia o no d’obstacles a la zona central.

Seguint aquests criteris, 'TAMB ha arribat a la conclusié que a la ciutat de Santa Coloma de
Gramenet hi ha un 18% de les parades que sén inaccessibles segons aquests criteris (dades
de I'any 2011).

El principal problema detectat ha estat un ample lliure de pas de les voreres inadequat.

Tal i com s’ha comentat anteriorment, les parades de metro estan totalment adaptades a I'tis
de persones amb mobilitat reduida.

En conveni amb I'AMB, TAjuntament de Santa Coloma de Gramenet ha instal-lat 22
plataformes d'embarcament de goma a les principals parades de bus de la ciutat. A banda,
s’han construit 3 plataformes d’'embarcament d’obra durant 'estiu de 2015 i s'ha instal-lat una
altra plataforma de goma a la parada situada al C/Floréncia amb Roma.

Codi parada Nom parada Tipus plataforma
107058 Santiago Rusifiol - Av. Anselm de Riu Estandard
110054 Rbla. St. Sebastia — St. Silvestre Estandard
107055 Irlanda - Mn. Jacint Verdaguer Estandard
110050 Sicilia — Verdi Estandard
109054 Flerencia - Roma Estandard
105959 Irlanda - Rafael Casanova Estandard
102551 Irlanda - Rafael Casanova Estandard
104330 Rbla. St. Sebastia — Mn. Camil Rossell Estandard
003408 Rbla. St. Sebastia ~ Irlanda Estandard
105964 Santiago Rusifiol - Valéncia Estandard
108037 Almogavers — Laredo Estandard
108697 Pg. Salzereda - Mn. Jacint Verdaguer Estandard
108698 Pg. Salzereda - Pige. Salzereda Estandard
109931 Wilson — Nord Estandard
109932 Wilson — Lincoin Estandard
105407 Menorca 39-41 Estandard
101882 Cordova — Cabrera (eixamplament vorera) Estandard
101883 Cordova — Menorca Estandard
101884 Cordova 49-51 (eixamplament vorera) Estandard
101885 Cordova 57 (eixamplament vorera) Estandard
107056 Prat de la Riba — Balears (eixamplament vorera) Estandard
108723 Rambla Fondo (Metro Fondo) — Mozart Estandard
110072 Irlanda — Sant Josep Estandard
100566 Av Generalitat — Av Can Peixauet Estandard
001303 Av Generalitat — Sant Benet Estandard
101437 Rambla Sant Sebastia — Doctor Pages22 Estandard

Taula 53. Parades de bus amb plataforma d’embarcament
Font: Elaboraci6 propia a partir de dades de I'Ajuntament
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3.3.10. Intercanviadors

Els intercanviadors del transport public existents al municipi sén entre autobus i metro. Com
s'ha comentat anteriorment, Santa Coloma disposa de 7 estacions de metro, totes adaptades
a persones amb mobilitat reduida i amb ascensors del carrer al vestibul i del vestibul a
landana. Per altra banda no hi ha una senyalitzaci6 especifica per a facilitar els canvis de
mode en els punts en que aixod seria possible per proximitat.

3.3.11. Punts i trams de conflicte de la xarxa d’autobusos

Juntament amb les empreses TUSGSAL i TMB, s’han identificat els punts i trams principals de
conflicte de la xarxa d’autobusos, que es presenten a la figura de la pagina segtent i sén
llistats a 'Annex A3.1. d’inventari de punts negres del transport public.

Resumint, al municipi s’han detectat un gran nombre de punts amb problemes d'accessibilitat i
seguretat per al transport public. Aquests problemes son de diferents tipus, pero sovint es
tracta d’indisciplina dels vehicles mal aparcats sobre voreres, massa a prop de les parades o
en doble fila. També hi ha freqlents problemes en tota la ciutat degut a carrils massa estrets,
girs molt pronunciats i manca de sincronitzacié dels semafors.

Fig. 44. Exemple de prlemes habituals a la xarxa d’autobusos: carrils estrets (esquerra), voreres i parades
inaccassibles pels vianants (centre) i parades inaccessibles per als autebusos (dreta)
Font: Fotos propies




R L I O R L L O S R N N L T N N N N S S T T S U T V. T Wi T T i DAL S 2 2 "I I ST VI I ST S0 Wiy Nl W W

eidoid gloeiogeia | TYSOSNL ‘GINL ‘GINY JU0H "sosngoinep exiex e| ap SNSIJuoD swel} | sjund "¢ "Bi4

3L01T4NOD A SINNG @ e
3101T3NCO N3 Sivdl — ¢

YIHOWIW "I INIWND0Aa 201



-~

R T

——

Pla de mobilitat urbana sostenible de Santa Coloma de Gramenet 107

3.3.12. Taxi

El municipi compta amb un total de 6 parades, a la vora de I'Ajuntament, al Passeig de
Lloreng Serra; a la Rambla de Fondo; a I'Hospital de I'Esperit Sant; a Anselm Riu, a la cruilla
entre el Irlanda i Mossén Jacint Verdaguer i a 'Avinguda de la Pallaresa. La capacitat total de
les parades és de 28 vehicles.

Segons el sindicat del taxi STAC, hi ha aproximadament 200 taxistes amb llicéncia a Santa
Coloma de Gramenet.

Parada Capacitat

Pg. Lloreng Serra

Rambla del Fondo
Hospital de I'Esperit Sant
Anselm Riu

a (N (W | |©

Av. de la Pallaresa

Irlanda 2
Taula 54. Parades de taxis amb capacitat de nombre de vehicles
Font: Elaboracio propia a partir de dades de |'Ajuntament

El STAC es queixa d'una elevada indisciplina de vehicles aparcats indegudament a les
parades de taxi i diu que algunes parades tenen una capacitat massa petita, tenint en compte
les necessitats del sector, especialment les parades del Passeig Lloreng Serra i de la Rambla
del Fondo.

Fig. 46. Parades de taxi a Rambla del Fondo (esquerra) i Pg. Lloreng Serra (drta)
Font: Fotos propies

4
Als;
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3.4. Xarxa de vehicles privats motoritzats

3.4.1. Jerarquitzaci6 de la xarxa viaria

Gracies a les connexions amb vies de gran capacitat (Ronda Litoral, Ronda de Dalt, Nus de la
Trinitat i autopistes C-58 i C-33), que transcorren fora del terme municipal, Santa Coloma de
Gramenet disposa d'unes bones comunicacions amb el seu entorn i una bona accessibilitat
amb la resta de 'area metropolitana de Barcelona i el Maresme.

La xarxa viaria interna del municipi es caracteritza per la seva irregularitat i una ratio molt
baixa d'espai vial en relacié a la poblacié i a la superficie urbanitzada total, conseqiiéncia de
la orografia complexa de la ciutat i la manca de planificacié del passat.

Fig. 48. Exemple de probfe‘ﬁwge sorgeix de la topografia complicada i la manca d'espai viari
Font: Foto propia

S'ha classificat la xarxa viaria al municipi segons la jerarquia segiient:

Autopistes/autovies i accessos: La integren la B-20, vial de gran capacitat, que déna
connexid amb la resta del territori. Els accessos connecten l'autopista amb la xarxa primaria
interna de la ciutat. L’autopista presenta volums de transit elevats degut a la seva importancia
dins el conjunt de la xarxa viaria. L'autopista B-20 travessa el terme municipal des de
Badalona al nus de la Trinitat i té tres carrils per cada sentit de circulacio.

Cud

Fig. 49. L'accés a l'autopista B-20 sentit Matard
Font: Foto propia
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Xarxa principal: Aguestes vies conformen uns eixos que travessen la ciutat de forma
longitudinal i transversal. Esta formada per aquelles vies de la xarxa interna de la ciutat per
on transcorren els desplagcaments interurbans aixi com la majoria dels desplagaments
urbans entre barris, recollint la majer part del transit motoritzat de la ciutat.

Eixos longitudinals

e Carretera de la Roca (BV-5001), Av. Francesc Macia, Av. de Sta. Coloma

e Carrer de Clara Campoamor (al costat del P.l. Cacaolat), Passeig de Salzereda,
Avinguda Mossen Pons i Rabada

e Avinguda de la Generalitat (fins a Cultura/Mila i Fontanals), Carrer Andreu Vidal

o Carrer Santiago Rusifiol, Carrer de les Balears, Carrer Mossén Camil Rossell, Carrer
d’'Irlanda

* Avinguda de Ramon Berenguer IV

Eixos tranversals

* Avinguda de I'Anselm de Riu

* Avinguda de la Pallaresa

¢ Rambla del Fondo, Rambla de Sant Sebastia, Passeig d’'en Lloreng Serra
e Carrer Mila i Fontanals, Carrer Cultura

e Carrer Wagner, Carrer Mossen Jacint Verdaguer

* Avinguda dels Banus, Avinguda Can Peixauet

» Avinguda de la Circumval-lacié

Xarxa secundaria: Vials que faciliten la connexidé amb la xarxa primaria alhora que també
permeten accedir a la xarxa de carrers de caracter veinal. Absorbeixen els desplacaments en
vehicle privat per 'interior del terme municipal, facilitant els desplagaments a nivell intern dels
barris i sectors de la ciutat.

e Carretera de la Font de I'Alzina

e Carrer Sants

¢ Avinguda de ['Anselm de Riu, Carrer Garcilaso de la Vega, Avinguda de Ramon
Berenguer IV

¢ Avinguda de la Primavera

e Avinguda de Catalunya

e Carrer Arago, c. Singuerlin

¢ Avinguda del Puig Castellar

e Carrer Prat de la Riba, Carrer Josep Martorell
o Carrer Nord, Carrer Wilson

e Carrer Plata, Carrer Peru

e Carrer Verdi

.
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o Carrer Rellotge
» Passatge Brancatges, Carrer Sant Andreu, Carrer Nuria

e Carrer Mas Mari

Xarxa veinal / local: La formen la resta de carrers, generalment amb velocitats moderades, ja
gue la seva principal funcié és la de donar accés als edificis. En moltes zones, hi ha una gran
pressié d'aparcament en aguesta xarxa, que porta a situacions d’indisciplina viaria. A Santa
Coloma de Gramenet la xarxa veinal disposa d'algunes vies amb plataforma (nica i amb
zones de transit moderat: es presenten en la taula segient:

Tipologia

Carrer amb velocitat limitada a 30 km/h: els vehicles motoritzats estan subjectes a un limit de velocitat de
30 km/h; nhermalment vorera i calgada diferenciats; permes l'estacionament

Prioritat invertida: els vehicles motoritzats estan subjectes a un limit de velocitat de 20 km/h; pot ser seccio
de plataforma unica (habitual) o no; no esta permeés l'estacionament excepte senyalitzacid expressa.

llla de vianants: els vehicles motoritzats no hi poden accedir; pot ser seccié de plataforma Unica (habitual) o
no; no esta permeés l'estacionament

Taula 55. Tipologies de vies pacificades a Santa Coloma de Gramenet
Font: Elaboracio propia a partir de dades de I'Ajuntament

3.4.2. Sentits de circulacié i nombre de carrils

A continuacié s'han identificat els sentits de circulacié de tota la xarxa viaria. Com es pot
observar gran part de la xarxa es caracteritza per sentits Unics i pocs carrers amb més d'un
carril per sentit. Una excepcio important és 'anella viaria central de Santa Coloma, gue esta
formada pels carrers Irlanda, Mossén Camil Rosell, Balears, avinguda de la Pallaresa,
Passeig de la Salzereda, i avingudes de Can Peixauet i dels Banus. Tota aquesta anella és de
doble sentit de circulacio.

Les dues figures que hi ha a continuacio mostren:

e lajerarquitzacio viaria
» els sentits de circulacid i el nombre de carrils.
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3.4.3. Itineraris del transit pesant

El transit de pas de vehicles de més que 16 tones esta prohibit a tot el municipi. Per tal de
regular i dirigir la circulacié dels vehicles pesants, no hi ha cap senyalitzacid a la xarxa
primaria, excepte al Passeig de la Salzereda, on es prohibeix als vehicles de més que 5
tones d'entrar des de la rotonda Can Peixauet en direccié Badalona i de 10 tones a la
Rambla de Sant Sebastia.

A partir d'una analisi de la regulacié del transit, usos del sdl, dades dels aforaments i ubicacio
dels accessos al municipi més importants s’han identificat els itineraris principals per als
vehicles pesants, que es pot veure al planol a continuacié.
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3.4.4. Senyalitzacio d’orientacié de transit

La senyalitzacié d'orientacié és important per tal que els visitants puguin orientar-se i per tant
millorar la mobilitat. Aquesta consta no només dels senyals d'orientacio, sind també la resta
de la senyalitzacié vertical, la identificacio dels noms de les vies, etc.

L'ambit d’aplicacié del sistema de senyalitzacié urbana d'orientacié a Santa Coloma de
Gramenet es concentra als accessos des de I'autopista B-20 i, en menor grau, als ponts des
de Barcelona. També s’han detectat elements als carrers més importants per al transit intern,
com ara a I'Avinguda Francesc Macia, el Passeig Salzereda i I'eix Rambla del Fondo -
Rambla Sant Sebastia — Passeig Lloreng Serra.

Principalment, la senyalitzacié informa sobre els pols d’atraccié del municipi, com per exemple
dels serveis administratius, culturals i educatius o la ubicacio d'alguns barris.

En general, la informacié és clara i adequada, no obstant en un parell de punts s’han detectat
un exces de plafons (fins a 10), cosa que podria dificultar la interpretacié per part del
conductor. En general, es recomana no disposar més de 6 plafons per senyal.

També s’ha detectat una falta general de senyalitzaci¢ orientativa als barris de Fondo i Santa
Rosai als punts d'atraccié en aguests barris.

Finalment cal esmentar I'existéncia del sistema de senyalitzacié orientativa dinamica
d'aparcament, que informa els conductors sobre la disponibilitat de places lliures les entrades
dels aparcaments publics.

S L B q
Fig. 53. Exemples de la senyalitzaci6 d'orientacié per al transit motcritzat
Font: Fotos propies
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3.5. Aparcaments

3.5.1. Tipologia d’aparcaments

Hi ha dues categories d’aparcaments principals al municipi: els aparcaments ubicats a la via
publica i els ubicats fora de la via publica. Els aparcaments a la via publica poden ser tant
regulats com no regulats (gratuits). Els aparcaments ubicats fora de la via publica es
divideixen entre aparcaments publics, que poden ser tant soterrats com no soterrats i de
pagament o no, i els aparcaments privats.

A continuacié es mostra una taula amb les diverses tipologies d'aparcament existents al

municipi.
Aparcament lliure a la via publica
No Espai viari destinat a 'estacionament gratuit de vehicles.
regulat | Aparcaments de motocicletes
Aparcaments destinats a |'estacionament gratuit de motocicletes.
Aparcament en zona blava
Aparcament . N . , s
alavia Aparcaments en superficie de pagament. Els horaris i tarifes varien segons I'hora, el dia de la
ptiblica Regulat | setmana
ﬁer | Reserves per a vehicles amb targeta de PMR (Persona amb Mobilitat Reduida)
oraris
ifo Aparcament reservat a persones amb mobilitat reduida. Poden ser nominals o generals
tarifes | Reserves per a carrega i descarrega (C/D)
Places reservades a estacionaments de curta durada destinades a la carrega i descarrega de
mercaderies
0 Aparcament en finca privada
S
privat Places d'aparcament ubicades a l'interior de les finques privades i que disposen de guals
individuals o comunitaris
Regulat .
per Aparcament pablic soterrat
Aparcament horaris | Garatges o parquings soterrats on hi pot estacionar qualsevol usuari mitjancant el pagament
fora de la via o de la corresponent tarifa
publica tarifes
Aparcament tolerat en solars
Accés | Superficies no arreglades, on es tolera 'aparcament espontani de vehicles
Hliure

Bosses d’aparcaments arreglats en superficie
Superficies arreglades destinades a I'estacionament gratuit de vehicles.

Taula 586. Tipologies d'aparcament de vehicles motoritzats. Font: Elaboracié préopia

S’ha realitzat un inventari de places d'aparcament per barris i s’han classificat els diferents
tipus d’estacionament en les categories segiients:

Aparcament lliure en superficie

Aparcaments tolerats en solars i aparcaments arreglats en superficie
Aparcament en finca privada

Aparcaments de comunitat de veins

Aparcaments publics soterrats (incloses concessions)

Aparcaments en superficie de pagament (zones blaves)

A A A G o o, A A o my _~

e
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3.5.2. Zonificacioé

S’ha realitzat un estudi de l'oferta, de la demanda i un calcul del balang entre les dues (els dos
darrers calculs a l'apartat de demanda -4.6-). S’ha dividit el municipi en diferents zones
geografiques per tal de poder estudiar la problematica especifica en una unitat geografica
suficientment petita per a poder identificar els fenémens locals. La divisié s'ha realitzat a partir
de la delimitacid dels barris existents.

Es pot observar a la figura seglent:
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3.5.3. Aparcament lliure en superficie

Per realitzar el calcul de la oferta d'aparcament en superficie, s’ha fet un recompte mitjangant
tant foto aéria com imatges de carrer a tots els barris de la ciutat, carrer per carrer, fram per
tram, de les places existents, diferenciant si aquestes sén en bateria ¢ en cordé. Les dades
obtingudes s'han agregat per zones, de forma que es disposa de les dades tant a nivell micro
(tram de carrer), com macro (zona).

A la taula a continuacié es mostren els resultats obtinguts, corresponent al total de places
d’aparcament d'aquest tipus.

Zona Places total
aparcament lliure

en superficie
1 Safaretjos 107
2 Raval 467
3 Santa Rosa 577
4 Riu Sud 550
B Fondo 408
8 Riu Nord 327
7 Centre - Can Mariner 967
8 Liati 421
5 \iflira Alta = Cementiri 437
10 Singuerlin 4724
11 Les Oliveres 464
v |pirerens 68
Total 7.134

Taula 57. Oferta d’aparcament lliure en superficie 2015. Font: Elaboracio propia i dades de I'Ajuntament
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3.5.4. Aparcaments tolerats en solars i arreglats en superficie

En el segiient quadre es presenta un recull de les places daparcament en solars amb
aparcaments espontanis no regulats o aparcaments arreglats i gratuits en superficie. El reculll
s’ha realitzat a partir de la ubicacié d’aquests aparcaments segons la cartografia aportada per
I'Ajuntament i actualitzada d’acord amb els arranjaments duts a terme en els mateixos.

A la seguient taula es mostren els resultats obtinguts, corresponents al total de places
d’aparcament d'aquest tipus.

Zona Places d’aparcament Places d’aparcament en TOTAL PLACES
en solars no solars pavimentats APARCAMENT TOLERAT
pavimentats (bosses aparcaments EN SOLARS en superficie

(aparcaments no arreglats)
arreglats)

1 Safaretjos 0 50 50

2 Raval 10 28 36

3 Santa Rosa 0 0

4 Riu Sud 0 0

5 Fondo 0 65 65

6 Riu Nord 0 0

F Centre - Can 0 0

Mariner
8 Llati 0 0 0
9 Riera Alta - 42 0 42
Cementiri Vell

10 Singuerlin 43 66 108

11 Les Oliveres 25 81 106

12 Can Franguesa - 65 0 55

Guinardera
Total 175 288 463

Taula58.  Oferta d'aparcament tolerat en solars arreglats i no arreglats en superficie
Font: Elaboracié propia i dades de I'Ajuntament

3.5.5. Aparcament en finca privada

Per avaluar el nombre total de places en finca privada s'ha utilitzat un inventari de guals de
I'Ajuntament. Hi ha dos tipus de guals d’aparcaments en finca privada: guals de comunitats de
propietaris i guals nominals (o amb un sol propietari). Tant per als guals de comunitat de
propietaris com per als guals nominals es disposa del nombre de places.

Se'n pot veure el resultat a la taula a continuacié.
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Als seglients planols pot observar-s'hi la distribucié dels diferents guals nominals existents per

barris:

Font: Elaboracié propia a partir de dades de I'Ajuntament

Zona Guals nominals Guals de comunitat de TOTAL
propietaris
do gusle | de places | Nombredeplaces | iSRS
1 | Safaretjos 19 12 84 211
2 | Raval 83 869 1.202 2071
3 | Santa Rosa 143 1.693 983 2676
4 |Riu Sud 100 1.206 568 1864
5 |Fondo 78 1.324 1.214 2538
6 | Riu Nord 89 1.702 430 2132
7 | Centre — Can Mariner 203 2.375 900 3275
8 |Llati 127 673 234 907
9 |Riera Alta - Cementiri Vell 49 209 138 345
10 | Singuerlin 109 1.608 1.249 2857
11 | Les Oliveres 6 14 360 374
12 | Can Franquesa - Guinardera 9 49 301 350
Total 1.015 11.939 7.661 19.600
Taula 59. Oferta d'aparcament en finca privada
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3.5.6. Aparcaments publics soterrats

Pel que fa I'aparcament public soterrat, 'empresa publica Gramepark disposa de dades de la
ubicacié i del nombre de places.

Els aparcaments publics soterrats combinen l'aparcament de rotacidé amb [l'aparcament
d’abonats i de concessié (majoritariament). A la taula a continuacié podem veure el nombre
de places d’'aquests tipus per zona d'estudi.

Zona Places d'aparcament de les quals
P""’"%?g*f"ats Rotacié Cessaiéi '::1 i!sct:rc;?iz:ssié
1 Safaretjos 8 0 8
2 Raval 470 0 470
3 Santa Rosa 229 0 229
4 Riu Sud 1.081 0 1.081
5 Fondo 941 91 850
6 | RiuNord 547 0 547
7 Centre - Can Mariner 1.754 155 1.599
8 Llati 0 0 0
9 Riera Alta — Cementiri Vell 0 0 0
10 | Singuerlin 302 0 302
11 | Les Oliveres 0 0 0
12 | Can Franquesa - Guinardera 98 0 98
Total 5.430 246 5.184

Taula 59. Oferta d’aparcament public soterrats 2016
Font: Elaboracio propia a partir de dades de Gramepark

Existeixen altres aparcaments en construccié perd que s’han quedat aturats de forma
indefinida, de forma que no hi ha previsié que en els proxims anys representin un increment
real de I'oferta.

3.5.7. Aparcaments en zona blava

Pel que fa 'aparcament en zona blava Gramepark disposa de dades de la ubicaci6 i del
nombre de places. En total hi ha 231 places de zona blava al municipi, amb una concentracié
als barris de Centre, Can Mariner i Riu Sud.
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Zona Places d’aparcaments en zona blava
1 Safaretjos 0
2 Raval 0
3 Santa Rosa 0
4 Riu Sud 76
3] Fondo 9
6 Riu Nord 45
7 Centre - Can Mariner 95
8 Llati 6
9 Riera Alta - Cementiri Vell 0
10 Singuerlin 0
11 Les Oliveres 0
12 Can Franguesa - Guinardera 0
Total 231

Taula 60.

Oferta d'aparcament en zona blava marg 2016

Font: Elaboracié propia a partir de dades de Gramepark
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Les tarifes per estacionar a la zona blava son les seglients (veure taula a continuacio).
L’horari de pagament és de 9h a 14h i de 16h a 20h, de dilluns a dissabte.

item Temps Tarifa
Minim / 10 minuts 0,20 €
Fraccid

1/2 hora 30 minuts 0,65 €
1 hora 60 minuts 1,35 €
Maxim 80 minuts 2,00€
Anul-lacié de denuncies (fins 24h després sancid) 500€

Taula 61. Tarifes d’aparcament en zona blava
Font: Elaboraci6 propia a partir de dades de I'Ajuntament

TCRET Con
¢ T Ry
’ OBLiaAT QR?

i g
Fig. 80. Informacié i senyalitzacié de les zones blaves
Font: Fotos propies

3.5.8. Oferta total d’aparcaments per a residents

A partir de les dades recollides, s’ha obtingut la suma total de I'oferta d’aparcament per zona
d’estudi i la de tot el municipi que, juntament amb la quantificacié de la demanda, permetra
determinar quines zones pateixen déficit i quines disposen de superavit d’aparcament per a
residents.

A la taula seglient es presenta un resum de l'oferta per tipologia d'aparcament i zona d’estudi
que indica una oferta total de 32.858 places d’aparcament per a residents.
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Oferta d’aparcament, nombre de places SEQ
Aqna Tolerats en Er! finca} En finca Publics
. ; privada: @ j TOTAL
Lliure en solars i iiale da privada: soterrats Zona blava [eooR
superficie | arreglats en g : guals (incl. (pagament) p
s comunitats ¥ 2 oferta
superficie 2 5 nominals | concessions)
de propietaris
1 Safaretjos 107 50 84 127 8 0 376
2 Raval 467 36 1.202 869 470 0 3.044
3 Santa Rosa 577 0 983 1.693 229 3.482
4 Riu Sud 550 0 568 1.296 1.081 76 3.571
5 Fondo 408 65 1.214 1.324 941 9 3.961
6 Riu Nord 327 0 430 1.702 547 45 3.051
7 Centre — Can 1.754 95 6.091
Mariner 967 900 Sl
Llati 421 0 234 673 0 1.334
Riera Alta - 42 0 824
Cementiri Vell 437 136 209
10 Singuerlin 1.721 109 1.249 1.608 302 4.989
11 Les Oliveres 464 106 360 14 0 944
12 Can Franquesa 55 98 1.191
- Guinardera 688 301 44
Total 7.134 463 7.661 11.939 5.430 231 32.858
Taula 62. Nombre de places d'aparcament per zones

Font: Elaboracié propia

Per contrastar aquestes dades, posteriorment s’ha fet una comparacié entre la relacié entre el
nombre de places al carrer (incloent tolerats en solars i arreglats en superficie) i el nombre de
places en finca (incloent public soterrats) per tot el municipi amb les dades obtingudes de
'enquesta de mobilitat del 2011. El resultat és que les dades s'apropen molt: els calculs
ofereixen un 23% de I'oferta al carrer i un 77% soterrada, mentre que I'enquesta indica que un
81,7% dels residents habitualment aparquen el cotxe que més utilitzen en places soterrades
en finca privada. Es conclou per tant que les dades de I'enquesta confirmen els principals
resultats de l'oferta d’aparcament i que I'aparcament en finca privada és molt important a
Santa Coloma de Gramenet.

3.5.9. Zones per a carrega i descarrega de mercaderies

En el procés de distribucid urbana de mercaderies, un dels punts critics és loperacid
d'estacionament a la via publica per a realitzar la carrega i descarrega, sense que aquesta
entorpeixi la lliure circulacié de la resta d'usuaris. Conseqiientment s’estableixen les zones
destinades a aquesta activitat per tal que aquesta no afecti la circulacié de la resta d’'usuaris a
la via publica.

Les zones de C/D de Santa Coloma de Gramenet es concentren a les arees amb una major
preséncia comercial. Es a dir, als barris de Fondo, Centre, Riu Sud i Can Mariner i, en
especial, a 'entorn dels principals eixos comercials i dels mercats.

L’horari de funcionament se situa entre les 6:00h i les 20:30h, perd cada zona C/D pot tenir un
horari diferent. Algunes zones tenen un horari ininterromput, mentre que en d'altres no és
continuat, havent-hi una pausa al migdia, generalment de 14:00 a 16:00h.

Hi ha un total de 171 zones de C/D al municipi. Es tracta de reserves destinades a la C/D amb
horari, pel que es converteixen en places d’aparcament lliure per la nit i a la franja del migdia.
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La distribucié de zones de C/D per zona d’aparcament es mostra en la seglient taula:

Zona Nombre de zones de C/D
1 Safaretjos 2
2 Raval 7
3 |SantaRosa 13
4 Riu Sud 25
& Fondo 30
6 Riu Nord 15
T Centre — Can Mariner 41
8 Llati 12
9 Riera Alta - Cementiri Vell 1
10 | Singuerlin 18
11 Les Oliveres 4
12 | Can Franquesa - Guinardera 3
Total 171

Taula 63.

Zones i places de C/D distribuides per zones d'aparcament. Font: Elaboraci¢ propia

Al municipi no hi ha cap aparcament especialment dedicat a camions. Existeix un aparcament
privat a la Carretera de la Roca (BV-5001) on es poden estacionar camions, al Poligon
Industrial del Bosc Llarg.
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4. ANALISI DE LA DEMANDA

En aquest apartat s'analitzara en primer lloc la mobilitat del municipi des d’'una perspectiva
global. Posteriorment es fara una valoracié detallada de la demanda per a cadascun dels
modes de transport.

4.1. Mobilitat global

Les dades a les que fa referéncia aquest document s’han pres a partir de I'enquesta realitzada
al llarg de I'any 2011 als municipis de la primera corona metropolitana, excepte Barcelona.
L'objectiu principal de I'enquesta és coneixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en
dia feiner (de dilluns a divendres no festius) de I'any 2011, de la poblacié resident als 17
municipis d'aquest ambit territorial.

Pel que fa a Santa Coloma de Gramenet, quant als desplagaments realitzats pels residents, la
mostra analitzada és de 811 enquestes, realitzades a les 4 zones en qué s’ha dividit el territori
municipal.

- Zona 1: compren el districte 3, format pels barris de Can Franquesa, Guinardera,
Oliveres i Singuerlin.

- Zona 2: integrada pels districtes 1 (barris del Centre, Can Mariner i Cementiri Vell), 2
(barris de Llati i Riera Alta) i 6 (barri del Fondo).

- Zona 3: que correspon al districte 4, barris Riu Nord i Riu Sud.

- Zona 4: formada pel districte 5 integrat pels barris de Santa Rosa Raval i Safaretjos.

j..r\.\
) )/_..-‘ i \_\_\
4 d N
(11 "-\ \\
|
S
| sern | ’ ‘,,l
\ i {
\ Santa Coloma / }
\, de Gramenet f -
; /
N <

Fig. 81. Zonificacid de I'enquesta realitzada. Font: Enquesta de mobilitat quotidiana 2011
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4.1.1. Mobilitat dels residents

Caracteritzacio basica de la mobilitat

En un dia feiner la poblaci¢ resident a Santa Coloma de Gramenet (de més de 4 anys)
realitza un total de 421.900 desplagaments, un promig de 3,61 desplagaments diaris per
persona, lleugerament superior als 3,40 desplagaments del conjunt dels 17 municipis de
l'area de la primera corona metropolitana excepte Barcelona.

Dels 421.900 desplacaments fets en un dia feiner pels residents a Santa Coloma de
Gramenet, un 64,9% (273.900) sén moviments interns al municipi, el 32,7% (138.100) sén de
connexid (de Santa Coloma amb altres municipis) i el 2,3% restant (9.800) sén externs. Els
desplagaments interns sén aquells que tenen com a origen i destinacié a Santa Coloma de
Gramenet, els de connexié sén realitzats entre Santa Coloma i I'exterior del municipi (o a
linrevés) i els externs son realitzats pels residents a Santa Coloma amb origen i desti fora del
municipi.

/

44——»

Connexid
138\112
32,7%
Interns
273.917
N 64,9%

el

Externs
9.846
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\
\ {
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Fig. 62. Desplagaments dels residents a Santa Coloma de Gramenet
Font. Enquesta de mobilitat quotidiana 2011

En els darrers cinc anys, la mobilitat generada pels residents a Santa Coloma de Gramenet,
ha anat orientada a un augment de l'autocontencié i, per tant, a una menor dispersié de la
mobilitat generada per aquests motius, amh més desplagaments interns i menys de connexid |
externs.

La reduccié dels desplagaments de connexi i els desplagaments externs coincideix amb la
reduccié de I'activitat econdmica a la Regié Metropolitana de Barcelona: en els darrers cinc
anys, els residents a Santa Coloma de Gramenet han disminuit la seva mobilitat ocupacional
gairebé un 7%.
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L'augment dels desplagaments interns es podria explicar principalment per la mobilitat
personal: els desplagaments interns per motius personals han crescut un 32% en els darrers 5
anys. Com a conseqiiéncia el nombre de desplagaments per habitant ha pujat de 3,24 a 3,61
per dia entre 2006 i 2011.

A la taula a continuacié es presenten el nombre de desplacaments dels residents al municipi
en 2006 i 2011. Cal anar amb compte alhora gue comparar les xifres dels dos anys, ja que tot
i provenir en ambdés casos de I'enquesta de mobilitat quotidiana, presenten diferencies
metodologiques importants. Principalment el fet que en 2011 no van ser enquestats els
residents a Barcelona.

Canvi 2006-
2006 2011 2011, per cent
Intern 207.291 273.917 +32%
Connexio 148.413 138.112 -7%
Extern 14.896 9.846 -34%
Total 370.600 421.875 +14%
Des plagaments per habitant 3,24 3,61

Taula 64. Nombre de desplagaments dels residents del municipi
Font: Elaboracié propia a partir de dades dels enquestes del 2006 i 2011

Els motius dels desplacaments

La mobilitat ocupacional domina en els desplacaments de connexi6, a diferencia als
desplacaments interns i externs. Un 58% dels desplacaments de connexié son de tipus
ocupacional, perd només un 25% dels desplagaments interns i un 34% dels desplagaments
externs. De forma agregada, la mobilitat personal predomina sobre la ocupacional, amb un
64% en el primer cas i un 36% en el segon

100% 3.9%
90% 20,5%

: 29,1%

BO%

B0%%

62,1405
35,25

208

41,3%

A0%
30%
20%
10%

0%

Interns Connexio Externs Total

= Mohilitat ocupadional  Tomada ocupacicnal = Mobilimtpersonal  Tomada personal
Fig. 63. Distribucio dels desplagaments a Santa Coloma de Gramenet segons motiu
Font: Enguesta de mobilitat quotidiana 2011

Un 19,2% dels desplagaments son originats per a anar a treballar o a estudiar, un 35,2% per
motius personals i un 45,7% sén tornades a casa. Els principals motius dels desplagaments
diaris sén anar a treballar (10,6%), anar a comprar (9,4%), seguit d’anar a estudiar (8,6%).

S'observa que de la mobilitat ocupacional, la generada pel treball (55,2%) és més elevada
que la generada per estudis (44,8%), respecte la mobilitat personal, les compres (26,7%), l'oci



136

DOCUMENT I. MEMORIA

i el lleure (21,5%) i acompanyar a persones (16,5%) son les activitats que generen una major

proporcié de desplagaments diaris.

Distribucid dels desplagaments segons
tipus de mobilitat ccupacional®

Treball

&% 10% 20% 0% 40% 0%

Fig. 64. Distribuci6 dels desplagaments dels residents a Santa Coloma de Gramenet segons tipus de mobilitat

Distribucid dels desplacaments segons tipus de
mobilitat personal®

Lompres

Ocl/diversit/ dpats/esport

ACOMPANY&r PArEONES

Gastlons personals 10,5%
Passalg 10,2%
Visita amic/familiar 855
% Hatge/ Hespital
Altres b,ﬁ'ﬁ
{Jh; 10% 20%

ocupacional i personal (*)

Font: Enquesta de maobilitat quotidiana 2011

(*) No esta inclosa la tornada a casa

Els modes de transport

ELL

L'anar a peu és, de forma aclaparadora, la forma més habitual de moure’s dels residents a
Santa Coloma de Gramenet, sumant els desplagaments en bicicleta, practicament inexistents,
la quota de desplagaments no motoritzats és del 62,6%, xifra aquesta molt superior a la dels
desplacaments motoritzats (el transport public i el privat), que representa el 37,4% dels

desplagaments.

262.837 62,3%

A pe

Bicicleta* 1.179 a,3%
Total no motoritzat 264,116 62,6%
Bus no TMB 18.301 4,3%
Bus TMB 4.305 1,0%
Metro 43.112 10,2%
Altres ferroviaris (FGG,Rodalies Renfe, Tramvia) 6.331 1,5%
Resta transport public 2.911 0,7%
Total transport pablic 74.960 17,8%
Cotxe conductor 52.187 12,4%
Cotxe acompanyant 17.626 4,2%
Moto 10.002 2,4%
Resta vehicle privat 2.985 0,7%
Total vehicle privat 82.800 19,6%
Total 421.876 100%

Taula 65. Distribucié dels desplagaments dels residents a Santa Coloma de Gramenet segons mode de

transport.

Font: Enquesta de mobilitat quotidiana 2011
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100% | wyyrrrem
90%
B0% ‘45,19 W 46,4% |
70% : i ] )
60%
50%
0,
s -0 25,5%
30% 39,838 62,6%
20%
28,1%
0y
10% | 14,1%
0%
Interns Connexio Externs Total
No motoritzat =Transport pablic ®Transport privat

Fig. 65. Distribucié dels desplagaments dels residents a Santa Coloma de Gramenet segons tipus de
recorregut i mode de transport
Font: Enquesta de mobilitat quotidiana 2011

Desagregant els modes motoritzats s'observa el segient:

. Els modes ferroviaris sén els mitjans de transport public més utilitzats pels
residents de Santa Coloma (66%).

. El cotxe és el mitja de transport privat majoritari (totalitza el 84,3% d'aquesta
mobilitat). La mobilitat en moto representa el 12,1% de la mobilitat en vehicle
privat.

Distribucith dels desplagaments en transport plblic Distribucid dets desplagaments en vehicle privat

e L — e i ‘

Auytobis

Altres | 3,8% Altres  3,6%

% 10% 20% 30% 40% S0% S0%  TO% BO%:  S0%

Fig. 66. Distribucié dels desplagaments dels residents a Santa Coloma de Gramenet segons tipus de
recorregut i mode de transport
Font: Enguesta de mobilitat quotidiana 2011

4.1.2. Mobilitat interna

Caracteritzacio basica de la mobilitat

El total de desplagaments que tenen com origen i/o destinacié Santa Coloma de Gramenet en
un dia feiner és de 412.029 (amb independéncia d'on resideixin els individus que els
realitzen). D'aquests, el 66,5% sén interns al municipi (273.917) i el 33,5% restant son
desplacaments de connexi6 (130.112).
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Centrant 'analisi en la mobilitat interna al municipi s’han classificat els desplagaments en dos
tipus: interns a cada zona (sén aquells que tenen com a origen i destinacié una mateixa Zona)
i de connexi6 entre zones (entre dues zones diferents).

. La zona 2 representa el centre de la ciutat i és la que concentra una major
proporcio d'habitants del municipi. En conseqiiéncia també és on es produeixen un

major nombre de desplagcaments, (50%)

. En general, les connexions més significatives sén internes a les zones, i
d'aquestes, la que aglutina un major nombre de desplacaments és la zona 2, amb
un 37% del total. Els desplagaments entre zones més destacables es produeixen
entre la zona 2 i la zona 3 (5,0%), la zona 4 (4,1%) i la zona 1 (4,0%).

Zona 1
Zona 2
Zona 3
Zona 4
Total*

Zona 1
Zana 2
Zona 3
Zona 4
Total

Taula 66.

Zona 1
30.479
10531
5.596
2.286
48.892

10.775
101.118
13.616
11.070
136.579

4,0%
37,1%
5,0%
4,1%
50,1%

5.284
13.959
22.965

4,207

46.415

2.279
11.234
4.120
22.904
40.537

h

1,9%
5,1%
8,4%
1,5%
17,0%

Font: Enquesta de mobilitat quotidiana 2011

0,8%
4,1%
1,5%
8,4%
14,9%

48.817
136.842
46.297
40.467
272.423

14,9%
100,0%

Matriu origen-destinaci¢ dels fluxos interns a Santa Coloma de Gramenet, Valors relatius

*No s'han sumat els desplagaments interns a Santa Coloma amb la zona d'origen o destinacié

desconeguda (Ns/Nc).

Fluxos interns a cada zona

A continuacié s'observen dos mapes amb la mobilitat interna a cada zona i amb els
desplagaments que tenen lloc entre les diferents zones.
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101,118

Total : 272.423

Fig. 67. Fluxos interns a cada zona (esquerra) i desplacaments de connexié entre zones (dreta)
Font: Enquesta de mobilitat quotidiana 2011

Els modes de transport dels fluxos interns

El 88,3% dels desplagaments interns al municipi es fan en modes no motoritzats, un 5,9% en
transport public i el 5,8% restant es fan en vehicle privat.

Mo motarlaat

- Transport ok

Trarspun gve

Fig. 68. Repartiment modal dels desplagaments interns {(esquerra) i de connexio (dreta) a Santa Coloma de
Gramenet. Font: Enquesta de mobilitat quotidiana 2011
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P

P

e En la mobilitat interna, els modes no motoritzats sén els de major Us. La zona 2 lidera
el ranquing amb un 96,1% dels desplagaments interns totals. La zona 2, la de majors
pendents del municipi, se situa a la cua amb un 84,7% de desplagcaments no
motoritzats i en canvi és on es produeix la major proporcié de desplagcaments amb
vehicle privat amb un 8,6%

e |a mobilitat a peu és la majoritaria en totes les relacions excepte una, superant en tots
els casos el 70% dels desplagaments. L’excepcié es produeix en les connexions entre
la zona 1 i la 4, on aquesta quota es redueix al 29,3% i on en canvi els desplagaments

-~

—

en vehicle privat arriben al 41,5%

4.1.3. Mobilitat de connexié

Els desplagaments diaris de connexi6 amb Santa Coloma de Gramenet sén 138.112 |

representen un 33,5 %.

Percentatge

Barcelona 68.809 49,8%
Badalona 30.401 22,0%

Sant Adria de Besos 6.079 4,4%
Montcada i Reixac 3.244 2,3%

Tiana | Montgat* 1.174 0,8%

Besos 40.898 29,6%
Baix Llobregat Sud i Nord 5.737 4,2%
Exterior primera corona 22.667 16,4%
Total 138.112 100,0%

Baix Llobregat Nord: Cornelld de Llobregat, El Prat de Llobregat, Esplugues de
Llobregat, L'Hospitalet de Llobregat, Sant Feliu de Llobregat, Sant Joan Despi i Sant

Just Desvern.

Baix Llobregat Sud: Castelldefels, Gava, Sant Boi de Llobregat i Viladecans.

* Dades de caracter orientatiu ja que la submostra de desplacaments no supera ef

llindar de significacid estadistica.

Taula 87. Fluxos de connexié a Santa Coloma de Gramenet
Font: Enquesta de mobilitat quotidiana 2011
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Extarior

PImMera corona o

Bai Usbrogat A Nombre de despiacaments
Sud ( Nerd (ongen-destinacio)
' - B Menys de 1.006
i (2 1,000 a 5000
ot s (113 5 001 3 15 000
sl ™ — |\ e 15 (00

Fig. 69. Fluxos de connexi6 a Santa Coloma de Gramenet
Font: Enquesta de mobilitat quotidiana 2011

Modes de transport dels fluxos de connexié

El 45,1% dels desplagaments connectius a Santa Coloma de Gramenet realitzats pels seus
residents es fan en vehicle privat, un 40,8% en transport public i un 14,1% en modes no
motoritzats.

e L'0s del transport public és elevat en els desplagaments diaris que es donen entre Santa
Coloma amb Barcelona (55,8%) i amb el Baix Llobregat Sud i Nord (49,8%). Les diferents
linies de metro permeten una connexié rapida amb tots aquests municipis. Es també
remarcable la poca participacié del transport public en les connexions amb Montcada i
Reixac, com a conseqiéncia del fet que bona part dels desplacaments efectuats entre
ambddés municipis s'efectuen amb modes no motoritzats (67,1%).

o Per la major necessitat d'una mobilitat motoritzada a 'ambit del Baix Llobregat s on les
proporcions d’Us del vehicle privat sén més remarcables (50,2%), perd per la seva
proximitat, també és rellevant la quota d'Us del transport privat en les relacions amb
Badalona i Sant Adria de Besas (un 37,0% en el primer cas i un 42,0% en el segon).
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i No motoritzat

Badalona ' 39,5% 23,5% 37.,0% 100%

Sant Adria de Besos 36,3% 21,7% 42,0% 100%
Montcada i Reixac 67,1% 3,6% 29,3% 100%
Baix Llobregat Sud i Nord 0,0% 49,8% 50,2% 100%
Barcelona 4,5% 55,8% 39,7% 100%
Exterior primera corona 0,0% 28,9% 71,1% 100%

Baix Llobregat Nord: Cornella de Llobregat, Ef Prat de Llobregat, Esplugues de Liobregat, L'Hospitalet de Llobregat,
Sant Feliu de Llobregat, Sant Joan Despi i Sant Just Desvern.
Baix Llobregat Sud: Castelldefels, Gava, Sant Boi de Liobregat i Viladecans.

Taula 68. Repartiment modal dels principals fluxos de connexié a Santa Coloma de Gramenet
Font: Enquesta de mobilitat quotidiana 2011

4.1.4. La mobilitat i el factor temps

La distribucié horaria dels desplagaments en un dia feiner es concentra en hores punta: al
mati de 8 a 9 hores, al migdia de 12 a 13 hores i a la tarda de 17 a 19 hores. Durant el cap de
setmana es produeixen dos moments de major concentracié, al mati d'11 a 14 hores, i a la
tarda de 18 a 21 hores.

La distribucié horaria dels usuaris del transport public de 7 a 8 pel mati, els usuaris del
transport privat de 18 a 19 per la tarda i els vianants i ciclistes de 12 a 13 hores en migdia.

30.000
e Pau + Bici
== Transport plblic
25.000 -1
Transport privat
£20.000 i
%15.000
: V
m
Ri0.000
5.000
0 -

ga'%gggg;ggmMua%gagwa
i 5 4a a4 a a a a a a rEl gag
PRBERRAERR Gl 1A Ed bR E AR

Fig. 70. Desplagaments dels residents a Santa Coloma de Gramenet segons hora i modes principals.
Font: Elaboracié propia a base de I'enquesta 2011
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En dia feiner, la durada mitjana dels desplagcaments realitzats pels residents a Santa Coloma
de Gramenet és de 19 minuts, igual com la mitjana dels desplagaments dels municipis de la
primera corona metropolitana. La durada mitjana dels desplagaments de connexi6 (32 minuts)
és significativament major que la dels realitzats dins el propi municipi (12 minuts).

Els desplacaments realitzats en transport public son els que impliquen una major durada (37
minuts), significativament per sobre dels realitzats en transport privat (22 minuts). Pels
municipis de la primera corona metropolitana la durada és més curta, 35 minuts del transport
public i 20 minuts del transport privat.

A Santa Coloma els desplagaments per motiu ocupacional impliquen una major durada (22
minuts) que els desplagaments per motiu personal (17 minuts).

4.1.5. L’opinid dels residents del municipi en matéria de mobilitat

Els vianants (8,1) i els usuaris de moto (7,9) sén els que es declaren més satisfets de
desplagar-se en aquests mitjans de transport. Entre els mitjans de transport public, els més
ben valorats son el metro (7,3) i el tramvia (7,0).

Taxi

FGC
Trenregional
Rodalies §
Tramvia
Busurba |

Bus TMB

Metro

Moto |

Cotxe global

Cotxe com acompanyant
Cotxe com conductor |

Bicicleta

Peu

Fig. 71. Satisfaccié total dels modes de transport segons els residents a Santa Coloma de Gramenet
Font: Elaboracié propia a base de l'enquesta 2011

El motiu principal pel qual els usuaris preferents del transport public declaren fer-ne Us és que
és mes rapid (27%) i dificultat d’aparcament (12%).

El motiu principal per utilitzar el cotxe és que és més comode (30%) i que €s mes rapid que el
transport public (20%).
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El motiu principal del poc Us de la bicicleta €s no tenir bici o no poder utilitzar-la (32%), seguit
per no saber anar en bicicleta (13%).

Els residents del municipi valoren alt el servei del transport public per desplacar-se dintre del
municipi (7,9) i de desplagar-se cap a altres municipis (7,4), perd no la facilitat per aparcar el
cotxe al seu barri (2,1) i 'espai per a circulacié i aparcament de bicicletes (2,2).

desplacamentsurbans

El grau de congestio dela xarxa viaria al seu |
municipi [ | |

La facilitat dels residents per aparcar el cotxe al seu _
barri | | |

Ei serveide transport plblic per desplacar-secapa —

altres municipis ] I | |

Elsarveide ranspertpibl per deslacar-<cper NN
dins del seu municipi ! ‘ 3 ‘ -
‘ | ' |

La seguretatviariapercebudaen elseus [N

L'espaipera la circulacioi aparcament de bicicletes

L'estatde les voreresi, en general, dels espais per
a vianants alseu bari | | ‘

Fig. 72. Valoracio de temes de mobilitat segons els residents a Santa Coloma de Gramenet
Font: Elaboracio propia a base de I'enquesta 2011

Entre 14 estratégies de gestié de mobilitat, els residents del municipi valoren més mantenir
descomptes del transport plblic entre els col-lectius d'estudiants, rendes baixes,
discapacitats i jubilats, instal-lar panells a les parades sobre horaris de pas del proper bus i
augmentar i millorar els intercanviadors entre diferents modes de transport. Les estratégies
menys valorades son reduir I'espai d’aparcament de cotxes al centre de la ciutat per
dedicar-lo a modes més sostenibles (voreres, carrils bici i carrils bus).
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Augmentar i millorar els intarcanviadors entre 1
diferents modes de transport

Installar panells a les parades sobre horaris de 1
pas del properbus

Mantenir descomptes dsl tran sport public entre els ]
collectius d'estudiants, rendes baixes,...

Destinar més pressupostala compra d'autobusosi
taxis amb energies alternativesi menys...

Limitar 'accés dels cotxes al centre per millorar la
qualitat de vida (reduir la contaminacic de l'aire ...

Prohibirl estacionament de motos a les voreres
ampliant els aparcaments per a motos a la calgada

Augmentar el nombre de carrils reservats perals
autobusos perreduir el temps de viatge

Transformar més carrers per a us exclusiu de

Crear mes aparcaments pera bicicletes

Crear més carrils bici o adaptar més carrers per
facilitar la circulacié de bicicletes
Donar prioritat en els semafors als autobusosen
les cruilles amb semafors
Reduir la velocitat de circulacio a 30 kmvh a les
zones residencials
Donar un tractamentespecial als residents pertal
gque puguin aparcar en el seu barri
Reduirl'espai d'aparcament de cotxes al centre de
la ciutat per dedicar-lo a modes més sostenibles. .,

vianants

0 1 2 3 4 b5 &

7

8

9

10

Fig. 73. Valoracié de propostes d'actuacions segons els residents a Santa Coloma de Gramenet

Font: Elaboraci6 propia a base de 'enquesta 2011

4.2. Demanda a peu

4.2.1. Metodologia

Per caracteritzar la demanda de mobilitat a peu s’ha realitzat una campanya de comptatges
manuals de vianants als principals punts de demanda situats a la xarxa principal de vianants.

En concret, la campanya ha consistit en 17 comptatges manuals en dia feiner. La campanya
es va realitzar durant els dies 6-12 de mar¢ de 2012, tant en hora punta de mati (de 09:00 a
10:00 hores), com en hora punta de tarda (de 17:00 a 18:00 hores), complementat amb el
punt 2 en el mes d'abril 2012. En alguns punts es van realitzar els aforaments en un horari
lleugerament diferent, segons s’explica a la taula d’intensitats.

Punt

Ubicacio

Rambla Sant Sebastia / Av. Generalitat

Av. Francesc Macia / Av. Anselm Riu

Rambla Sant Sebastia / carrer d'Irlanda

Rambla del Fondo / Sicilia / St. Louis

c. Verdaguer / c. Irlanda

@ [ AW N

¢. Circumval-lacié / ¢. Nuria

-~

Av. Generalitat / Pg. de la Salzereda / Av. Mossén Pons i
Rabada

Av. Santa Coloma / Av. Francesc Maia / Pg. Lloreng Serra

Av. Francesc Macia / carrer Major

10

c. Sant Carles / c. Major

SEC
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Punt

Uhicacio

11

c. Anselm Clavé / ¢. Major

12

Av. Pallaresa / ¢c. Doctor Ferran

13

c. Singuerlin / Av. Puig Castellar

14

¢. Cultura / ¢. Sant Carles

15

Av. Generalitat / ¢c. Sant Just

16

c. Wagner / c. Rellotge

17

Cami del Fondo / ¢c. Verdi, / c. Verdaguer

Taula 89. Ubicacio dels comptatges de vianants

Font: Elaboracié propia

A cada punt d’aforament s'han situat una o dues persones, depenent del nombre de fluxos
existents. La informaci6 ha quedat registrada en franges temporals de 15 minuts.

4.2.2. Demanda

L'analisi de 'aranya de vianants permet identificar els eixos on es concentren la majoria de
desplagaments i també distingir els principals itineraris entre barris.

En base al treball de camp realitzat, els punts on s’han detectat més desplagaments a peu
han estat el situat a la cruilla entre Avinguda Santa Coloma, Avinguda Francesc Macia i
Passeig Lloreng Serra (punt 8), i el situat entre Avinguda Generalitat i Rambla Sant Sebastia

(punt 1).
Punt | Ubicacié Vianants Vianants Vianants registrats
registrats registrats tarda en total
de Sh a 10h de 18h a19h
1 Rambla Sant Sebastia / Av. Generalitat 2.016 2.795 4.811
2 Av. Francesc Macia / Av. Anselm Riu 529 678 1.207
3 Rambla Sant Sebastia / carrer d’Irlanda * 998 1.768 2.766
4 Rambla del Fondo / Sicilia / St. Louis 335 914 1.249
5 c. Verdaguer/ c. Irlanda 1311 1.846 3.1457
6 c. Circumval-lacié / ¢. Nuria 111 243 354
Ml ey
8 é; E%r:;angggraa/ﬁw. Francesc Maia / 3603 4.450 8.143
9 Av. Francesc Macia / carrer Major * 1.283 1.828 3.121
10 |c. Sant Carles / c. Major * 799 1.320 2.119
11 |c. Anselm Clavé / c. Mgjor 492 1T 1.269
12 |Av. Pallaresa / c. Doctor Ferran * 307 505 812
13 |c. Singuerlin / Av. Puig Castellar ** 431 410 841
14 [c. Cultura / c. Sant Carles *** 816 864 1.680
15 |Av. Generalitat / ¢. Sant Just 937 1.343 2.280
16 |c. Wagner/c. Rellotge * 343 431 774
17 |Cami del Fonde / ¢. Verdi, / c. Verdaguer * 1.769 1.822 3.591
TOTAL 16.290 22.161 38.451
Taula 70. Intensitats de desplacaments de vianants

* hora mati 10:00 — 11:00. ** hora mati 7:30 — 8:30, hora tarda 19:00 — 20:00.
“* hora mati 10:15-11:15, hora tarda 17:30-18:30.
Font: Elaboracié propia a partir de la campanya de comptatges marg 2012
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En base a la distribucié horaria dels desplagaments de vianants de I'enquesta de mobilitat
2011 al municipi, s'han extrapolat els valors mitjos diaris (IMD). A la figura a continuacié es
representa la corba diaria global d'intensitats de desplagaments de vianants.

o LAY
NN\
10.000 I \
5.000 l \
| .

:
N

e D& o £ &L £ £ 8888888860880 .o
N ST N ON0OO AN N WONW0OOdNMmS
T © © © © © @ © @ “ — — = A o e N NN NN
OHqum‘Dr\wmmmmmmmmmmmmmmm
DO = NMS N W™ O0 o NMm
e B I T e B B B oV oV VA o

Fig. 74. Corba de desplagaments per hora a Santa Coloma de Gramenet
Font: Elaboracié propia a base de I'enquesta 2011

Les dades d’'intensitats a cada punt s’han convertit en dades de intensitats mitjanes diaries
(IMD) per trams tal i com podem veure en el planol a continuacio.
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Com es pot veure, hi ha una série d’eixos longitudinals i transversals amb un major volum de
vianants (>10.000 vianants per dia feiner). Aquests eixos es troben a la part central de la
ciutat, on viu la majoria de la poblacié i on es troben els principals equipaments i zones
comercials.

Els eixos més importants son:

* Avinguda Generalitat, amb una preséncia d’activitat comercial important, destacant-hi
el tram més proxim al mercat de Segarra.

¢ Avinguda de Santa Coloma i Avinguda de Francesc Macia, també eixos comercials
importants.

o L’eix format per la Rambla de Fondo, Rambla de Sant Sebastia i Passeig Lloreng
Serra.

e Carrer Jacint Verdaguer entre Fondo i carrer Irlanda, passant per Placa del Rellotge.

També s’ha disposat de dades d'usos dels elements mecanics com escales i rampes
mecaniques i ascensors, que donen accessibilitat als barris i carrers meés periférics amb
condicions orografiques adverses. A continuacio es presenta un resum d’aquests dades.

Els elements mecanics més utilitzats sén I'escala mecanica al carrer Bruc (barri de Fondo)
amb 618.000 usos en el periode estudiat (desembre 2010-novembre 2011, sense comptar el
mes d'agost) i 'escala mecanica a Plaga Mediterrania (barri Llatl) amb 380.000 usos. En total
es registra en promig 9.200 usos al dia de 42 elements mecanics (excloent 'ascensor al
carrer Formentera, del que manquen dades de I'is) dels 46 elements mecanics que hi ha
instal.lats, en total, a la ciutat.

oy e arlomonts | Morarposta | Horart | GE500! | Usos
mecanics nov.2011*

A1 Placa Sagrada Familia 2 7:30 23:.00 190.045 805
A2 gr::i‘-l?a{)RamD” CLl e -] 7:00 23:00 252.494 1.070
B1 Bruch (Mas Mari - Pirineus) 2 7:30 23:00 617.999 1.847
C1 Jardins 11 de Novembre 2 5:00 23:00 71.130 218
L 5 5:00 23:00 103.129 308
LI Py n’;‘f"g‘*nt SCE“T'“:'F r';;gtnie 7 7:30 23:00 116.498 348
D3 Josep Maria Huertas Claveria 3, 7:30 23:00 231.460 692
Fi Pca Josep Tarradellas 3 7:30 23.00 60.122 180
F4 Ascensor Formentera - Menorca 1 7:30 23:00 s.d. s.d.
F5 Isaac Albéniz 4 7:30 23:00 54.691 163
F6 Angel Prats tram 1 1 7:30 23:00 88.168 264
Er Angel Prats tram 2 3 7:30 23.00 122.817 367
G1 Placa Mediterrania 1 7:30 23:00 378.983 1.133
G3 Verdi entre Roma i Pertl 2 7:30 23:00 311.109 930
H1 Alps (Floréncia - Josep Serrano) 2 7:30 23:00 171,375 512
H2 Génova 2 7:30 23:00 118.748 355

TOTAL 42 2.888.766 9.188
*Sense dades mes d'agost.

Taula 71. Inventari de rampes i escales mecaniques 2010-2011

Font: Ajuntament
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Es disposa de dades dels usos dels elements mecanics més actualitzades, concretament de
I'any 2015, que indiguen la generalitzacio de I'ts, per part de la poblacié, d’aquests elements.
A continuacié es presenta un resum d'aquests dades.

Els elements mecanics més utilitzats durant I'any 2015 van ser 'escala mecanica de la Plaga
Mediterrania (barri Llati) amb 1.148.240 usos i I'escala mecanica a la Plaga de la Sagrada
Familia (barri Singuerlin) amb 1.000.123 usos. En total es registra en promig 23.075 usos al
dia dels 42 elements mecanics (excloent 'ascensor al carrer Formentera, del que manguen
dades de I'Us) dels 46 elements mecanics que hi ha instal-lats, en total, a la ciutat.

Ambit Adreca Nombre : 8
olaman | Hoooe | Horsn | Uscatetl | usos

A1 Placa Sagrada Familia 2 7:45 22:30 1.000.123 2.740
A2 g’;i?a()RamO” BispeTigaer™ 2 6:45 22:30 659.981 1.808
B1 Bruch (Mas Mari - Pirineus) 2 7:45 22:30 915.533 2.508
94 Jardins 11 de Novembre 2 6:30 22:45 156.610 429
G, PULEE =Tt~ Foit 5 6:30 22:30 606.845 1.663
c4 1%/';:'2?“2"io'sa;mﬁ”{:'rrz;%ge 7 6:30 22:30 967.586 2.651
D3 Josep Maria Huertas Claverfa 3 7:45 22:30 633.081 1.734
F1 Pca Josep Tarradellas 3 7:45 22:30 181.972 499
F4 Ascensor Formentera - Menorca 1 7:45 22:30 s.d. s.d.
F5 Isaac Albéniz 4 7:45 22:30 233.342 639
F6 Angel Prats tram 1 1 7:45 22:30 89.045 244
Er Angel Prats tram 2 3 7:45 22:30 370.778 1.016
G1 Plaga Mediterrania 1 7:45 22:30 1.148.240 3.146
G3 Verdi entre Roma i Peru 2 7:45 22:30 922.989 2.529
H1 Alps (Florencia - Josep Serrano) 2 7:45 22:30 305.701 838
H2 Genova 2 7.45 22:30 230.533 632

TOTAL 42 8.422.359 23.075

Taula 72. Inventari de rampes i escales mecaniques 2015

Font: Ajuntament
4.3. Demanda de bicicletes

4.3.1. Metodologia

Per conéixer la demanda de mobilitat en bicicleta més en detall, s’ha realitzat un nombre de
comptatges manuals a diversos punts de la xarxa principal de bicicletes. Per a la realitzacié
dels comptatges manuals de bicicletes, s'ha fet servir la mateixa metodologia que amb els
comptatges manuals per a vianants. La ubicacié dels comptatges de bicicletes son els
mateixos que els de vianants.
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4.3.2. Demanda

L'objectiu de I'analisi dels fluxos de bicicletes ha estat determinar els principals eixos utilitzats
pels ciclistes dins de la trama urbana de la ciutat.

Els punts on s’han detectat més desplagaments en bicicleta han estat a I'Avinguda Santa
Coloma amb Avinguda Francesc Macia i Passeig Lloreng Serra (punt 8), i a I'Avinguda
Generalitat amb Passeig de la Salzereda i Avinguda Mossén Pons i Rabada (punt 7). No
obstant cal destacar que I'is de la bicicleta és marginal i que en I'actualitat la seva contribucio
a la mobilitat no és gaire significativa.

En total s'ha registrat 181 bicicletes durant 34 hores de comptatge, o una bicicleta cada 11
minuts. A la taula a continuaci6 es presenten els aforaments registrats.

Punt | Ubicacio Bicicletes Bicicletes Bicicletes
registrats mati | registrats tarda | registrats en total

1 Rambla Sant Sebastia / Av. Generalitat 5 7 12
2 Av. Francesc Macia / Av. Anselm Riu 4 15 19
3 Rambla Sant Sebastia / carrer d'Irlanda * 10 3 13
4 Rambla del Fondo / Sicilia / St. Louis 2 4 6
5 c. Verdaguer/ c¢. Irlanda 0 0 0
6 ¢. Circumval‘lacié / c. Ndria 0 0 0
Bl s 14 2
8 /P-\; E;r:;igglsmaa / Av. Francesc Maia / 11 13 24
9 Av. Francesc Macia / carrer Major * 9 9 18
10 | c. Sant Carles / c. Major * 2 9 11
11 c. Anselm Clavé / c. Major 0 0 0
12 | Av. Pallaresa/ c. Doctor Ferran * 5 3 8
13 | c. Singuerlin / Av. Puig Castellar ** 1 5 6
14 | c. Cultura /c. Sant Carles *** 7 6 13
15 | Av. Generalitat / ¢. Sant Just 3 9 12
16 | c. Wagner / c. Rellotge * 4 6 10
17 Cami del Fondo / c. Verdi, / c. Verdaguer * S 4 7

TOEAL 71 110 181
* hora mati 10:00 — 11:00. ** hora mati 7:30 — 8:30, hora tarda 19:00 — 20:00.
** hora mati 10:15-11:15, hora tarda 17:30-18:30.

Taula 73. Intensitats de desplagcaments de bicicletes

Font: Elaboracio propia a partir de la campanya de comptatges marg 2012

lgual com en el cas dels vianants, s’ha pogut, aplicant la distribucio horaria dels
desplagaments de vianants de lenquesta de mobilitat 2011, extrapolar les dades dels
aforaments a intensitats mitjanes diaries (IMD). Les dades d'intensitats a cada punt s’han
convertit en dades de IMD per trams. Es presenten al seglient planol.

©
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Els eixos més freqUentats pels ciclistes estan formats per:

En sentit longitudinal: L'avinguda Francesc Macia, I'avinguda de Santa Coloma de Gramenet i
l'avinguda Generalitat.

En sentit transversal: Passeig Lloreng Serra, Rambla de Sant Sebastia i Rambla del Fondo

Hi ha una seérie de carrers que també son utilitzats pels ciclistes, si bé amb un flux menor.
Aquests sén en sentit longitudinal, el carrer Sant Carles i el passeig de la Salzereda i en sentit
transversal, el carrer Mossén Jacint Verdaguer,

Notar que no s’ha fet cap aforament al carril bici del Parc Fluvial del Besés, no obstant se sap
per aforaments de bicicletes realitzats a Montcada i Reixac i Sant Adria de Besos que els
fluxos en aquest eix s6n més significatius que als carrers anteriorment esmentats.

4.4. Demanda en transport public

L'analisi dels desplagaments en transport public t&é com a referéncia els desplagaments en un
dia feiner. Com a fonts de d'analisis s'han utilitzat I'enquesta de mobilitat 2011 i 'enquesta de
mobilitat quotidiana del 2006.

La importancia del transport public en la mobilitat de la ciutat rau principalment en els
desplacaments amb I'exterior on el 41% de viatges amb l'entorn es realitzen amb aquest
mode de transport. Respecte als desplagaments interns, tan sols un 6 % es fan amb transport
public tal i com es recull a 'Enquesta de Mobilitat de I'any 2011. Segons les dades de la
mateixa font del total de desplagaments realitzats en transport public un 78% son externs i un
22% sén interns.

4.4.1. Modes mecanics utilitzats

El metro és el mode mes utilitzat per realitzar connexions metropolitanes en transport public,
amb 41.800 desplagaments diaris, mentre I'autobtis, amb un total de 24.700 viatges al dia, és
utilitzat també pels desplagaments dins de la propia ciutat. Els desplagaments amb tren i
tramvia representen un 10,5% dels desplagaments totals tot i que la ciutat no disposa de cap
estacio propia.

Desplagaments total Interns Connexié

Nombre Per cent Nombre Per cent Nombre Per cent
Bus TMB 4.005 55 2.282 14,2 1.723 3.1
Bus metropolita
{Tusgsal) 18.136 25,0 9.774 60,9 8.362 14,8
Autobus escolar,
empresa i taxi 2.613 3.6 g73 6.1 1.640 2,9
Metro 41.792 57,7 3.026 18,8 38.766 68,7
Trens i tramvia 5.904 8,1 0 0,0 5.904 10,5
Total 72.449 100,0 16.055 100,0 56.394 100,0

Taula 74. Demanda de desplagaments en transport public
Font: Enquesta de mobilitat 2011
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4.4.2, Demanda en autobus

Per a fer un seguiment més detallat de la demanda del transport public al municipi s’ha
estudiat la demanda en les linies que tenen recorregut pel municipi.

Segons les dades facilitades per TUSGSAL (operador de transports del Barcelonés Nord), la
demanda anual de les linies que es consideren urbanes a Santa Coloma de Gramenet, o que
tenen una presencia molt important en aquest municipi, és de 49.300 validacions en dia feiner
(gener — juny 2012).

La demanda per linies varia molt segons la naturalesa de cada linia (recorregut, freqiiéncia
capacitat...). Aixi doncs, hi ha linies que transporten menys de 200 viatgers al dia i d'altres
linies que transporten més de 5.000 al dia.

La linia amb menys demanda de la xarxa (B18) coincideix amb aquelles que tenen un
recorregut curt i per zones poc habitades (Carretera a Montcada i Reixac).

En canvi les linies amb més viatgers son la B27, B19 i B30. Es tracta de linies molt
consolidades que, a part de passar pels principals eixos del municipi, la connecten amb les
ciutats veines de Badalona (B27, B19 i B30), Barcelona (B19) i Sant Adria (B30).

Linia Nombre | Mitjana de validacions |Validacions
de diaries en dia feiner |per servei
serveis gener - juny 2012
dia feiner
Serveis dilirns
B1 Badalona Av. Marti Pujol — Metro Fondo 76 2.297 30
B5 Badalona Rodalies — Hospital Esperit Sant 60 1.914 22
B14 Sant Adria de Besos — Can Franquesa 46 1.850 40
B15 Pl. de la Vila — Badalona Montigala 42 849 20
B17 Rambla Sant Sebastia — Francesc Layret 77 2.794 36
B18 PI. de la Vila — Montcada Pl. Lluis Companys 22 282 13
B19 Badalona Hospital Can Ruti — Barcelona Hospital Vall 62 6.215 100
d'Hebron
B20 Oliveres — Barcelona Ronda St. Pere 52 2.741 53
B24 Badalona Can Ruti — Barcelona Ronda Sant Pere 64 s.d. s.d.
B27 Oliveres — Badalona Hospital Can Ruti 95 10.308 108
B30 Can Franguesa - Tiana La Virreina 44 5.247 119
B31 Badalona Manresa — Pl. de la Vila 43 3.784 88
B80 Can Franguesa — Santa Eulalia 66 2.732 41
B81 La Bastida — Hospital Esperit Sant 59 1.631 28
B84 Santa Rosa- Cementiri 19 s.d. s.d.
Serveis nocturns
N2 Av. Carrilet (I'Hospitalet) — Via Augusta (Badalona) 19 s.d. s.d.
N6 Cliveres — Pl. Catalunya (Barcelona) — Roquetes 19 1.429 75
(Barcelona)
N8 Can Franquesa — PI. Catalunya (Barcelona) — Sarria 19 998 53
(Barcelona)
N8 Tiana — PI. Catalunya (Barcelona) — PI. Portal de la Pau 19 777 41
(Barcelona)

Taula 75. Demanda de les linies metropolitanes gener-juny 2012
Font: AMB, TMB i la Generalitat de Catalunya
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Segons les dades facilitades per TUSGSAL de I'any 2015, la demanda anual de les linies que
es consideren urbanes a Santa Coloma de Gramenet, la tendencia és la indicada en base a
les dades de 2012, tot i que la demanda (mitjana de validacions) ha anat creixent a totes les
linies de bus excepte la B20, que ha baixat lleugerament.

Mifcjane_l de
Linia Sorvels dia | diaries on | Validacions
feiner dia feiner | Persene
2015
Serveis dilirns
B1 Badalona Av. Marti Pujol — Metro Fondo 81 3.220 40
B5 Badalona Redalies — Hospital Esperit Sant 61 2.458 40
B14 Sant Adria de Besds — Can Franquesa 46 1.935 42
B15 PI. de la Vila — Badalona Montigala 57 1.866 33
B17 Rambla Sant Sebastia — Francesc Layret Tt 2.797 37
B18 PI. de la Vila — Montcada Pl. Lluis Companys 22 287 13
B19 Badalona Hospital Can Ruti — Barcelona Hospital Vall d'Hebron 62 7.480 122
B20 Oliveres — Barcelona Ronda St. Pere 53 2.567 49
B24 Badalona Can Ruti — Barcelona Ronda Sant Pere 67 6.170 92
B27 Oliveres — Badalona Hospital Can Ruti 100 10.699 107
B30 Can Franquesa - Tiana La Virreina 77 9.675 126
B80 Can Franquesa - Santa Eulalia 69 2.818 41
B81 La Bastida — Hospital Esperit Sant 60 2.435 41
B84 Santa Rosa- Cementiri (només funciona en festiu) s.d. s.d. s.d.
Serveis nocturns
N2 Av. Carrilet (I'Hospitalet) — Via Augusta (Badalona) 20 1.641 82
N6 Oliveres — PI. Catalunya (Barcelona) — Roquetes (Barcelona) 20 1.705 85
N8 Can Franquesa — PI. Catalunya (Barcelona) — Sarria {Barcelona) 21 1.226 58
N9 Tiana — PI. Catalunya (Barcelona) — Pl. Portal de la Pau (Barcelona) 22 918 42

Taula 76. Demanda de les linies metropolitanes 2015
Font: AMB, TMB i la Generalitat de Catalunya

4.4.3. Principals relacions en transport public

Barcelona és la ciutat amb la qué es produeixen la majoria dels desplagaments amb ['exterior.
En aquest intercanvi les comunicacions en transport public tenen un pes important, gracies a
la xarxa de metro existent i, en menor mesura, a la xarxa d'autobusos amb la qué es
complementen. En les connexions amb Barcelona i L'Hospitalet de Llobregat, per on
transcorre la linia 1 del metro, la proporcio d’us del transport public és for¢a elevada: (57,2% i
42 8% respectivament). També és elevat I'is del transport public en les connexions amb els
municipis del Baix Llobregat centre: 37,7%.

Observem que menys del 20% dels desplagaments de connexi6 amb els municipis que
formen ambit del Baix Llobregat Sud (Sant Boi de Llobregat, Viladecans, Gava, Castelldefels
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i EI Prat de Llobregat), i amb Tiana i Montgat es realitzen en transport public. També és
notable el poc Us del transport public en els desplagaments de connexié amb el municipi vei
de Montcada i Reixac. El fet que en la connexié entre Santa Coloma de Gramenet i aquests
municipis no existeixi cap xarxa de transport ferroviari directe explica aquest elevat us del
transport privat, ja que els ciutadans no troben en l'oferta de transport public actual una
alternativa eficient.

') Monkada

Tiana i hontgat | pove

Us del transport piblic
I Menys def 20%
B D<! 20 o 40%
B \ses del 40%

A
¥

Fig. 77. Us del transport public en els principals fluxos de connexié de Santa Coloma de Gramenet
en dia feiner.
Font: EMQ 2006

4.4 4. Usuaris

Amb I'analisi dels habits de mobilitat entre els residents al municipi trobem que les dones fan
us d'aquest mitja de transport relativament més que els homes ja que utilitzen el transport
public en un 20 per cent de tots els seus desplagaments, vers un 15 per cent dels homes. En
total les dones realitzen 44.500 dels 75.000 desplagaments en transport public i els homes
30.500. La franja d'edat amb relativament més usuaris és la que es situa entre els 16 i els 29
anys, que realitzen un 31% dels seus desplacaments amb el transport public.

A continuacié s’analitzen els factors socioeconomics dels habitants de Santa Coloma que
utilitzen el transport public. Tant els que l'utilitzen per als desplagaments interns com de
connexié o externs. Notar que la columna de la dreta representa el percentatge dels
desplagaments per filera (per exemple que els homes fan un 15 % dels seus desplacaments
en transport public).
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Desplagcaments en transport public
Tipologia d'usuari Percentatge respecte el total
Nojnibie de desplagaments
i Home 30.438 16
Génere
Dona 44.521 20
4-15 4.428 8
16-29 21.280 31
30-44 24.688 19
Edat
45-64 15.463 15
65-74 5.424 13
75-99 3.669 16
Bloc de pisos 64.724 19
Habitatge on viu Casa adossada/mitjanera 3.852 17
Casa aillada/xalet 1.482 23
Estudiant 18.013 19
Tasques de la llar 5.128 12
) - ) Jubilat o pensionista 10.782 13
Situacioé professional ;
Actiu ocupat 34.327 23
Actiu en atur 6.709 12
Total 74.959 18

Taula 77. Factors socioecondmic dels habitants de Santa Coloma que utilitzen el transport public
Font: Enquesta de mobilitat 2011

4.5. Demanda en vehicle privat motoritzat

4.5.1. Introduccid

Amb I'objectiu d'avaluar i definir les intensitats de circulacié en vehicle privat sobre la xarxa
viaria interna de Santa Coloma de Gramenet i del seu entorn immediat, s'han pres com a punt
de partida 2 metodologies d’analisi diferenciades:

e Per un costat, s’han pres com a referéncia tots els resultats derivats dels aforaments
existents i de la campanya d’aforaments realitzada:

— Xarxa d’aforaments automatics de la Diputacié de Barcelona.

— Xarxa d’aforaments automatics de la Generalitat de Catalunya.

— Campanya d’aforaments automatics i manuals realitzada el marg de 2012 i 'abril de
2014 amb motiu de I'elaboracié del Pla de Mobilitat Urbana del municipi.

e Per altre costat, s'han pres com a referéncia les dades obtingudes a partir de la
realitzacié del model de simulacié en hora punta de mati i en hora punta de tarda
dels desplagaments amb vehicle privat que es realitzen a la ciutat.

ARIA
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4.5.2. Aforaments de la Diputacié de Barcelona i la Generalitat de Catalunya

Els aforaments existents mostren com la via amb més transit és l'autopista B-20 (Nus de la
Trinitat — C-31/C-32) amb una intensitat mitjana diaria superior als 98.000 vehicles/dia. Per les
carreteres de la Diputacid de Barcelona a la BV-5001, carretera de la Roca, circulen
diariament més de 15.000 vehicles i per la BV-5152 (Pont de Santa Coloma) gairebe 10.000
vehicles/dia.

AFORAMENTS AUTOMATICS EXISTENTS | Intensitat de Vehicles (ID)
Veh. Lleugers Veh. Pesants
Punt | Ctra. Lloc aforament Any Font ID
Veh. % Veh. %
1 |Bempz| [entdeseni 2013| DIBA 0.896 | 9171 | 927% | 725 | 7.3%
Coloma

BV-5001 Ctra. de la Roca 2014 DIBA 15.026 13.939 | 92,8% 1.087 7.2%
B-20 PK 18+680 2014 | Generalitat | 98.126 | 89.022 | 90,7% | 9.104 9,3%

Taula 78. Aforaments automatics de la DIBA ila Generalitat ubicats a Santa Coloma de Gramenet
Font: Diputacid de Barcelona i Generalitat de Catalunya

La via que registra un major nombre de vehicles pesants és la B-20, amb un 9,3% respecte la
intensitat mitjana diaria. Als accessos tant pel Pont de Santa Coloma com per la carretera de
la Roca circula una intensitat de pesants que es situa al voltant del 7%, respecte el transit
total.

4.5.3. Resultats de la campanya d’aforaments automatics realitzada el 2012 i
2014

Per tal de caracteritzar la demanda d’ts del vehicle privat als principals vials de Santa Coloma
de Gramenet es va dissenyar una campanya d'aforaments ubicats en 12 punts diferents.

Els aforaments es van dur a terme al marg de 2012 i a I'abril de 2014 durant un dia feiner
diferent d'un dilluns i d’un divendres, on la mobilitat normalment té un comportament diferent a
la resta de dies laborables,

AFORAMENTS AUTOMATICS Intensitat de Vehicles (ID)

Veh. Lleugers Veh. Pesants
Punt Lloc aforament i sentit Tipus Any | Font ID
Veh. % Veh. %
c. Mossén Camil Rossell 10.118 9.448 93,4% 668 6,6%
1 c. Plata Automatic | 2012 | PMU 4.013 3.745 93,3% 268 6,7%
c. Masnou 6.103 5.703 93,4% 400 6,6%
Av. Generalitat
2 Automatic | 2012 | PMU 3.764 3.422 90,9% 342 9,1%
c. Francesc Moragues
Av. Salzereda 11.266 | 10.449 | 92.7% 817 7.3%
3 ¢. Cultura Automatic | 2012 | PMU B.767 6.254 92.4% 513 7.6%
c. M. J. Verdaguer 4.499 4195 93,2% 304 6,8%
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AFORAMENTS AUTOMATICS

Intensitat de Vehicles (ID)

Veh. Lleugers Veh. Pesants
Punt Lloc aforament i sentit Tipus Any | Font ID
Veh. % Veh. %
Av. de la Salzereda 10.105 9.327 92,3% 778 7.7%
4 c. Pompeu Fabra Automatic | 2014 | PMU | 6.413 5843 91,1% 570 8,9%
c. Francesc Moragues 3.692 3.484 94,4% 208 56%
Av. de la Salzereda 12.475 | 11.651 93,4% 824 6,6%
5 Av. de la Generalitat Automatic | 2014 | PMU | 86.033 5.664 93,9% 369 6,1%
c. Sant Jordi 6.442 5.987 92,9% 455 71%
Av. de la Generalitat 5.451 4902 89,9% 549 10,1%
6 Ptge.Besos Automatic | 2014 | PMU | 2.870 2576 89,8% 294 10,2%
c. Pau Claris 2.581 2.326 90,1% 255 9,9%
Av. de Can Peixauet 13.616 | 12.593 | 92,5% | 1.023 7.5%
7 Av. de la Generalitat Automatic | 2014 | PMU | 7.533 6.943 92,2% 590 7.8%
Av. de la Salzereda 6.083 5650 92,9% 433 7.1%
C. Irlanda 5.119 4.720 92,2% 399 7,8%
8 c. Torras i Bages Automatic | 2014 | PMU 2.187 2.047 93,6% 140 6,4%
c. M. J. Verdaguer 2.932 2873 91,2% 259 8,8%
9 sl e L Automatic | 2014 | PMU | 5.213 4.603 93,4% 610 8,6%
c. Francesc Moragues

Rambla de Sant Sebastia 10.045 | 8.560 852% | 1485 | 14,8%
10 c. Bruc Automatic | 2014 | PMU | 3.745 3.068 81,9% 677 18,1%
c. Dr. Pagés 6.300 5.492 87.2% 808 12,8%
C. de les Balears 15.428 | 14.077 | 91,2% | 1.351 8,8%
11 c. Pratde la Riba Automatic | 2014 | PMU | 8.608 7.891 91,7% 717 8,3%
Av. Pallaresa 6.820 6.186 90,7% 634 9,3%
Av. Francesc Macia 12.134 10.683 88,0% 1.451 12,0%
12 C. Major Automatic | 2014 | PMU | 6.936 6.119 88,2% 817 11,8%
Av. Pallaresa 5.198 4.564 87,8% 634 12,2%

Taula 79. Aforaments automatics realitzats amb motiu de 'elaboracié del PMU de Santa Coloma de

Gramenet.

Font: elaboracid propia

Els resultats dels aforaments mostren la varietat de tipologies dels carrers aforats: des dels
gairebe 3.800 vehicles per dia que transiten per I'avinguda Generalitat a I'alcada del carrer
Francesc Moragues, fins als més de 13.000 i 15.000 vehicles diaris que transiten per
I'avinguda de Can Peixauet i el carrer de les Balears, respectivament.

El percentatge de vehicles pesants aforat en promig esta al voltant del 8,5% de la intensitat
diaria total. La via que presenta una intensitat superior de vehicles pesants ha estat la Rambla
de Sant Sebastia amb practicament 1.500 vehicles diaris degut a I'activitat comercial propia
del barri i a la proximitat de la zona industrial i comercial de Montigala a Badalona.

Pel que fa a I'hora punta registrada, la xarxa viaria disposa de dos pics horaris en la seva
utilitzacio, corresponents a les hores punta de mati, entre les 8:00 i les 9:00 hores, i de tarda

on la intensitat és elevada des de les 17h fins les 19h.

ey e o e e

.
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A T'Annex 3.2 s'adjunten tots els resultats detallats de la campanya d'afcraments, amb
grafiques d'evolucié de la circulacié en vehicle privat.

4.5.4. Resultats de la campanya d’aforaments manuals realitzada el 2012

Punt Lloc aforament Tipus Any Font
1 Av. Francesc Macia / Vial nou Manual 2012 PMU
2 Av. Francesc Macia / Av. Anselm Riu Manual 2012 PMU
3 c. Mossén Camilo Rossell / ¢c. Plata / ¢. Nord Manual 2012 PMU
4 Rambla del Fondo / Sicilia / St. Louis Manual 2012 PMU
5 c. Verdaguer / c. Irlanda Manual 2012 PMU
6 ¢. Circumval-lacié / c. Nuria Manual 2012 PMU
7| e T EESEE A| yar | a2 | ow
8 c. Sicilia / c. Floréncia Manual 2012 PMU
Taula 80.  Aforaments manuals realitzats amgmotiu dvta I'elaboracio del PMU de Santa Coloma de

ramene

Font: elaboracio propia

4.5.5. Model per al vehicle privat motoritzat
Al document lll d’Annexes, concretament a 'Annex A3.6, queda recollit 'annex del model de

vehicle privat.

4.6. Aparcament

4.6.1. Demanda residencial

La demanda residencial d’aparcament d’'un municipi ve caracteritzada pel seu parc de
vehicles. En el cas de Santa Coloma de Gramenet es disposa de dades d’aquesta demanda
desagregades per zones d'aparcament. Es pot observar a la segient taula:

Zona d'estudi DEMANDA: Vehicles censats (turismes i furgonetes) 2010
1 Safaretjos 345
2 Raval 2.852
3 Santa Rosa 4.749
4 Riu Sud 5.540
5 Fondo 4.954
6 Riu Nord 3.191
7 Centre - Can Mariner 9.067
8 Liati 3.874
9 Riera Alta - Cementiri Vell 1.286
10 Singuerlin 5.293
11 Les Oliveres 1.359
12 Can Franquesa - Guinardera 1.506
TOTAL 44.016

Taula 81. Parc de vehicles de Santa Coloma de Gramenet any 2010 per zones
Font: Elaboracié propia a partir de dades de '’Ajuntament
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Es disposa de dades d’'aquesta demanda més recents, de l'any 2016, desagregades per
zones d'aparcament. Es pot observar a la segtient taula:

Zona d‘estudi DEMANDA: Vehicles censats (turismes i furgonetes) 2016
1 Safaretios 332
2 Raval 1.976
3 Santa Rosa 3.341
4 Riu Sud 4.086
5 Fondo 3.211
6 Riu Nord 2.552
it Centre - Can Mariner 6.842
8 Llati 2.780
S Riera Alta - Cementiri Vell 983
10 Singuerlin 4.230
11 Les Oliveres 1.007
12 Can Franquesa - Guinardera 1.166

TOTAL Vehicles censats a

Santa Coloma de Gramenet

amb domicili fiscal a Santa

Coloma de Gramenet 32.506
13 | Vehicles censat amb domicili

fiscal fora Santa Coloma 4.730

TOTAL Vehicles censats a

Santa Coloma de Gramenet 37.236

Taula 82. Parc de vehicles de Santa Coloma de Gramenet any 2016 per zonas
Font: Elaboracié propia a partir de dades de 'Ajuntament

4.6.2. Balang d’aparcament de residents

Coneguda l'oferta d’aparcament total a la ciutat i la demanda d’aparcament de residents per
cada zona de la ciutat es pot obtenir el balang resultant calculant la diferéncia entre ambdés
valors. D'aquesta manera es detecten les zones més problematiques en materia
d'aparcament, que seran aquelles on l'oferta és inferior a la demanda i per tant es compta
amb un deficit de places. En sentit invers, també es localitzen aquelles zones que no
presenten conflictes, on el balang resulta positiu i per tant hi ha un superavit de places.

El resultat es presenta més en detall a la taula segiient.

— o, e e, am,

OFERTA: DEMANDA: BALANG

Zona d'estuci Bideis | Ciii) | e Rihat
total 2010 furgonetes) 2010 | d’aparcament

1 Safaretjos 724 345 379 110%

2 Raval 2638 2.852 -214 -8%

3 Santa Rosa 3.547 4.749 -1.202 -25%

4 Riu Sud 4.394 5.540 -1.148 -21%

5 Fondo 3.990 4.954 -964 -19%

8 Riu Nord 2.604 3.191 -587 -18%

L T T . U
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OFERTA: DEMANDA: BALANG
Zona d'asttt e i e ol e
total 2010 furgonetes) 2010 | d’aparcament
7 Centre - Can Mariner 8.108 9.067 -959 -11%
8 Llati 2.563 3.874 -1.311 -34%
9 Riera Alta - Cementiri Vell 1.718 1.286 432 34%
10 Singuerlin 5.380 5.293 87 2%
11 Les Oliveres 1.133 1.359 -226 -17%
12 Can Franquesa - Guinardera 1.010 1.508 -496 -33%
TOTAL 37.414 44.016 -6.602 -15%

Taula 83. Balang oferta — demanda any 2010 per zona d'estudi
Font: Elaboracio propia

Els resultats obtinguts sén que 9 de les 12 zones del municipi tenen deficits, de les quals 4
tenen déficits importants. Pel conjunt del municipi, s’estima que hi ha una diferencia entre
oferta i demanda de 8.600 places.

_|Nombre de zones | Zones
| 4 Santa Rosa, Riu Sud, Llati, Can Franguesa

Deficits lleus 5 Raval, Fondo, Riu Nord, Centre - Can Mariner, les Oliveres
Entre el 0 i el 20%

Superavits lleus 1 Singuerlin

Entre el 0i el 20%

Superavits importants 2 Safaretjos, Riera Alta

Superior al 20%

Taula 84.  Zones d'estudi segons balang entre oferta i demanda d'aparcament
Font: Elaboracié propia

Les zones amb déficit d’aparcament corresponen a les zones més densament poblades i on
es desenvolupen les principals activitats comercials, institucionals, residencials i de serveis.

Cal tenir en compte que el superavit o déficit tedric estimat de vegades no es correspon amb
la practica, ja que part de la demanda en una zona que no troben places a la seva zona
aparquen a una zona veina.

En aquest calcul no s'han tingut en compte les places que queden disponibles a les zones de
carrega i descarrega i que es poden utilitzar durant la nit com a aparcament per a residents.

També s'ha realitzat un mapa on es poden observar les zones amb un déficit d’aparcament i
les zones amb un superavit.

Considerant les dades de la demanda existent el 2016, tenint en compte que aquesta ha
disminuit dels 44.016 vehicles censats en 2010 als 37.236 vehicles censats el 2016, val a dir
que actualment s’ha produit un cert equilibri entre 'oferta i la demanda. Aquest equilibri es
determinara en els estudis doferta i demanda futurs vinculats a la regulacié en
I'estacionament en superficie per a residents.
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4.6.3. Demanda nocturna

Per a aprofundir en Panalisi de poblacié i parc de vehicles s’ha realitzat un recorregut
nocturn, on s’ha estudiat l'ocupacié de les places d’aparcament lliure i els vehicles
estacionats il-legals. El mapa a la pagina segiient mostra el recorregut realitzat.

En els recorreguts s'han detectat:

o EIl percentatge d’ocupacié: El percentatge de places ocupades al llarg del
perfiode d’analisi sobre el total, que déna una idea de la demanda d'aparcament
d’'una zona determinada. Si el percentatge s’apropa al 100% vol dir que larea

esta saturada.

o El rati d’il-legalitat: El nombre de vehicles estacionats de forma il-legal dividit pel
nombre de vehicles estacionats en forma legal. Si la ratio és alta, indica una
manca d’oferta de places i, possiblement, una manca de vigilancia per part de la

policia.

En resum, linventari nocturn realitzat confirma, a gran trets, les conclusions del balang
vehicles - aparcaments. Les zones anteriorment identificades, com Fondo, Santa Rosa, Les
Oliveres, Singuerlin, etc, son els més problematics en matéria d'aparcament per als
residents. No obstant cal recordar que el mostreig de carrers és limitat i només serveix com
a una indicacié de la situacio i serveix per a contrastar les conclusions de l'estimaci6 del
balang oferta — demanda “tedric” que s’han presentat anteriorment.

A continuaci6 es presenten els resultats obtinguts.

Zona d'estudi Nombre de —|
Nombre de places Ocupacio, | lI-legalitats,
places ofertes | ocupades II-legalitats per cent rati
1 Safaretjos s.d. s.d. s.d. - -
2 Raval 26 26 0 100,0 0,0
3 Santa Rosa 68 67 0 98,6 0,0
4 Riu Sud 91 88 2 96,7 2,3
5 Fondo 107 107 0 100,0 0,0
6 Riu Nord 42 36 1 85,7 2.8
7 Centre - Can Mariner 132 126 0 95,5 0,0
8 Llati s.d. s.d. s.d. - -
9 Riera Alta - Cementiri Vell 65 62 2 95,4 3:2
10 Singuerlin 138 133 4 96,4 3,0
11 Les Oliveres 86 84 3 977 3,6
12 Can Franquesa - Guinardera 91 88 2 96,7 2.3
TOTAL 846 817 14 96,6 1,7
Taula 84. Mostreig d’ocupacié de places d'aparcament i vehicles estacionats en manera il-legal per zona

d’estudi en periode nocturn
Font: Elaboracio propia
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4.6.4. Demanda dilirna

Pel que fa a la demanda d'aparcament de rotaci6, s’ha realitzat treball de camp d'un
recorregut representat en el mapa a continuacié, on s’han observat les rotacions de vehicles
estacionats a places lliures, places PMR, places reservades i a places de carrega i
descarrega.

La zona de l'estudi es caracteritza per la seva proximitat al centre i als equipaments, perd
també a barris residencials, com Santa Rosa, Raval i Riu Sud.

Eltram a I'Avinguda de la Generalitat és de zona blava (pagament entre 9-14 i 16-20 dilluns a
dissabte).
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A continuaci6 es presenten els resultats en base als seglients conceptes:

Percentatge d’ocupacié: El percentatge de places ocupades al llarg del periode d’analisi
sobre el total. Una ocupacié prop al 100% vol dir que l'area esta saturada.

Durada mitjana de I'estacionament: El temps mitja d'ocupacié per placa.

index de rotacié: Es el nombre mitja de vehicles per placa d'estacionament observat durant
Finventari (de 8:00 a 21:00).

index de rotacio dinamic: Es el nombre mitja de vehicles per plaga d'estacionament observat
durant l'inventari (de 8:00 a 21:00), només tenint en compte les places amb canvis de vehicles
durant el periode. Es a dir, sense tenir en compte aquelles places on hi ha un vehicle aparcat
de forma fixa tot el dia.

Tram d’estudi Places totals Places Places PMR | Places carrega Places
lliures i descarrega reservades
zona blava
Avinguda dels Banus 30 20 1 9 0
Carrer de les Roselles 15 15 0 0 0
Carrer de Sant Just 15 13 0 2 0
Avinguda de la Generalitat 8 0 1 0 7
Carrer de la Cultura 15 10 1 4 0
Avinguda Santa Coloma 34 14 1 4 15
TOTAL 117 72 4 19 22

Taula 85. Tipologia i ubicacié de les places analitzades
Font: Elabcracié propia

Tram d’estudi Percentatge Durada mitjana de index de index de rotacié
d’ocupacio I'estacionament rotacio dinamica
(hores)
Avinguda dels Banus 82,7 8,1 3,78 497
Carrer de les Roselles 97,7 9,2 2,37 4,42
Carrer de Sant Just 94,4 9,2 2,48 468
Avinguda de la Generalitat 75,0 2,2 7,25 7,25
Carrer de la Cultura 85,4 7.6 3,01 4,76
Avinguda Santa Coloma 96,5 9,5 2,94 6,49
TOTAL 90,0 7.8 3,32 5,46

Taula 86. Ocupacié de places d'aparcament per zona d'estudi
Font: Elaboracié propia

Com es pot observar, els percentatges d’ocupacio en general son forga elevats. L'excepcié
seria '’Avinguda de la Generalitat (places de pagament — zona blava) amb una ocupacié d'un
75%. La resta dels trams tenen una ocupacid entre un 83% (Av. Banus) i un 98% (c.
Roselles).

Amb l'excepci¢ de I'Avinguda de la Generalitat i el carrer de la Cultura, 'index de rotacid és
baix, en la major part dels trams entre 2 i 3. Aixd és degut a qué hi ha un percentatge molt
elevat de vehicles fixes que no es mouen en tot el dia (prop del 42% del total).

També observem que la durada mitjana de I'estacionament és elevada, en promig gairebé 8
hores.
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Analitzant la demanda per tipologia de placa, resulta que el percentatge d’ocupacié és més
elevat a les places d'aparcament lliure (un 97,5%) i menys a les zones C/D (un 61%). La
durada mitjana dels estacionament a les places lliures és de 9,5 hores, el de la zona blava
d'1,9 hores i el de les zones C/D de 2,2 hores.

A continuacio es presenten aquestes dades més en detall a la taula i figures seguents.

Tipologia de plaga Percentatge | Durada mitjana index de index de
d’ocupacié de rotacié rotacié
I’estacionament dinamica
(hores)
Aparcament lliure 97 1 95 2,19 417
Carrega i descarrega 60,9 2.2 6,89 6,89
Aparcament reservat (pagament — zona blava) 75,5 1,9 7,81 7,81

Taula 87. Ocupacio de places d'aparcament per tipologies d'aparcament
Font: Elaboraci¢ propia
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Font: Elaboracié propia
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Fig. 83. Ocupacié segons tipologia
Font: Elaboraci6 propia

4.6.5. Mercaderies

S'estableixen les zones de carrega i descarrega amb l'objectiu de poder realitzar la carrega i
descarrega sense que aquesta afecti la circulacio de la resta d’'usuaris a la via publica.

L'horari de funcionament se situa entre les 6:00h i les 20:30h, pero cada zona C/D pot tenir un
horari diferent. Algunes zones tenen un horari ininterromput, mentre en unes altres no és
continuat, havent-hi una pausa al migdia, generalment de 14:00 a 16:00h.

Sovint la distribucié urbana de mercaderies presenta varies disfuncions en relaciéo amb el seu
encaix en el marc urba. En el cas de Santa Coloma de Gramenet s’hi troben disfuncions
relacionades amb l'entorn, les males practiques del sector o amb la propia activitat de
distribucio. Una de les principals disfuncions és I'estacionament irregular, que origina un
conflicte amb la resta d’'usuaris de la via publica, en especial amb els vianants i els vehicles
que circulen.

S’ha realitzat una enquesta a 50 transportistes de Santa Coloma per tal de recollir la seva
percepcio i identificar les seves practiques habituals en base a I'observacié de la maniobra
que estan realitzant en el moment de I'enquesta. El resultat es recull a la taula seglient:
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Enquesta — zones carrega / descarrega Resultats

Ha estacionat de forma il-legal (fora de la zona C/D o en doble fila) 26%

Temps pera realitzar la carrega / descarrega actual (minuts) 18,82 min

Distancia aproximada des del zona C/D a destinacié (metres) 12,28 m

Problemes indicats pels transportistes

- __Manca general de zones C/D? En cas que si, on? 72%

TOT Santa Coloma 62%

Barris amb pendents 8%

Barris limitrofs amb Badalona 10%

Zona mercat 4%

- _Estacionament il-legal a les zones C/D 78%

- Horaris de la zona C/D no aptes 0%

- __Amplada zones C/D 18%

- Massa pilones 4%

- Vehicles comercials aparcats de forma prolongada 34%

- Pressi6 policial sobre transportistes 10%

Taula 88. Resultats de I'enquesta de carrega / descarrega
Font: Elaboracio propia

Observem que un percentatge elevat dels enquestats realitzen operacions de carrega i
descarrega amb estacionaments irregulars. El temps mig declarat de les operacions
realitzades és de quasi 19 minuts i la distancia mitja d’estacionament fins a la destinaci6 és de
12 metres.

Les problematiques del sector més explicitades han estat I'estacionament il-legal a les zones
de C/D (78%) i una manca general de zones C/D (72%), També destaquen els vehicles
comercials aparcats de forma prolongada (34%). En menor mesura, els transportistes es
queixen de lamplada de les zones de C/D (18%) i de la pressié policial sobre els
transportistes (10%).

S’ha observat un nombre d'estacionaments il-legals del 26%, fet que indica un cert grau
d’indisciplina que es podria millorar amb un grau de vigilancia més intensa.

Fig. 84. Exemple d'activitats de carrega i descarrega en trams sense espai destinat per a aquesta
activitat a Riera Alta (esquerra) i Llati (dreta)

Font: Fotos propies
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4.6.6. Estudi de tipologies d’usuari de I'aparcament a la via publica
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Per tal de poder identificar millor quin és el tipus d'usuaris que aparquen a la via publica, es
realitza aquest estudi de detall. L'objectiu és identificar 'origen de les persones que aparquen
als carrers de Santa Coloma i creuar aquesta informacié amb el tipus d'Us que en fan. Per
aquest motiu, addicionalment a I'estudi de rotacié ditima i al d’ocupacid nocturna, s'ha
realitzat un inventari de matricules en 5 barris del municipi:

Riu Nord
Riu Sud
Santa Rosa
Fondo

Can Mariner

L'inventari s’ha realitzat una vegada al mati i una altra a la tarda en les franges de 9 a 13h el
mati i de 16 a 18 de la tarda.

El resultat d'aquesta analisi el trobem resumit en els segilients quadres:

Per cent sobre empadronats a

ZONA 1. RIU NORD Qlopal | 7or centdel St Lot
Total 50 100% -

De fora del municipi 25 50% .

En el padréde - {281 bar 22 88%
vehicles de Adreca fiscal fora del barri 2 |25 50% 8%
Santa Coloma Adreca fiscal de fora de Santa Coloma 1 4%

Taula 89.

Font: Elaboracié propia

Procedéncia dels vehicles aparcats segons barris. Riu Nord

ZONA 2. RIU SUD Global Per tcoet:It del Per centssaonl:.;e (?:;1 g:lgronats a
Total 64 100% -

De fora del municipi 33 52% -

En el padré de Del barri 26 84%

vehicles de Adreca fis cal fora del barri 3 31 48% 10%

Santa Coloma | ayreca fis cal de fora de Santa Coloma 2 6%

Taula 90.

Font: Elaboracio propia

Procedéncia dels vehicles aparcats segons barris. Riu Sud

ZONA 3. SANTA ROSA Global Per tc;z;t del Per centss;t;;ece:;op;:ronats a
Total 80 100% G

De fora del municipi 34 42% -

En el padro de Del barri 37 80%

vehicles de Adreca fiscal fora del barri 6 46 57% 13%

Santa Coloma Adreca fiscal de fora de Santa Coloma 3 7%

Taula91.  Procedéncia dels vehicles aparcats segons barris. Santa Rosa

Font: Elaboracité propia
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ZONA 4. FONDO Global Per '::oet;: del | Per centssa%l:;e g;1 :r':r;ronats a
Total 60 100% -

De fora del municipi 33 55% -

En el padré de Del barri 21 78%

vehicles de Adreca fiscal fora del barri 6 27 45% 22%

Santa Coloma | pgreca fiscal de fora de Santa Coloma 0 0%

Taula 92.

Font: Elaboracié propia

Procedeéncia dels vehicles aparcats segons barris. Fondo

ZONA 5. CAN MARINER Aiohyt Y SCoe b Bor G o e
Total 50 100% -

De fora del municipi 15 30% -

En el padré de Del barri 27 77%

vehicles de Adreca fiscal fora del barri 7| 35 70% 20%

Santa Coloma Adreca fiscal de fora de Santa Coloma 1 3%

Taula 93.

Font: Elaboracio propia

Procedeéncia dels vehicles aparcats segons barris. Can Mariner

TOTAL Global Per t(:;etglt del Per centssaal:;;ece;:;)naqgronats a
Total 304 100% -

De fora del municipi 140 46% -

Efvel pades de Del barri 133 81%

vehicles de Adreca fiscal fora del barri 24 | 164 54% 15%
SRR Adreca fiscal de fora de Santa Coloma 7 4%

Taula 94.

Font: Elaboracio

propia

Procedéncia dels vehicles aparcats —mitjana barris estudiats

Observem en aquests quadres, que hi ha un percentatge mitja de vehicles de fora del
municipi del 46%, sent aquest percentatge més accentuat a Riu Sud, Riu Nord i Fondo, barris
que es troben a I'eix del metro de la linia 1. El percentatge és més baix que la mitjana, perd
tambe significatiu, als barris de Santa Rosa i de Can Mariner, barris propers a la parada Santa
Rosa de la linia 9 del metro.

Per acabar d'identificar correctament aguest fenomen, s’ha realitzat un estudi comparat i una
recerca també al voltant de les matricules identificades durant l'inventari de rotacions diiirnes.
L'inventari de rotacions ditirnes, malgrat trobar-se litinerari ubicat a cavall entre els barris de
Santa Rosa, Can Mariner i Riu Sud, i diferent dels carrer inventariats per a identificar la
procedencia dels vehicles aparcats al municipi, esta ubicat en un lloc prou representatiu tenint
en compte que es tracta a més a més d'un fenomen estés i més o menys homogeni a tot el
municipi. El resultat d'aquesta analisi creuada ens déna el percentatge de vehicles de fora del
municipi que estan aparcats al municipi de forma fixa a la ciutat. El resultat és el segllent:

.
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Sobre el total Sobre les places fixes
% places fixes 41.9% 100,0%
% de forans 19,3% 46,0%
% d'autoctons 22,6% 54,0%

Taula 95. Procedéncia dels vehicles aparcats de forma fixa
Font: Elaboraci¢ propia

Veiem doncs que es detecta una bossa important, que podria arribar a prop del 20% del total
d'ocupacio6 de les places del municipi per part de vehicles no matriculats a Santa Coloma i que
estan aparcats durant tot el dia, els dies laborables.

Podem concloure, doncs, que hi ha un fenomen significatiu d'aparcament de vehicles no
empadronats al municipi (tot i que no es pot saber si sén utilitzats per residents) que pot estar
estes de forma relativament amplia.

S’apunten diverses possibles causes d'aquest fenomen:

Gent gque viuen a Santa Coloma perd que empadronen el vehicle en d'altres municipis
per tal de pagar impostos de circulacidé meés reduits.

L’existéncia d’'un percentatge de persones que tenen els seus vehicles sense pagar
I'impaost de circulacié.

Persones que estan en procés d'abandonar el vehicles per manca de recursos

Visitants per motius professionals, d'oci, visites, etc.

Altres possibles causes que semblen poc provables degut a la gran pressio en
l'aparcament als carrers de Santa Coloma, podrien ser tambe;

El possible Us dels carrers de Santa Coloma com a diposit de vehicles de llarga
estada per a persones que viuen amb zones amb una pressié més elevada sobre
I'aparcament o amb reserva d'aparcament per a veins (area verda).

Usuaris del transport public metropolita que provenen de fora de Barcelona amb
vehicle privat i fan intercanvi modal al municipi (Park&Ride).

Per altra banda, si analitzem la ubicacié dels vehicles aparcats que estan matriculats a Santa
Coloma, es poden fer les seglients constatacions:

Es detecta que més del 80% dels vehicles empadronats a Santa Coloma es troben
aparcats al mateix barri on tenen 'adrega fiscal. Aquest fet denotaria que el problema
d’aparcament a la ciutat no impedeix que la gent pugui aparcar a una distancia
reduida del seu lloc de residéncia. S'ha realitzat una analisi detallada de les
ubicacions dels vehicles aparcats i en tots els casos (dins d'aquest 80%) les
distancies del vehicle als domicilis fiscals estan dins de radis inferiors als 200 m.

Prop del 5% es troben a bastanta distancia dins del mateix municipi. Aquest
percentatge petit, indica que es pot tractar de situacions singulars o que entraria dins
dels moviments habituals que es generen internament al municipi (6% del total).

Per altra banda, un 4% del total de vehicles empadronats a Santa Coloma tenen
I'adrega fiscal fora del municipi.

Conclusions:

— Hi ha un percentatge molt elevat d’ocupacié a tot el municipi.
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Hi ha una rotacié molt baixa en 'aparcament a la via publica.

Hi ha una bossa de vehicles aparcats a la via publica no empadronats al
municipi.

Hi ha un deficit d’oferta.

Hi ha una elevada dedicaci6 vial a 'aparcament en superficie.

En total aguestes dades indiquen que la politica d'oferta d'aparcament
actual és poc eficac.
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5. EXTERNALITATS DEL SISTEMA DE MOBILITAT

5.1. Seguretat viaria

5.1.1. Introduccio a la Seguretat Viaria

En aquest capitol es mostraran dades historiques (2005-2011) referents a l'accidentalitat a
Santa Coloma de Gramenet i a les zones urbanes a Catalunya (2010). Posteriorment es fa un
analisi en més profunditat de les xifres corresponents a 'any 2014. Tota la informacié ha sigut
obtinguda a través de I'Ajuntament de Santa Coloma i la policia local.

5.1.2. Evolucio del nombre d’accidents amb victimes 2005-2011

Els nivells d'accidentalitat de Santa Coloma han baixat en els Ultims anys i el 2011 van passar
en total 221 accidents amb victimes. El nombre de victimes per 1.000 habitants és
lleugerament inferior a la mitjana catalana en zones urbanes, amb un index d'1,8 accidents
amb victimes/1.000 habitants front dels 2,1 de la mitjana catalana (zones urbanes 2010).
L’explicacié és el poc us del vehicle privat a Santa Coloma i que la xarxa viaria no permet
altes velocitats.
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Fig. 85. Accidents de transit a les zones urbanes a Santa Coloma de Gramenet 2005-2010
Font: Elaboracio propia a partir de dades de |'Ajuntament.

5.1.3. Tipus i causa d’accidents 2009-2010

Les dades sobre caracteristiques dels accidents mostren poca diferéncia entre I'accidentalitat
relativa de Santa Coloma de Gramenet i Catalunya. A Santa Coloma, I'accident mes freqient
al llarg dels dos anys estudiats és la col-lisié (48%), seguit pels atropellaments (31%).
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B Atropellament
® Col-lisic
i Collisidamb obstacle

| Altres

Fig. 86. Repartiment dels accidents amb victimes 2009-2010 segons tipus d'accident
Font: Elaboraci6 prépia a partir de dades de I'Ajuntament.

La causa més frequent dels accidents va ser no respectar prioritat (34%), seguit per distracci6
(18%) i irrupci6 de vianant (12%). Velocitats excessius per altra banda només representa un
6% de les causes. En total, les causes dels accidents corresponen a la densa i complexa
xarxa viaria del municipi, marcat per poc espai, moltes cruilles i velocitats moderades, amb
molts vianants, for¢ca motos i no tants turismes i vehicles pesants.

B Distraccié

® No respetar prioritat

@ Velocitat inadequada
H Alcoholemia positiva

m Avancament inadequat
% Irrupcid de vianant

1 Sortida de calgada

= Caiguda fortuita

Altres

Fig. 87. Repartiment dels accidents amb victimes 2009-2010 segons causa d’accident
Font: Elaboracié propia a partir de dades de I'Ajuntament.

5.1.4. Lloc dels accidents 2006-2011

La Policia Local ha facilitat dades dels punts negres del transit a Santa Coloma de Gramenet
del 2006-2010 segons es presenten a continuaci6. La definicié d’'un punt negre és un punt on
s'han produit més de tres accidents amb ferits 0 bé un accident amb morts.
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Any

Punts negres 2006-2010

2008

Av. Pons i Rabada s/n

2006

Av. Catalunya / ¢c. Santiago Rusifiol

2006

¢. Sant Carles / c. Pompeu Fabra

2006

Pg. Salzereda / Pg. Sant Jordi

2008

Nu vial C/Clara Campoamor

2009

Av. Generalitat 46

2010

c. Balears 63

Taula 96.

Font: Elaboracié propia a partir de dades de la Policia Local.

Punts negres segons la policia local de Santa Coloma de Gramenet 2006-2010

Per a contrastar aquesta informacié s’han repassat tots els accidents al municipi durant gener
fins a novembre del 2011. El resultat serveix com una indicacié addicional de punts amb
problemes, on la situacio pel transit €s complex.

El resultat és que els accidents es concentren als vials principals del municipi, com ara
Passeig de la Salzereda, Rambla del Fondo — Rambla de Sant Sebastia, I'Avinguda de la
Pallaresa i carrer Irlanda. També destaguen la cruilla entre Pons i Rabada, 'Avinguda de la
Generalitat i Passeig de la Salzereda.

El resultat es presenten a la taula segiient.

Ubicaci¢ Nombre d’accidents

Trams

T Pg. de la Salzereda 21
T2 Rambla del Fondo - Rambla de Sant Sebastia 18
T3 c. Irlanda 15
T4 Av. de |a Pallaresa 15
158 c. Verdaguer 12
16 ctra. BV-5001 — Av. de Francesc Macia 12
TE c. Mila i Fontanals 11
Punts

P1 Pons i Rabada / Generalitat /Saizereda )
P2 Av. de Francesc Macia / Av. de |a Pallaresa &
P3 Av. de Francesc Macia / Nou Vial 5
P4 c. Balears / Av. de la Pallaresa 4
P5 Pg. de la Salzereda / Av. Can Peixauet 4

Taula 97.

Font: Elaboracio propia a partir de dades de la Policia Local.

A continuacio es presenten els resultats esmentats sobre un planol:

Punts i trams de concentracio d’accidents gener — novembre 2011
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Fig. 89. Punts i trams de concentracio d'accidents: Passeig de la Salzereda, Rambla de Sant Sebastia
i cruilla entre Pg. Salzereda, Av. Generalitat i Av. Pons i Rabada
Font: Fotos propies

5.1.5. Tipus i causa dels accidents 2014

En els proxims punts s'actualitza la informaciéo amb dades de I'Ajuntament corresponents al
2014, cosa que permetra verificar la situacio més recent en quant a I'accidentalitat al municipi.

Del total de 254 accidents que hi va haver a Santa Coloma el 2014, els més freqlients van ser
les col-lisions (51%), seguides dels atropellaments (27%).

2%

B Altres
® Atropellament
" Col.lisio

m Col.lisié amb
obstacle

Fig. 90. Repartiment dels accidents amb victimes el 2014 segons el tipus.
Font: Elaboracié propia a partir de dades de 'Ajuntament

En quant a la causa, els accidents principalment es produeixen per no respectar la prioritat
(30%) i les distraccions (25%). Els vianants tenen una implicacié important, ja que les
caigudes fortuites representen un 15% dels casos i les irrupcions de vianants un altre 13%.
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B No respetar prioritat
® Distraccio
# Caiguda fortuita
M Irrupcié de vianant
H Altres
7 Adavantament inadequat
= Velocitat inadequada
i Alcoholémia positiva

Sortida de calcada

Fig. 91. Repartiment dels accidents el 2014 segons la seva causa.

Font: Elaboracié propia a partir de dades de 'Ajuntament

5.1.6. Accidentalitat al llarg de I'any 2014

El nombre d’accidents al llarg de I'any segueix una tendéncia a la baixa.
accidents es produeixen sén Gener i Marg amb 27 cadascun. Agost és q
hagut (14 en total).

Els mesos on mes
uan menys n'hi ha

30
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Fig. 92. Quantitat total d’accidents al llarg del 2014
Font: Elaboracié propia a partir de dades de 'Ajuntament

Si s’observa la tipologia dels accidents que es produeixen en les diferents époques de 'any es

poden apreciar diferents tendencies.

Les col-lisions amb altres usuaris de la via sén els més habituals, tal i com

s’ha vist en el punt

anterior, concentrant-se especialment a I'hivern i a l'estiu, essent de desembre a febrer la
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principal tipologia d’accident amb diferencia.

Els atropellaments, tot i mantenir-se forga constants, tendeixen a concentrar-se als mesos
mitjos de l'any (excepte agost, quan molta gent marxa per vacances). El bon temps seria el
principal al-licient per animar la gent a sortir al carrer i augmentar les probabilitats que
succeeixin accidents.

25
20
15 ———

10 -
: i
0 L-f:' i [_1
(oref\e:\ @ & @&Q ‘293 @@Qo \\\'G\ \‘:'\I’\\O\ ?g‘?c} é(;o& é\\}‘o& é‘éé@ ‘Z»éd\e’

oy O Q;OA QQ’GJ

M Altres ™ Atropellament Col.lisi6 ™ Col.lisi6 amb obstacle

Fig. 93. Tipus d’'accident segons 'época de 'any (2014)
Font: Elaboracié propia a partir de dades de I'Ajuntament

En quant a les causes que produeixen els accidents no s'aprecien tendencies significatives, ja
que la distribucié és forca homogénia al llarg de 'any.

5.1.7. Relacié Causa — Efecte

Una observacié interessant resulta d’analitzar quin tipus d'accident provoquen les diferents
causes estudiades.
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H Altres

i Atropellament
Col.lisié

M Col.lisié amb obstacle

Fig. 94. Tipus d'accidents a Santa Coloma segons la causa (2014)
Font: Elaboracid propia a partir de dades de I'Ajuntament

Queda paleés doncs, com els atropellaments sén causats principalment per irrupcions dels
vianants i distraccions, i el no respectar les prioritats i les distraccions provoquen la majoria de

les col-lisions.

5.1.8. Llocs amb més accidentalitat (2014)

S’han considerat els punts que concentren major nombre d’accidents durant l'any 2014, a
continuacio es mostren els llocs on n'han passat més de dos.

Lloc

Accidents durant el 2014

Av. Pallaresa amb av. Francesc Macia

5

Av. Pallaresa amb carrer Balears

Av. Pons i Rabada s/n

Parc Fluvial

Av. Francesc Macia amb av. Pallaresa

Carrer Balears amb av. Pallaresa

Pont Potosi

WWwiw oo,

Taula 98. Llocs amb més de dos accidents produits 'any 2014
Font: Elaboracié propia a partir de dades de I'Ajuntament
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Segons la causa dels accidents s’aprecia com les distraccions, el no respectar la prioritat i 1essecriaun

caigudes fortuites segueixen sent els principals motius.

185

Lloc

Avangament
inadequat

Altres

Caiguda
fortuita

Distraccio

Irrupcio
de vianant

No respectar
prioritat

Total

Av. Pallaresa amb av.
Francesc Macia

1

1

3

Av. Pallaresa amb carrer
Balears

1

1

Av. Pons i Rabada s/n

1

2

Parc Fluvial

Av. Francesc Macia amb
av. Pallaresa

w ||| W

Carrer Balears amb av.
Pallaresa

1

w

Pont Potosi

1

1

1

Total general

]

5

6

8

1

8

29

Taula 99.

Causa dels accidents i quantitat, segons el lloc on s'han produit (2014)
Font: Elaboraci6 propia a partir de dades de 'Ajuntament

En els punts esmentats, aquestes causes han provocat accident per col-lisié6 en el 62% dels
casos (18 col lisions) i només han resultat en un atropellament i una col-lisié amb obstacle. La

resta de casos han quedat classificats com a Altres.

En quant a les distraccions es podria analitzar si hi ha elements a la via que distreguin
I'atencié dels usuaris, cartells publicitaris, botigues, etc. a Av. Pallaresa amb carrer Balears i
Parc Fluvial. Al mateix Parc Fluvial es podria revisar si manca algun tipus de suport o
proteccio pels vianants, Finalment es podria revisar els mitjans o la claredat amb que
s'estableix la prioritat de la circulacio a Av. Pallaresa amb av. Francesc Macia i Av. Pons i

Rabada s/n.

5.1.9. Tipus d'accident segons I’hora del dia

Analitzant les hores del dia on més accidents s'han produit es poden visualitzar les pautes de

comportament dels ciutadans pel que fa a la mobilitat.
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Fig. 95. Tipus d'accidents a Santa Coloma segons 'hora del dia (2014)
Font: Elaboracié propia a partir de dades de 'Ajuntament

S'observa com al vespre, que és quan més gent hi ha a peu pels carrers, es produeixen la
majoria d'atropellaments. A mitja tarda i primera hora del mati, hores punta, es concentren les
col-lisions, tipicament en els trajectes de casa a la feina i la tornada. Finalment, la tipologia
Altres, que inclouria caigudes dels vianants (s'entén que el més habitual seria gent grany},
apareix a les hores mitges del mati. A Gltima hora, quan la visibilitat es redueix per la falta de
llum, es produeixen més col-lisions amb obstacles.

5.1.10. Conseqiiéncies dels accidents

Els danys personals que han provocat aquests accidents es poden avaluar segons si han
resultat en ferits lleus, greus o directament la mort, sortosament aquest Gltim cas no s'ha
produit en el 2014 ni el 2013. A partir de les dades proporcionades per la Policia Local es pot

elaborar la seglent taula.

Accidents Ferits Lleus Ferits Greus Morts
Tipus d’accident / Any 2014 | 2013 2014 2013 2014 2013 2014 2013
TOTAL 258 263 316 326 15 4 0 0
Collisions 134 123 192 183 6 2 0 0
Atropellaments 75 85 72 83 9 2 0 0
Altres 49 55 52 60 0 0 0 0
Vehicles de dos rodes 122 111 - - - - - -

Taula 100.  Tipus d'accidents i les seves conseqliéncies a Santa Coloma el 204 i 2013

Font: Elaboracio propia a partir de dades de la Policia Local

En total s’ha produtt una lleugera disminucié de I'accidentalitat al municipi, de 263 el 2013 a
258 accidents el 2014 (-2%), acompanyada d’'una similar disminucié del nombre de ferits lleus
causats (-3%). S'observa pero que la quantitat de ferits greus gairebé s’ha multiplicat per 5
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(de 4 a 15) degut principalment a I'important augment en els atropellaments.

Aixi doncs es podria concloure que hi ha hagut una petita reduccid del nombre total
d’accidents pero que n'han ocorregut de més greus que I'any anterior.

5.1.11. Altres condicionants de la seguretat viaria

Finalment, s’ha fet una analisi global de la senyalitzacio, la visibilitat i l'aparcament a la via
publica com a factors condicionants de la seguretat viaria a Santa Coloma de Gramenet.

Senyalitzacio

Una bona senyalitzacid, tant la vertical com la horitzontal ajuda els conductors i contribueix a
evitar distraccions o a qué es produeixin situacions imprevistes que augmentin el risc
d’accidents. En circumstancies desafortunades, una senyalitzacié deficient pot causar
accidents evitables. Es per aixd que cal un correcte manteniment i planificacié de la
senyalitzacio. En cas contrari es contribueix indirectament a augmentar la indisciplina i
I'accidentalitat.

Una inspeccié ocular mostra que la senyalitzacié horitzontal a Santa Coloma de Gramenet en
general és completa i es troba en bon estat. No obstant, en alguns llocs hi ha una falta de
passos de vianants i puntualment es detecten marques semiesborrades.

Fig. 96. Exemples de manca de senyalitzacié horitzontal
Font: Fotos propies

Pel que fa a la senyalitzacié vertical, existeix un bon grau de manteniment. No obstant, es
registren amb certa freqiiéncia senyals de mal estat (vells, semi esborrats o bruts), mal
ubicats o tapats per altres senyals o vehicles aparcats.
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Fig. 97. Exemples de defectes de la senyalitzacié vertical
Font: Fotos propies

Visibilitat i estacionament a la via publica

Una visibilitat limitada pot empitjorar la seguretat viaria i augmentar el risc d’accidents. Els
vehicles mal estacionats sovint creen greus problemes de visibilitat per a vianants i
conductors i empitjoren la visibilitat i la possibilitat de percebre rapidament I'entorn viari. Com
a norma general cal evitar I'estacionament de cotxes o la ubicacié de contenidors de brossa
propers al pas de vianants al costat per on ve el transit rodat.

També la ubicaci6 impropia d'altres elements com ara rétols de publicitat, vegetacio
excessiva, etc. poden afectar la seguretat viaria i impossibilita que els usuaris es desplacin de
forma segura.

Malgrat aix0, detecten amb freqiiéncia aquests tipus de problemes a la ciutat.

Fig. 98. Exemples de defectes de visibilitat a la via publica
Font: Fotos prépies

Velocitats

La velocitat a la que circulen els vehicles per la xarxa viaria és un factor decisiu pel que fa al
risc de patir accidents i de les conseqliéncies d’aquests.

La caracteritzaci6 de la xarxa viaria a Santa Coloma de Gramenet, amb un espai viari molt
limitat, carrils estrets, distancies curtes entre interseccions i semafors i, sovint, mancances de
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visibilitat a les cruilles, impedeix que les velocitats a la xarxa viaria del municipi siguin molt SECHETARA
elevades.

La campanya d'aforaments automatics també va ser d'utilitat per a lanalisi de les velocitats
promig dels vehicles en el moment de pas per les estacions d'aforament. De la seva analisi
se’'n desprén que:

+ A tots els punts aforats s’ha registrat una velocitat mitjana per sota de la maxima
permesa amb un percentatge promig de respecte en els dos sentits de 'ordre del 94%.

+ Als punts 5 i 6, ubicats a les avingudes de Salzereda, tram comprés entre l'av. de la
Generalitat i el c. Sant Jordi, i Generalitat, entre ptge. Besos i ¢. Pau Claris, €s on es
registra la velocitat promig més elevada respecte la velocitat maxima permesa situant-se
al voltant dels 42 km/h. Entre un 14 i un 18% dels vehicles que circulen per sentit ho fan a
velocitats superiors a les permeses essent especialment destacable aquells que circulen
per sobre dels 60 km/h.

Aforament automatic Ul i % Vehicles segons intervals de velocitat (Km/h)
Biitte Serih ID | maxima | mitjana |De 0a| De20 | De30 | De40 | De 50 | De 60 | De70 | De 80 | Més
19 a29 al39 a49 a 59 a 69 a79 a89 | de 90
c. Mossén Camil Rossell
1 c. Plata 4.013 50
c. Masnou 6.103 50 s
Av. Generalitat
i el N I X N I A I
Av. Salzereda
o c. Cultura 6.767 50 287
c. M. J. Verdaguer | 4.499 50 '
Av. de la Salzereda
4 | c PompeuFabra | 6413 50 33,9 12,26% | 23,05% | 32,87% | 23,56% | 6,30% | 1,57% | 0,33% | 0,05% | 002%
:éo';;:r:]‘;e;“ 3.692 50 36,6 | 447% | 19,96% ":538;9$$L.5 2833% | 6,61% | 1,38% | 0,24% | 0,05% | 0,00%
Av. de la Salzereda
B Cniad o 6033 | 50 404 | 1,84% | 10,96% | 3486% 11,34% | 2,17% | 050% | 0,05% | 0,03%
¢. Sant Jordi 6.442 50 415 2,30% | 8.20% |80,32% |42,27% | 14,45% | 1,97% | 045% | 0,02% | 003%
Av. de la Generalitat
6 Ptge.Besos 2.870 50 41,7 1,25% | 7,70% | 3533% | 38 | 13,83% | 3,10% | 0,56% | 0,00% | 0,00%
c. Pau Claris 2,581 50 42,7 0,66% | 6,39% | 30,30% | 15,30% | 2,75% | 0,54% | 0,08% | 0,00%
Av. de Can Peixauet
- g;-{f;‘r’aﬁat 7.533 50 285 | 16,79% |40,73% | 2808% | 11,62% | 240% | 033% | 005% | 0,00% | 000%
il 6083 | 50 353 | 2,05% | 21,03% | & 21.04% | 3.96% | 026% | 0,07% | 0,00% | 0,00%
C. Ifdanda
8 c. Torras i Bages | 2187 50 21,9 33,88% | 49, 1477% | 1,83% | 0,27% | 0,00% | 0,09% | 0,00% | 0,00%
c. M. J. Verdaguer | 2.932 50 202 | 42,53% | ¢ 11,80% | 1,84% | 0,14% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00%
Av. de Santa Coloma
¢ aOFr;agfL’I‘;E:C 5213 ‘ 50 ‘ 31,4 | 9,07% F34-,03% ]333,44%! 14,56%[ 2,42% ‘ 0,33% l 0,02% | 0,04% ‘ 0,00%
Rambla de Sant Sebastia
10 | c. Bruc 3.745 50 25,1 19,95% | | 23,39% | 355% | 019% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00%
c. Dr. Pagés 6.300 50 23,8 24,17% | | 19,49% | 2,00% | 025% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00%
C. de les Balears
11 | c. PratdelaRiba | 8608 50 20,9 | 40,57% | - 14,27% | 2,54% | 0,23% | 0,05% | 0,00% | 0,00% | 0,00%
Av. Pallaresa 6.820 50 25,7 22,10% | ¢ | 27.62% | 548% | 040% | 0,03% | 0,00% | 0,00% | 0,00%
Av. Francesc Macia
12 | C. Major 6.936 50 20,1 | 48,02% | 33,07% | 1504% | 3,39% | 045% | 003% | 0,00% | 0,00% | 0,00%
Av. Pallaresa 5198 50 32,3 11,27% | 31,11% | 33,32% | 17,89% | 5,02% | 1,19% | 0,15% | 0,04% | 0,00%

Taula 101.  Distribucié percentil de velocitats en els punts d'aforament automatics.
Font: elaboracié propia a partir dels resultats obtinguts dels aforaments automatics
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5.2. Costos unitaris del transport

5.2.1. Metodologia

S’ha realitzat una analisi econoémica dels costos unitaris actuals dels principals modes de
transport que serveixen de base per coneéixer I'evolucié futura d’aquests costos en base al
nombre de viatges previstos per mode de transport.

Per a aquest calcul, s’han fet servir de referéncia les dades publicades per TATM sobre els
costos unitaris per modes de fransport urba a partir de la metodologia desenvolupada en
I'Estudi dels costos socials i ambientals del transport de Catalunya elaborat pel Departament
de Politica Territorial i Obres Publiques, concretament, la Direccié General de Ports i
Transports. Aixi doncs, s’ha fet servir 'aplicacié Eina per al calcul dels costos de la mobilitat
per al'elaboracié d’un PMU de gener 2013.

Aquests costos s’han calculat per a I'any base 2015 i posteriorment se n’ha calculat el valor
tendencial i objectiu per als anys 2020 i 2026, a partir de 'evolucié prevista de les variables
que es tenen en compte per a calcular-los: vehicles-km, nombre de desplacaments, viatgers-
km, parc de vehicles, ocupacio, etc.

5.2.2. Els costos interns (sense els costos de temps)

Els costos interns sén els relacionats amb Foperacié del vehicle, incloent els que depenen
directament de I'Gs i que tenen com a unitat els veh. x km produits, com ara els costos de
combustible, pneumatics, peatge, aparcament en destinacid, etc., i els costos fixos com
I'amortitzaci6 dels vehicles, taxes, assegurances, etc.

Aixi, els costos interns, sense incloure el temps, sén aquells suportats pels propis usuaris del
transport, els operadors i/o les empreses concessionaries.

5.2.3. Els costos de temps

Com el seu nom indica son els relacionats amb el temps de viatge i s6n els derivats del valor
del temps dels usuaris i operadors en situacio de no congestié. També estan relacionats amb
les ocupacions mitjanes i les velocitats de no congestio.

Inclouen el temps d'accés, dispersid, temps del viatge i el temps d’espera.

5.2.4, Els costos externs i de congestio

Els costos externs son els suportats, en general, per la societat. Es consideren com a tals els
costos dels accidents no suportats per les asseguradores, invalideses, danys psiquics...
També son externalitats la contaminacié sonora, la pol-lucié6 atmosférica o els costos de
produccié i desballestament de vehicles, efecte barrera de les infraestructures, etc. No
s'inclouen els costos suportats per les empreses asseguradores atés que ja estan
internalitzats.
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Els costos de la congestio son la conseqiiéncia de I'extra cost produit pel consum extra dels
vehicles en situacions de congestio, lincrement de temps de viatge o les mateixes variacions
dels costos externs en situacions de congestio.

5.2.5. Calcul dels costos socials i ambientals totals per a I'escenari tendencial i
objectiu (2020)

Com ja s’ha explicat els costos tendencials i objectius s’han calculat, basicament tenint en
compte I'evolucié de les variables de mobilitat.

En valor absolut, per a I'escenari tendencial els costos passen de 115,9 milions a 1104 , el
que suposa una disminucié del 4,7%. Per modes de transport, tots els modes de transport
tenen una disminucio entre el 6 i el 7%, amb excepcié de I'autobls urba i el metro on el cost
percebut s'incrementa un 0,8%, respecte 'escenari actual.

L’analisi per a I'escenari objectiu mostra com el cost percebut total es situaria per sota del cost
del 2015 amb 98,8 milions d’euros, el que suposa una disminucié del 14,8%. Els modes de
transport més sostenibles tenen un increment més elevat ates Faugment de mobilitat
considerada en aquests mitjans de transport i, en canvi, el vehicle privat motoritzat redueix el
cost percebut atés la reducci6 de desplagaments en aquest mode.

Actual 2015 ‘ Tendencial 2020 | ' Objectiu 2020

e o',_;t'_'i Variacié | Cost | Variacio

Mode de transport lValor del| Tarifes i Epei:::t:ut Valor del  Tarifes i percebut | (%) iVanr deli Tarifes i percebut‘ (%)
| temps | altres* | total | temps | altres* T | temps  altres* ' total |

Bicicleta 1

Bicicleta 4613 1.428 6.041 | 4.282 1.325 5.607 -7,2% | 4.901 1.517 6.418 6,2%

Bicicleta publica 0 0 o | o 0 0 - o 0 0

Vehicle privat motoritzat |

Turisme 25.440 19,195 44.635 | 23.739 17.911 41.650 -6,7% 18.187  13.722  31.910 | -28,5%

Motocicleta 10.168 20.501  30.669 9.546 19.247  28.793 | -6,1% 7.207 14.532 21739 | -29,1%

Transport public motoritzat |

Autobis urba 13.223 1.697 14.921 | 13.335 1.712 15.046 0,8% | 15.295 1.963 17.258 | 15,7%

Taxi 1.380 3.875 5.256 1.276 3.582 4.858 -7,6% | 1.276 3.582 4.858 -7,6%

FGC ** 0 0 0 0 0 0 - 0 0 0

Renfe Rodalies ** 0 0 0 0 0 0 - 0 0 0

Tramvia ** 0 0 0 0 0 0 - 0 0 0

Metro ** 12.402 1.941 14,342 12.506 1.957 14,463 @ 0,8% 14.345 16.590

| 37.561 | 98.772

67.226 | 48.638 | 115.863  64.682 | 110417 -47% -14,8%

* A banda del temps, s'ha considerat els seglients conceptes en el caleul dels altres costos percebuts en els desplagaments per Zona urbana:
Velicle prival metoritzat | transport de mercaderies: s'ha considerat el cost del combustible, l'aparcament, el manteniment, etc.
Transport public i bicicleta pblica Gnicament s'han comptabilitzat les tarifes.

“* En aguests modes s'ha considerat el cost mig per al conjunt de la mobilitat, ja que no es disposa de dades especificament per a zona urbana,

Font: ATM. Estimacio dels costos mitjans urbans per a '/RMB comesponents a {'any 2010.

Taula 102.  Cost percebut de la mobilitat urbana (milers €/any). Escenaris tendencial i objectiu 2020.
Font: ATM
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Actual 2015 | Tendencial 2020 falen e Objectiu 2020
il el

{

J ‘ . ?T,f_____._.I_._...;,,ﬁ,.__.._ ML s
| mtorns * | Extemns | C2%t |
| i total
!

Mode de transport s 7 ‘ ; i ey
Interns * | Externs | Joen Interns * | Externs |
| ] | | | total

Bicicleta g i

Bicicleta 6154 737 6891 | 5712 684 6396 | -7,2% | 6.538 783 7.321 2%
Bicicleta pablica 0 0 0 0 o] 0 0 0 0 ‘ -
Vehicle privat motoritzat |

Turisme 45.174  7.181 52335 | 42153  6.683  48.836 | -67% 32205 5120 37.415  -28,5%
Motocicleta 0687 12276  42.962 | 28809 11525 40334 | -61% | 21751 8701 30452 | -29,1% |
Transport piiblic motoritzat i |

Autobiis urba 18747 1007  19.754 | 18.905 1.015  19.921 | 08% | 21885 1165  22.860 | 15,7% |
Taxi 5094 985 079 | 4708 910  GE18 | T6% | 4708  ©10 5618 | -7,6% |
FGG * 0 0 0 0 o 0 - 0 0 :
Renfe Rodalies ** 0 0 0 0 0 0 . 0 0 0 -
Tramvia ** 0 0 0 0 0 0 -0 0 o -
Metro ** 15.176 205 16.381 | 16312 207 16519 | O8% 18710 207 18947 | 187% |

122.031 | 22.371 | 144.403 116.599 | 21.024 | 137.623 105.687

16.917 | 122.603

-A7% -15,1%

" Interns: S'ha considerat els costos percebuts perd sense les tarifes ja que s'han agregat els costos, no percebuts, dexplotacio dinfraestructures | seneis.
Externs: Sha considerat un conjunt d'extemalitats entre les que destaquen fonamentalment el canvi climatic, la contaminacit atmosférica i laccidentalitat,
** En aquests modes sha considerat el cost mig per al conjunt de la mobilitat, ja que no es disposa de dades especificament per a zona urbana.

Font: ATM. Estimacié dels costos mitjans urbans per a 'RME corresponents a I'any 2010.

Taula 103.  Cost total de la mobilitat urbana (milers €/any). Escenaris tendencial i objectiu 2020,
Font: ATM

Pel que fa a la subdivisio dels costos del transport per tipologia i segons el transport privat i el
public, s'observa molt clarament com les externalitats provocades pels mitjans publics so6n
inferiors a les produides pels mitjans privats. El cost total de la mobilitat urbana per als
escenaris tendencial i objectiu és un 4,7% i un 15,1% inferior respecte I'escenari actual.

5.2.6. Calcul dels costos socials i ambientals totals per a I’escenari tendencial i
objectiu (2026)

En valor absolut, per a I'escenari tendencial els costos passen de 115,9 milions a 106,5 en
dotze anys, cosa que suposa una disminucié del 8,1%. Per modes de transport, tant I'autobus
urba com el metro tenen un increment entorn el 6%, tanmateix la resta de modes
disminueixen el cost percebut, respecte 'escenari actual.

L'analisi per a I'escenari objectiu mostra com el cost percebut total es situaria per sota del cost
del 2015 amb 90,9 milions deuros, degut a qué es prevue una redistribucid dels
desplagaments cap als modes més sostenibles. De la mateixa manera gue a l'escenari
objectiu +6, al 2026 els modes de transport més sostenibles tenen un increment més elevat
ates l'augment de mobilitat considerada en aquests mitjans de transport i, en canvi, el vehicle
privat motoritzat redueix encara més el cost percebut atés la reduccié de desplacaments en
aguest mode.
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| Actual 2015 Tendencial 2026 : Obijectiu 2026 |
Mode de transport ;Valor deié Tarifes i pkh Valor del | Tarifes i Gast Va(r:;:;:lo Valor del' Tarifes i Gt ‘ Va(l;:’f;:lo

| . | percebut . | percebut i . percebut |

| temps | altres | total { temps | altres” | total temps : altres total
Bicicleta |
Bicicleta 4613 1.428 6.041 4.489 1.383 5.853 -31% 5.281 1.635 6.916 | 14,5% |
Bicicleta publica 0 0 0 0 0 0 - 0 0 0 -
Vehicle privat motoritzat ;
Turisme 25.440 19.195  44.635 | 21.843 16.481 38.326 | -14,1% | 14.214 10.725  24.938 | -44,1%
Motocicleta 10.168  20.501 30.669 | 8.778 17.699  26.477 | -13,7% | 5576 11.243  16.820 | -45,2% :
Transport public motoritzat
Autobus urba 13,223 1.897 14.921 14.004 1.797 15.801 5,9% 16,883 2.167 19.050 | 27,7%
Taxi 1.380 3.875 5,256 1.270 3,566 4.837 -8,0% 1.270 3.566 4.837 -8,0%
FGC ** o} 0 0 0 0 0 - 0 0 0 -
Renfe Rodalies ** 0 0 0 0 0 0 - 0 0 0 -
Tramvia ** 0 0 0 0 0 0 - 0 0 0 -
Metro ** 12.402 1.841 14,342 13.134 2.0585 16.189 5,9% 15.834 2.478 18.312 | 27,7%

67.226  48.638 | 115.863 63.498 | -8,1% | 90.873 -21,6%

" Abanda del temps, s'ha considerat els segiients conceptes en el calcul dels altres costos percebuts en els desplagaments per zona urbana:
Vehicle privat motoritzat i transport de mercaderies: s'ha considerat el cost del combustible, l'aparcament, el manteniment, etc.
Transport public i bicicleta pablica: unicament s'han comptabilitzat les tarifes.

= En aquests modes s'ha consideral el cost mig per al conjunt de la mobilitat, ja que no es disposa de dades especificament per a zona urbana.

Font: ATM. Estimacié dels costos mitjans urbans per a 'RMB comesponents a any 2010,

Taula 104. Cost percebut de la mobilitat urbana (milers €/any). Escenaris tendencial i objectiu 2026.
Font: ATM

Pel que fa a la subdivisio dels costos del transport per tipologia i segons el transport privat i el
public, s'observa molt clarament com les externalitats provocades pels mitjans publics sén
inferiors a les produides pels mitjans privats. El cost total de la mobilitat urbana per als
escenaris tendencial i objectiu és un 8,2% i un 22,1% inferior respecte I'escenari actual.

Tendencial 2026

e sl s ot KO e S NPl T

it il % Interns * | Externs E o (%)
| total | |

Bicicleta | |
Bicicleta 6.154 737 6.891 5.962 714 6.676 -3,1% ‘ 7.045 844 7.890 14,5% :
Bicicleta ptiblica 0 0 0 0 0 0 - 0 0 0 - |
Vehicle privat motoritzat |
Turisme 45174 7.161 52,335 38.787 6.149 44.936 | -141% | 25.240 4.001 29.241 | -44,1%
Motocicleta 30.687 12.276  42.962 26.492 10.598 37.089 | -13,7% | 16.829 6.732 23,561 | -45,2%
Transport puablic motoritzat
Autobus urba 18.747 1.007 19.754 19.854 1.066 20.921 5,9% ‘ 23.936 1.286 25,222 | 27,7%
Taxi 5.094 985 6.079 4.688 906 5.594 -8,0% | 4.688 906 5.594 -8,0%
EGC * 0 0 0 0 0 0 = | 0 0 0 .
Renfe Rodalies ** 0 0 0 0 [¢] 0 - i 0 0 0 -
Tramvia ** 0 0 1] 0 0 0 - | 0 0 0 -
Metro ** 16.176 205 16.381 17.131 217 17.348 5,9% : 20.653 262 20,915 | 27,7%

122,031 144.403 112914 19.651 | 132.865 98.391 | 14.032 | 112.423

Taula 105. Cost total de la mobilitat urbana (milers €/any). Escenaris tendencial i objectiu 2026.
Font: ATM
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5.3. Medi ambient

5.3.1. Punts de carrega de vehicles eléctrics

Santa Coloma de Gramenet s'afegeix a la promocié de la mobilitat eléctrica amb la posada en
marxa de nou punts de recarrega. Els nou punts de carrega estan situats a 'aparcament
public de la Rambla de Sant Sebastia, gestionat per 'empresa GramePark. La instal-lacié va
ser inaugurada el dia 5 de maig de 2012 i no es disposa, de moment, de dades de demanda.

Aquesta inauguracio forma part d’'un pla d'implantacié de punts de carrega a tots els municipis
del Barcelonés impulsats des del Consell Comarcal del Barcelonés, llnstitut Catala de
I'Energia i Barcelona Regional. En total seran 49 punts nous de carrega a afegir als ja
presents a la ciutat de Barcelona.

5.3.2. La qualitat de I'aire

El municipi de Santa Coloma de Gramenet es troba inclos en la Zona de Qualitat de I'Aire
(ZQA) 1, denominada Area de Barcelona segons declara el Decret 226/2006 de proteccid de
I'aire.

Els indicadors clau per a la vigilancia de la salut publica en qiiestio de contaminants presents
a l'aire (com ara el NO;) sén la concentracié de contaminants a I'aire mesurat en ug/m®. Els
lindars marcats per la UE estableixen que no s'han de superar els 40ug/m* en mitjana anual
de NO; a partir de 2010. De la mateixa manera, tampoc s'han de superar 18 vegades a l'any
la mitjana horaria de 200 ug/m® de NO,. Els limits establerts legalment per la Unié Europea
responen a estudis epidemiologics realitzats per 'OMS (Organitzacié Mundial de la Salut).
Aquests revelen com els simptomes de bronquitis en nens asmatics augmenten en relacié a
I'exposicié perllongada al NO,. De la mateixa manera, la disminucio del desenvolupament de
la funcié pulmonar també s'associa amb les concentracions de NO..

Pel que fa a les particules en suspensio, els cientifics consideren que, per les seves greus
afecciones al tracte respiratori i al pulmé, sén el problema de contaminacié ambiental més
greu i provoquen moltes malalties respiratories, problemes cardiovasculars i cancers del
pulmé.

Els nivells de NO; i de particules en suspensi6 estan altament relacionats amb la mobilitat. El
65% dels Oxids de nitrogen emesos a Catalunya provenen dels motors de vehicles i es calcula
que en zones urbanes el transport pot representar entre un 60% i un 70% del total
d'emissions. Pel que fa als PM10 s'estima que un minim del 45% de les emissions son
degudes al transit urba o interurba.

A més a mes, la combusti6 de gasolina i gasoil provoca I'emissié de gasos d'efecte hivernacle
(CO,, CH, i N;O), i altres gasos contaminants d'efecte local com el monoxid de carboni (CO),
els compostos organics volatils (COV), el didxid de sofre (SOTA,), etc.

Les mesures de concentraci6 de NO, registrades per les estacions de medicié indiquen que a
data de 2011 es superen els limits en mitjana anual de NO, al municipi de Santa Coloma de
Gramenet.

A continuacié es presenten els valors obtinguts. Com es pot observar, es van superar els
valors maxims establerts per la UE de NO, i els valors mitjos anuals recomanats per TOMS de
PM10, PMgs i NO..
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Estacié PM1o PMzs NO2
Valor diari Valor mig anual Valor mig anual Valor mig anual
Nombre de dies | ug/m® UE: 28ugim® pgim®
{max=35) (max=40, OMS=20) OMS: 10 pg/m3 (max=40)
Balldovina 13 34 18 41
Ajuntament 6 27 s.d. s.d.
Taula 106. Nivells de contaminacié a les estacions de medici6 a Santa Coloma de Gramenet (any 2011)

Font: Xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contaminacié Atmosférica (XVPCA)

La Generalitat no estima que les actuacions previstes en el Pla de Millora de la Qualitat de

IAire seran suficients per a no superar els limits de NO; de la UE el 2015, com es pot veure al
planol a continuacié, que és una modelitzacié de la previsio de les emissions anuals de NOx

per a aquell any.
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Fig. 99. Emissio anual de NOx (any 2015)

Font: Modelitzacié de la dispersio de NOx de la Regio Metropolitana de Barcelona

.
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Per a la redaccié de I'Informe Ambiental de Sostenibilitat final s'utilitzara I'eina AMBIMOB-U

del Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya, que permet

realitzar el calcul de les emissions actuals de CQO,, NO, i PMy;, a partir del tipus de vehicle i

combustible i la seva antiguitat, la longitud mitjana del recorregut i el tipus de via emprada per

als desplagaments. També es fara una analisi del consum d’energia vinculat al sistema de

mobilitat, contrastat entre 'escenari inicial i el final.

5.3.3. Soroll

El 2011 es va desenvolupar el Pla d’Acci6é per a la Millora i Recuperacié de la qualitat acustica
del municipi de Santa Coloma. Aquest document determina els nivells de soroll a la xarxa
viaria del municipi, defineix la zonificacié de la capacitat actstica del municipi i estima el

compliment de les immissions a les zones acustiques.
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Els nivells de soroll s’han determinat realitzant mesures de soroll de diferents tipus. Els nivells
de soroll més alts es troben a Av. Francesc Macia i Av. de la Pallaresa. També destagquen
altres vials principals com ara Av. Salzereda, Av. Santa Coloma i el vial sense nom entre la
fabrica Damm cap a 'Av. Salzereda.

El resultat de I'estudi es pot veure als planols a continuacié per la situacio dilirna i nocturna
respectivament.

F_ ,'/
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Fig. 100. Mapa de soroll, periode ditrn. Font: Pla d’Accié per a la millora i recuperacié de la qualitat
acustica del municipi de Santa Coloma de Gramenet
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Fig. 101. Mapa de soroll, periode nocturn

Font: Pla d’Accié per a la millora i recuperacio de la qualitat acustica del municipi de Santa
Coloma de Gramenet

L'estudi també presenta una zonificacié de la capacitat acustica, que consisteix en I'agrupacio
de les parts del terme municipal amb la mateixa capacitat acustica, tenint en compte les arees
urbanitzades, els nous desenvolupaments urbanistics, els sectors del territori afectats per
sistemes generals dinfraestructures de transport, o altres equipaments publics que ho
reclamin, i els espais d'interés natural que gaudeixin o demandin una proteccié especial
contra la contaminacié acustica.

La zonificaci¢ inclou les zones acustiques seglents:

e Zona de sensibilitat acustica alta (A): Comprén els sectors del territori que
requereixen una proteccio alta contra el soroll.

e Zona de sensibilitat acustica moderada (B): Comprén els sectors del territori que
admeten una percepcid mitjana de soroll.

e Zona de sensibilitat aclstica baixa (C): Comprén els sectors del territori que
admeten una percepci6 elevada de soroll.

e Zones de soroll: Son aquells sectors del territori afectats per la preséncia
d'infraestructures de transport viari, ferroviari, maritim i aeri.

e Zones d'especial proteccié de la qualitat acustica (ZEPCA): Son aquelles arees
en qué per les singularitats caracteristigues es considera convenient de
conservar una qualitat acustica d’interes especial.
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» Zones acustiques de regim especial (ZARE): Es poden declarar zones acUstiques
de regim especial aquelles arees en qué es sobrepassin els valors limit
d'immissio en I'ambient exterior corresponents a zones de sensibilitat acustica
baixa en 15 dBA o més.

El resultat de la zonificacié és un planol amb una classificacié dels carrers segons les
categories esmentades.

Es presenta el resultat de la zonificacio6 al planol segtent.
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Fig. 102. Mapa de capacitat actstica

Font: Pla d’Acci6 per a la millora i recuperacio de la qualitat acUstica del municipi de Santa
Coloma de Gramenet

Aquest planol de capacitat acustica, finalment, ens permet comparar la grau de desviacio
entre la situacié actual i la capacitat aclstica, que ens ajuda a trobar els llocs amb més
necessitat d'actuacions i millora de 'ambient acustic.

Pel que fa a la situaci6 diiirna, la conclusié és que la major part del municipi té nivells de soroll
durant el periode ditrn que son inferiors 0 no superen de més de 2 dBA al valor limit que els
correspon per la zona acustica a la que pertanyen, segons es pot veure al planol a la segiient
pagina (fig 75).

En la situacié nocturna, es pot també observar que la major part del municipi té nivells
d'avaluacié del mateix ordre que el valor limit de la seva zona acustica, perd que un nombre
de vies tenen nivells inferiors en més de 2 dBA d’aquest valor (veure fig. 76).
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Fig. 103. Mapa de desviacions, periode dilirn

Font: Pla d’Acci¢ per a la millora i recuperacié de la qualitat actstica del municipi de
Santa Coloma de Gramenet
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Fig. 104. Mapa de desviacicons, periode nocturn

Font: Pla d'Accio per a la millora i recuperacié de la qualitat acUstica del municipi de Santa
Coloma de Gramenet
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6. DIAGNOSI PARTICIPADA DE LA MOBILITAT

6.1. Diagnosi de la situacio actual

A continuacié es presenta la diagnosi de cadascun dels modes de transport de Santa Coloma
de Gramenet estructurada en punts forts i punts a millorar, en base als resultats de I'analisi de
l'oferta i la demanda.

6.1.1. Mobilitat global

L'estat general de la mobilitat global a Santa Coloma de Gramenet ve definit per les seglients
caracteristiques:

e Els residents de Santa Coloma de Gramenet realitzen un total de 421.875
desplagaments/dia. El 64,9% s6n interns al municipi, el 32,7% sén de connexid i el
2,3% son externs.

Mobititat interna

* El88,3% dels desplagcaments interns es realitzen en modes no motoritzats (a peu i en
bici).

e Lazona amb una major mobilitat interna correspon a la zona 2 formada pels barris del
Centre, Can mariner i Cementiri Vell, i la relacié entre zones més important es déna
entre les zones 2 i 3 (barris Riu Nord i Riu Sud), seguida de les relacions amb les

zones 4 (barris de Santa Rosa, Raval i Safaretjos) i 1 (Can Franguesa, Guinardera,
Oliveres i Singuerlin), totes amb més de 20.000 desplagaments/dia.

Mobilitat de connexié

e Un 45% dels desplagaments de connexi¢ s'efectuen en vehicle privat i un 41% en
transport public.

* El municipi emet el 50% dels desplagaments cap a Barcelona i el 22% cap a Cornella
Badalona, i atreu el 78% dels desplagaments de Badalona i el 7% de Sant Adria de
Besos.

A continuacié s'adjunta una taula que resumeix els desplagcaments segons el tipus de mobilitat
i els diferents mitjans de transport per a I'escenari actual (2011).

_ESCENARI ACTUAL 2011
___ Mitjans de transport

"'Mob_ii-it-ét_-._' : Vehicle privat No motoritzats Transport pﬁblic s
T iotges viatges % viatges % viaiges

Interna 15.887 5,8% 241.869 88,3% 16.161 5,9% 273.917 64,9%

Connexid i externs | 66.913 39,7% 147,958

Taula 107. Resu d Ia miita !’cn 4
Font: elaboracié propia a partir de 'EMQ 2011
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6.1.2. Mobilitat a peu

Punts forts

Un percentatge molt elevat de la mobilitat interna es desenvolupa a peu (88% del total, en
front del 70% de la primera corona metropolitana, excepte Barcelona).

A nivell exterior, la quota modal de la mobilitat a peu també és elevada, gracies en part al
continu urba que forma Santa Coloma amb els municipis del seu entorn immediat.

Aguesta elevat percentatge de desplagaments a peu ve condicionat, en part, per:
— El municipi té una superficie no molt extensa, condicié que fomenta I'anar a peu.
— En els Ultims anys s'han realitzat tasques de pacificacié d'alguns trams de la xarxa
viaria local, millores de guals i voreres, que ha significat una millora per a la

mobilitat.

~ Especialment cal esmentar el sistema d'escales i rampes mecaniques que han
millorat l'accessibilitat als barris amb forts pendents.

~ La part central del municipi és relativament plana, condicié que facilita els
desplagaments a peu.

— Hi ha poques barreres fisiques artificials o naturals.
— Un significatiu nombre de carrers del municipi és de vianants o de plataforma unica
(en total aproximadament 30 trams). Sobretot als barris de Centre, Fondo i

Singuerlin .

~ Un 88% dels guals de voreres a la xarxa principal de vianants sén accessibles.

Punts a millorar

La topografia dificil d’alguns barris dificulta certes connexions entre els barris del municipi i no
fomenta els desplagaments interns a peu.

Un 9% de la xarxa principal de vianants presenta voreres amb amplades Utils inferiors a 0,90
metres. Aquests trams resulten totalment inaccessibles, aixi com que també poden generar
inseguretat per al vianant. Un 45% dels trams t€¢ amplades utils inferiors a 1,80 metres.

En concret alguns carrers amb un fort caracter comercial i alta afluéncia de vianants disposen
de voreres no suficientment amples, com ara el carrer Jacint Verdaguer o I'Avinguda de la
Generalitat.

Un problema per als desplagaments a peu al municipi és la indisciplina d’estacionament dels
vehicles privats. S'observen amb molta fregiiéncia vehicles parcialment o totalment
estacionats sobre les voreres, igual com vehicles aparcats massa prop dels passos de
vianants impedint la visibilitat i creant riscs per atropellament.

Caldria millorar I'actual sistema de senyalitzacié orientativa vinculada als vianants.
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6.1.3. Mobilitat en bicicleta

Punts forts

La part central del municipi és relativament plana, condicié que ajudaria I'tis de la bici.
L'extensio del municipi, alhora que potencia I'anar a peu, també facilita I's de la bicicleta.

Existeixen molts municipis veins i punts d'atraccié dins d’'una distancia accessible amb la
bicicleta.

Santa Coloma té accés, a través del riu Besos, a la principal xarxa interurbana de bicicletes
de I'area metropolitana: la ronda verda i una connexié amb el Parc de la Serralada de Marina,
amb I'eix Can Zam - la Pallaresa.

En els dltims anys s’han realitzat tasques de pacificacié de part de la xarxa viaria local i s’han
implementat carrers compartits, fet que ha significat una millora per a la mobilitat dels ciclistes
en general.

Punts a millorar

Hi ha una gran falta d'infraestructures especialment dedicades a la circulacié amb bicicleta. A
Santa Coloma només hi ha 2 eixos d’aquest tipus. Les condicions per a desplacar-se en
forma segura i segregada dels vehicles motoritzats entre els barris i punts d'atraccio del
municipi s6n complicades.

La topografia fa dificil algunes connexions entre barris, com Les Oliveres, Can Franquesa,
Llati, Santa Rosa, Raval, etc. Una part significativa dels trams qué consta la xarxa principal
per a bicicleta presenten valors de pendent superiors al 10%. Especialment en alguns barris
del municipi la mobilitat esta fortament condicionada pels pendents.

Les condicions per a desplagar-se amb bicicleta als municipis de I'entorn, com Barcelona i
Badalona, també sén complicades (topografia o barreres naturals). Hi ha poca o nul‘la
connexié amb els principals municipis veins de Badalona i Barcelona.

Actualment I'is de la bicicleta al municipi és baix i segons I'enquesta de mobilitat 2011
representa nomeés 0,2% dels desplacaments interns.

Encara hi ha pocs aparcaments per a bicicletes, punt necessari a millorar per a augmentar I'tis

d'aquest mitjans de transport. Especialment destaca la manca d’aparcaments de bicicletes a
les estacions del metro, fet que dificulta combinar les estacions de metro com intercanviadors.

6.1.4. Mobilitat en transport pablic
Punts forts

El metro i els serveis d'autobusos donen una bona cobertura a practicament totes les zones
urbanes del municipi.

Les freqUiéncies dels serveis d'autobusos son relativament altes. EI municipi disposa de 14
linies amb frequéncies de servei de cada 20 minuts o més alts.

e e e e e e e e,
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Els serveis nocturns també donen una bona cobertura amb una bona fregiiéncia de pas de 20° °

minuts.

El 100% de la flota és accessible i esta adaptada a Persones amb Mobilitat Reduida (PMR) i
l'edat mitjana dels vehicles no supera els cinc anys d’'antiguitat.

Totes les estacions del metro al municipi son adaptades a Persones amb Mobilitat Reduida
(PMR).

Diverses estacions del metro, com Can Zam i Singuerlin, estan ben connectades als elements
mecanics per als vianants, donant bones connexions a gran part dels barris, malgrat les
condicions topografiques complicades.

Punts a millorar

La topografia, el poc espai viari, els carrils estrets i la falta de carrers rectes i connexions
rapides entre els diferents barris dificulten I'optimitzacié de la xarxa de linies d’autobusos i
donar servies rapids.

L'elevada indisciplina en l'aparcament i la carrega i descarrega redueixen les velocitats
comercials dels autobusos i I'accessibilitat a les parades.

En general els carrils de la xarxa principal dels autobusos sén relativament estrets i donen poc
marge de maniobra als autobusos. Com a conseqiéncia aquests envaeixen sovint els carrils
contraris i causen risc de col-lisions.

S’han detectat molts defectes en laccessibilitat a les parades d'autobus, tant l'accés de
l'usuari a la parada com l'accés a l'autobus. En total un 18% de les parades al municipi no
compleixen els requisits d'accessibilitat.

Els operadors d'autobusos expressen problemes de velocitat comercial a diferents trams
viaris del municipi, possiblement degut a una manca general de carrils bus i prioritats
semaforiques, que milloraria les velocitats i per tant la competitivitat del servei d’autobusos.

Hi ha una manca de serveis radials competitius i amb una bona freqUéncia, per exemple a
Montcada i Reixac i a Sant Adria de Besos. A més a més, manquen connexions directes entre
alguns dels barris amb I'Hospital Can Ruti, els centres comercials La Maquinista i Montigala i
la universitat Autbnoma a Bellaterra (Cerdanyola).

L’Us de vehicles amb energies alternatives i menys contaminants és encara incipient en la
flota d'autobusos. A la flota de Tusgsal 269 dels 270 autobusos sén de diésel.

6.1.5. Mobilitat en vehicle privat motoritzat
Punts forts

Tan sols el 6% dels desplagaments interns es realitzen amb vehicle privat, fet que ajuda a
reduir emissions, soroll i accidents.

La densitat de la xarxa de carrers provoca baixes velocitats a la xarxa principal del municipi,
aspecte important per a reduir les consequéncies dels accidents de transit.

Una part significativa de la xarxa interna esta formada per carrers pacificats (hi ha
aproximadament 120 trams de plataforma Unica).
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La ciutat disposa d'una bona connectivitat cap a I'exterior a través de la xarxa de vies rapides
interurbanes, com ara la B-20 i la B-10.

Punts a millorar

La xarxa viaria interna del municipi es caracteritza per ser irregular i per tenir una baixa ratio
d'espai vial en relacié a la poblaci6 i a la superficie urbanitzada total, consequéncia de la
topografia complexa de la ciutat i la manca de planificacié del passat.

Part dels carrers més importants al municipi, com ara el carrer de Mossén Camil Rossell, el
carrer de Santiago Rusifiol i I'Avinguda dels Banus presenten aparcaments en bateria,
causant retencions per als vehicles privats i el transport public i situacions de conflicte entre
vehicles per poca visibilitat.

S'han detectat problemes de visibilitat a moltes cruilles i a punts de la xarxa viaria del
municipi.

La velocitat senyalitzada a gran parts de la xarxa viaria és innecessariament alta (50 km/h),
tenint en compte les seves caracteristiques (carrils estrets, poca visibilitat, poc espai viari,
preséncia de vianants). Hi ha poques zones 30 a la ciutat, homés alguns carrers tenen
aquesta limitacio de velocitat.

La senyalitzacio vertical i horitzontal al municipi és millorable. S’han detectat senyals en mal
estat, senyals dificils de veure i marques semi esborrades.

6.1.6. Aparcament i mercaderies
Punts forts

La manca d'espai viari per aparcar ha significat una baixa motoritzacié al municipi i, com a
consequencia, que els modes de transport d'anar a peu i amb transport public tenen papers
molt importants a la mobilitat interna i externa, aixi com una accidentalitat més baixa que la
mitjana de Catalunya.

Les actuacions realitzades que regulen I'aparcament i restringeixen el pas del vehicle privat,
com ara la creacio de carrers compartits al centre i la introduccié de la zona blava, també han
ajudat a reduir la demanda d’aparcament.

La manca d’activitat industrial i de grans superficies comercials al municipi evita, en certa
mesura, I'entrada de furgonetes i camions al centre.

Punts a millorar

Hi ha un desequilibri general al municipi, entre l'oferta i la demanda de places d’aparcament.
Aquest fet és especialment accentuat als barris de Can Franquesa - Guinardera, Santa Rosa, i
Llati, Riu Sud.

La forta demanda d'aparcament provoca un elevat nombre d'il-legalitats. Aquesta
problematica incideix directament en el funcionament de la xarxa viaria i en general en la
sostenibilitat i la seguretat de la mobilitat al municipi. Aquesta practica ha conduit als gestors
de la mobilitat del municipi a protegir voreres i altres espais on es registren, habitualment,
aquestes infraccions | com a consequencia les pilones han proliferat al municipi, especialment
als nous carrers amb plataforma Unica, soluci6 que déna resposta al problema de
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I'aparcament pero difumina la percepcio de la prioritat dels modes no motoritzats en aquestes
vies.

Amb frequéncia es detecten situacions d’aparcament en doble fila als carrers on és possible,
per exemple a Avinguda Santa Coloma, Avinguda dels Banus i a 'Avinguda de la Pallaresa.

Hi ha una gran indisciplina en I'iis de les places de carrega i descarrega com a aparcament,
reduint la seva funcionalitat. També s'ha detectat indisciplina en el respecte a les places per a
PMR. Aquesta indisciplina té la seva causa en part per una manca general de vigilancia de les
diferents infraccions relacionades amb I'aparcament.

El balang entre l'oferta i la demanda realitzat treu a la llum la necessitat d'introduir solucions
eficients per a eliminar limportant déficit d'aparcament en la major part dels barris. Donada la
manca generalitzada d'espais per a incrementar l'oferta, les actuacions hauran d'anar
encaminades a reduir encara més la demanda de vehicle privat a la ciutat.

Hi ha un percentatge de rotacié molt baix, amb molts vehicles estacionats de forma permanent
a tot el municipi (prop del 55% en zones céntriques, comercials | d'equipaments).

La politica tarifaria d’aparcament al municipi és poc eficag. La zona blava existent és molt
limitada i no hi ha altres sistemes de gestié de l'oferta implantats, fet que genera un conflicte
entre la demanda resident i la de rotacié.

S’han detectat un disseny inadequat i ubicacié inadequada dels aparcaments en diferents
llocs. Hi ha zones d'aparcament en bateria en vies de la xarxa principal de circulacio, fet que
pot provocar conflictes, retencions, risc d'accidents i problemes de velocitat pel transport
public.

Un percentatge elevat dels vehicles aparcats en horari diirn a Santa Coloma de Gramenet

son no matriculats a Santa Coloma (45% aprox.). D'aquests, prop d'un 45% (20% del total,
aproximadament) sén vehicles gue estan aparcats habitualment tot el dia.

6.1.7. Seguretat viaria
Punts forts

Tan sols el 6% dels desplagaments interns es realitzen en vehicle privat, fet que ajuda a reduir
el nombre d’accidents amb victimes a la ciutat en forma significativa.

Les velocitats excessives no sén un problema general al municipi, gracies a la compacitat del

municipi (poc espai viari, distancies curtes entre interseccions,...). Només un 8% dels
accidents son deguts a velocitats altes.

Punts a millorar

L'accidentalitat a Santa Coloma (1,8 accidents amb victimes/1.000 habitants) només és
lleugerament inferior a la mitja de Catalunya (2,1 accidents amb victimes/1.000 habitants).
Tenint en compte el poc Us del vehicle privat al municipi aquesta xifra hauria de ser més baixa.

Caldria millorar la conscienciacio dels ciutadans per tal que respectin les normes de circulacio.
Circulant pel municipi es detecta un elevat nombre d’il-legalitats, provocant problemes de
visibilitat, accessibilitat i de retencions. Es significatiu que la causa més comuna dels
accidents al municipi és no respectar la prioritat a les cruilles.
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Part dels carrers més importants al municipi, com ara el carrer de Mossén Camil Rossell, el
carrer de Santiago Rusifiol i I'Avinguda dels Banus presenten aparcaments en bateria,
causant retencions per als vehicles privats i el transport public i situacions de conflicte entre
vehicles per poca visibilitat.

Cal protegir el vianant i la ciclista millor:

- Un problema per als desplagaments a peu al municipi és la indisciplina
d’estacionament dels vehicles privats. S'observen amb molta freqliencia vehicles
parcialment o totalment estacionats sobre les voreres, igual com vehicles aparcats
massa prop dels passos de vianants impedint la visibilitat i creant riscos per
atropellaments.

— Un 9% de la xarxa principal de vianants presenta voreres amb amplades Utils inferiors
a 0,90 metres. Un 45% presenta amplades (tils inferiors a 1,80 metres. Aquests trams
generen inseguretat per al vianant.

— Alguns carrers amb un fort caracter comercial i alta afluéncia de vianants disposen de

voreres no suficientment amples, com ara al carrer Jacint Verdaguer i a I'Avinguda de
la Generalitat.

— Lafalta d'espai viari dedicat al ciclista, fa que aquests hagin de compartir calgada amb
vehicles motoritzats.

La senyalitzacié vertical i horitzontal al municipi és millorable. S’han detectat senyals en mal

estat, senyals dificil de veure i marques semi esborrades, fets que causen problemes de
seguretat viaria.

6.1.8. Medi ambient
Punts forts

Tan sols el 6% dels desplagaments interns es realitza amb vehicle privat, fet que ajuda a
reduir emissions i soroll en general.

L'index de motoritzacié de Santa Coloma de 452 vehicles/1.000 habitants es substancialment

inferior al de la comarca i al de Catalunya. Santa Coloma és la ciutat més poc motoritzada del
Barcelonés.

Punts a millorar

L'Us de vehicles amb energies alternatives i menys contaminants és encara molt poc
representatiu en la flota d’autobusos. A la flota de TUSGSAL 269 dels 270 autobusos sén de
diésel.

Es superen els limits en mitjana anual de NO,, els limits diaris de PM,q, els valors maxims
establerts per la UE de NO; i els valors mitjos anuals recomanats per 'OMS de PM10, PM2,5 i
NO,.

Les actuacions previstes en el Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire no seran suficients per a
no superar els limits de NO, de la UE per al 2015.
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6.2. Caracteritzacio del sistema futur de mobilitat

6.2.1. Planejament vigent

207"

A continuacié es passa a fer referéncia al diferents projectes que s'estan executant o esta
prevista la seva execucié al municipi de Santa Coloma de Gramenet. Cada projecte va
acompanyat d’'una descripci6 i es troben localitzats al planol de desenvolupament urba.

Codi Nom Descripcio Periode
Hi ha diversos projectes de reurbanitzacio, nova urbanitzacio i millora
de I'espai public als diferents barris i districtes de la ciutat:
e Passeig Lloreng Serra
e Passeig Salzereda (tram entre Plaga Bard i Mossen Jacint
Verdaguer
¢ Avinguda Banus (tram entre Av Generalitat | C/Roselles)
e Placa Alfonso Comin (connexié entre C/ Valenti Escalas i
C/Liszt)
e C/MilaiFontanals (tram entre C/ Beethoven i C/ Irlanda)
e« C/Pompeu Fabra (tram entre Pg Salzereda i C/ Sant Carles) i
C/Sant Carles (tram entre C/ Pompeu Fabra i Pg Lloreng
. : ——— Serra)
Projectes d'urbanitzacid, . )
1| reurbanitzacé i milorade | C/SantLiuis ¢/ Perd R 2017-2022
I'espai public s C/ Sardana (tram entre Av Santa Rosa i C/ Pirineus)
» Passatge Xiprer
s C/Wagner (tram C/ Mozart i C/ Beethoven)
e Cruilla entre C/Rafael de Casanova - C/ Napols — C/ Doctor
Pages
» Entorns Museu Torre Balldovina
e C/Sant Just
e Espai Civic Raval
e Avinguda Sanatori
e Plaga Ricard Bonet
s Avinguda Anselm de Riu (nou tram entre C/ Victor Hugo i
Passeig Can Zam)
e C/Victor Hugo (tram entre Av Pallaresa i Av Anselm de Riu)
Desenvolupament i implantacio del projecte Barris per a Vianants
arreu de la ciutat de Santa Coloma, comengant pels barris per a
vianants que es troben a linterior de I'anella viaria de la ciutat:
e RiuNord
2 | Barris per a Vianants : FCQI;nSPUSixauet 2017-2023
e Balldovina
e Can Mariner
e Sagarra
e Centre
Promocié d'habitatge Obres per a la construccié d’un edifici de 26 habitaiges, locals
3 | public a 'entorn de la comercials | aparcament, a la Plaga Alfonso Comin. 2018-2020
Placa Alfonso Comin
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Millora de la mobilitat dels

S'ha previst la instal-lacié de diversos elements mecanics que milloren
la mobilitat dels vianants per accedir a les parts més altes de la ciutat.
En aquest cas a la zona dels barris del Raval i Santa Rosa i a la zona
de Can Franquesa:

» Construccié nova escala mecanica al Passatge Xiprer
e Construccié de diversos frams d'escales mecaniques a I'Eix

vianants en l'accés a les Bruc (des del C/ Valenti Escalas seguint I'eix del C/ Bruc fins |2017-2021
parts mes altes de la ciutat passat el C/ Pirineus)
¢ Reurbanitzacio escales d'obra del C/ Mallorca
* Millores per a 'accés de vianants al barri de Can Franquesa
(ampliacié de vorera al C/ Mallorca amb Av Anselm de Riu,
millora trams d'escales dobra existents, canvis en
I'estacionament de vehicles, etc.)
Estan previstes algunes actuacions de millora a alguns aparcaments
; ; - publics per a vehicles existents a la ciutat:
el | |
* Adaptacié de I'aparcament del Mercat de Singuerin
Dins del pla de manteniment de la ciutat estan contemplades diverses
obres de millora de la pavimentacié que es recullen al segiient llistat:
e Pavimentacio de la calgada del C/ Cordova i C/ Mallorca
e Pavimentacio de la calgada del C/ Santiago Rusifiol (tram
Pavimentacié i millora de entre Av Anselm de Riu i Av Catalunya) 2017-2018
calgcada * Pavimentacio de Av Catalunya (tram entre C/ Santiago
Rusifiol i C/ del Pi)
Pavimentacio del C/ Liszt (tram entre C/ Terrassa i C/ Jaén)
* Arranjament paviment C/ Anselm Clavé (tram entre C/
Vistalegre i C/ Sant Pere)
Existeix la previsié de rehabilitar alguns equipaments que actualment
estan en desus i adaptar-los a les noves necessitats que sorgeixen a
la ciutat;
e o » Rehabilitacié antic Pavellé B de I'Hospital Esperit Sant per que
RENABBACIET catividls aculli un Centre de Politiqgues d’Ocupacié a nivell Barcelonés |2017-2022

equipaments

Nord i Besos

» Rehabilitacié de l'antiga escola Miguel Hernandez per acollir
pisos tutelats per a gent gran

* Rehabilitacié de l'antiga fabrica CIBA per acollir un Centre
d’Economia Social

Taula 108.

Projectes previstos en efectuacié o prevists. Font: Elaboracié propia
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6.2.2. Escenari tendencial (2022 i 2028)

A partir de la previsio del creixement urbanistic del municipi i d'altres variables
socioeconomiques s’han realitzat dos escenaris de projeccié a +6 i +12 anys per tal d’avaluar la
mobilitat dels residents de Santa Coloma de Gramenet.

L'escenari tendencial és la projeccié d'un escenari futur que avalua la mobilitat al municipi
assumint les tendéncies de les realitats actuals sense contemplar canvis en el sistema. Analitza
I'evolucio historica dels indicadors de mobilitat més importants i projecta la tendéncia fins al 2022
i al 2028.

Poblacio

Per realitzar la previsié de poblacié del municipi de Santa Coloma de Gramenet per a I'any 2022,
s'ha consultat com a font FIDESCAT que fixa tres escenaris d’evoluci6é de la poblacié per a la
comarca del Barcelones i per a Catalunya.

S’ha observat com l'evolucié de la poblacié del Barcelones segueix valors similars als estimats
als escenaris mitja i alt, atés que per a I'any 2013 el Barcelonés tenia una poblacié de 2.240.437
habitants i la previsio feta a partir de dades del 2008 per a I'escenari mitja estimava la poblacié
de la comarca en 2.219.920 habitants i en 2.281.056 habitants per a I'escenari alt. En canvi,
I'evolucid de la poblacié de Catalunya s'adapta als habitants estimats entre els escenaris baix |
mitja, atés que per a I'any 2014 Catalunya tenia una poblacié de 7.512.982 habitants i la previsio
per a I'escenari baix estimava la poblacié en 7.467.363 habitants i en 7.657.637 habitants per a
I'escenari mitja.

Per tant, fins a 'any 2021 s’ha optat per aplicar la tendéncia de creixement comarcal a l'evolucio
municipal, obtenint d’'aquesta manera un creixement interanual en el periode 2013 — 2020 del
0,18%. A partir de I'any 2021 s’ha optat per aplicar la tendéncia de creixement del conjunt de
Catalunya a I'evolucié municipal, obtenint un creixement interanual en el periode 2020 — 2028 del
0,45%.
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Fig. 106. Evolucio i estimacio de la poblacié de Santa Coloma de Gramenet. Periode 2013 — 2022 — 2028
Font: elaboracié propia a partir de dades de I''DESCAT
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Any Santa Coloma de G. Barcelonés Catalunya
1998 120.958 2.117.496 6.147.610
1999 120.802 2.114.697 6.208.817
2000 117.127 2.096.571 6.261.999
2001 116.064 2.105.302 6.361.365
2002 115.568 2.130.092 6.506.440
2003 116.012 2.192.450 6.704.146
2004 116.503 2.193.380 6.813.319
2005 118.129 2.215.581 6.995.206
2006 119.056 2.226.913 7.134.697
2007 116.765 2.212.658 7.210.508
2008 117.336 2.235.578 7.364.078
2009 119.717 2.251.600 7.475.420
2010 120.060 2.251.029 7.512.381
2011 120.824 2.246.280 7.5639.618
2012 120.593 2.254.052 7.570.908
2013 120.029 2.240.437 7.553.650
2014 120.187 2.243.069 7.512.982
2015 120.332 2.245.440 7.552.991
2016 120.473 2.247 753 7.591.363
2017 120.615 2.250.086 7.626.940
2018 120.755 2.252.370 7.659.830
2018 120.900 2.254.734 7.690.367
2020 121.033 2.257.218 7.718.709
2021 121.175 2.259.869 7.745.086
2022 121.973 - 7.769.978
2023 122.755 - 7.793.724
2024 123.524 - 7.816.503
2025 124.285 - 7.838.576
2026 124.628 - 7.860.226
2027 125.189 - 7.881.476
2028 125.752 - 7.902.376

Taula 109.  Evelucié i estimacit de la poblacié de Santa Coloma de Gramenet. Perfode 2013 — 2022 — 2028.
Font: elaboracid propia a partir de dades de I''DESCAT

Per tant, en el periode comprés entre el 2012 i el 2020 es preveu que la poblacié de Santa
Coloma de Gramenet augmenti el nombre d’habitants en 967, i entre el 2021 i el 2028 augmenti
la poblacié en 4.719 habitants.

Mitjangant I'enquesta realitzada al 2011 s’observa que els residents a Santa Coloma de
Gramenet amb 4 i més anys realitzen de mitjana 3,61 desplagaments per persona al dia. Aplicant
aquest factor als nous habitants es preveu que entre el 2012 i el 2020 hi hagi 3.492 nous
desplagaments diaris i entre el 2021 i el 2028 es preveu que hi hagi 17.036 desplagaments
més al dia.

Creixement urbanistic

Degut a I'actual situacié economica de crisi en la que es troba el pais i mitjancant les reunions
mantingudes amb [Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet, es preveu que els
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desenvolupaments urbanistics durant el periode 2013 — 2020 i durant el 2021 — 2028 no SECioiaRiA

comportin un canvi important en la variacioé de desplacaments.

Per tant, no es consideren nous desplagaments diaris associats a la construccié de nous
habitatges.

Mobilitat global

Escenari tendencial 2022

L'estat general de la mobilitat a 'escenari tendencial 2022 ve definit per les segiients hipotesis:

Els residents de Santa Coloma de Gramenet realitzaran un total de 425.367
desplagaments/dia. Es preveu que el 69,5% dels desplagaments siguin interns al
municipi i el 30,5% de connexié i externs.

En comparacié amb I'escenari actual la mobilitat no motoritzada s’incrementara un 6,2%
assolint gairebé els 280.600 desplagaments/dia, per contra, tant el transport public com el
vehicle privat veuran reduit el nombre de viatges en un 8,0% i 8,4% amb 69.000 i 75.800
desplagaments/dia, respectivament.

La quota de transport public total és inferior a l'actual degut a la disminucié dels
desplagaments de connexio i externs.

Mobilitat interna

S'ha considerat el mateix repartiment modal que a I'escenari actual 2011, on el 88,3%
dels desplagaments interns es realitzen en modes no motoritzats (a peu i en bici), el 5,9%
en transport public i el 5,8% en vehicle privat.

Mobilitat de connexié
S'ha considerat el mateix repartiment modal que a I'escenari actual 2011, on un 45,2%

dels desplagaments de connexié s'efectuen en vehicle privat, un 39,7% en transport
public i un 15,0% en modes no motoritzats.

A continuaci6 s'adjunta una taula que resumeix els desplagaments segons el tipus de mobilitat i

els diferents mitjans de transport per a I'escenari tendencial 2022.

AR ) i 0

hilita Vehicle privat No motoritzats Transport public
viatges % viatges % viatges % viatges %
Interna 17.148 5,8% 261.066 88,3% 17.444 5,9% 295.659 69,5%

Connexio i externs | 58.660 45,2% 19.502 15,0% 51.546 39,7% 128.708 30,5%

013 308 3U.564 66,0% 58.990 00.0%
Taula 110.  Previsié de la mobilitat a I'escenari tendencial. Any 2022.

Font: elaboracié propia a partir de I'enquesta realitzada

Escenari tendencial 2028

L'estat general de la mobilitat a I'escenari tendencial 2028 ve definit per les segiients hipotesis:

Els residents de Santa Coloma de Gramenet realitzaran un total de 437.420
desplagaments/dia. Es preveu que el 71,1% dels desplagaments siguin interns al
municipi i el 28,9% de connexio i externs.
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e [En comparacié amb I'escenari actual la mobilitat no motoritzada s'incrementara un 12,5%
assolint més de 297.000 desplagaments/dia, el transport public veura reduit el nombre de
viatgers un 6,0% amb gairebé 70.500 desplagaments/dia, i el vehicle privat també veura
reduit el nombre de viatgers en un 15,6% amb 69.900 desplagaments diaris.

La quota de transport public total és inferior a l'actual degut a la disminucié dels
desplagaments de connexi¢ i externs.

Mobilitat interna

e Mitjancant les actuacions que es puguin portar a terme, s’ha previst que la mobilitat no
motoritzada i el transport public prenguin lleugerament més protagonisme incrementant-
ne el nombre de desplagaments, respecte 'escenari actual, un 14,5% i un 15,5%,
respectivament; i el transport privat veuria reduit el nombre de desplagaments en un
2,1%.

Mobilitat de connexié

e S'ha considerat que la mobilitat no motoritzada, el transport public i el vehicle privat
redueixin un 9,1%, 11,9% i 18,8%%, respectivament, els desplagaments diaris respecte
Fescenari actual, atés que es preveu una disminucié dels desplagaments de connexid i
externs del 14,6%. Tanmateix es preveu un increment relatiu al voltant de I'1% de la
mobilitat no motoritzada i el transport public, i una disminucié de 2 punts percentuals del
transport privat.

A continuacié s'adjunta una taula que resumeix els desplacaments segons el tipus de mobilitat i
els diferents mitjans de transport per a I'escenari tendencial 2028.

ESCENARI TENDENCIAL 2028

__ Mitjans detransport
it M_obi.lrita't'r- ' . Vehicle privat No motoritzats Transport public

i viatges % viatges % viatges % i
Interna 15.552 5,0% 276.820 89,0% 18.662 6,0% 311.034 71,1%
Connexi6 i externs | 54.346 43,0% 20.222 16,0% 51.818 41,0% 126.386 28,9%

U.480 B 0 4 420 00,0%

B 69.898 6.0% 3i.04

Taula 111.  Previsié de la mobilitat a I'escenari tendencial. Any 2028.
Font: elaboracié propia a partir de 'enquesta realitzada

6.3. Sessions participatives

6.3.1. Recollida d’'informaciod ciutadana

A part dels processos de participacié en la fase de diagnosi i en la propositiva, s'ha realitzat un
procés de participacié ja des de linici de la redaccid del PMU amb l'objectiu d'anar recollint
dades de mobilitat, criteris i inquietuds dels ciutadans del municipi per poder-los tenir en compte
en tot el procés.

Aquests processos de participacio han tingut lloc préviament als processos de participacio més
enfocats al resultat del PMU en les fases de diagnosi i en la del programa d’actuacions. Es
constitueix com un espai de recollida d’'informaci6 i de propostes a incloure dins dels documents
de treball i com a material de debat en els processos presencials /o amb els representants
municipals, de la Diputacié de Barcelona i de I'’Area Metropolitana de Barcelona.

Per a realitzar aguesta tasca s’ha utilitzat 'eina Zeemaps per a la recollida on line de propostes
dels ciutadans.

I N . T . N . i U oy

_— e s A e ey ey

e me e

e T N Y Y Y Y . T T e T T e



Y T E

m“q.\qq‘\_“-ﬁqﬁﬁﬁ‘\ﬁqqﬁ-‘qﬁﬁ.—,‘qqp\mqqu\qq\qﬁhqﬁqq

Pla de mobilitat urbana sostenible de Santa Coloma de Gramenet 215
.{- C i O wwwgramenetcat 21114 Mt/ RIS ¢ 5 : i =
Al Pla de

¥~ mobilitat

CATALA | CASTELLANO | ENGLISH |

PRATE MOBN FTAT URBAKA A

Hame

@ 1Bicicsta

2 Transpon pdotic
§ 3 vehicie privat

4 Vianants

£ ianants

e o NSy

R i, i e L

Clicant sobre el boté “Add”, apareix un formulari per a introduir les millores que es volen aportar

Fig. 107. Pagina principal de I'eina ZeeMaps al portal del Pla de Mobilitat
Font: Pagina web de 'Ajuntament

en matéria de mobilitat (mode de transport, ubicacié, descripcio):

€«

C A O www.gramenetcat/princnal/l@untament servaisinle
LA BE MOBILITAT SREAKA

Add Entry

Hode de transport sotre el que es val proposar
(wanantsiticisfranspod publicvehicle privat)

Lacatien

Or. Click on a map location
Description

Photo [E‘.ej:\caona el fixer | Capfiteer  lecrionat

green=vianants. blue=bicicleta, yellow=transpon plslic
red=vehicle privat  purple [l

Proview Submit Reset Close

El

Fig. 108. Com afegir informacié a ZeeMaps al portal del Pla de Mobilitat
Font: Pagina web de I'Ajuntament

lloc web déna l'opcié de registrar-se per tal de rebre més informacié sobre els procés de
redaccid del PMU i els processos de participacié on es donara resposta a les aportacions

realitzades.
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Resultats del procés

S’han recollit un total de 34 aportacions de veins de Santa Coloma de Gramenet. A 'annex A3.4
s'observa el recull d’aquests resultats.

6.3.2. Procés de participacio en la fase de diagnosi. Tallers presencials

Horari i lloc del procés:

Les sessions s'han desenvolupat a I'edifici de Serveis Educatius, Rambla de Sant Sebastia, 98-
100 de 10 a 13:30h.

L'horari ha estat els dimarts 19 i 26 de juny de 18:30h a 20:30h.

Participants en el procés:

S’han convocat les prop de 300 entitats del municipi i que formen part del Consell de ciutat.
Finalment el llistat d'entitats, ciutadans i institucions que hi han assistit sén les segiients:

- Sindicat TaxiA C

- As. Veins Can Zam

- As. Veins Serra Marina

- As. Veins Can Calvet

- As. Veins Llati

- As. Veins Cementiri Vell

- As. Veins Dist. VI Fondo

- AP.MA

- CEMFIS

- Uni6é Colomenca Atletisme

- Policia Local

- As. Comerciats Fondo Comerg

- As. Comerg¢ila Industria (ACI)

- ESCIBNA

- CCOO

- Ciutadans a titol individual

- Representants de la Diputacié de Barcelona
- Representants de les arees d'urbanisme i de participacio de I'ajuntament

En total han participat en el procés 15 entitats i hi ha hagut una assisténcia acumulada de 53
persones.

Continguts de la sessié:

Les sessions s'han estructurat al voltant de 5 tematiques que es desenvolupen al voltant de 5
tallers:

1. Vianants
2. Vehicle privat {circulacio)
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B Bicicleta
4, Transport public
5. Aparcament i carrega/descarrega

Cada tematica s'ha desenvolupat tenint en compte els segilents punts de vista:

Seguretat

Sostenibilitat

Qualitat del servei

Us per part dels ciutadans
Accessibilitat

Impacte social

Dok wN =

Temps total per a cada sessio -> 3h

Recull de conclusions:

El resultat del procés de participacio és el recull de punts forts i punts a millorar de cadascuna de
les 5 tematiques tractades. A continuacié teniu un resum de les aportacions realitzades pels
ciutadans de Santa Coloma i en 'Annex A3.4 teniu el detall de les intervencions

La participacié va ser molt activa per part dels assistents. En general van sortir molts més punts
a millorar que no pas positius, fet habitual en aquest tipus de processos.

Els punts positius a destacar sén les millores en el municipi a nivell d’accessibilitat, tant de
vianants com al transport public i que la ciutat hagi comencat a oferir espais per a la circulacié en
bicicleta.

Com a punts a millorar, destacarem el poc espai disponible per a la circulacio dels vianants, la
indisciplina en laparcament i la conduccié del vehicles, la problematica originada per
I'aparcament en calgcada per una manca d'aparcament assequible, el poc espai dedicat a la bici
que fa que entri en conflicte amb altres modes i que en dificulta el seu Us, la manca de connexio
directa amb alguns punts atractius de mobilitat i la baixa velocitat dels autobusos, entre d’altres.

6.3.3.Procés de participacié en la fase de diagnosi. Enquesta presencial o
telematica

S’ha realitzat un giiestionari /enquesta per tal que els ciutadans, puguin valorar els continguts de
la diagnosi técnica. Sobre les afirmacions de la diagnosi técnica, els ciutadans poden valorar
entre els valors de:

¢ Totalment d'acord
« Parcialment d’acord
* Parcialment en contra
« Totalment en contra
e Ns/nc
També disposa d’'un apartat per a I'aportacio oberta d’elements de diagnosi.
Aguesta enquesta s'ha pogut complementar on-line, presencialment a la bustia de suggeriments

de l'ajuntament o en els processos de participacid presencial. La participacié ha estat molt
positiva amb 105 persones que han donat la seva opinié.
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7. ESTABLIMENT D’OBJECTIUS

7.1. Marcs de referéncia

Per tal d’arribar a un model de ciutat amb una mobilitat més sostenible cal considerar una série
de grans objectius o objectius estructurants, que es complementin amb tota una série de linies
estratégiques i propostes d’actuacié.

La concrecio dels objectius estructurants s'ha realitzat a partir de la definicié de les grans
actuacions vinculades a la mobilitat previstes en els propers anys per altres figures de
planejament de caire superior al PMU:

La llei 9/2003, de la Mobilitat

La Llei de Mobilitat té per objecte establir els principis i els objectius als quals ha de respondre
una gestié de la mobilitat de les persones i del transport de les mercaderies dirigida a la
sostenibilitat i la seguretat, i determinar els instruments necessaris perqué la societat catalana
assoleixi els objectius esmentats i per garantir a tots els ciutadans una accessibilitat amb mitjans
sostenibles.

La llei 9/2003 de la mobilitat estableix 10 principis inspiradors i 23 objectius.

Principis inspiradors:

a) El dret dels ciutadans a l'accessibilitat en unes condicions de mobilitat adequades i
segures i amb el minim impacte ambiental possible.

b) L'organitzacié d'un sistema de distribucié de mercaderies sostenible.

c) La prioritat dels mitjans de transport de menor cost social i ambiental, tant de persones
com de mercaderies.

d) El foment i la incentivacio del transport public i col-lectiu i d'altres sistemes de transport
de baix o nul impacte, com els desplagaments amb bicicleta o a peu.

e) La implicacié de la societat en la presa de decisions que afectin la mobilitat de les
persones.

f) La distribucié adequada dels costos d'implantacié i gesti6 del transport.
g) L'adequacio a les politiques comunitaries sobre aquesta matéria.
h) L'impuls d'una mobilitat sostenible.
i) El foment del desenvolupament urba sostenible i I'lis racional del territori.
) El compliment dels tractats internacionals vigents relatius a la preservacié del clima pel
que concerneix la mobilitat.
Els objectius que han de satisfer les politiques de mobilitat que s'apliquin a Catalunya sén:

a) Integrar les politiques de desenvolupament urba i econdmic i les politiques de mobilitat de
manera que es minimitzin els desplagaments habituals i es garanteixi plenament
l'accessibilitat als centres de treball, a les residéncies i als punts d'interés cultural, social,
sanitari, formatiu o lGdic, amb el minim impacte ambiental possible i de la manera més
segura possible.

b) Adequar progressivament el sistema de carregues i tarifes directes sobre la mobilitat a un
esquema que integri les externalitats, que equipari transport public i privat pel que fa als
costos de produccié i utilitzacié dels sistemes, i que reguli I'accessibilitat ordenada al nucli
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e)

g)

p)

s)

urba i al centre de les ciutats i dissuadeixi de fer un Us poc racional del vehicle privatsecrcrins

especialment a les localitats amb una poblaci6 de dret superior a vint mil habitants.

Planificar la mobilitat prenent com a base la prioritat dels sistemes de transport public |
col-lectiu i altres sistemes de transport de baix impacte, com els desplagaments a peu,
amb bicicleta i amb altres mitjans que no consumeixin combustibles fossils.

Establir mecanismes de coordinacié per a aprofitar al maxim els transports col-lectius,
siguin transports publics o transport escolar o d'empresa.

Promoure i protegir els mitjans de transport més ecologics, entre els quals els de traccio
no mecanica, com anar a peu o amb bicicleta, d'una manera especial en el medi urba, i
desincentivar els mitjans de transport menys ecologics.

Efectuar i dur a terme propostes innovadores que afavoreixin un Us més racional del
vehicle privat, com el cotxe multiusuari o el cotxe compartit.

Estudiar formules d'integracio tarifaria del transport public en el conjunt de Catalunya.

Ajustar els sistemes de transport a la demanda en zones de baixa densitat de poblacio,
especialment als nuclis rurals i als allunyats dels centres i els nuclis urbans, i garantir la
intercomunicacié d'aquests amb els centres urbans.

Afavorir els sistemes de transport a la demanda als poligons industrials.

Disminuir la congestio de les zones urbanes per mitja de mesures incentivadores i de
foment de I's del transport public i per mitja d'actuacions dissuasives de la utilitzacio del
vehicle privat als centres de les ciutats.

Millorar la velocitat comercial del transport public de viatgers.

Disciplinar el transit i exigir el compliment de les normatives europea, estatal i catalana
sobre prevencié de la contaminaci6 atmosférica i acustica, especialment als municipis
amb una poblacid de dret superior a vint mil habitants.

Fomentar propostes i actuacions que contribueixin a la millora de la seguretat viaria.
Fomentar la reduccié de l'accidentalitat.

Analitzar les politiques de planificacié i implantacié d'infraestructures i serveis de
transport amb criteris de sostenibilitat i racionalitzar I's de I'espai viari, de manera que
cada mitja de desplagament i cada sistema de transport disposin d'un ambit adequat a
llurs caracteristiques i als principis d'aquesta Llei.

Introduir de manera progressiva els mitjans teleinformatics i les noves tecnologies en la
gesti6 de la mobilitat, amb l'objectiu de garantir una mobilitat racional, ordenada i
adequada a les necessitats dels ciutadans.

Promoure la construccio d'aparcaments dissuasius per a automobils, motocicletes i
bicicletes a les estacions de tren i autobUs i a les parades principals d'autobus per tal
d'afavorir l'intercanvi modal, i als accessos a les ciutats, amb capacitat suficient, en
ambdos casos, per a atendre la demanda dels usuaris i amb un preu d'aparcament, si n'hi
ha, adequat a llur finalitat.

Avancar en la definici6 de politiques que permetin el desenvolupament harmonic i
sostenible del transport de mercaderies, de manera que, sense deixar d'atendre’n la
demanda, se'n minimitzi limpacte, especialment mitjangant el foment de la intermodalitat
amb altres mitjans, com el ferroviari i el maritim.

Promoure la intermodalitat del transport de mercaderies, dotant les diferents regions i els
eixos basics de connectivitat de les infraestructures necessaries.
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t)

u)

V)

Impulsar I'is eficient dels recursos energétics per tal de disminuir les emissions que
provoquen l'efecte hivernacle i lluitar contra el canvi climatic d'acord amb els tractats
internacionals vigents sobre la matéria.

Promoure una politica intensa d'educacié ambiental en matéria de mobilitat sostenible en
coordinacié amb el Departament de Medi Ambient.

Promoure i incentivar I''s de combustibles alternatius al petroli, especialment en el
transport collectiu i en I'ambit urba.

w) Relacionar la planificacié de I'is del s6l amb I'oferta de transport public.

Directrius Nacionals de Mobilitat

Constitueixen el marc per a l'aplicacié dels objectius de mobilitat fixats per la Llei de mobilitat
9/2003.

Les Directrius Nacionals de Mobilitat estableixen el segient:

Proposit basic a partir del primer principi inspirador de la Llei 9/2003, que estableix “el
dret dels ciutadans a I'accessibilitat en unes condicions de mobilitat adequades i segures
i amb el minim impacte ambiental possible” (art. 2).

o millorar 'accessibilitat.

o reduir els impactes negatius del transport.
Estratégia basada en 6 criteris:competitivitat, integracié social, qualitat de vida, salut,
seguretat i sostenibilitat
Estrategia d'aplicacié triple:

o Organitzar els usos del territori i la xarxa d'infraestructures de tal manera que
minimitzin la distancia dels desplagaments, és a dir, que calguin desplagaments
de menys distancia per satisfer totes les funcions socials i econdmiques.

o Traspassar desplagaments als mitjans de transport més adients a cada ambit, en
el ben entés que sén aquells que aporten una accessibilitat més universal i
generen uns impactes socials i ambientals menors.

o Millorar I'eficiéncia propia de cada mitja de transport, és a dir, reduir els seus
costos externs unitaris.
28 directrius de les quals les que tenen aplicacié a I'ambit urba:
o Fomentar I'is del transport public.

o Aplicar les noves tecnologies en la millora de la informacié en temps real per als
usuaris del vehicle privat i del transport public.

o Integrar la xarxa del transport public dins el sistema intermodal de transport.
o Millorar la qualitat, la fiabilitat i la seguretat del transport public de superficie.

o Assegurar 'accessibilitat als centres de treball i estudi i evitar I'exclusié social en
la incorporacié al mén laboral i academic.

o Promoure actuacions orientades als operadors per aconseguir una distribucié
urbana de mercaderies més sostenible.

o Racionalitzar Us vehicle privat en els desplagaments urbans i metropolitans.
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o Establir plans de millora de la seguretat viaria adrecats a la reduccié del nombrezec
d'accidents i de victimes mortals, per tal d’incorporar-los al PSV.

o Promoure s dels desplagaments per mitjans no mecanics augmentant la
seguretat i la comoditat dels vianants i ciclistes.

o Promoure entre la ciutadania un canvi de cultura en relacid amb la mobilitat
sostenible i segura.

o Reduir impacte associat a la mobilitat i millorar la qualitat de vida dels ciutadans.

o Introduir I'accessibilitat en transport public, a peu i en bicicleta en el procés de
planificacié dels nous desenvolupaments urbanistics i en els ambits urbans
consolidats.

El Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona

En el qual s'inclou 'ambit territorial de Santa Coloma de Gramenet, va ser el primer document
d’aquestes caracteristiques que es va redactar i aprovar a Catalunya i és I'antecedent pels plans
directors de mobilitat que promouen la resta de consorcis de transport public que existeixen a
Catalunya.

El PdM 2013-2018, per una banda, fixa uns Objectius marc amb especial incidéncia ambiental i,
per altra banda, tota una série d'objectius ambientals especifics per al procés d’avaluacid
ambiental.

e Objectius marc;

o Objectiu marc 1: Afavorir un transvasament modal d'usuaris del cotxe vers els
transports més sostenibles

o Objectiu marc 2: Fomentar un Us més eficient del vehicle privat

o Objectiu marc 3: Minimitzar la distancia de desplagaments

o Objectiu marc 4: Reduir el cost unitari dels viatges

o Objectiu marc 5: Reduir les externalitats del sistema de transports

o Objectiu marc 6: Fomentar una distribucié més eficient de les mercaderies

¢ Objectius ambientals especifics pel pdM 2013 - 2018:

o Objectiu ambiental 1: Moderar el consum d’energia i reduir la intensitat energética
del transport a 'RMB

o Objectiu ambiental 2: Reduir la contribuci¢ que el sistema de mobilitat de 'RMB fa
al canvi climatic

o Objectiu ambiental 3: Reduir la contaminacid atmosférica resultant del transport
o Objectiu ambiental 4: Disminuir la contaminacié acustica resultant dels sistemes
de transport

Pacte per la mobilitat de la Xarxa de Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat

Els principis que orienten el Pacte per a la Mobilitat, i que emmarquen els objectius que
determinaran el model de mobilitat, sén els seglients: sostenibilitat, accessibilitat, seguretat,
eficiencia, garantia de la qualitat de vida, garantia del dinamisme econémic i integracié de tots
els col-lectius i administracions.

D’acord amb els principis esmentats, els signants del Pacte per a la Mobilitat, entre ells Santa
Coloma de Gramenet, es comprometen a adoptar les mesures necessaries per assolir els
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seglents objectius. La consecucid dels diferents objectius referits a cada tematica comporta
I'adopcio de determinades actuacions.

Obijectius unimodals

e Mobilitat a peu. Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant:
o major superficie de I'espai plblic
o superficie amb millor qualitat (en termes d'accessibilitat i seguretat) per a la
realitzacio dels desplagaments a peu

e Mobilitat en bicicleta. Augmentar la participacié de la bicicleta en el conjunt de mitjans de
transport d'us habitual, creant les condicions infraestructurals, de gestié del transit i
educacio viaria necessaries per promoure la seva utilitzacio.

e Mobilitat en transport col-lectiu. Promoure la utilitzacié del transport plblic davant del
transport privat, oferint un sistema de transport col-lectiu de qualitat i competitiu respecte
als desplagcaments en vehicle privat.

* Mobilitat en transport privat (circulacié). Fomentar un Us racional del cotxe, aplicant
mesures que facilitin el traspas de ciutadans a altres modes de transport més sostenibles
i que promoguin la intermodalitat.
e Mobilitat en transport privat (estacionament). Compatibilitzar I'oferta d’aparcament amb:
o la demanda de rotacio i de residents
o el dinamisme econdmic de la ciutat
o les bones condicions d’accés i mobilitat per als modes més sostenibles
e Distribuci6 urbana de mercaderies. Garantir una distribucié de mercaderies: agil,

ordenada, amb minim impacte sobre el sistema de mobilitat de [a ciutat i garantint el ple
desenvolupament de les activitats econdmiques de la ciutat.

Objectius multimodals

» Fomentar la intermodalitat com a mesura per tal d'assolir un Us eficient dels diferents
modes de transport en cada tram de la cadena de transport.

« Millorar la seguretat viaria, reduint 'accidentalitat i respectant I'espai public destinat a
cada mode de transport.

e Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i aclstica provocats pel
transit.

e Aprofitar els avencos tecnoldgics existents per millorar el sistema de mobilitat i el control
del transit.

e Preveure en les futures actuacions una configuracié de I'espai public que tingui en
compte les necessitats del model de mobilitat definit en aguest Pacte.

¢ Estendre entre la poblacio la sensibilitzacio i conscienciacié ciutadana sobre els valors
gue contenen els principis i objectius establerts en aquest Pacte.
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7.2. Millora de la mobilitat unimodal a Santa Coloma de Gramenet

A continuacié es relacionen els objectius unimodals del Pacte per la mobilitat de la Xarxa de
Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat amb les linies estratégiques i futures propostes aplicables
al municipi de Santa Coloma de Gramenet.

e Mobilitat a peu:

o Sera necessari garantir 'accessibilitat fisica dels vianants: ampliaci6 de voreres,
millora dels guals, instal'lacio d'elements mecaniques a les zones d'elevats
pendents, supressio de pals eléctrics i/o mobiliari urba que limiti 'amplada util de les
voreres, etc.

o Als desplacaments interns a peu, especialment en aquells on hi hagi una intensitat
elevada de vianants (zones comercials, entorns escolars, etc.) s’hauran de crear
zones pacificades o d’us exclusiu per a vianants.

« Mobilitat en bicicleta.

o Per als desplagaments interns s’haura de planificar una xarxa continua d’itineraris
segurs per a Dbicicletes, garantint I'aparcament als principals pols
generadors/atractors de la ciutat: la xarxa d'itineraris per a bicicletes ha de ser
continua en tot el seu recorregut per tal de permetre la connexié dels diferents
ambits residencials, comercials i industrials amb els principals equipaments, pols
d'atraccio i parades i estacions de transport public.

o Amb els municipis veins haura de ser creada una xarxa de carrils bici que permeti
la connectivitat interurbana, aixi com I'enllag amb les xarxes urbanes de carril bici.

e Mobilitat en transport col-lectiu.

o Respecte del transport public s'ha d’apostar per una millora continuada dels modes
ferroviaris:

= Ampliacié de les xarxes de transport public:

» Perllongament de la linia L1 de metro entre les estacions de Fondo
i Estacio de Badalona.

e Construccio d'una plataforma reservada de bus pel marge esquerre
del Besos.

e Com estratégia de ciutat sén interessants el perllongament de 'L9,
per anar fins a I'aeroport, o el perllongament de I'L3 fins a la Trinitat.

o A meés la xarxa de transport pablic ha d’adaptar-se a les necessitats dels ciutadans:

» La xarxa d’autobusos urbans s’ha de replantejar per millorar la
cobertura territorial, I'eficiéncia i la velocitat comercial. En aquest sentit
s’hauran de preveure millores per disminuir el temps de recorregut en
autobus (carril bus, vehicles estacionats en doble fila, etc).

= Garantir 'accessibilitat a les parades de transport public per a tots els
ciutadans (adaptacic a PMR).

= Millora de la informacié del servei tant a les parades (temps d'espera) com
a l'interior dels autobusos (properes parades).
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¢ Mobilitat en transport privat (circulacié).

o Nova jerarquitzacié viaria que estableixi i diferencii els eixos principals | secundaris
d'accés a la ciutat i als diferents barris, dels eixos locals pacificats amb restriccions
de transit.

o Restriccio del transit en aquells carrers amb un volum elevat de vianants i ciclistes.

e Mobilitat en transport privat (estacionament):

o Les actuacions sobre el sistema d’aparcaments es basaran en la regulacié de
I'oferta en superficie i, quan sigui possible, en I'aparcament soterrat. S'actuara en
aquells ambits i barris on s'hi hagin detectat importants déficits d'aparcament. Es
gestionaran les places d’aparcament existents per donar cabuda als vehicles
empadronats al municipi: la regulacié mitjangant zona verda i blava millorara
I'oferta en origen i en destinacié.

e Distribucié urbana de mercaderies:

o S'adoptaran mesures per tal de garantir que les operacions de carrega i
descarrega s’efectuin adequadament i sense perjudici de la resta de modes de
transport.

7.3. Millora de la mobilitat multimodal a Santa Coloma de Gramenet

A continuaci6 es relacionen els objectius multimodals del Pacte per la mobilitat de la Xarxa de
Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat amb les linies estratégiques i futures propostes aplicables
al municipi de Santa Coloma de Gramenet.

¢ Fomentar la intermodalitat:

o Es milloraran els intercanviadors existents amb el transport public per tal de
facilitar els desplagaments en els que es veuen implicats més d’'un mita de
transport: vianants — transport public (millora de 'accessibilitat, de la informacio,
etc.), bicicleta — transport public (aparcament per a bicicletes, etc.).

« Millorar la seguretat viaria:

o S'hauran d'implantar mesures per minimitzar les interseccions o vies on s’ha
produit un nombre elevat d’accidents: augmentar la seguretat dels vianants,
ciclistes i motoristes.

¢ Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit.

o S'estudiara la implantacié de places d'aparcament per a la recarrega de
vehicles eléctrics (bicis, motos, turismes, flota municipal, flota
subcontractada,...).

e Aprofitar els avengos tecnologics existents per millorar el sistema de mobilitat i el control
del transit.

o Implementar noves tecnologies en la gestid del transit, de I'aparcament,
transport public, etc.

e Preveure en les futures actuacions una configuracié de I'espai public que tingui en
compte les necessitats del model de mobilitat definit en aquest Pacte.
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o Destinar 'espai necessari per a tots els modes de transport mitjangant unszcrerma

millor disseny de I'espai viari on es prioritzin els mitjans més sostenibles (voreres
amb 'amplada Util necessaria, carrils bicis ben dimensionats, carrils bus,...).

e Estendre entre la poblacid la sensibilitzacié i conscienciacio ciutadana sobre els valors
gue contenen els principis i objectius establerts en aquest Pacte.

o Informar i implicar a la ciutadania perqué participi en els diferents processos

7.4. Escenari objectiu (2022 i 2028)

A partir de la previsi6 del creixement urbanistic del municipi i d'altres variables
socioecondmiques s’han realitzat dos escenaris de projeccio a +6 i +12 anys per tal d’avaluar la
mobilitat dels residents de Santa Coloma de Gramenet.

L’escenari objectiu és la projeccié d'un escenari futur que avalua la mobilitat al municipi assumint
la introduccié de millores al sistema actual. Considera I'evolucié historica de I'analisi tendencial i
marca els objectius que es desitgen assolir després de la implementacioé de les propostes.

La metodologia utilitzada per construir I'escenari objectiu és molt semblant a I'emprada pel
tendencial i les evolucions historiques presentades sén encara d'utilitat en aquest escenari.

No obstant, en aquest cas per realitzar la projeccié de la mobilitat pels anys 2022 i 2028 es tenen
en compte els objectius establerts anteriorment per I'any de termini del pla.

A l'escenari objectiu les actuacions que es proposin han d’anar lligades als objectius marcats,
pero implicitament han de servir per reestructurar la distribucié modal per a qué el transport no
motoritzat i pablic prenguin més protagonisme.

Mobilitat global

Escenari objectiu 2022

L'estat general de la mobilitat a 'escenari objectiu 2022 ve definit per les seglients hipotesis:

e FElIs residents de Santa Coloma de Gramenet realitzaran un total de 425.367
desplagaments/dia. Es preveu que el 69,5% dels desplagaments siguin interns al
municipi i el 30,5% de connexid i externs.

e En comparacié amb I'escenari actual la mobilitat no motoritzada s’incrementara un 9,6%
amb el que registrara un total de més de 289.400 desplacaments/dia, el transport public
tindra un creixement del 0,3% amb un total de quota de gairebé 75.200 desplagcaments
diaris i, per contra, el vehicle privat veura reduit el nombre de viatges en un 26,6%,
passant a situar-se en els 60.700 desplagaments/dia.

Tot i la disminucié dels desplagaments de connexid i externs respecte I'escenari actual es
preveu un augment de la quota de transport public total.

Mobilitat inferna

¢ S’ha considerat un repartiment modal diferent a I'escenari 2011, on el 90,0% dels
desplagaments interns es realitzaran en modes no motoritzats (a peu i en bici), el 7,0%
en transport public i el 3% en vehicle privat.
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Mobilitat de connexié

e S’ha considerat un repartiment modal diferent a l'escenari 2011, on el 42% dels
desplagaments de connexi¢ s’efectuen en transport public, el 40% en vehicle privat i un

18% en modes no motoritzats.

A continuaci6 s'adjunta una taula que resumeix els desplagaments segons el tipus de mobilitat i
els diferents mitjans de transport per a 'escenari objectiu 2022.

ARI OB 1

e cl 0

bilita Vehicle privat No motoritzats Transport ptblic
viatges % viatges % viatges % viatges %
Interna 8.870 3,0% 266.093 90,0% 20.696 7,0% 295659 69,5%

nexié i externs 54.478 42 0% 128.708

7174

Taula 112, Previsi6 de la mobilitat a I'escenari objectiu. Any 2022.
Font: elaboraci¢ propia a partir de I'enquesta realitzada

Escenari objectiu 2028

L'estat general de la mobilitat a I'escenari objectiu 2028 ve definit per les seglients hipotesis:

Els residents de Santa Coloma de Gramenet realitzaran un total de 437.420
desplagaments/dia. Es preveu que el 71,1% dels desplagaments siguin interns al
municipi i el 28,9% de connexid i externs.

En comparacio amb I'escenari actual la mobilitat no motoritzada s’incrementara un 16,7%
assolint 308.300 desplagaments/dia, el transport public, a partir de les actuacions
previstes tindra un creixement del 7,0% amb 80.200 desplagaments diaris i, per contra, el
vehicle privat reduira en un 409% el nombre de viatges amb uns 48.900
desplagaments/dia.

Tot i la disminuci6 dels desplagaments de connexié i externs respecte I'escenari actual es
preveu un augment de la quota de transport public total.

Mobilitat interna

S'ha previst que la mobilitat no motoritzada i el transport pablic prenguin més
protagonisme incrementant-ne el nombre de desplacaments, respecte I'escenari actual,
un 17,0% i un 44 3%, respectivament; i el transport privat veuria reduit el nombre de
desplacaments en un 70,6%.

Mobilitat de connexio

S’ha considerat que la mobilitat no motoritzada incrementi un 13,6% els desplacaments
diaris respecte I'escenari actual. Per contra, els desplagaments de connexié en transport
public i en vehicle privat reduiran un 3,3% i 33,9%, respectivament, els desplacaments
diaris respecte 'escenari actual, atés que es preveu una disminuci¢ dels desplagaments
de connexid i externs del 14,6%. Tanmateix es preveu un increment relatiu de més d'un
5% de la mobilitat en transport public i una disminuci6 al voltant del 10% del transport
privat.
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A continuacié s'adjunta una taula gue resumeix els desplagaments segons el tipus de mobilitat i ==
els diferents mitjans de transport per a I'escenari objectiu 2026.

ESCENARI OBJECTIU 2028
_Mitjans de transport
Vehiclerivat No motoritzats e
viatges % viatges % viatges % viatges %
4.666 1,56% 283.041 91,0% 23.328 7.5% 311.034 71,1%

Transport public

}nerna

0818  705%  80.201  183% 437420

Connexio iexterns | 44235 26.277 20,0% 56.874 45,0% 126.386

Taula 113. Previsié de la mobilitat a 'escenari objectiu. Any 2028.
Font: elaboracio propia a partir de 'enquesta realitzada
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8. PROPOSTES D’ACTUACIO

Aquest document recull les propostes técniques sotmeses a un procés participatiu en format fitxa
que donen resposta als objectius definits al Pacte per a la Mobilitat de la Xarxa de ciutats i
pobles cap a la sostenibilitat, al qual esta adherit 'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet.

Les actuacions contemplades en aquest document donen resposta als problemes 0 mancances
detectats a la Diagnosi del present Pla de Mobilitat Urbana des d'una vessant realista i viable
tant técnica com econdémicament.

Les propostes estan agrupades pel principal mode de transport al qual fan referéncia, tot i que el
seu ambit d’actuacié pot ser més extens.

Aquelles que comportin canvis significatius en la mobilitat dels barris o, fins i tot, del municipi
hauran de consensuar-se préviament amb els ciutadans/es i associacions de veins/es per tal de
copsar l'opinié dels mateixos. En tot cas, atés que la fase d'implantacio de les actuacions és a
curt (0 — 3 anys), mig (4 — 6 anys) o llarg termini (més de 6 anys) s’haura de tenir en compte
I'encaix de cadascuna d’elles a la situacié real del municipi en cada moment.
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8.1. Mobilitat a peu

El conjunt de propostes incloses dins d’aquest capitol donen resposta als objectius recollits al
Pacte per la mobilitat de la Xarxa de Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat al qual el municipi de
Santa Coloma de Gramenet es troba adherit.

S'ha de garantir que el municipi estigui dotat d'una xarxa de vianants adaptada a la mobilitat a
peu que no discrimini 'accessibilitat de cap usuari. En aquest sentit, les voreres hauran de tenir
una amplada lliure suficient que no limiti la mobilitat dels vianants i s’haura de fer un esforg per
ampliar-les mitjangant actuacions d'eixamplament, supressié de mobiliari urba —com, per
exemple, pilones—, construccions fora d’'alineacio, etc.

Per aquests motius, paral-lelament a la redaccié del Pla de mobilitat urbana sostenible,
I Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet ha elaborat conjuntament amb I'Agencia d’Ecologia
Urbana de Barcelona i la Diputacid de Barcelona el projecte de barris per a vianants, amb
l'objectiu d’'establir mesures per fomentar la mobilitat sostenible mitjangant la transformacio6 i
reorganitzacioé de la mobilitat i de I'espai public.

A continuaci6 es detalla un resum de les linies i objectius a seguir:

e Mobilitat a peu:

o Sera necessari garantir 'accessibilitat fisica dels vianants: ampliacio de voreres,
millora dels guals, instal-lacié d'elements mecanics a les zones d'elevats pendents,
supressié de pals eléctrics i/o mobiliari urba que limiti 'amplada util de les voreres,
etc.

o Als desplacaments interns a peu, especialment en aquells on hi hagi una intensitat
elevada de vianants (zones comercials, entorns escolars, efc.) s’hauran de crear
zones pacificades o d'us exclusiu per a vianants.

e Fomentar la intermodalitat:

o Es milloraran els intercanviadors existents amb el transport public per tal de
facilitar els desplacaments en els que es veuen implicats més d'un mitja de
transport: vianants — transport public (millora de I'accessibilitat, de la informacio,
etc.), bicicleta — transport public (aparcament per a bicicletes, etc.).

e Millorar la seguretat viaria:

o Shauran d'implantar mesures per minimitzar les interseccions o vies on s’ha
produit un nombre elevat d’accidents: augmentar la seguretat dels vianants,
ciclistes i motoristes.

o Preveure en les futures actuacions una configuracié de I'espai public que tingui en
compte les necessitats del model de mobilitat definit.

o Destinar l'espai necessari per a tots els modes de transport mitjangcant un
millor disseny de I'espai viari on es prioritzin els mitjans més sostenibles (voreres
amb I'amplada util necessaria, carrils bicis ben dimensionats, carrils bus,...).
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1.1. Jerarquitzacio de la xarxa de vianants

La xarxa principal per a vianants proposada té una longitud de 37.762 metres i respon a uns
objectius determinats:

e Assegurar la connectivitat a peu amb els principals centres generadors i atractors de
mobilitat de la ciutat.

o Assegurar la connexié entre els principals barris i districtes de la ciutat, tot evitant les
possibles barreres arquitectoniques existents, tant des del punt de vista dels elements
urbans, com en relacié amb les grans infraestructures de mobilitat.

o Prioritzar les actuacions en matéria de mobilitat a peu, si bé les actuacions proposades
a la xarxa principal es podran complementar amb altres actuacions amb caracter
puntual i vinculades a la mobilitat a peu com ara la creacié de camins escolars, la
resolucié de cruilles o la millora d’altres itineraris.

Per a garantir els desplagcaments a peu comodes i segurs, el Pla de Mobilitat proposa realitzar
les seglients actuacions:

e Actuacions de millora a les voreres: construir noves voreres i ampliar-les totes fins a
un minim d’ample de pas lliure igual o superior a 1,8 metres (veure proposta 1.2).

e Actuacions de millora als guals per a vianants existents amb aspectes a millorar:
guals incorrectes o inexistents, abséncies de paviment per a invidents, pendents
longitudinals o transversals elevats, ressalts elevats, etc. Implantacié, si s'escau, de
nous guals i passos per a vianants (veure proposta 1.3).

Totes aquestes actuacions s’hauran de regir a partir de l'aplicacio de la Orden
VIV/561/2010, normativa vigent en matéria d’accessibilitat a nivell estatal.

S’han prioritzat les actuacions que desenvolupara el Pla de Mobilitat durant els propers 8 anys,
segons:
o El grau d’accessibilitat registrat a les voreres (amplades lliures de pas), en base a:
o Prioritat alta: quan 'amplada de pas és igual o inferior a 0,90 metres.
o Prioritat mitja: quan 'amplada de pas es situa entre 0,90 metres i 1,50 metres.
e El grau d'accessibilitat registrat dels guals per a vianants, en base a:
o Prioritat alta: quan el gual per a vianants és inexistent.

o Prioritat mitja: quan el gual per a vianants existent, presenta ressalt i/o envaeix
'ample de pas lliure minim de la vorera.
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1.2. Eixamplament de voreres

La proposta consisteix en la definicid de les actuacions a realitzar per a assolir una xarxa
d'itineraris principals per a vianants amb una amplada util igual o superior a 1,80 metres i/o en
l'establiment de plataforma Gnica als carrers que tinguin una amplada inferior als 7 metres.

L'objectiu és millorar la qualitat dels desplagaments a peu per incrementar el nombre d’'usuaris.
D'acord amb I'exposat a la proposta 1.1, s’han estudiat les actuacions a realitzar als diferents
itineraris. Els resultats es sintetitzen a la segtient taula:

Actuacio Trams Longitud total il
Cap actuacio 232 28.124 74,51%
Fer plataforma Unica 2 105 0,28%
Eliminar pilones 24 3.322 8,80%
EImmar/desp\agar altres elelmenm urbans 9 590 1,56%
(fanals, semafors, bancs o d'altres)

Ampliar ampladg de vorera 16 1694 4,49%
(guanyant espai de calgada o de la vorera oposada)

An'.mpl.iar ampiada. <.:ie varera 19 2171 5,75%
(eliminant o modificant aparcament)

Construccions fora d'alineacié pendents de regularitzacié 9 625 1,66%
Fer practicables els escocells 6 423 1,12%
Reforma del centre ciutat) 8 691 1.83%
TOTAL 325 37.745 100,00%

El conjunt d’accions a portar a terme haura d’analitzar-se en detall per a cada via, amb l'objectiu
d'adaptar-se a les condicions o requeriments del propi carrer i de les persones que transiten.

Durant els Ultims anys 'Ajuntament ja ha dut a terme estudis i actuacions per tal d’ampliar I'espai
dels vianants, on algunes d’aguestes propostes queden recollides en el present Pla.

A continuacié s'adjunten alguns aspectes sobre els que ja s’ha treballat:
* Construccio i adaptacié de carrers a plataforma Gnica.
e Supressié de pilones (veure proposta 1.10 Pla d’eliminacié de pifones).

» Estudi de I'afectaci6 de linies aéries sobre I'espai public dels barris de La Guinardera, Les
Oliveres i Singuerlin per tal de suprimir els suports de linies aéries gque suposen una
dificultat per la mobilitat dels vianants que circulen per les voreres. Realitzat conjuntament
amb el Consorci del Besos.

e Projecte de millora de la xarxa d’espais lliures de la ciutat (Pinta Verda), on es defineixen
els punts estrategics per als propers anys.

* Projecte de restricci6 i pacificacié del transit a I'entorn del Mercat de Segarra i avinguda
de la Generalitat mitjancant la implantacié de I'Area de prioritat per a vianants del centre
de la ciutat
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1.3. Millora dels guals de vianants

Es considera un gual accessible quan Famplada lliure minima sigui de 1,80 m o 1,50 m per les
zones ja urbanitzades, la vorera del gual estigui enrasada amb la calgada, els cantells arrodonits,
el pendent longitudinal del gual no superi el 10% i el pendent transversal sigui igual o inferior al
2%. Se senyalitzara amb una franja de 80 cm de PTI direccional entre la linia de facana i l'inici
del gual i una franja de 60 cm de fons de PTI de botons al llarg del limit entre el gual i la calgada.

En conseqiiéncia s’haura de garantir una accessibilitat total al pas de vianants suprimint les
pilones ubicades al mig del gual, en el cas de qué hi hagin.

L'actuacié consisteix en la construccid i adequacié de nous guals sobre la xarxa principal de
vianants.

Dels 884 guals existents a la xarxa principal de vianants el 12%, 102, no estan ben dissenyats o
no existeixen (només en uns pocs casos). Aquests guals s’hauran de millorar/executar per fer-los
accessibles.
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A continuacié s'adjunta el llistat de les cruilles on s'han detectat guals que no estan ben
dissenyats o inexistents.

CRUILLA Nam. guals
1 | Carrer de les Balears / Carrer de Prat de la Riba 3
2 | Carrer del Doctor Ferran / Carrer del Safareig 2
3 | Plaga de 'Església / Passeig de Mossén Jaume Gordi 4
4 | Passeig de Mossén Jaume Gordi / Carrer de Rafael Casanova 2
5 | Carrer de Pompeu Fabra / Passeig de la Salzereda 1
6 | Passeig de la Salzereda (entre Pomepu Fabra i F.Moragues) 1
7 | Avinguda de Santa Coloma / Carrer de Pompeu Fabra 4
8 | Carrer de Pompeu Fabra / Carrer de Sant Carles 2
8 | Avinguda de Santa Coloma / Carrer de Francesc Moragues 2
10 | Carrer de Francesc Moragas / Carrer de Sant Carles 6
11 | Carrer del Doctor Pagés / Carrer de Mossén Jacint Verdaguer 2
12 | Passeig de la Salzereda (entre Passatge Salzareda i Cultura) 1
13 | Carrer de la Cultura/ Passeig de la Salzereda 3
m Avinguda de Santa Coloma / Carrer de la Cultura 2
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CRUILLA Nam. guals
15 | Plaga de Catalunya / Carrer de la Cultura / Carrer de Sant Carles 2
16 | Avinguda dels Banus / Carrer de les Roselles 2
17 | Carrer d'Iflanda / Carrer de Mossén Jacint Verdaguer 4
18 | Avinguda dels Banus / Carrer d'lrlanda 2
19 | Passeig de la Salzereda ( entre Cultura i MJ Verdaguer) 1
20 | Carrer d'Aragd / Carrer de Valéncia 1
21 | Carrer de les Balears / Avinguda de la Pallaresa 4
22 | Carrer de Prat de la Riba / Pont de la Torribera 2
23 | Carrer de les Balears / Avinguda de la Pallaresa 1
24 | Carrer de la Ciutadella / Carrer de Mossén Camil Rossell 1
25 | Carrer de Mossén Camil Rossell / Carrer del Nord 1
26 | Carrer de Mossén Camil Rossell / Carrer de la Plata 2
27 | Carrer de Mossén Camil Rossell / Carrer de Dalt de la Ciutadella 2
28 | Carrer de Dalt de |a Ciutadella / Carrer de Mossén Camil Rossell 2
29 | Plaga de I'Església / Passeig de Mossén Jaume Gordi 2
30 | Carrer d'Irlanda / Carrer de Mossén Camil Rossell 4
31 | Carrer d'en Joan Rafols / Carrer d'Irlanda 1
32 | Carrer de Rafael Casanova / Carrer d'lrlanda 3
33 | Avinguda de Mossén Josep Pons i Rabada / Avinguda de la Generalitat 4
34 | Avinguda de la Generalitat /Carrer de Roger de Lidria 1
35 | Avinguda de la Generalitat (Entre Monturiol i Santa Rosa) 2
36 | Carrer de Mossén Jacint Verdaguer / Passeig de la Salzereda 1
37 | Carrer de Francesc Moragas / Passeig de la Salzareda 2
38 | Carrer de la Mare de Déu del Pilar / Avinguda Francesc Macia 4
39 | Carrer de Saragossa / Avinguda Francesc Macia 4
40 | Carrer d'Enric Morera / Carrer de Juli Garreta 1
41 | Avinguda de I'Anselm de Riu / Carretera de la Font de I'Alzina 1
42 | Avinguda de I'Anselm de Riu / Carrer d'America 1
43 | Avinguda de I'Anselm de Riu /Carrer d'en Singuerlin 2
44 | Avinguda de I'Anselm de Riu / Carrer de Sants 3
45 | Carrer de Santiago Rusifiol / Avinguda de 'Anselm del Riu 3
46 | Avinguda de Catalunya / Carrer de Santiago Rusifiol 1
TOTAL 102

Aixi mateix s’haura d’habilitar el pas de vianants per permetre un pas directe sobre el pont de

Can Peixauet a I'avinguda de la Salzereda.
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1.4. Millora de I'accessibilitat a les parts altes de la ciutat

La modificacié del Pla de millora de mobilitat i accessibilitat de vianants de Santa Coloma de
Gramenet defineix els elements mecanics (ascensors, rampes i escales mecaniques) que s'han
d’instal-lar a la ciutat per millorar I'accessibilitat als barris que presenten fortes pendents.

Actualment, la ciutat compta amb 46 elements instal-lats en 21 ubicacions (conjunts). Existeixen
3 ascensor verticals i un ascensor inclinat, 9 rampes mecaniques i 33 escales mecaniques. La
major concentracié d'elements es localitza a les parts altes residencials dels barris de Singuerlin,
les Oliveres i la Guinardera, perd també s’hi han instal-lat elements als barris Llati, Fondo i el
Raval.

La present proposta defineix els carrers o ambits del municipi on seria necessari estudiar la
implantacio d’elements mecanics:

e B2 | B3. Aquesta actuacié inclosa al pla d'accessibilitat contempla la ubicacio de 2
escales mecaniques al carrer Bruc que donin continuitat a les existents. Millorara la
connectivitat del barri amb Badalona i les estacions de metro (Fondo) de les linies L11L9,
aixi com amb els equipaments.

e Escales mecaniques Passatge Xiprer. Aquesta actuacié té com a objectiu la millora de
I'accessibilitat a nivell de vianant dels veins/es del Passatge Xiprer des de I'Avinguda dels
Banus. El Passatge Xiprer presenta una pendent important i esta configurat per dues
escales laterals que donen a les faganes i permeten l'accés a les finques residencials.
Ambdues escales estan separades per una jardinera central.

e Arees proposades, on es contempla I'estudi de la implantacié d’elements mecanics als
seglients sectors de Santa Coloma de Gramenet:

o Guinardera — Singueriin. Correspon a una zona d’elevat pendent on a l'avinguda
de la Primavera, eix central d’aquest ambit, es podrien ubicar elements mecanics
que milloressin la connectivitat amb el metro L9, CAP i mercat. En aquest vial
s’hauria de tenir en compte que hi transita 'autobls. També es poden estudiar
altres eixos com el ¢. Cervantes tot i que és més excentric a I'ambit.

o Cementiri Vell — Riera Alta. Les escales mecaniques instal-lades als carrers Alps i
Geénova faciliten la mobilitat dins el barri Llati i al limit amb Riera Alta. Tanmateix
s’hauria d’estudiar la possibilitat d'implantar nous elements en els trams de més
pendent del carrer Santa Eulalia com, per exemple, entre els carrers de Josep
Serrano i de la Salut on hi ha escales normals, atés que és un eix principal de
connexid, per una banda, amb el metro L9 i, d’altra banda, amb els |.E.S. La
Bastida i el Torrent de les Bruixes.

o Santa Rosa. Aquest barri té carrers de fort pendent que dificulten la connexié dins
del mateix barri i amb Badalona. El carrer de Nuria, que segons I'estudi dels barris
per a vianants correspon a via basica, podria esdevenir un vial prioritari per a
vianants incorporant elements que milloressin la mobilitat a peu.

Amb l'objectiu de determinar la seva prioritat, per a cada ambit s’haura d'analitzar la densitat i
edat de la poblacio, el pendent dels carrers i dels principals itineraris a peu, els pols
generadors/atractors de mobilitat, etc.

Al seglient mapa s'observen els elements mecanics actuals i els pendents d'instal-lar segons el
pla d'accessibilitat municipal, aixi com les arees d'estudi proposades.
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1.5. Sectoritzacié de la ciutat en barris per a vianants BECRETA

Aquesta actuacié, basada en el projecte de barris per a vianants, o també denominat superilles,
elaborat per I'Agéncia d’Ecologia Urbana de Barcelona per a I'Ajuntament de Santa Coloma de
Gramenet en col-laboracié amb la Diputacié de Barcelona, proposa la implantacié de barris per a
vianants, o arees de qualitat ambiental, amb I'objectiu d’aconseguir una reorganitzacié de la
mobilitat a la ciutat per tal d’alliberar part de I'espai public que avui en dia fa servir el vehicle de
pas.

Aquest alliberament es realitza per la definicié d’'una nova cél-lula basica urbana delimitada per
eixos viaris, preferentment la xarxa principal i secundaria, per on circulara el conjunt dels
vehicles motoritzats (vehicle privat i transport puablic) i amb la pacificacio dels vials interns on es
prioritzi la mobilitat dels modes més sostenibles (a peu i en bicicleta) i es prioritzin altres usos i
funcions de 'espai public.

En aquest sentit, els objectius de la present proposta son:

« Iniciar el procés de reorganitzacié de la xarxa per al vehicle privat a traves d'una nova
xarxa basada en arees de qualitat ambiental.

 Pacificar I'espai public a partir de la restriccié de 'accés als vehicles de pas a l'interior
de les arees de qualitat ambiental.

« Desenvolupar un espai public accessible, confortable, continu i segur.

» Augmentar el grau d'habitabilitat de I'espai public, millorant les condicions de confort
acustic i qualitat de l'aire.

La present mesura fa una classificacié dels barris per a vianants i insta a I'Ajuntament a
l'elaboracio d'estudis especifics per desenvolupar l'ordenacié de cadascuna d'aquestes a nivell
de sentits de circulacio, tipus de seccié dels carrers que l'integren, actuacions urbanistiques a
desenvolupar, canvis en el tracat de l'actual xarxa d’'autobusos, nivell d’oferta d’aparcaments en
superficie i la seva potencial regulacié i noves regulacions per als processos de carrega i
descarrega de mercaderies. El resultat d’aquests estudis pot derivar en una classificacid dels
barris per a vianants en ambits de zona 30, zona 20 o zones exclusives per a vianants.

En aquest sentit es vol revitalitzar l'espai public del municipi on la mobilitat a peu es veura
afavorida atés que s'incrementara l'espai pacificat amb prioritat per als vianants a linterior dels
barris per a vianants, s’augmentara la cohesi6 social fomentant la celebracio d’activitats veinals
que promoguin els carrers com a vies d'estada, s'ampliara la xarxa verda a través de la promocio
de nous espais verds comunitaris i també es milloraran parametres ambientals com el soroll ila
contaminacio.

Model Actual Model supermancana
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transport plblic

> my Vehicles residents, i 3 %
e carrega i descarrega, i S
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plataforma logistica o

- B Transit vianants E
LA 3
ol BB i bicleta o
Xarxa basica @
@

.  Xarxa secundaria
interna

400 x 400 metr

Fig. 115. Esquemes del model actual i futur de mobilitat.
Font: BCNecologia
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Les cruilles interiors als barris per a vianants podran convertir-se en nous espais d'estada
transformant-se en places que milloraran la qualitat urbana dels vianants.

L'estudi portat a terme per 'Agéncia d’Ecologia Urbana de Barcelona posa com a exemple el
barri per a vianants nimero 12 (veure mapa adjunt a la proposta) on s'indica la possibilitat de
reconversio de sis cruilles internes.

Fig. 116. Cruilles interiors al barri per a vianants niimero 12.
Font: BCNecologia

El seglient mapa mostra el resultat de la sectoritzacié i la delimitacio dels 24 barris per a vianants
en les que s’ha subdividit Santa Coloma de Gramenet.
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1.6. Creacid de camins escolars

Al marg de 2014 I'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet va realitzar un estudi técnic per la
implantacié d'un cami escolar que millorés els itineraris d’accés a I'escola Les Palmeres, on es
va preveure que les actuacions proposades s’anessin implantant durant els anys 2014 i 2015

De la mateixa manera, I'Ajuntament amb el suport de la Diputaci¢ de Barcelona ha redactat
d'altres estudis per a les escoles Sant Just, Mercé Rodoreda, Beethoven i Tanit.

’ Y
F3 [y

] [l
v

i Escola Beethoven |l
' - == e

.

=] Escola Mercé Rodoreda

’ E¢cola Tanit

Escola Les Palmgres d

N Escola Sant Just d

Fig. 118. Localitzacio dels centres i ambit d'influéncia.
Font: DIBA

De forma sintética, la metodologia utilitzada en les fases de disseny, consulta i implementacio
son les segiients:

* Analisi de I'accessibilitat: estat i amplada de les voreres, guals, passos de vianants,
pendents, mobiliari urba, deteccié de punts conflictius, etc.

* Implicacié de les escoles i alumnes: explicacié dels objectius a assolir, glestionari de
mobilitat per coneixer els habits de mobilitat actuals i detectar els problemes existents.

* |Implicacio de la resta de la ciutadania; donar a conéixer el projecte a associacions,
comergos, etc.

La present actuacié proposa el desenvolupament d’aguesta metodologia de treball per a la
definicié de nous camins escolars a la resta d’'escoles d’educacié primaria de la ciutat de Santa
Coloma de Gramenet. Es proposa establir converses entre els diferents departaments de
I'Ajuntament (via publica, mobilitat, educacio, etc.) i les escoles per tal d'identificar aquelles on
s’han detectat problemes de mobilitat, accessibilitat, seguretat viaria, etc., per tal de prioritzar
l'estudi de nous camins escolars en aquests centres.

El seglient mapa mostra el conjunt d’escoles d'educacié primaria i secundaria de Santa Coloma
de Gramenet.
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A més a més, es proposa fer un seguiment de la utilitzacié dels camins escolars existents i
d'aquells que s'implantin per avaluar quin és el seu funcionament i estat, per tal de poder definir
les mesures necessaries a portar a terme per fomentar els desplacaments a peu i en bici als
centres escolars i disminuir i regular la circulacié i aparcament dels vehicles privats.

En aguest sentit, sera imprescindible la col-laboracié i implicacié dels propis centres escolars,
agents i usuaris de la via per a poder crear un ambient més respectués i amable en aquests
entorns.

Es proposa que aquest seguiment es realitzi anualment per tal de valorar el funcionament dels
camins escolars i el grau de millora que comporten les actuacions implantades.

—
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1.7. Estudi i implantacié d'un pla de senyalitzacié orientativa pel vianant

El setembre de 2013 I'Ajuntament va executar una primera fase de senyalitzacio orientativa per
a vianants.

El juliol de 2014 es va realitzar un estudi per al desenvolupament d’'una segona fase de la
implantacié de la senyalitzaci6 orientativa per a vianants a la ciutat, amb Fobjectiu d'ampliar i
millorar la senyalitzacié per a vianants existents.

El projecte contempla la instal-lacié6 de més de 50 punts amb senyalitzacié d'indicacio dels
principals pols atractors/generadors de desplagaments del municipi com serveis administratius,
culturals, centres educatius, equipaments esportius, mercats, espais naturals, centres de salut,
seguretat o linies de metro, entre d’altres.

Per a cada nou punt proposat s’ha elaborat una fitxa resum amb la ubicacid, senyals i direcci6 de
les indicacions a implantar.

Aquest projecte esta previst que s’executi abans de la tardor de 2016

A la segiient imatge s'observen les banderoles ubicades a la cruilla formada per carrer Major i
Sant Carles:

Fig. 120. Senyalitzaci¢ per a vianants c. Major — ¢. Sant Carles.
Font: elaboracié propia

Es proposa continuar amb la implantacié de tots els senyals d’orientacio de vianants per tal
d’informar i facilitar I'accés als principals punts d'interés del municipi.

A continuacié s'observa un mapa de conjunt amb la ubicacié dels nous senyals.

w
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Fig. 121. Estudi de la senyalitzacio de vianants de Santa Coloma de Gramenet.
Font: Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet
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1.8. Implantacio de semafors sonors i amb comptadors de temps

L'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet va realitzar un estudi, amb la col-laboracié¢ de
I'ONCE, de les cruilles de la ciutat amb risc d’accident per vianants amb discapacitat visual.

Per tal de continuar adaptant les cruilles una de les alternatives tecnologiques disponibles al
mercat s el dispositiu d’avis acustic per a semafors de vianants “Pasblue”, desenvolupat per
Fempresa “Via Libre”, del conglomerat empresarial de la Fundacio ONCE. Les caracteristiques
d’aquest dispositiu son les seglents:

Integra totes les funcions aclstiques i visuals dins d'una mateixa optica tipus Led,
facilitant la seva instal-lacit.

L'activacio del senyal acustic la provoca I'usuari mitjangant un comandament a distancia o
amb el bluetooth del seu teléfon mobil.

El sistema funciona mitjancant un codi de sons diferenciats per indicar on esta situat el
pas de vianants, si el semafor esta verd o a punt de posar-se vermell.

Fig. 122. Estudi de la senyalitzacié de vianants de Santa Coloma de Gramenet.
Font: Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet

Dispositiu d’avis actistic per a semafors de vianants “Pasblue”. Font: Fundacié ONCE

D’altra banda, es recomana la instal-lacié de semafors amb comptadors de temps, actuacio ja
iniciada per I'Ajuntament en algunes cruilles de la ciutat, amb l'objectiu d'informar al vianant tant
del temps de verd com del temps de vermell.

Aixi doncs, es proposa prioritzar la implantacié de semafors amb comptador de temps per a
vianants a les cruilles on conflueixen les xarxes principals de vehicles i vianants, especialment
quan es donin les seglients condicions:

Elevada intensitat de transit

Elevada intensitat de vianants, especialment durant franges horaries molt concretes com
sén les entrades/sortides d’escoles

Tipologia diversa de vianants: nens, gent gran, persones amb mobilitat reduida, etc.

Elevada intensitat de bicicletes
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1.9. Requlacié del temps de verd dels vianants

L'actuacié consisteix en programar la llum verda amb intermiténcies dels semafors de vianants
perque quan un vianant hagi iniciat el pas amb el semafor en verd disposi de temps suficient per
creuar la calcada, amb comoditat i seguretat, sense que es quedi a meitat de cami amb el
semafor en fase de vermell.

S’haura d’estudiar la fase de verd de vianants de cada semafor per tal de:
Disminuir el temps fix de verd per augmentar el temps de verd en intermiténcia.

» Considerar si és necessari allargar la fase de verd, tant fixa com d'intermiténcia, perque
els vianants puguin disposar de més temps per creuar el pas de vianants.

En funcié de la tipologia de vianants que creuin per un determinat pas (escolars, gent gran, PMR,
etc.) s'haura de considerar una velocitat de creuament que s'adapti al perfil d’'usuari, tanmateix
es recomana aplicar una velocitat maxima de 0,75 (recomanable 0,6) metres/segon com
velocitat mitjana dels vianants en un encreuament semaforic.

D'altra banda, una practica que s'observa a les ciutats és que alguns conductors, especialment
de vehicles de dues rodes, en determinades interseccions, prenen com a referéncia el semafor
especific per als vianants per avancar-se al canvi de fase del semafor que veritablement els
afecta i aixo pot comportar conflictes entre vehicles i vianants.

Prendre com a referéncia el semafor dels vianants pot ser contraproduent perqué:;
e Implica anticipar-se a una fase que ja esta dimensionada.

* Anticipar-se pot funcionar sempre i quan la resta d’usuaris del tram no s'a nticipin o apurin
la fase. Si els altres vehicles apuren la seva fase, també s’acabarien produint accidents.

e |esfases no sempre s6n correlatives.

¢ Els temps de buidament dels semafors poden ser variables.

¢ No totes les interseccions son iguals, per tant determinats comportaments no son
extrapolables.

Per tant, és aconsellable que els conductors de vehicles no tinguin visibilitat de la fase en la que
es troba el semafor de vianants. D'aquesta manera s'evita que els vehicles comencin a circular
abans de que el semafor canvii a la fase de verd. Aquest fet és especialment important en el cas
de ciclomotors i motocicletes, i minimitza el risc d’atropellament.

Per tant, es proposa analitzar els creuaments que presenten problemes en el sentit dels
paragrafs anteriors i realitzar les actuacions adients

.
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1.10. Pla d’eliminacié de pilones SECRETARIA

Al municipi de Santa Coloma de Gramenet s'han instal-lat pilones al mig de les voreres per
delimitar I'accés als guals i als carrers de plataforma tnica que delimiten I'espai de circulacié tant
de vianants com de vehicles. També existeixen pilones ubicades al mig d’'alguns guals que
limiten I'accés al pas de vianants. Aproximadament uns 3.300 metres de la xarxa principal de
vianants i 5.600 metres de la resta de la xarxa compten actualment amb delimitacié de I'espai
mitjancant pilones.

Aquestes pilones condicionen la mobilitat dels modes no motoritzats atés que donen la percepcid
de qué els vianants només poden circular per I'espai comprés entre |a linia de fagana i la linia de
pilones, fet que provoca la pérdua de funcionalitat del carrer.

Fig. 123. Pilones al carrer Major.
Font: elaboracié propia

Es proposa eliminar les pilones existents amb I'objectiu de garantir I'espai necessari per a la
correcta circulacié i creuament dels vianants, emmarcant el pla d’eliminacié de pilones en un
procés participatiu i de vigilancia que eviti 'aparcament de vehicles que va originar la instal-lacié
dels esmentats elements.

Aquest pla d’eliminaci6 de pilones haura de constar, com a minim, de les seguents fases:

1. Fase analitica_i_propositiva: amb la definicié d’actuacions complementaries com, per
exemple, la instal-lacié de senyalitzacié vertical de prioritat invertida (S-28 carrer
residencial) que indica les zones de circulacié destinades en primer lloc als vianants, que
poden utilitzar tota 'amplada de la via, on la velocitat maxima de circulacié dels vehicles
esta fixada en 20 km/h i els conductors han de donar prioritat als vianants, aquesta senyal
no permet que els vehicles estacionin a la via excepte als llocs senyalitzats expressament
amb aquesta finalitat.

2. Fase informativa i de conscienciacid_ciutadana: s’haura de portar a terme un pla de
comunicacié als ciutadans per tal dinformar-los dels objectius i canvis que es volen
assolir. D'aquesta manera es pretén donar a congéixer l'actuacié i conscienciar del
funcionament que han de tenir aquests carrers.

3. Fase d'implementacié de les actuacions: execuci6 del pla.

Fase de vigilancia activa de les zones amb eliminacié de pilones per part de la Guardia
Urbana.

Es proposa la supressié de pilones als carrers senyalitzats al seglient mapa, prioritzant aquells
que pertanyen a la xarxa principal de vianants.
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1.11. Modificacié de les ordenances per a una correcta regulacié de les terrasses de bar

Durant el 2014 'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet va elaborar una nova ordenanca
municipal que regula la concessio de llicéncies i caracteristiques de les terrasses de bars i
cafeteries. Les principals determinacions de I'ordenanca respecte la mobilitat dels vianants son
les seglents:

o Capitol 1ll. Article 7. L'ocupacié de via publica per a la instal-lacio de terrasses i
vetlladors no dificultara la circulacié de vianants ni altres usos existents, tenint
sempre en compte les persones amb mobilitat reduida i discapacitat.

L'ordenanga també determina que si la instal-lacié es vol fer en una vorera, aquesta
haura de tenir una amplada minima de 4 m i 'ocupacié no podra ser superior al 40%
del total de 'amplada de la vorera (una vegada s’hagi descomptat aquella superficie
destinada a altres usos -marges de seguretat, escocells,...-).

En tots els casos es respectaran els arbres, els escocells, el mobiliari urba i els seus
accessos, les sortides d'emergéncia i els passos de vianants.

L'Ajuntament senyalitzara el perimetre de les terrasses i dels vetlladors sobre la vorera o
espai public, amb pintura blanca.

e Capitol lll. Article 8.

o La instal-laci6 de vetlladors i para-sols amb paravents laterals i posteriors es
podra autoritzar en vorera d'amplada compresa entre 5,40 i 7,00 metres (sense
cap tipus d’estacionament reglat).

o La instal-lacié de vetlladors i para-sols sense paravents es podra autoritzar en
vorera d’'amplada igual o superior a 7,00 metres.

En tots els casos s’haura de reservar un pas Gtil continu i lliure pels vianants d’
almenys 3,00 m d’amplada entre els limits de la instal'laci6 que ens ocupa i la facana
mes propera.

o Capitol VIII. Article 17.

o Constitueixen infraccions greus: instal-lar una terrassa sense llicéncia o fora
del perimetre autoritzat.

o Constitueixen infraccions molt greus: ocupar la via publica sense disposar de
llicéncia municipal o excedir els seus limits espacials si aixd0 comporta una
pertorbacié important en la convivéncia, afectant greument el descans veinal.

L’'objectiu d’aquesta proposta és garantir que les voreres disposin de I'espai ttil minim necessari,
sense que les terrasses de bars i cafeteries comportin un obstacle pels vianants, per a que totes
les persones sense discriminacio puguin desplacar-se a peu pel municipi de Santa Coloma de
Gramenet.
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8.2. Mobilitat en bicicleta

El conjunt de propostes incloses dins d’aquest capitol donen resposta als objectius recollits al
Pacte per la mobilitat de la Xarxa de Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat al qual el municipi de
Santa Coloma de Gramenet es troba adherit.

Actualment I'is de la bicicleta al municipi és baix, segons 'enquesta de mobilitat 2011 representa
nomes el 0,2% dels desplagaments interns i el 0,6% des desplacaments de connexié.

El municipi compta amb dos itineraris ciclistes que formen part de la Ronda Verda i connecten
amb els principals municipis veins, perd aquesta xarxa esta plantejada per recorreguts de tipus
oci i no per la mobilitat diaria del municipi. La resta de vies ciclistes urbanes no estan
connectades entre elles i ni la seccié dels carrers ni l'orografia ajuden a utilitzar la bicicleta com a
mitja de transport.

Aixi doncs l'objectiu principal ha de ser el de crear una xarxa urbana adaptada als ciclistes que
connecti amb els diferents pols atractors/generadors de mobilitat i amb els municipis i espais
naturals de I'entorn.

En aquest sentit, el projecte dels barris per a vianants, elaborat per 'Ajuntament de Santa
Coloma de Gramenet conjuntament amb I'Agéncia d’Ecologia Urbana de Barcelona i |a Diputaci6
de Barcelona, ha d'ajudar a definir els eixos pels quals les bicicletes podran circular de forma
segura pel municipi i el Pla de mobilitat haura d’establir la xarxa i els criteris ha seguir per tal de
gué sigui funcional.

Paral-lelament s’hauran de portar a terme accions de conscienciacié entre la ciutadania aixi com
fomentar els habits de circular en bicicleta, amb l'objectiu de que es pugui produir un canvi modal
dels vehicles més contaminants cap a d'altres més sostenibles.

A continuacié es detalla un resum de les linies i objectius a seguir:

e Mobilitat en bicicleta.

o Per als desplacaments interns s'haura de planificar una xarxa continua d'itineraris
segurs per a bicicletes, garantint l'aparcament als principals pols
generadors/atractors de la ciutat: la xarxa d'itineraris per a bicicletes ha de ser
continua en tot el seu recorregut per tal de permetre la connexi¢ dels diferents
ambits residencials, comercials i industrials amb els principals equipaments, pols
d'atraccié i parades i estacions de transport ptblic.

o Amb els municipis veins haura de ser creada una xarxa de carrils bici que permeti
la connectivitat interurbana, aixi com l'enllag amb les xarxes urbanes de carril bici.

o A nivell metropolita sera beneficios definir unes linies estratégiques per a les
xarxes ciclistes com:

» Estudiar la creacié d'una Oficina de la Bicicleta mancomunada on es
doni resposta i servei a les necessitats dels usuaris de la bicicleta als
entorns urbans.

*  Definir uns criteris comuns de senyalitzacié de circulacio6 i indicacié de
la xarxa que faciliti visualment el reconeixement de la mateixa a tots els
usuaris de la via publica.

* Definir una normativa sense ambigiiitats.
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o Fomentar la intermodalitat:

o Es milloraran els intercanviadors existents amb el transport public per tal de
facilitar els desplagaments en els que es veuen implicats més d'un mitja de
transport: vianants — transport public (millora de l'accessibilitat, de la informacio,
etc.), bicicleta — transport public (aparcament per a bicicletes, efc.).

¢ Millorar la seguretat viaria:

o Shauran d'implantar mesures per minimitzar les interseccions o vies on s’ha
produit un nombre elevat d’'accidents: augmentar la seguretat dels vianants,
ciclistes i motoristes.

o Preveure en les futures actuacions una configuracié de I'espai public que tingui en
compte les necessitats del model de mobilitat definit. Destinar I'espai necessari
per a tots els modes de transport mitjangant un millor disseny de I'espai viari on
es prioritzin els mitjans més sostenibles (voreres amb 'amplada Gtil necessaria,
carrils bicis ben dimensionats, carrils bus,...).
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2.1. Ampliar_i_millorar la connectivitat de la xarxa de vies ciclistes i els punts de
conflicte detectats

La ciutat de Santa Coloma de Gramenet presenta una elevadissima densitat, amb poc espai
public i viari disponible, és per aquests motius que la proposta de xarxa ciclable ha d'apostar per
la convivéncia d’usos sempre que sigui possible.

El projecte dels barris per a vianants, elaborat per 'Agéncia d'Ecologia Urbana de Barcelona per
a I'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet en col-laboracié amb la Diputacié de Barcelona,
proposa la implantacié de barris per a vianants, o arees de qualitat ambiental, amb I'objectiu
d’aconseguir una reorganitzacio de la mobilitat a la ciutat per tal d’alliberar part de I'espai public
que avui en dia fa servir el vehicle de pas.

La definicié d'aquests barris per a vianants comporta la pacificacié dels vials interns i la restriccio
de l'accés als vehicles de pas a l'interior de les arees de qualitat ambiental, fet que comporta la
possibilitat d'implantar una xarxa ciclable en convivéncia amb el transit en vehicle privat dels
residents, on la velocitat maxima permesa estigui compresa entre els 20 — 30 km/h.

La xarxa ciclista resultant té una longitud de 20,4 km distribuida en les seglients tipologies:

Tipologia Longitud total
Carrer-bici (2 sentits) 9.234m
Carrer de convivéncia (1 sentit) 860 m
Vorera-bici (2 sentits) 2.929m
Carril bici segregat (2 sentits) 4268 m
Cami Verd (2 sentits) 4.727m
Rampa mecanica (1 sentit) 78 m

La proposta de xarxa resultant defineix els eixos prioritaris per a la circulacié en bicicleta a Santa
Coloma de Gramenet i es caracteritza per evitar I'lis de vials de la xarxa primaria i secundaria
que es correspon amb els limits dels barris per a vianants.

S’ha de tenir present que I'Area Metropolitana de Barcelona (AMB) esta desenvolupant una
xarxa ciclable metropolitana que definira les principals rutes ciclables metropolitanes de transport
que connectaran els diferents municipis de 'AMB.

En tot cas, sera necessari que es redacti un Pla Director de la Bicicleta per tal de disposar d'una
eina especifica que permeti el desenvolupament d’aquest mitja de transport, on es contemplin
aspectes com la infraestructura tant a nivell municipal com supramunicipal, normativa, seguretat
viaria, intermodalitat i campanyes de difusié, entre d'altres.

La xarxa proposada té¢ una diversitat tipologica d'itineraris per a la bicicleta perd amb una
preponderancia d'una nova tipologia denominada carrer-bici. Aquesta via ciclista es caracteritza
per:

= Tenir un unic sentit de circulacié pel vehicle privat, perd amb dos sentits per a la circulacio
de les bicicletes, de manera que bicicletes i vehicle privat comparteixen el mateix espai
de la calgada.

e La bicicleta té prioritat de circulaci6 respecte els vehicles a motor.
e La limitaci6 de velocitat pel vehicle privat és de 20 Km/h.

e La senyalitzaci¢ de l'itinerari, tant vertical com horitzontal, ha de ser especialment visible
per fer evident la prioritat de I'tGis de la bicicleta en calcada.
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Per al disseny d'aquest tipus de vies ciclistes s’haura de tenir especialment en compte els -
segllents aspectes:

e L'amplada del carril bici en contrasentit ha de ser suficient com per circular amb
normalitat i seguretat, disposant d’espai per maniobrar en cas d'imprevistos com per
evitar portes de cotxes aparcats, en el cas que es permeti 'aparcament al carrer.

e Els encreuaments s'hauran de dissenyar com un carrer normal de doble sentit, adaptats a
la bicicleta.

e No és recomanable canviar només el color de l'asfalt del carril bici en contrasentit, per
evitar que els ciclistes que circulin en el mateix sentit que els vehicles a motor ho facin
per agquest espai.

e Shaura d'implantar senyalitzacié que indiqui als vehicles la circulacié de bicicletes en
ambdos sentit

Aquesta implantacié es realitzard de manera gradual i en una primera etapa la circulacié de
bicicletes sera en el mateix sentit de circulacio que els vehicles a motor.

Fig. 125. Carrer Major a Montcada i Reixac.
Font: elaboracio propia

A la segiient figura s'observa la xarxa de vies ciclistes proposada segons les diferents tipologies.
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El disseny de la resta de tipologies de vies ciclistes a implantar hauran de seguir els criteris c&
definits al “Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya”, elaborat per la Generalitat de
Catalunya, on s'estableixen parametres com I'ample minim i recomanable, la velocitat de
circulacio, la necessitat de separaci¢ fisica i distancies minimes amb els obstacles, senyalitzacio,
etc. Alhora hauran d'evitar-se els conflictes que comporten les voreres bici al davant de les
parades de bus, la ubicacié de carrils bici al costat de faganes o els canvis de tragat de les vies
ciclistes d'un costat a I'altre del carrer.

A banda de la definicié de la xarxa ciclista dins del continu urba, també sera necessari adaptar
altres itineraris interns al municipi com per exemple la connexié amb el Poligon Industrial del
Bosc Llarg.

Referent als punts de conflicte, s’hauran d'establir mesures per evitar especialment els
confrontaments entre vianants i ciclistes en les seglients casuistiques:

e Ubicacié d'itineraris ciclistes en calgada atés que, en general, lamplada de I'espai
destinat a la mobilitat dels vianants no es suficient per donar cabuda a la bicicleta. Algun
tram existent, concretament el de la Via Verda que transcorre pel marge del riu Besos,
comporta problemes entre ambdds modes de transport, pel que sera necessari estudiar
mesures perque les bicicletes circulin a la velocitat adequada en aquests trams
conflictius.”

e |mplantar accions perqué les bicicletes circulin a la velocitat adequada atés que s’ha
detectat un exces de velocitat especialment a la xarxa ciclista del riu Besos.
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2.2. Ampliar els espais d'aparcament a la ciutat

Per tal de promoure els desplagaments en bicicleta pel municipi, la intermodalitat entre el
transport pablic i la bicicleta i 'aparcament segur d’aguests vehicles, es proposa dotar la ciutat
amb aparcaments de bicicletes amb I'objectiu de donar la maxima cobertura territorial possible
als usuaris d'aquest mitja de transport.

La ubicacid dels nous aparcaments ha de ser estratégica per tal de poder connectar tots els
equipaments o pols generadors/atractors de mobilitat existents amb la xarxa de carril bici.

Es proposa ubicar nous aparcaments de bicicletes als equipaments o pols generadors/atractors
de mobilitat, tant als que actualment no disposen d’ells com als futurs. Es prioritzara la seva
instal-lacié en aguells equipaments que ho sollicitin 0 en els que s’hagin detectat desplacaments
en bicicleta.

Es prioritzara la instal-lacié a linterior dels equipaments, sempre i quan sigui possible, per tal de
proporcionar un aparcament que protegeixi la bicicleta de la intempérie i dels robatoris.

Al segllent mapa s'observa la cobertura dels aparcaments existents a Santa Coloma de
Gramenet on es detecta que als barris Can Mariner, Santa Rosa i Fondo hi ha zones que estan
desproveides d’aparcaments per a bicicletes, deixant sense cobertura equipaments com 'Escola
Sant Just, Escola Banus, CAP El Fondo, la parada de metro de Santa Rosa i els jutjats.

Altres zones del municipi amb pendents més elevats, perd on es pretén ampliar la xarxa de vies
ciclistes tampoc esta dotada d'aparcaments com sdén el barri Llati, Riera Alta, Singuerlin
(Torribera i parada de metro), Guinardera i Les Oliveres.

B . T S AU . T
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2.3. Directrius per al disseny de vies ciclistes a les interseccions

Per garantir I'éxit de la xarxa ciclista i incentivar aquest mitja de transport, és necessari que
aquesta infraestructura sigui segura i doni sensacié de seguretat a l'usuari. Per la seva
naturalesa de punt de convergéncia entre les bicicletes, els vianants i els vehicles motoritzats,

les cruilles sén punts amb un potencial d'accidentalitat elevat i, per tant, és en aquests punts on
s’hauran d'extremar les precaucions

Es proposa seguir els criteris contemplats al “Manual per al disseny de vies ciclistes de
Catalunya” on a 'apartat 3.5 es detallen les diferents tipologies d'interseccio.

A continuacio es detallen possibles solucions dins de I'entorn urba:

Continuitat a les cruilles amb pas exclusiu per a bicicletes. Per assegurar que aquesta
zona sigui identificada per la resta d'usuaris de la via publica, es recomana que el carril
tingui un color vistés, pavimentant de color vermell o blau només la zona corresponent a
la cruilla.

Es recomana donar continuitat al color dels carrils bici o senyalitzar amb marques vials de
color blanc el pas per a bicicletes, preferentment al costat del pas per a vianants.

Fig. 128. Exemple de continuitat del carril bici a una cruilla a Barcelona {av. Paral-lel/Ronda de Sant Pau), a

Copenhaguen (Dinamarca) i a Montcada i Reixac (av. Terranostra/c. de 'Alzina).
Font: elaboracio propia

Rotondes. Les rotondes han permés disminuir el nombre d'accidents entre vehicles, perd
sovint comporten un problema per a la circulacié dels vianants i bicicletes

En funcié de l'espai viari disponible, de la intensitat del transit i de la tipologia de via
ciclista existent, s’haura de definir quina és la solucié que s'adapta millor.

A les interseccions giratories el “Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya”
contempla que és convenient desviar la circulacié de bicicletes cap a una pista segregada
en les immediacions de la rotonda aixi com disposar d'una anella de 2,5 metres al voltant
de la rotonda, amb doble sentit de circulacié destinada a ciclistes, per tal d’assegurar la
possibilitat de realitzar tots els moviments de manera segregada, amb ["objectiu que la
persona que circula amb bicicleta pugui escollir la manera més comoda de fer el sey
desplagament. Les calgades es travessaran per un carril de dos metres d'amplada situat
al costat del pas per a vianants.
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Fig. 129. Croquis de les dimensions recomanades de la via ciclista a una rotonda.
Font: Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya

Es proposa que el nivell de seguretat a la interseccié mai sigui inferior a la seguretat de les
seccions de les vies ciclistes que accedeixen a la interseccid, i que cada cas en concret s'estudi
amb suficient detall per tal d'escollir el millor disseny.
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2.4. Creacié d'una xarxa de vianants i carril bici integrada amb els municipis veins:
Barcelona, Badalona, Sant Adria de Besds i Montcada i Reixac

L'objectiu d'aquesta proposta és donar continuitat a la xarxa ciclista establint connexions amb els
municipis confrontants.

Com es comenta a la proposta 2.1 Ampliar i millorar la connectivitat de la xarxa de vies ciclistes i
els punts de conflicte detectats, sera necessari que es redacti un Pla Director de la Bicicleta per
tal de disposar d’'una eina especifica que permeti el desenvolupament d’aquest mitja de
transport, on es contemplin aspectes com la infraestructura tant a nivell municipal com
supramunicipal, normativa, seguretat viaria, intermodalitat i campanyes de difusid, entre d’altres.

A continuacié s'analitzen les connexions entre municipis per a cadascun dels municipis veins.

Sant Adria de Besos

Connexio ja executada mitjangant el carril bici del Parc Fluvial del Besos.

Montcada i Reixac

Connexi6 ja executada mitjangant el carril bici del Parc Fluvial del Besos.

Badalona

El Pla de mobilitat de Badalona preveu la creacié de carril bici a I'avinguda Ménaco — carrer de
Verdi, que connecta amb la Rambla de Sant Sebastia de Santa Coloma de Gramenet. A la xarxa
ciclable proposada al present pla de mobilitat es garanteix aquesta connectivitat.

Barcelona

La connectivitat amb Barcelona per a modes no motoritzats és possible mitjangant tres ponts
sobre el riu Besos. De nord a sud trobem connexions entre:

e El Passeig Lloreng Serra de Santa Coloma de Gramenet amb el Passeig de Santa
Coloma a Barcelona. El pont compta amb suficient espai destinat a la circulaci®é de
vehicles com per poder segregar una zona i dedicar-la a la circulacio de bicicletes. Aquest
espai que es pot reservar per a carril-bici formara part de la futura xarxa ciclable
metropolitana que, a través de I'eix format per I'avinguda Lloreng Serra, la Rambla Sant
Sebastia i la Rambla del Fondo connectara Barcelona amb Santa Coloma de Gramenet i
Badalona A la banda de Barcelona no existeix cap infraestructura ciclable, perd esta
prevista la seva construcci6 a la futura xarxa xarxa ciclable metropolitana.

e L'avinguda de Can Peixauet de Santa Coloma amb el carrer de Potosi a Barcelona.
L'amplada de més de cinc metres de les dues voreres del pont de Can Peixauet garanteix
una perfecta convivéncia entre vianants i ciclistes, perd la connexié amb el costat
Barcelona hauria de millorar-se i instar I'Ajuntament de Barcelona a planificar un itinerari
per ciclistes.

e Lavinguda de la Generalitat a l'algada del Parc del Molinet de Santa Coloma amb el
carrer de Sant Adria de Barcelona. El pas sobre el Besods és una passera per vianants,
pero una amplada de més de cinc metres garanteix una perfecta convivéncia entre
vianants i ciclistes que podria materialitzar-se amb senyalitzacié. Com en els anteriors
casos, al costat Barcelona no existeix cap itinerari per a Bicicletes.

e m am e m m om e m m me em em e
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Fig. 130. Connexions en bicicleta amb Barcelona.
Font: elaboraci6 propia

Les accions definides en aquesta proposta estan en concordanga amb la xarxa ciclable
metropolitana que es desenvolupara des de I'Area Metropolitana de Barcelona (AMB).
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2.5. Campanyes de conduccio eficient i sequra en bicicleta

La bicicleta és un mode de transport sostenible que resulta d'utilitat per fer desplagaments dins
d’'un municipi amb les dimensions de Santa Coloma de Gramenet, aixi com les connexions amb
els municipis veins. Ara bé, molts usuaris potencials no fan servir aquest mode per la sensacié
d'inseguretat que suposa el seu Us. A I'hora de compartir un mateix espai de circulacié els
usuaris de la bicicleta es troben en una posicié d'inferioritat respecte del vehicle privat. Aquesta
circumstancia és deguda a diferents factors:

* Inestabilitat propia de la bicicleta, ja que requereix una posicié d'equilibri que es pot veure
desfavorida per factors externs com la climatologia, portar pesos, o fins i tot per questions
de manteniment com ara portar les rodes desinflades

e Vulnerabilitat propia del ciclista, en no disposar de carrosseria que protegeixi el seu cos

e Menor velocitat que pot assolir davant del vehicle privat

Amb ['objectiu de minimitzar els accidents involucrant aquest tipus de vehicles es proposa
Forganitzacié de jornades de conduccio eficient i segura en bicicleta perque els assistents
coneguin tots els perills que els poden afectar, i aprenguin métodes eficacos per tal que la
practica de la bicicleta sigui més confortable, rapida, i comporti menys riscos. Els beneficis que
es poden destacar de la imparticié d’aquests cursos sén:

e Seguretat per l'usuari
e Prevencié d'accidents
e Millor repartiment i eficiéncia d's public

e Foment del canvi modal a la bicicleta

L’Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet porta a terme regularment activitats de promocio,
difusi6 i educacio de la mobilitat sostenible i segura, lligades principalment als centres educatius,
amb |a col-laboraci6 de la policia local i del centre d'educacié ambiental Ecometropali, i també
d'altres per a tota la poblaci6 (setmana de la mobilitat, bicicletades populars, etc.).

En aquest sentit es destaquen les segiients activitats:

* La bicicleta i jo. Adregada a educacié primaria amb I'objectiu de generar les actituds i els
habits de comportament necessaris per moure's per la via publica (com a vianants o
conductors), aprendre a conduir la bicicleta, coneixer els senyals de transit basics i veure
la bicicleta com un vehicle.

e Parc de mobilitat sostenible (bicicletes) i visita a Ecometropoli (diversos tallers).
Adrecada a educacié primaria amb l'objectiu de desenvolupar el sentit de Fequilibri, aixi
com el coneixement i respecte de les normes de transit, adquirir el domini de la bicicleta i
seguretat en ells mateixos com a conductors, reflexionar sobre els riscos, generar
comportaments sostenibles amb el medi ambient i social. L'activitat contempla una part
practica on es fan servir bicicletes dins d’un circuit tancat.

k]

Fig. 131. Taller de bicicletes.
Font: Ajuntament Santa Coloma de Gramenet
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L’objectiu de la present proposta és continuar portant a terme aquestes jornades dins 'educacio
primaria, perd també continuant en la secundaria aixi com organitzar també cursos per altres
sectors de la poblacié on es pot comptar amb el suport d'associacions ciclistes.

Es proposa fer diferents sessions al llarg de I'any d’un dia de durada que estiguin dividides en
dues parts:

Part tedrica. Sessidé en la que es poden destacar els temes seglents: educacié vial,
seguretat vial, mesures de visibilitat, aprenentatge i consolidacié de les técniques de
conduccié, manteniment i reparacio de bicicletes.

Part practica. Formada per un test de conducci6 inicial per detectar errors o mals
costums. Després de les classes tedriques es faria un segon test per acabar de polir
errors.

Els principals aspectes que caldra treballar amb els assistents als cursos seran:

Circulacié per la dreta. Si es circula per un carril bici és la ubicacié correcta per deixar
passar els ciclistes que vulguin avancar. En la circulacié conjunta amb vehicles
motoritzats es segueix la norma establerta ja que la bicicleta és el vehicle meés lent.

Velocitat adequada. L'usuari de la bicicleta ha de realitzar un exercici constant i
sistematic d’'analisi de la situacié que l'envolta (tipus de via, climatologia, densitat de
transit, vianants, etc.). Es per aquest motiu que es recomana que la velocitat de circulacié
no sigui superior als 20 km/h.

Adverténcia de les maniobres. Es necessari senyalitzar degudament els girs cap a
ambdos costats i els avangcaments. La seqliéncia correcta de realitzacié d'una maniobra
és: comprovar la possibilitat de fer la maniobra, advertir-la amb la senyalitzacié adient i,
en ultim lloc, realitzar-la.

Obeir les prohibicions i la senyalitzacio. Els usuaris de la bicicleta tenen el deure de
conéixer | respectar tota la senyalitzacio, tant I'especifica per la bicicleta com la general
per la resta d’'usuaris de la via publica.

Mesures de seguretat. Es recomanable fer servir les diferents mesures de seguretat que
disminueixen significativament el risc pel ciclista. Entre elles es poden destacar: usar
casc, miralls retrovisors, elements reflectors, llums blanques al davant i vermelles al
darrera, roba adequada que no pugui enganxar-se als engranatges i amb reflectors per
poder ser vistos, efectuar un bon manteniment de la bicicleta.

Es proposa que les classes practiques tinguin lloc a les instal-lacions del centre d'educaci6
ambiental Ecometropoli, atés que compta amb un circuit d'educacio vial.

Fig. 132. Circuit d'educacio vial a Ecometropoli.
Font: AMPA CEIP Pallaresa
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2.6. Difusié d'una xarxa integral de bicis

Sovint els usuaris que s'inicien en I'Us de la bicicleta com a mitja de transport, aquells usuaris
ocasionals o, fins i tot, els habituals que han de realitzar recorreguts diferents als que efectuen a
diari, desconeixen quines son les vies més adequades per a la circulacié en bicicleta aixi com la
ubicacio dels punts d'estacionament.

Es per aquest motiu que des de I'Area Metropolitana de Barcelona conjuntament amb la
col-laboracié dels ajuntaments que la integren ha desenvolupat la “Guia de la bicicleta” en format
planol que recull la informacié referent a:

» Tipologia de vies ciclistes: carril bici, cami verd i vies pacificades

e Estacions de Bicibox (amb codi d'identificacié) i carrer on estan ubicats els aparcaments
segurs

e Parades de transport public: metro, tram, ferrocarrils de la Generalitat i rodalies de
Catalunya

Aquesta guia permet informar als usuaris de la bicicleta dels itineraris ciclistes existents i serveix
perque aquests puguin planificar la seva ruta abans de realitzar el trajecte.

La guia s’haura d'anar actualitzant periddicament per tal d’incorporar les noves vies ciclistes i
aparcaments que es vagin implantant al territori.

La primera Guia de la bicicleta es va editar al maig de 2013 on s'incloien els municipis amb
Bicibox del Baix Llobregat. Al setembre de 2014 es van editar dues versions on es diferencien
els ambits Sud (Baix Llobregat) i Nord (Barcelonés Nord — Vallés Occidental) i les connexions
amb Barcelona.

Actualment es pot descarregar en format pdf des de la web de I'Area Metropolitana de Barcelona
(http://www.amb.cat/ca/web/mobilitat/actualitat/publicacions) i sera necessari gue els
ajuntaments i altres equipaments disposin d’exemplars en paper per als usuaris que s'adrecin a
demanar informacid.

A continuacié s'adjunten les imatges de I'edici6 de febrer 2015
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Fig. 133. Guia de la bicicleta editada febrer 2015.
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Fig. 134. Guia de la bicicleta editada febrer 2015.
Font: AMB
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2.7. Accessibilitat de les bicicletes en zones amb escales

Es proposa adaptar les vies o punts amb escales amb la instal-lacié de guies metal-liques o
rampes per millorar la mobilitat dels ciclistes.

Aquests elements permeten que els ciclistes no hagin de pujar/baixar les escales amb la seva
bicicleta al damunt amb el conseqlient perill que comporta pels vianants.

La rampa podra ser d'obra o d'acer inoxidable i estara situada en un o ambdés costats de les
escales, en funcié del volum de ciclistes. S’ha de tenir en compte la distancia entre el canal i el
mur o barana perqué la bicicleta pugui pujar/baixar sense problemes.

Fig. 135. Exemples guies o rampes per facilitar pujada escales amb bicicletes.
Font: elaboracié propia
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2.8. Creacié d'un sistema de bici pUblica i biciregistre metropolita

Aquesta actuacio recull dos accions de caracter metropolita amb 'objectiu comu d'incrementar la
mobilitat en aquest mitja de transport.

En primer lloc, es proposa dotar la ciutat d’'un sistema de bicicleta publica mitjancant 'ampliaci¢
dels existents a 'Area Metropolitana de Barcelona: sistema de bicicleta plblica de Barcelona
(Bicing i Bicing eléctric).

Fig. 13B. Bicing, estacions existents properes a Santa Coloma de Gramenet i Bicing eléctric.
Font: elaboracié propia

Amb aquesta proposta es pretén aconseguir els segiients objectius:

« Potenciar I'is de la bicicleta al municipi. Les experiéncies d'aquest tipus de sistemes
en altres ciutats o territoris evidencia que la bicicleta publica actua com a catalitzador per
fer que I'is de la bicicleta sigui acceptat com un mitja de transport habitual en ciutats amb
poca cultura de la bicicleta.

e Oferir als habitants del municipi una opcié de transport urba i interurba rapid, flexible i
practic. La bicicleta publica s’ha de plantejar com un sistema de transport complementari
dels serveis de transport public existents.

e Augmentar les opcions de mobilitat sostenible al municipi a un cost menor en
comparacié amb altres alternatives de transport public.

e Promoure la intermodalitat dels desplagaments. De fet, en molts casos pot substituir
I'etapa inicial o final de la cadena modal que ara es fa en transport col-lectiu.

e Avangar cap a una major integraci6 de les xarxes de transport de modes sostenibles
a I'Area Metropolitana de Barcelona.

A més, cal tenir en compte que els desplagaments en bicicleta son competitius en termes de
temps, en condicions de circulacié urbana, en comparacié amb la resta de modes de transport (a
peu, transport pablic o vehicle privat).

Finalment, la flexibilitat d’itineraris que propicia un sistema de bicicleta publica permet aproximar
el transport col-lectiu al servei porta a porta, cobrint arees de baixa accessibilitat en transport
plblic (amb massa transbordaments o elevats temps de viatge) i per tant, fent-lo més competitiu
respecte del vehicle privat.

En segon lloc, es proposa estudiar la viabilitat i impulsar 'elaboracié d’un registre metropolita de
bicicletes per tal de facilitar les tasques de recuperacié en el cas que hagin pogut ser sostretes,
mitjancant la identificacié de les bicicletes i la inclusié de les mateixes en la base de dades de la
Red de Ciudades por la Bicicleta, on participa la Direccion General de Trafico i els ajuntaments
adherits.

SECRETAR
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8.3. Mobilitat en transport public

El conjunt de propostes incloses dins d’aquest capitol donen resposta als objectius recollits al
Pacte per la mobilitat de la Xarxa de Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat al qual el municipi de
Santa Coloma de Gramenet es troba adherit.

S'ha d'apostar per una millora continuada de la mobilitat en transport col-lectiu essent d’especial
rellevancia aquelles actuacions que estructurin el territori i millorin les connexions amb la resta
de municipis. Sovint aquestes propostes sén actuacions de llarga durada, amb pressuposts
elevats i es troben fora de la responsabilitat directa de I'Ajuntament.

A continuacio es detalla un resum de les linies i objectius a seguir:

¢ Mobilitat en transport col-lectiu.

o Respecte del transport public s’ha d'apostar per una millora continuada dels
modes ferroviaris:

= Ampliaci6 de les xarxes de transport public:

* Perllongament de la linia L1 de metro entre les estacions de
Fondo i Estacié de Badalona.

e Construccié d'una plataforma reservada de bus pel marge
esquerre del Besos.

* Com estratégia de ciutat son interessants el perllongament de
I'L9, per travessar Barcelona, o el perllongament de 'L3 fins a la
Trinitat.

o A meés la xarxa de transport public ha d'adaptar-se a les necessitats dels
ciutadans:

* La xarxa d’autobusos urbans s’ha de replantejar i adaptar al projecte
dels barris per a vianants per millorar la cobertura territorial,
I'eficiencia i la velocitat comercial. En aquest sentit s’hauran de
preveure millores per disminuir el temps de recorregut en autobus (carril
bus, vehicles estacionats en doble fila, etc).

= Garantir 'accessibilitat a les parades de transport public per a tots els
ciutadans (adaptacié a PMR).

* Millora de la informacié del servei tant a les parades (temps d'espera)
com a l'interior dels autobusos (properes parades).

e Fomentar la intermodalitat:

o Es milloraran els intercanviadors existents amb el transport public per tal de
facilitar els desplacaments en els que es veuen implicats més d’'un mitja de
transport: vianants — transport public (millora de l'accessibilitat, de la informacio,
etc.), bicicleta — transport public (aparcament per a bicicletes, etc.).

T e T T T I T T S
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3.1. Adaptacié de la xarxa de transport pablic en superficie als barris per a vianants  s:c

La nova jerarquitzacio viaria basada en la proposta de creacié de barris per a vianants té
objectiu de distribuir el transit motoritzat per les vies principals i secundaries del municipi,
alliberant la xarxa veinal, interior als barris per a vianants, del transit de pas de vehicles i assolint
aixi la pacificacié d'aquestes zones.

La xarxa de transport public urba en superficie es veura condicicnada, per una banda, per les
modificacions en la jerarquitzacid del viari i, per una altra, pels canvis de sentit de circulacié que
es contemplen a la proposta de creacio de barris per a vianants.

Per aquests motius s’hauran de seguir les seglients directrius:

e Zones amb pendents baixes o inexistents: s’haura de modificar el recorregut de les linies
d’autobuls amb I'objectiu de treure el bus de I'interior dels barris per a vianants.

Durant les primeres fases d'implantacio del projecte dels barris per a vianants, el bus de
barri podra continuar circulant pels carrers interns, pero les linies interurbanes hauran de
passar a circular per les vies principals que delimiten els barris per a vianants.

o Zones amb fortes pendents: els busos de barri podran continuar circulant per linterior
dels barris per a vianants per tal de donar un servei de proximitat a I'usuari.

Un exemple de la relacié existent entre les rutes de la xarxa de transport public en superficie i el
nou model de jerarquitzacio del viari és I'Av. Generalitat, on a finals de novembre de 2014
aquesta via i els carrers del voltant del Mercat Sagarra han estat objecte d’una transformacié per
tal de crear una zona restringida al transit que millorés la mobilitat a peu i el caracter comercial
d’aquesta zona.

Tenen accés a circular per aquesta zona els autobusos, taxis, vehicles de servei i els autoritzats
a una velocitat maxima de 20 km/h.

Aquest canvi es va analitzar als tallers de participacié i I'opinié practicament unanime de les
persones assistents va ser que no suposava cap problema i valoraven positivament l'actuacié |,
L'alternativa a que la circulacié dels autobusos en els dos sentits fos per la avinguda de Santa
Coloma en comptes de I'Av. Generalitat va ser descartada.

Fig. 137. Avinguda de la Generalitat.
Font: Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet

En base a aguestes directrius la xarxa de transport public urba en superficie es veura
condicionada de la segilent manera:
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Linies interurbanes. Afectacions a B14, B17, B18, B19, B20, B27, B30, 42, N2, N6, N8 i N9.

Les rutes de les linies interurbanes s’adaptaran al model de barris per a vianants proposat i
coincidiran amb les vies de la xarxa viaria principal i secundaria que defineixen el perimetre dels
barris per a vianants, sempre i quan no existeixin casos excepcionals i puntuals que justifiquin
que alguna linia hagi de circular en algun tram aillat per I'interior d'un barri per a vianants.

S'estudiara la xarxa de transport public en superficie (linies interurbanes) a nivell global de la
ciutat aixi com la compatibilitat de les rutes de les linies actuals amb el model de barris per a
vianants proposat. A mesura que es vagin implantant els diferents barris per a vianants, es
realitzara un estudi de detall dels punts conflictius i un estudi d’alternatives per a cadascun
d'aquests punts, per triar, en cada cas, la millor solucié possible.

Linies urbanes de barri. Afectacions a B15, B80, B81, B84.

Les rutes de les linies urbanes de barri s'adaptaran al model de barris per a vianants tenint
present que el servei que presten és un servei de proximitat al ciutada, de manera que les rutes
podran coincidir tant amb les vies de la xarxa viaria principal com les de la xarxa secundaria que
defineixen el perimetre dels barris per a vianants, perd també transcorrer per les vies de la xarxa
veinal de linterior dels barris per a vianants.

S'estudiara la xarxa de transport public en superficie (linies urbanes o de barri) a nivell global de
la ciutat aixi com la compatibilitat de les rutes d’aquestes linies actuals amb el model de barris
per a vianants proposat. A mesura que es vagin implantant els diferents barris per a vianants, es
realitzara un estudi de detall dels punts conflictius i un estudi d’alternatives per a cadascun
d'aquests punts, per triar, en cada cas, la millor solucié possible, sempre prioritzant i respectant
el caracter de servei public de transport de proximitat que les defineix.
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3.2. Directrius per la millora de I'accessibilitat a les parades d'autobus

Durant les diferents jornades de treball de camp s’ha revisat I'estat de les parades i s’ha detectat
un conjunt d'elles que tenen deficiéncies d'accessibilitat, principalment, per la preséncia d'arbres
i mobiliari urba a la parada que impedeixen 'accés als autobusos (vegeu Annex A3.1).

Aguesta proposta té com a objectiu definir uns criteris per tal de millorar I'accessibilitat dels
usuaris a I'autobts per reduir el temps d'aturada, agilitzar les operacions d'entrada i sortida dels
usuaris, i incrementar la seguretat dels mateixos.

S’hauran de tenir en compte els seglients aspectes:

- Quan es realitzin actuacions a la via publica es modificara la ubicaci6é de papereres, bancs,
fanals i altre mobiliari urba per millorar I'accessibilitat als autobusos: 12 metres lliures
d'obstacles.

- Si es mor un arbre que actualment suposa una limitacié d'accés als autobusos, es tapara
l'escocell per a qué no suposi un entrebanc pels usuaris.

- La ubicacié dels aparcaments de vehicles o de contenidors d'escombraries s'haura de
planificar de manera que no comporti una limitacié perque els autobusos es puguin apropar
correctament a la parada.

- Quan s’hagin d'ubicar parades d'autobus s’hauran de garantir, com a minim, 20 metres
lliures d'obstacles.

Fig. 138. Parada al costat de la vorera i estacionament de I'autoblis ocupant un carril de circulacié.
Font: Manual para la planificacién, financiacion e implantacién de sistemas de transporte urbano
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3.3. Actuacions de millora a les parades d'autoblis de major demanda

L'actuacié consisteix en adaptar les parades d’autobls per permetre el correcte accés de les
persones, especiaiment aquelles amb mobilitat reduida, on s’haura de tenir en compte que els
autobusos puguin acostar-se amb garanties per poder desplegar les rampes d'accés al vehicle.

Des de 2014 s'han instal-lat a la ciutat un total de 26 plataformes d’embarcament o bé s’han
ampliat les voreres a les parades amb més afluéncia de viatgers i amb majors dificultats de
maniobra per que l'autobls s'apropi a la vorera.

Fig. 139. Parada 000084 (av. Santa Coloma — Francesc Moragas) amb ampliaci6 de vorera,
Font: TeleAtlas 2014.

Es proposa continuar amb aquest tipus d’actuacions, instal-lacié de plataformes d’embarcament
prefabricades i/o eixamplament de vorera, a les parades de bus del municipi fins que totes les
parades del municipi tinguin un embarcament facil i amb la major accessibilitat als vehicles.

En primer lloc es proposa estudiar la parada de 'Avinguda Francesc Macia — ¢. Mare de deu
dels Angels, donat I'elevat ntiimero de viatgers i de linies d’autobts que la utilitzen.

N

Fig. 140. Parada 000084 (av. Francesc Macia — C/Mare de Déu dels Angels)
Font: Google Earth
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3.4. Millora de la informaci¢ estatica en marguesines

Segons les recomanacions definides al Manual de disseny de les vies urbanes per a la mobilitat
sostenible (AMB, 2014) i el Codi d'accessibilitat (Generalitat de Catalunya, DPTOP), la
informacié per als usuaris consisteix en el conjunt de continguts detallats que poden necessitar
els passatgers del transport public per conéixer les caracteristiques del servei (horaris, itineraris,
intervals de pas, enllag amb altres linies, punts d’interés, planols, etc.).

La informacié estatica — tant als pals de parada com a les marquesines — ha de presentar un
conjunt de caracteristiques basiques:

e (Claredat: els textos han de ser facilment llegibles i comprensibles. Per aix0, es recomana
utilitzar un bon contrast del text (lletres fosques sobre colors pal-lids o la combinacio
inversa).

e Concisi6: els textos han de ser breus i transmetre la informacié basica necessaria per als
usuaris.

* Precisio: Ia informacié ha de ser correcta i actualitzada. Pel que fa al manteniment de la
informacio a les parades, es recomana que es defineixin clarament les tasques a realitzar
per cada agent implicat.

La informacié per als usuaris s’ha d’ubicar entre 1 i 2 metres d'algada (aixd no implica que per
sobre d'aquesta alcada no hi pugui haver elements de senyalitzacid).

Pel que fa al cas especific de les marquesines, el manual estableix les segients recomanacions:

e El panell s'ubica fora de la vertical del banc, en un espai facilment accessible de manera
que les persones amb dificultats visuals puguin aproximar-s'hi tant com els sigui
necessari.

e La informacio considerada meés important s’ha de col-locar entre 1,10 i 1,50 metres
d'alcada. En qualsevol cas, el limit inferior del nivell d'informacid no ha de ser menor d'1
metre.

Les parades d’autobls han d'incorporar la segiient informacié propia del servei:

Nom i codi de la parada.
Identificacio de les linies que hi tenen parada.
Nom de les linies de la parada.

Horaris de les linies.

A S

Itineraris de les linies de la parada on s'identifiquin punts de parada, intercanviadors,
equipaments, etc.

Es recomana, a més, que els panells de les marquesines incorporin:

1. Planol de la xarxa.

2. En funcié de la disponibilitat de l'espai, es poden incorporar altres informacions
secundaries: normes d’Us, informacié d’altres serveis de transport, informacié sobre els
titols de transport, informacio sobre eventuals incidéncies o avisos puntuals, etc.

3. Tarifes vigents.
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A continuacié s'adjunta un exemple de panell informatiu en marguesina:

Pacel Lﬁmauu
i

a3

Fig. 141. Exemple de col-locacit de panell informatiu en marquesina.
Font: Manual de disseny de les vies urbanes per a la mobilitat sostenible (AMB, 2014)

A banda de la millora de la informacié estatica a les marquesines i pals de la xarxa urbana,
també sera necessari adaptar la senyalitzacié i la informacié a les linies interurbanes de
transport col-lectiu de viatgers, atés que actualment no tenen pal de parada o no disposen de la
informacié referent al servei que donen (horaris i linies), especialment en aquelles parades que
formen part de la xarxa de parades del bus urba i/o metropolita (servei municipal de transport de
viatgers).
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3.5. Millora_de la_informacié_dinamica a les parades d'autobis, estacions de metro """

equipaments

Els Panells d'informacié a l'usuari a les parades d'autobls, en endavant PlUs, tenen la missio
principal d'informar del temps d'espera per al pas de les linies que hi tenen parada. Es una
informacié molt valorada pels usuaris doncs elimina la incertesa de no saber quan passara
lautobus i és en conseqléncia una bona solucid quan els nivells de freqliencia existents no son
els Optims.

Actualment, només un 4% de les parades de Santa Coloma de Gramenet disposen d’aquests
dispositius, és per aquest motiu que I'actuacié consisteix en la instal-lacié de 15 nous PIUs a les
parades d'elevada demanda on encara no ha estat instal-lat aquest servei.

Codi parada Nom parada Mobiliari
663 Av. Generalitat — Av. dels Banus Marquesina
2575 Av. Sta. Coloma — Pg. Lloreng Serra Marquesina
100876 Av. Mn. J. Pons i Rabada — PI. Salvador Dali Marquesina
106043 Av. Francesc Macia — Av. Catalunya Marguesina
107058 Santiago Rusifiol = Av. Anselm de Riu Marquesina
100560 Av. de |la Generalitat — Av. Torre Roja Marquesina
101884 Cordova 49-51 Marquesina
1029086 Milton — Cervantes Marquesina
106050 Av. Francesc Macia — Av. Anselm de Riu Marquesina
86 Mn. Jacint Verdaguer - Irlanda Marquesina
105960 Mn. Camil Rossell — Sta. Eulalia Marquesina
105966 Balears — Parc d’Europa (dir. Santa Coloma centre) Marquesina
106051 Av. Francesc Macia — Parc Europa Marguesina
107929 Rbla. De Sant Sebastia — Irlanda Pal
108723 Rbla. Fondo — Metro Fondo Pal

Fig. 142. Parada 100547 (av. Francesc Macia — Mare de Déu dels Angels) amb PIU.
Font: TeleAtlas 2014.

A més a més, es proposa ampliar la proposta amb la instal-lacid de nous PlUs a l'interior de les
principals estacions de metro, i es proposa estudiar la viabilitat d’instal-lar també aquests
elements en d'altres punts d’interés, com ara hospitals i oficines municipals.
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3.6. Millora de la informacié a bord dels autobusos mitjancant pantalles dinamiques

Els Sistemes d'Ajuda a I'Explotacié (SAE) permeten multiples avantatges, no només als
operadors sind també als usuaris. A banda dels panells d'informacié dinamica a les parades de
la xarxa proposades a l'actuacié 3.5, es proposa també d'estudiar la viabilitat d'instal-lar
pantalles dinamiques a bord dels autobusos.

Aquests sistemes de pantalles tenen I'objectiu d'oferir informacié addicional als usuaris sobre el
temps d'arribada a la proxima parada i les parades que queden per finalitzar el recorregut, aixi
com informacié de les rutes, punts d'interés, correspondéncia a les parades amb altres modes de
transport (intermodalitat), transbordament amb altres linies de bus metropolita/interurba i temps
d'espera.
A meés, mitjancant les pantalles també es podra informar als passatgers d’altres aspectes com:

e Dia, hora, temperatura exterior

* [ndicacio de destinacio

e Indicacié de proxima parada

e [ndicacié de desviaments

e |ndicacié d'incidéncies

[T ———

Fig. 144. Pantalles a I'interior de vehicles de Soler i Sauret.
Font: AMB
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Pla de mobilitat urbana sostenible de Santa Coloma de Gramenet

3.7. Foment de vehicles més sostenibles a la xarxa de transport public en superficie s:cr

La xarxa de transport public urba i suburba del Barcelonés Nord compta amb 2 vehicles hibrids
(motor diésel-eléctric). Es considera interessant incorporar-hi nous vehicles d'aquestes
caracteristiques, doncs aquesta és la tecnologia en la qual es tendeix a invertir-hi més esforgos
per augmentar la seva eficiencia. De fet, no necessariament els autobusos hibrids han de ser
vehicles nous ja que existeix la possibilitat d’hibridar vehicles diésel ja existents, tal i com ha fet
TMB.

Avantatges dels vehicles hibrids:

e Reduccid significativa de les emissions gracies a la tecnologia hibrida.

o S’espera que la inversid inicial necessaria pugui ser amortitzada per l'estalvi de
combustible.

¢ Disminuci6 del soroll, tant a I'exterior com a I'interior del vehicle ja que els motors eléctrics
son molt més silenciosos que els d'explosié.

e Millora del confort per als passatgers ja que la traccié eléctrica provoca acceleracions
progressives, menys frenades i menys estrebades perque no hi ha canvi de velocitats.

¢ En les frenades, generen electricitat per recarregar les bateries i a velocitat constant
gairebé no consumeixen energia.

e |a tecnologia evoluciona rapidament i noves innovacions aniran apareixent. Basicament
es tracta de buscar més autonomia i poténcia pel motor, menys pes i més eficiencia.

¢ No necessita grans centres de recarrega de combustible ni de creacié de combustible.

Desavantatges dels vehicles hibrids :

« El fet que l'autobus estigui equipat amb dos sistemes comporta un increment de pes i
també, doncs, d’'energia.

» Dos sistemes diferents requereixen més recursos pel manteniment.
o Requereix d'una forta inversi6 inicial.

e Tecnologia encara en periode de proves.

Fig. 145. Autobus hibrid TUSGSAL.
Font: elaboracié propia
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3.8. Directrius per al disseny de passos de vianants de ressalt i adaptacié en vies amb
circulacio d'autobusos

L'existéncia de passos elevats per a vianants mal dissenyats comporta diversos problemes per
als autobusos:

e pérdua de temps, ja que han de reduir la velocitat considerablement

e provoquen avaries als baixos dels vehicles (trencament de motors i de rampes per a
cadires de rodes)

e incomoditats als viatgers i estrés als conductors

Per aquests motius es considera necessari de seguir uns criteris constructius homogenis que
causin el menor perjudici als autobusos i als vehicles d'emergencies com, per exemple, les
ambulancies.

1. Sempre que sigui possible s’aixecara tota la cruilla i no només el pas de vianants.

2. Per reduir la velocitat dels vehicles, especialment turismes, s’ubicaran coixins berlinesos
davant dels passos de vianants. Aquests elements no perjudiquen la circulacié dels
autobusos.

3. Quan sigui necessari aixecar els passos de vianants, per dotar d'una major seguretat als
vianants, en aquelles vies per on circulin els autobusos el disseny de passos de vianants
de ressalt es regira segons les recomanacions especificades al Manual de disseny de les
vies urbanes per a la mobilitat sostenible elaborat per I'’Area Metropolitana de Barcelona.
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Pla de mobilitat urbana sostenible de Santa Coloma de Gramenet

3.9. Millora de la velocitat comercial dels autobusos

SECRETARIA

La circulacié dels autobusos urbans i interurbans depén de les condicions de transit de la via, on
les retencions diaries comporten que la velocitat comercial dels autobusos disminueixi, fet que es
reflexa en l'incompliment dels horaris de pas.

Els carrils bus sén infraestructures de suport al transport public urba que milloren la velocitat
comercial dels autobusos atés que faciliten la seva circulacidé en zones de transit elevat,
permeten fer més directe l'itinerari de les linies i prioritzen la circulacié dels autobusos respecte
el transport privat.

La ciutat de Santa Coloma de Gramenet compta amb dos trams de carrils d'Us exclusiu per a bus
i taxi, ubicats a:

¢ L'Avinguda Francesc Macia, entre els carrers Major i Safareig, sentit avinguda Pallaresa,
d’aproximadament 150 metres

o Rambla del Fondo, entre Beethoven i Verdi, sentit Verdi, d'aproximadament 100 metres.
Aguest carril té I'objectiu basic de donar servei a la parada doble d'autoblis emplacada
junt a I'estacié de metro de Fondo

El mar¢ de 2016 es van posar en servei tres nous trams de carril reservat per a Bus i Taxi,
ubicats a:

e |’avinguda Francesc Macia entre el c. Santa Ana i l'avinguda Pallaresa amb una longitud
aproximada d’'uns 300 metres

e A lavinguda Santa Coloma, entre Passeig Lloren¢ Serra i I'avinguda Generalitat (Can
Peixauet) amb una longitud d'uns 750 metres

e A lavinguda Pallaresa entre l'avinguda Francesc Macia i c. América (sentit Badalona)
amb una longitud d'uns 300 metres

Fig. 146. Exemple d'infraestructures per a autobusos: carril bus a 'Avinguda Francesc Macia.
Font: Foto propia
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Es recomana estudiar la possibilitat d'implantar nous carrils reservats en vies a les que es
registrin més de 100 circulacions diaries de busos..

Per a la millora de la velocitat comercial i del compliment d’horaris del transport public, també és
Optim la utilitzacié de sistemes de prioritat semaforica a les cruilles on es detecten temps de
retard més elevats.

Aquests metodes funcionen de la seglient manera:

e |’autobus s’apropa a una interseccié: ja sigui per métodes manuals o automatics, s’envia
un senyal al regulador del semafor indicant la preséncia del vehicle

* Es modifica el temps de cicle mitjancant la regulacié semaforica que permet avancar o
allargar el temps de verd

* S’inicia el procés de prioritat de pas

La present proposta té per objecte, per una banda, la implantacié de nous carrils bus de forma
prioritaria en aquells trams de la xarxa on els autobusos registrin una menor velocitat comercial i
on hi hagi una major oferta d'autobusos i, d'altra banda, I'estudi de la implantaci6 d’'una xarxa de
semafors on es doni prioritat semaforica als autobusos.

L'estudi de les cruilles i vies on els autobusos urbans pateixen demores pot derivar en la
implementacié d'altres solucions diferents a les contemplades en la present proposta.
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3.10. Millora i optimitzacié de les linies i de la xarxa de bus metropolita

Es proposa continuar treballant en la millora de la xarxa de transport public en superficie per tal
de donar un servei de qualitat a l'usuari, a partir de I'optimitzacid de les linies i la xarxa per tal
d’aconseguir un transport public més competitiu i accessible.

Amb lobjectiu de millorar tant la xarxa de transport public urbana com la connectivitat amb altres
municipis de I'entorn s’hauran de realitzar estudis de:

e Millora de la freqliéncia de les linies d’autobis: a partir d’augmentar el nombre
d'autobusos que donen servei a la linia, fusié de les linies, evitar solapaments entre elles,
etc.

e Modificacions de tracat: per tal de crear linies més directes que puguin donar un millor
servei a un major nombre d'usuaris.

e Cobertura territorial: proporcionar la maxima cobertura possible en transport pablic per
tal de donar servei al conjunt de la ciutadania.

e |ntercanvi amb altres autobusos o xarxes de transport: per tal de fomentar i informar
dels punts de transbordament, evitant els temps d'espera excessius

e Infraestructura per a 'autobus: ja sigui mitjangant vials especifics per aquest mitja de
fransport i/o prioritat semaforica a les cruilles.

e Punts/trams conflictius: per detectar els ambits on tenen lloc les pérdues de velocitat
comercial i poder desenvolupar accions per solucionar aquests problemes (vehicles en
doble fila, aparcament indegut, congestions, fases semaforiques, etc.).

Per al correcte desenvolupament de les accions sera important treballar conjuntament amb
IArea Metropolitana de Barcelona 8AMB) i amb loperador del servei de bus metropolita al
Barcelones Nord.

Un exemple concret per tal de millorar i optimitzar les linies és la fusio, que es va dur a terme al
marcg de 2016, de les linies B30 i B31 en una Unica linia: la nova B30, incorporant a aguesta els
vehicles de la B31, D’aquesta manera la nova linia B30 va passar a tenir una freqiiéncia de 12
minuts amb el recorregut actual i 13 cotxes en linia (abans la seva frequéncia era de 20 minuts i
el servei tenia assignats 8 vehicles).
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Pla de motilitat urbana sostenible de Santa Coloma de Gramenet

3.11. Senyalitzacié d’arees d'intercanvi de parades d’autobus

Aquesta actuacid consisteix en aflorar i millorar la senyalitzacié de recorreguts d'intercanvi modal
en superficie entre la xarxa de metro i la formada pels autobusos.

Algunes parades de la xarxa urbana d'autobusos de Santa Coloma de Gramenet actuen com a
parades de correspondéncia entre linies i també amb la xarxa de metro. Es per aquest motiu que
I'objectiu de la proposta és el de millorar la informacié a l'usuari en el punt de parada, aixi com la
millora de les connexions entre les diferents linies de transport public.
A cada intercanviador s’haura d'incloure:

¢ Planol de situacié de les parades a la marquesina (planol de detall)

o Senyalitzacié horitzontal (amb fletxes i indicadors) de com dirigir-se a la parada de
correspondéncia, senyalitzacio vertical de l'itinerari i totems informatius

¢ Panells de temps d'espera del proxim autobus.

e Adaptacio de la parada a PMR (vorera, plataformes...)

Fig. 148. Exemple d'intercanviador virtual a Barcelona.
Font: elaboracié propia

A Santa Coloma de Gramenet s’han seleccionat quatre parades on es considera necessari
realitzar un reforg informatiu i indicatiu dels possibles intercanvis entre linies o xarxes.

Les parades escollides per crear aguestes arees d'intercanvi son les seglients:

¢ Parc Europa/Balears
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3.12. Instal-lacié de parades dobles

L’objectiu de la proposta és agilitzar les operacions de carrega i descarrega de viatgers en una
mateixa parada i millorar la velocitat comercial global de les linies de pas per la parada.

Les parades dobles estan formades per dos punts de parada, senyalitzats amb pals i pintura
horitzontal separats entre ells uns 15 metres, que permeten I'aturada simultania de dues linies
per guanyar agilitat, ordre i rapidesa a I'hora de pujar i baixar de l'autobus aixi com facilitar el
transbordament entre linies.

El funcionament de les parades dobles €s el segiient:

1. El primer bus que arriba s’atura davant del Punt de parada 1. Si l'usuari vol accedir a
aguesta linia, s'haura de dirigir cap al Punt de parada 1 i pujar a 'autobus.

2. Si arriba un segon autobus mentre al Punt de parada 1 hi ha un altre autobus, aquest
s'aturara al Punt de parada 2 i si 'usuari vol accedir a aquesta linia, s’haura de dirigir cap
al Punt de parada 2 i pujar a l'autobus.

3. Si coincideixen dues linies a la Parada doble tots dos autobusos podran recollir els seus
passatgers de manera simultania i agil millorant el servei.

La implantacié d’aquestes parades per primer cop al municipi de Santa Coloma de Gramenet
es va fer el marg de 2016 i va anar acompanyada d'una campanya comunicativa per donar a
conéixer el funcionament de les parades, amb un fulleté explicatiu i amb informadors durant
els primers dies de funcionament.

TARIA
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Els punts escollits per a la implantacié d'aquestes parades van ser els segiients:

¢ 001101 Pl de la Vila — Metro Sta. Coloma
Linies de pas: B15, B19, B27, B30, B31, B80, B84, 42, N6, N9
Bus/hora: 30
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Una parada que també pot ser interesant fer-la doble és la que es troba situada al’Av. Francesc
Macia - ¢. Mare de Deu dels Angels

L'objectiu d’aquest tipus d'actuacions és agilitzar les operacions de encotxament

desencotxament de viatgers en una mateixa parada, fet que comporta millorar la velocitat

comercial global de les linies que s’aturen a la parada.
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3.13. Mesures per evitar Paparcament en doble fila de I'avinquda Pallaresa, sentit Mataro, .
entre I'avinquda Francesc Macia i Balears

Els dies feiners, el carril dret sentit Matar¢ (costat mar) de l'avinguda Pallaresa es troba
permanentment ocupat per vehicles estacionats indegudament que normalment realitzen
tasques de carrega i descarrega.

Per aquest carril circulen les linies de transport public B27 i B30 amb una freqliencia de 10
autobusos/hora, que fan la parada al tram comprés entre I'avinguda Francesc Macia i el carrer
de les Balears.

La preseéncia de vehicles estacionats en doble fila impedeix la correcta circulacié dels autobusos,
que es veuen obligats a canviar constantment de carril, amb les conseqléncies negatives que
aixd comporta sobre la velocitat comercial i sobre el confort dels usuaris a bord de l'autobus.

Aixi doncs, es proposa dincrementar la vigilancia de la Guardia Urbana per impedir
lestacionament il-legal, aixi com aplicar alguna mesura correctora, com ara la senyalitzacié de
prohibit aturar-se.

Fig. 149. Exemple de separador de carril a Tarragona.
Font: elaboracié propia

De la mateixa manera, si es detecten altres vies del municipi amb vehicles estacionats en doble
fila que interfereixen en la circulacié dels autobusos o de la resta de vehicles, s’aconsella també
d’incrementar la vigilancia per part de la policia.
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3.14. Construccid d'una plataforma reservada de bus pel marge esquerre del Besos

Descripcié de I'actuacio

L'actuacié consisteix en la construccié d’'una nova plataforma reservada de bus pel marge
esquerre del Besds que uneixi en sentit mar-muntanya les poblacions de Santa Coloma de
Gramenet i Sant Adria del Besos. L'inici del tragat es localitza a 'ambit de Singuerlin, al nord de
la ciutat on es preveu I'ampliacié de les instal-lacions i la creacié de nous centres universitaris. A
continuacié segueix la traga de I'Avinguda Pallaresa i 'Avinguda Santa coloma per tal de donar
cobertura territorial a la part oest de la ciutat.

Després de la bifurcacié de les avingudes de Mossén Josep Pons i Robada i Carretera de la
Roca es plantegen dues alternatives de tragat; a la primera d'elles, l'itinerari circula pel marge
esquerre del riu Besos fins arribar al pas inferior de la C-31 on enllaga amb el Trambesos.

Termini

Aquesta actuacié estara operativa, segons el Pla Director d'Infraestructures (PDI) 2011-2020 de
I'Autoritat del Transport Metropolita (ATM) per I'any 2020.

Fites
e Any 2015: avantprojecte en redaccié
e Any 2018: projecte constructiu redactat

e Any 2020: en funcionament

Caracteristiques técniques

Longitud de la plataforma: 5,8 km

Inversié requerida i costos d’explotacié

La inversi6 prevista és de 44,2 M€ (IVA exclos).
Beneficis socials de la proposta

La creaci6 d'aquesta plataforma reservada de bus permet incrementar de forma important la
cobertura territorial en transport public col-lectiu de la part nord i oest del municipi de Santa
Coloma de Gramenet i la part nord de Sant Adria del Besos. Els punts de correspondéncia amb
les linies L2 i L9 del Metro i amb la linia T5 del Trambesos possibiliten un accés rapid i eficient a
la xarxa ferroviaria.
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3.15. Ampliacié de la capacitat a les parades de taxi de la ciutat

El municipi compta amb un total de 6 parades: a la plaga de la Vila al passeig de Lloreng Serra,
la Rambla del Fondo, I'Hospital de I'Esperit Sant, a 'Av. Anselm del Riu, a la cruilla entre el
ClIrlanda i C/Mossén Jacint Verdaguer i a 'Av. Pallaresa. La capacitat total de les parades és de
28 vehicles.

Quan es va fer la diagnosi a les parades de taxi existents al passeig Lloreng Serra i a la parada
de metro de Fondo els taxis no cabien a |'espai existent i acabaven ocupant part de la calgada.

Es per aguest motiu que amb I'execucié de les obres a 'avinguda Lloreng Serra es va ampliar la
capacitat de la parada passant de les 7 places existents a les 9 places actuals (d'aquestes 9
places dos s'utilitzen de 14 a 16 h per la carrega i descarrega del comerg de la zona aprofitant la
baixa afluéncia de taxis en aguest horari).

e A la parada de Rambla del Fondo: atés que la ubicacié actual amb una capacitat per a 6
taxis no és ampliable, s’haurd de preveure una altra reserva d'aparcament com, per
exemple, la situada a l'altre sentit de la Rambla que actualment té una capacitat per a 4
vehicles.

Fig. 150. Parada de taxi al passeig Lloreng Serra.
Font: elaboracié propia i TeleAtlas 2014.

Fig. 151. Parada de taxi a la Rambla del Fondo i proposta d’ampliacio.
Font: elaboracié propia i TeleAtlas 2014.

Per tal de millorar el funcionament d’'ambdues parades sera positiu estudiar la implantacié d’un
mecanisme de coordinacid entre parades per tal de cobrir les puntes de demanda.
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8.4. Mobilitat en vehicle privat motoritzat

El conjunt de propostes incloses dins d’aguest capitol donen resposta als objectius recollits al
Pacte per la mobilitat de la Xarxa de Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat al qual el municipi de
Santa Coloma de Gramenet es troba adherit.

La mobilitat interna pel municipi en vehicle privat és baixa amb tan sols el 6% des desplagaments
que efectuen diariament els residents. Tanmateix, la xarxa viaria és irregular degut principalment
a la topografia del territori i a la manca de planificacio del passat, i s’han detectat vehicles que
estacionen ifo paren als carrils de circulacié generant problemes de mobilitat tant per als vehicles
privats com pel transport public.

Per aquests motius l'objectiu principal ha de ser el de crear una nova jerarquitzacio viaria que
classifiqui els vials per on ha de circular el transit de pas, de connexido amb els diferents barris,
municipis veins i vies rapides, i els carrers veinals que es puguin transformar en zones
pacificades on es crein llocs d’'estada per als vianants, vies ciclistes i es limiti 'accés en vehicle
privat per als residents.

En aquest sentit, el projecte de barris per a vianants, elaborat per 'Ajuntament de Santa Coloma
de Gramenet conjuntament amb 'Agéncia d’Ecologia Urbana de Barcelona i la Diputacié de
Barcelona, ha d'ajudar a definir el tragat dels barris per a vianants on es classifiquin els carrers
segons I'is que els diferents modes de transport podran fer d'ells: xarxa de vies basiques |
carrers interiors als barris per a vianants.

A continuacio es detalla un resum de les linies i objectius a seguir:

Mobilitat en transport privat (circulacio).

o Nova jerarquitzacié viaria que estableixi i diferencii els eixos principals i secundaris
d'accés a la ciutat i als diferents barris, dels eixos locals pacificats amb restriccions
de transit.

o Restriccio del transit en aquells carrers amb un volum elevat de vianants i ciclistes.

e Millorar la seguretat viaria:

o S'hauran d'implantar mesures per minimitzar les interseccions o vies on s’ha
produit un nombre elevat d’accidents: augmentar la seguretat dels vianants,
ciclistes i motoristes.

o Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit.

o S'estudiara la implantacio de places d'aparcament per a la recarrega de vehicles
eléctrics (bicis, motos, turismes, flota municipal, flota subcontractada,...).

e Aprofitar els avencos tecnologics existents per millorar el sistema de mobilitat i el control
del transit.

o Implementar noves tecnologies en la gestio del transit, de [aparcament,
transport public, etc.
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Preveure en les futures actuacions una configuracié de I'espai public que tingui en
compte les necessitats del model de mobilitat definit. Destinar l'espai necessari
per a tots els modes de transport mitjangant un millor disseny de I'espai viari on
es prioritzin els mitjans més sostenibles (voreres amb 'amplada atil necessaria,
carrils bicis ben dimensionats, carrils bus,...).
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4.1. Nova jerarquitzacio viaria

Aquesta actuacio, basada en el projecte de barris per a vianants, elaborat per 'Agéncia
d'Ecologia Urbana de Barcelona per a I'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet en
col-laboracié amb la Diputacié de Barcelona, proposa la implantacié de barris per a vianants, o
arees de qualitat ambiental, amb l'objectiu d’aconseguir una reorganitzaciéo de la mobilitat a la
ciutat per tal d'alliberar part de I'espai public que avui en dia fa servir el vehicle de pas.

Aquest alliberament es realitza per la definicid d'una nova cel-lula basica urbana delimitada per
eixos viaris, preferentment la xarxa principal i secundaria, per on circulara el conjunt dels
vehicles motoritzats (vehicle privat i transport pablic) i amb la pacificacié dels vials interns on es
prioritzi la mobilitat dels modes més sostenibles (a peu i en bicicleta) i es prioritzin altres usos i
funcions de 'espai public.

En aquest sentit, els objectius de la present proposta son:

e Iniciar el procés de reorganitzaci¢ de la xarxa per al vehicle privat a través d’'una nova
xarxa basada en arees de qualitat ambiental.

+ Pacificar 'espai public a partir de la restriccié de I'acces als vehicles de pas a linterior
de les arees de qualitat ambiental.

e Desenvolupar un espai public accessible, confortable, continu i segur.

o Augmentar el grau d’habitabilitat de I'espai public, millorant les condicions de confort
acustic i qualitat de l'aire.

La delimitacié dels barris per a vianants comporta necessariament la definicié d'una nova
jerarquitzacié del viari de la ciutat amb l'objectiu de determinar la funcionalitat de cada carrer i
classificar-los segons la intensitat i tipologia del transit. Aixd sera d'utilitat per establir les
caracteristiques dels vials i els elements que s'’han d'implantar: limits de velocitat, senyalitzacio
d'indicacio, reductors de velocitat, elements de pacificacio, etc.

La classificacio de la nova jerarquitzacio viaria és la seguent:

e Vies interurbanes i els seus accessos: els eixos que articulen els itineraris de llarg
recorregut que actualment faciliten la connexié amb Santa Coloma de Gramenet, tant pel
que fa a desplagaments amb origen o destinacié a la ciutat, com a desplagaments de pas.
Es caracteritzen per suportar una gran intensitat de vehicles diaria, tant pel que fa a
vehicles lleugers com a vehicles pesants.

Continuara estant formada per la B-20 i els accessos cap a I'avinguda de la Pallaresa.

e Xarxa principal o vertebradora: estructura la xarxa urbana principal de la ciutat i facilita
els desplagaments a nivell global per tot el terme municipal, distribuint el transit al llarg
dels diferents sectors / barris / barris per a vianants del municipi. Sén les vies més
importants per a la mobilitat rodada del municipi que formen I'esquelet vertebral sobre el
que s'articulen la resta de vies. Aquestes vies ja tenen un caracter plenament urba i sén
utilitzades per totes les modalitats de desplagament.

Estara integrada pels carrers inclosos dins de I'anella de circulacid de la ciutat (veure
proposta 4.4) que sén lavinguda de la Pallaresa, el carrer de Mossen Camil Rossell,
carrer d’Irlanda, avinguda dels Banus, el tram no pacificat de I'avinguda Generalitat i el
passeig de la Salzereda.

També incloura en direccid nord — sud I'eix carretera de la Roca — avinguda de Francesc
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Macia — avinguda de Santa Coloma — avinguda de Mossén Pons i Rabada, en direccid
est — oest 'eix Rambla del Fondo — Rambla de Sant Sebastia — passeig d'en Lloreng
Serra, al barri de Singuerlin el carrer de Santiago Rusifiol i un tram de l'avinguda de
I’Anselm de Riu i a la frontera amb Badalona el carrer de Circumval-lacié.

Xarxa secundaria o articular: sén les vies que articulen la mobilitat motoritzada des de
la xarxa principal cap a l'interior o entre els principals districtes o sectors / barris / dels
barris per a vianants del municipi i serveixen de distribuidors cap a la xarxa veinal.
Composada per carrers majoritariament d’'un sentit de circulacié, d’'un o dos carrils.

Estara formada per la resta de vials que delimitin el contorn dels barris per a vianants i
que no formen part de la xarxa principal.

Xarxa veinal: s’inclouen sota aquesta categoria la resta d'eixos que no han estat
considerats préviament, és a dir, bona part dels eixos que formen la xarxa viaria interna
de la ciutat. Composen l'interior dels barris per a vianants i, com queda recollit a la
proposta 1.5, molts d'aquests carrers poden ser de prioritat invertida, zona 30, zona 20 o
alliberats del vehicle privat.

Al segiient mapa s'observa la jerarquitzacioé viaria proposada segons les diferents tipologies.

o —
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4.2. Millora de la sequretat als carrers i cruilles amb una concentracio d’accidents més
elevada

L'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet ha actualitzat el Pla Local de Seguretat Viaria
(PLSV) a finals de I'any 2014 i romandra vigent des de I'any 2015 fins al 2018.

El Pla Local de Seguretat Viaria és I'eina basica que permet identificar i corregir aquells punts i
trams del viari on es concentren els accidents de la ciutat, per aquest motiu aguesta actuacié
proposa l'execucié de les propostes incloses dins el Pla Local de Seguretat Viaria.

L'objectiu fixat a 'actualitzacié del Pla local de seguretat viaria de Santa Coloma de Gramenet
2015 - 2018 és el seglient:

Per l'actualitzacid del Pla 2015-2018 es planteja un objectiu de reduccié del 20% el
nombre d’accidents amb victimes, |'any 2018 respecte al promig dels anys 2010-
2013 (Dades Policia Local).

Fig. 153. Objectiu de seguretat viaria municipal del PLSV.
Font: PLSV 2015-2018

A més de l'objectiu global, el PLSV planteja un objectiu sectorial, orientat a la disminucié de
I'accidentalitat associada als usuaris més febles de la xarxa viaria:

En el termini 2015-2018 cal actuar decididament en la reduccié dels
atropellaments de vianants. Es planteja l'objectiu de reduir un 45% els
atropellaments I'any 2018, en relacio al promig entre 2010 i 2013 (Dades
Policia Local).

Fig. 154. Objectiu de seguretat viaria municipal del PLSV.
Font: PLSV 2015-2018

Per aquest motiu s’haura de prestar especial atencié a aquells accidents on es veuen implicats
els usuaris meés vulnerables de la via: vianants i ciclistes.

Per aquest motiu s'aconsella portar a terme un estudi de detall per tal de detectar els punts de
concentracid d’'accidents on estiguin implicats els vianants i els ciclistes amb I'objectiu de poder
establir mesures per incrementar la seguretat viaria en aquests punts.

En aquest sentit, també sera important analitzar en profunditat els accidents que es produeixin
entre els vianants i els ciclistes i/o transport public, i entre els ciclistes i la resta de modes de
transport.

Un altre aspecte clau sera mantenir actualitzada la base de dades dels accidents que tenen lloc
a Santa Coloma de Gramenet, aixi com realitzar una presa de dades detallada que permeti una
analisi en profunditat dels accidents registrats.
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A continuaci6 s'adjunta un exemple de formulari per a la identificacio dels accidents:
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Perm. Canducir n* Chase Fechia Exa Facha Cad FOEN ECTAD0 "
- i O
TITOLAR |l conducior [J o1 WAL ESTARD Ll L]
Domiciia Tifro Poblacion = =
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4.3. Campanyes de sensibilitzaci6 i conscienciacié a les escoles

L'’Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet porta a terme regularment activitats de promocio,
difusio i educaci6 de la mobilitat sostenible i segura, lligades principalment als centres educatius,
amb la col-laboracié de la policia local i del centre d’educacié ambiental Ecometropoli, i també
d'altres per a tota la poblaci6 (setmana de la mobilitat, bicicletades populars, etc.).

En aquest sentit es destaquen les seglients activitats:

Parc de mobilitat sostenible (karts) i visita a Ecometropoli (diversos tallers).
Adrecada a educacio primaria amb [l'objectiu d’adquirir habits de comportament i
prudéncia que ajudin a afrontar diferents situacions de seguretat viaria i de conducta
ciutadana, assolir els coneixements elementals sobre normes i senyals de transit i
generar comportaments sostenibles amb el medi ambient i social. Per al
desenvolupament de la practica es fan servir karts a pedals (3P i 4P) o a motor (5P i B6P).

Fig. 153. Taller de karts.
Font: Ajuntament Santa Coloma de Gramenet

El ciclomotor. Adrecada a educacié secundaria amb I'objectiu de desenvolupar el sentit
de la responsabilitat i la nocio de perill.

Fig. 154, Taller de ciclomotor.
Font: Ajuntament Santa Coloma de Gramenet

L'accident de circulaci6. Adrecada a educacié secundaria amb I'objectiu de provocar
canvis d'actitud, fomentar I'is dels elements d'autoproteccié i reflexionar sobre I'alcohol i
la conduccio.

L’alcohol i la conduccié. Adrecada a educacié secundaria amb l'objectiu d'informar
sobre els risc de conduir sobre els efectes de I'alcohol, reflexionar sobre els accidents
durant els caps de setmana, els controls d’alcoholémia i informar sobre els procediments
que se’n deriven.

Practiques amb ciclomotor. Adrecada a educacié secundaria amb I'objectiu de
desenvolupar el sentit de la responsabilitat, la nocié de perill, adquirir coneixements sobre
normes i senyals de transit, i generar comportaments sostenibles amb el medi ambient |
social. L'activitat contempla una part practica on es fan servir ciclomotors dins d’un circuit
tancat.
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L'objectiu de la present proposta és continuar portant a terme aquestes jornades de
sensibilitzaci6 a les escoles, especialment les adregades a adolescents amb una edat compresa
entre els 14 i els 18 anys, amb l'objectiu de conscienciar als estudiants dels perills que poden
comportar certes accions (distraccions al volant, no utilitzar els elements de seguretat passiva
com el cinturdé de seguretat o el casc, drogues i conduccid, etc.) per tal que els joves puguin
desenvolupar comportaments responsables, ja sigui com a conductors 0 com a passatgers.

Aquestes jornades poden realitzar-se a través de casos practics viscuts pels agents de la policia
local de Santa Coloma de Gramenet o a través dels programes de prevencié d'accidents
adrecats a joves que imparteix la Generalitat de Catalunya i el Servei Catala de Transit on
monitors de I'Institut Guttmann afectats per un accident de transit expliquen la seva experiéncia.
Aixd permetra que els estudiants coneguin per mitja d’un testimoni real les conseqiiéncies que
se’n deriven dels accidents de transit.
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Fig. 155. Triptic informatiu del programa Game Over.
Font: Institut Guttmann
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4.4. Projecte de senyalitzacid orientativa pel vehicle privat de I'anella de circulacié de la

ciutat

L’Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet ha elaborat un pla de senyalitzacié orientativa pel
vehicle privat que t& com objectiu principal I'eliminacié del transit de pas pel centre de la ciutat,

senyalitzant els itineraris per connectar amb els principals equipaments i els municipis de
Fentorn.

El projecte configura una anella de circulacié interna que representa els canals de circulacié per
al vehicle privat per tal d’accedir als equipaments municipals i a les vies interurbanes de
connexio amb el seu entorn.

L'anella es compon dels seglents vials: avinguda de la Pallaresa, Passeig de la Salzereda,
avinguda de Can Peixauet, avinguda dels Banus, carrer d’lrlanda, carrer de Mossén Camil
Rossell i carrer de les Balears.
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Fig. 156. Proposta de senyalitzacit de I'anella de circulacié municipal.
Font: Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet

La proposta té com objectiu I'aplicacié del projecte on es contempla I'eliminacié de 6 senyals
existents, la modificacié de 21 senyals i la ubicacié de 39 nous senyals, seguint els criteris
definits al Manual de senyalitzacié urbana d'orientacié del Departament de Politica Territorial i
Obres Publiques de la Generalitat.
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4.5. Substitucié_dels vehicles municipals per altres de caracteristiques ambientals °

menys contaminants

Aquesta acci6 coincideix amb la mesura 5.03 Renovar la flota municipal per vehicles més nets
del Pla d'Accio6 per la Millora de la Qualitat de I'Aire (PAMQUA) aprovat el febrer de 2016

5. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Renovar la flota municipal per vehicles més nets

Les emissions de NO, i PM,, de la flota municipal de
Santa Coloma de Gramenet no sén menyspreables.

Es proposa que tota la flota de vehicles municipals,
aconsegueixi el Distintiu de garantia de la Qualitat
ambiental, Aguest distintiu és un sistema catala d'eti-
quetatge ecologic de caracter voluntari que reconeix
productes i serveis que superen determinats requeri-
ments de qualitat ambiental més enlia dels establerts
com a obligatoris per la normativa vigent.

Distintiu de
garantia

de qualitat
armbiental
Fiota oo vahicles

ADOCtIGED
srnb ol medh ambien

Els criteris ambientals per a 'atorgament del distin-

tiu de garantia de qualitat ambiental a les flotes de
vehicles s'estableixen a Iz Resolucid TES/623/2015, de
30 de marg.

Entre aitres es requereix que una part significativa de
la flota en funcié de la seva tipologia tinguin baixes

emissions de contaminats atmosférics, disposin de
sistemes de gestio de flotes i rutes i els conductors
estiguin formats en conduccio eficient.

Actualment a Catalunya 4.500 vehicles pertanyen a
flotes acreditades amb Distintiu de garantia de quali-
tat ambiental.

1. Reduir les emissions de contaminants de la flota de vehicles municipals

DRJECTILS

Renovar la flota de vehicles municipals introduint eriteris ambientals molt restrictius

ACCIONS
Indicaders

*  Antiguitat de la flota de vehicles

Estalvi d'emissions del sector serveis municipals

NO

X

19,19 0,54 t/any NO

X

PM,,

35kglany PM, |

1
aﬁ 2. Adaptar l'adquisicio d'un vehicle a I'ls del mateix
3. Aconseguir el Distintiu de garantia de qualitat ambiental

Dades de la mesura

Prioritat: Mitja - Termini d'execucié previst: 2020
Autoritat responsable:

Area d’'Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme | Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Area de ciutadania, Serveis Juridics

Cost total previst:

1.240.000 £

Relacié amb altres mesures proposades:
Interrelacié amb altres plans:

Plan Movele

Exemples d'aplicacions:

Etiguetatge ecologic Generalitat de Catalunya

149
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D'altra banda, I'Ajuntament disposa d’'una flota de 6 bicicletes eléctriques facilitades per I'Area
Metropolitana de Barcelona (AMB). Es proposa la substitucio dels vehicles a motor utilitzats pels
treballadors municipals per bicicletes electriques, especialment per efectuar trajectes tant interns
al municipi com de connexid amb els municipis limitrofs que siguin als que sigui assumible
desplacar-se mitjangant aquest mitja de transport.

— e

T . T T O



N

o~ mm e e o

—~

e e e T T T T T T T T T . T

Pla de mobilitat urbana sostenible de Santa Coloma de Gramenet 309

4.6. Promocid i punts de recarreqa per al vehicle eléctric d’us privat

Aguesta proposta es basa en les linies estratégiques definides a la Guia metropolitana per a la
promocié del Vehicle Eléctric editada per I'Area Metropolitana de Barcelona (AMB), que recull les
politiques de mobilitat orientades a afavorir I'tis del vehicle eléctric.

Actualment la situacié del vehicle eléctric al municipi és la segiient:

1. Tracte preferencial a l'usuari:

Per iniciativa del Consell Comarcal del Barcelones — i amb subvencié de 'ICAEN — I'any 2012 es
van instal-lar 9 punts de recarrega per a vehicles eléctrics a 'aparcament soterrat i de titularitat
publica ubicat a la Rambla de Sant Sebastia.

[ e

Logotip dels punts de recarrega Punts de recarrega de Punts de recarrega de cotxes
a Santa Coloma de Gramenet motocicletes eléctriques eléctrics

Fig. 157. Punts de recarrega de vehicles eléctrics.
Font: Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet.

2. Reducci6 de la despesa de l'usuari:

Existeix una bonificacié del 50% de la quota de I'lmpost sobre Vehicles de Traccié Mecanica
(IVTM), perd no aparcaments gratuits o de tarifa reduida a la via pablica i tampoc incentius per a
la compra de vehicles eléctrics.

3. Ambientalitzacio de flotes:

Pel que fa a les flotes existents, I'Ajuntament ha disposat durant 14 anys d'un Citroén Berlingo
(fins el 2013). Durant 'any 2014 I'Ajuntament va disposar de dos vehicles eléctrics cedits per
AMB durant dos mesos.

La planificaci6 vigent: el PAES (Acci¢ 2.1.3.1) — contempla la substitucié del 25% de la flota de
vehicles privats en el municipi per vehicles eléctrics, hibrids o de baixes emissions; el PAMQUA
(Mesura 1.05) contempla promocionar I'is dels vehicles menys contaminants, pretén aconseguir
la renovacié del parc de vehicles privats amb vehicles més ecologics , implantant tarifes
especials en aparcaments i construint nous punts de recarrega dels vehicles eléctrics
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4,

Difusid i suport del vehicle eléctric:

L’Ajuntament organitza anualment la Setmana de la Mobilitat Sostenible | Segura.

Aixi doncs, les propostes d'actuacié que s’haurien d'estudiar per tal de millorar la promocié del
vehicle eléctric son les seglients:

1.

Tracte preferencial a 'usuari:

Coordinar i unificar la bonificacié de I''VTM amb la resta de municipis de la rodalia. En
aquest sentit, seria interessant limitar la bonificacié de I''VTM a 5, 3 0o 1 anys. La limitacié
pot tenir sentit per arribats un dia amb un nombre important de vehicles, que no suposi un
menyscapte important.

Estacionament gratuit a la zona blava (respectant les condicions de limitacié de temps
d'estada en aguestes zones d’aparcament, aixi com les restriccions per a veins).

Establir convenis amb els municipis veins per tal que els vehicles electrics matriculats en
un municipi puguin estacionar gratuitament a la zona blava de l'altre.

Reduccio de la despesa de l'usuari:

Permetre I'accés dels vehicles electrics a zones restringides a vehicles i serveis (zones
de baixes emissions) en horaris nocturns.

Habilitar places reservades per a vehicles eléctrics i associades a punts de recarrega en
els aparcaments publics.

Establir acords amb la iniciativa privada — com per exemple els grans centres comercials i
els concessionaris de venda de vehicles — per facilitar la instal-lacio dels seus propis
punts de recarrega eléctrica.

Ambientalitzacié de flotes:

Seguir treballant en 'ambientalitzacio de les flotes dels serveis municipals. Per exemple,
establint criteris de puntuacié favorables al vehicle eléctric en concessions o llicencies
amb 'Administracio plblica.

Establir protocols de reduccié de la despesa en les flotes municipals mitjancant, per
exemple, la externalitzaci¢ de la gestié de les bateries i del manteniment dels vehicles.

Difusi6 i suport del vehicle eléctric:

Promocié del vehicle eléctric entre:

— Les flotes privades d'empresa, on les de major potencial sén les que es dediquen als
serveis técnics, distribucié urbana i vehicles de lloguer.

- Vehicles d'Us particular, informant sobre la viabilitat, els beneficis, la xarxa de punts
de recarrega, les subvencions, etc.

—
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4.7. Implementacié_de mesures reductores de la velocitat en diferents carrers de la ——

ciutat

Durant els tallers de participacié en la fase de diagnosi la ciutadania va comentar que per alguns
carrers els vehicles a motor circulaven a velocitats elevades, motiu pel qual van demanar que es
reduis la velocitat en alguns carrers de la ciutat i que s'implantessin vials on la velocitat maxima
permesa estigui compresa entre els 20 — 30 km/h.

La proposta 3.8 contempla I'elevacio de les cruilles, la ubicacio de coixins berlinesos davant dels
passos de vianants per reduir la velocitat dels vehicles sense perjudici ni en la circulacio dels
autobusos ni en la de bicicletes, aixi com aixecar els passos de vianants segons uns criteris
constructius concrets.

Manual de disseny de les vies urbanes per a la mobilitat sostenible

A continuacié es detallen els principals aspectes que recull el manual en relacio a la reduccié de
velocitat dels vehicles a motor.

o Passos de vianants de ressalt per reduir la velocitat de circulaci¢ entre un 20 — 30% i
crear un espai per permetre I'encreuament segur de la calgada per part dels vianants
(veure proposta 3.8).

» Coixins berlinesos per mantenir velocitats reduides al llarg de certs trams de via on es
disminueix la velocitat de circulacié entre un 20 — 30%. Estan especialment indicades si hi
ha circulacié habitual d'autobusos i també per a carrers principals, vies limitades a 30
km/h i carrers residencials o de prioritat invertida.

Fig. 158. Coixins berlinesos al carrer Prat de la Riba.
Font: Elaboracio propia
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* Reductors de velocitat prefabricats per disminuir la velocitat de circulacié (20-30 %) i
el nombre i la gravetat dels accidents.

Fig. 159. Reductors de velocitat prefabricats a Barcelona.
Font: AMB.

e Esquenes d’ase per mantenir velocitats reduides al llarg de certs trams de via on es
disminueix la velocitat de circulacié entre un 20 — 30%. Estan indicades per carrers
principals, vies limitades a 30 km/h i carrers residencials o de prioritat invertida.

a Detall desguena d'ase

Fig. 160. Exemple de reduccié de la velocitat amb esquenes d'ase.
Font: AMB

* Bandes transversals d’alerta que adverteixen els usuaris de la necessitat d'augmentar
l'atencio o de realitzar algunes accions preventives. Especialment indicades per a carrers
de la xarxa viaria principal i secundaria on les velocitats siguin relativament elevades.
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a. Exemple de reduccid de la velocitat de 110 a 0 kmyh - Primera part.

Ao

VELOGITAT en bl
110 100 90 ) il

—

31 R 3 25 [ 22

b. Exeinple de reduccid de la velocitat de 110a 0 km/h - Segona part

VELOCITAT en kmh

Fig. 161. Exemple de reduccié de la velocitat amb bandes transversals d'alerta.
Font: AMB

e Ziga-zagues per reduir la velocitat de circulacié (5 = 10%) mitjancant la fragmentacié de
I'espai de la calgada i la interrupci6 de la perspectiva dels conductors.
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Fig. 162. Ziga-zaga a Terrassa.
Font: AMB.

» Estretalls per reduir la velocitat de circulacio (5%) mitiangant lestretament puntual de la

calgcada.

Fig. 163. Estretalls a Barcelona.
Font: AMB.

Es proposa implementar mesures reductores de la velocitat segons els criteris establerts al
Manual de disseny de les vies urbanes per a la mobilitat sostenible, especialment als seglents

carrers; Rellotge i Mila i Fontanals.
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4.8. Canvis de sentits de circulacié

El model de ciutat basat en el projecte de barris per a vianants o arees de qualitat ambiental
(veure proposta 1.5 Sectoritzacié de la ciutat en barris per a vianants) t¢ com a objectiu
aconseguir una reorganitzacié de la mobilitat a la ciutat per tal d’alliberar part de I'espai public
que utilitza el vehicle de pas.

Els nous ambits definits com a cél'lules basiques urbanes estaran delimitats pels eixos viaris de
la xarxa principal i secundaria, i sera per on circulara el conjunt de vehicles privats i el transport
public. Els vials interns es pacificaran i es donara prioritat als desplagaments a peu i en bicicleta.

La propia configuraci6 dels barris per a vianants i la pacificacié dels carrers interns comportaran
una restriccié de l'acceés als vehicles de pas per linterior de les arees de qualitat ambiental. Per
aquests motius s’hauran de portar a terme un conjunt de mesures per tal de fer menys atractius
els itineraris pels vials interns de manera que no s’escurcin recorreguts ni en temps ni en
distancia.

La present proposta contempla I'elaboracié d’estudis especifics per a cada barri per a vianants
on es modifiquin els sentits de circulacio, ja sigui de tot el carrer o d’'un tram, amb I'objectiu de
trencar els itineraris de pas continus i no permetre que els vehicles puguin circular fent voltes per
linterior del barri per a vianants, limitant els punts d’entrada i sortida i obligant a qué el vehicle
privat circuli pel perimetre del barri per a vianants.

Aquestes accions hauran d’anar acompanyades d'altres mesures com la modificacié de la seccié
dels carrers, oferta d'aparcament en superficie, zones de carrega i descarrega, reduccié de la
velocitat de circulacio, restriccions d'accés, etc., per tal de maximitzar el seu efecte i assolir
I'objectiu de disminucié del transit rodat.

Per tant, es considera que aquesta metodologia de canvi dels sentits de circulacié és molt Gtil de
cara a la creaci¢ dels barris per a vianants, doncs disposats aquests estratégicament obliguen
als conductors del vehicle privat a fer Us dels vials de la xarxa primaria i secundaria i eviten el
seu pas per la xarxa interna, a excepcioé de I'accés concret als llocs de residéncia. Es recomana
en consequeéncia fer Us d'aquesta metodologia a l'interior dels barris per a vianants caracteritzats
ala proposta 1.5.
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4.9. Promocionar les iniciatives de mobilitat col-laborativa com a alternativa a I'is i la
propietat del vehicle privat

La mobilitat col-laborativa representa una alternativa viable a la propietat d’'un vehicle per poder
desplacgar-se mitjangant vehicle privat motoritzat.

L’objectiu d’aquesta proposta és la promocié de les iniciatives de mobilitat col-laborativa com
alternativa a I'lis i a la propietat del vehicle privat a través de:

e Carsharing: sistema de lloguer per hores de vehicles les 24 hores del dia i els 365 dies
de Pany. El principal atractiu pels usuaris és la substitucié dels costos fixes derivats de la
possessié d’'un vehicle, pels costos variables de I'Us puntual que se li fa. A I'Area
Metropolitana de Barcelona existeix el sistema privat gestionat per 'empresa Zipcar-
Avancar, amb vehicles disponibles en aparcaments de la ciutat de Barcelona.

e Carpooling: sistema per a compartir cotxe entre persones a lhora de fer un
desplagament. L'objectiu d'aquest sistema és disminuir la contaminacio i el consum
energétic a I'hora que es millora la utilitzacié de I'espai public. El sistema permet veure
les persones que volen fer un desplagament similar al que es vol fer i per correu
electronic es poden posar en contacte. L'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet és
membre de la plataforma de carpooling Compartir Cotxe i es pot accedir des de
http://gramenet.compartir.org/.

Estas a. Compartir Cotee

El projecte COMPARTIR COTXE neix de |a voluntat de {Ajuntament de Santa Coloma de Gramenel per fomentar enfre [a
pablacid un Us més racional del cotee, EI servei consisteix a facilitar 1a fropada de persones que eslan interessades a
compartir el vehicle privat a I'hora de fer un viatge.

0BJECTIUS
+ Facliitar als ciutadans | a les ciutadanas de I'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet Lna altra altemnativa an els
seus desplacaments tenint en compte mesures de sostenioiitat en ja mobilital.

+ Disminuir la contaminacio | el consum energétic praduit pels vehicles privats.
« Miliorar la utilitzacld de 'espai piblic.
COM ACCEDIR-HI?

Per anar a treballar
Si aneu a algun dels centres de treball de les radalies, i heu de fer sempre un mateix recorregut ams 2| vastre
vehicle privat o busqueu persones ams qui compartir 2] cote, podeu compartir Cotxe per a anar a treballar

» Peranar ala universital
Si estudieu o feballeu 3 I3 universitat i cusquew ams qui compartir un maleix viatge fins @ qualsevel de les
universilals, padeu compartir colxe per a anar a la universitat

persones interessades a compartr les despeses del viatge. Sccediu 3 compartir cotxe per a anar a alires
destins

COM FUNCIONA?

Witjancant aguest servei veureu on line les perscnes que estan Inscrites per fer un viatge semolant al vosire. A Traves del

correu electronic us acta amb alles. Veurau quines sdn les seves preleréncies, si disposen o no de

cotxa, el motiu del via es per far més facil la trobada de companys | companyes de viaige. Fodrau

deixar un missatge e\eclrmm aa ersgnes que considerau que son adients per comparlic un matelx viatge, Tot de
manera immediata | sense intermediaris,

Fig. 164. Compartir Cotxe a Santa Coloma de Gramenet.
Font: Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet.

e Social car: sistema de lloguer de cotxes de persona a persona. Permet a propietaris
particulars llogar els seus vehicles, aprofitant el temps que no els utilitzen.

La present actuacié insta a I'Ajuntament de Santa Coloma no només a mantenir aquesta mena
d’iniciatives sind a incrementar-les i a incrementar 'émfasi en la seva difusio.
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4.10. Millora de la seguretat viaria i de la senyalitzacié horitzontal pel vehicle privat als

passos de vianants

S'ha detectat al municipi algun cas on manca la linia de detencié per als vehicles als passos de
vianants, regulats amb semafors, el que repercuteix en una invasié de l'espai reservat als
vianants i, en consequiéncia, en una clara problematica de seguretat viaria.

Fig. 165. Linia de detencié per a vehicles a Santa Coloma de Gramenet.
Font: elaboraci6 prépia.

Durant els tallers de participacio en la fase de diagnosi la ciutadania va remarcar aquest fet i va
demanar que es pintés la linia de parada per evitar que els vehicles s’aturin en les zones de pas
de vianants.

Per aquests motius es proposa que s'intensifiquen els controls d'aquesta mena de
problematiques i s’hi actui amb celeritat.

A les seglients imatges s'indiquen les dimensions i ubicaci6 de les linies de detencié definides al

Dossier tecnic de seguretat viaria editat per la Generalitat de Catalunya i el Servei Catala de
Transit.

Figura 29. Linia de detencié

varable

“loae

Cotesen m

Fig. 166. Marques transversals: linia de detencié per a vehicles.
Font: Dossier técnic de seguretat viaria de la Generalitat de Catalunya.
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8.5. Aparcament J

El conjunt de propostes incloses dins d'aquest capitol donen resposta als objectius recollits al
Pacte per la mobilitat de la Xarxa de Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat al qual el municipi de
Santa Coloma de Gramenet es troba adherit.

En general, a Santa Coloma de Gramenet existeix un desequilibri entre I'oferta i la demanda de
places d'aparcament, essent especialment important als barris de Can Franquesa — Guinardera,
Santa Rosa, Llati i Riu Sud.

L’elevada demanda d’aparcament provoca un elevat nombre d'il-legalitats com estacionament en
voreres, en doble fila, a les zones de carrega i descarrega durant 'horari de funcionament, a les
places de PMR, etc.

Aquesta problematica incideix directament en el funcionament de la xarxa viaria i en general en
la sostenibilitat i la seguretat de la mobilitat al municipi.

Per aquests motius I'objectiu principal ha d’estar enfocat en gestionar I'oferta d'aparcament en
funcié de la demanda de rotaci6 i de residents per tal de millorar el dinamisme econdomic de la
ciutat i les bones condicions d’acces i mobilitat per als mitjans més sostenibles.

A continuaci6 es detalla un resum de les linies i objectius a seguir:

¢ Les actuacions sobre el sistema d’aparcaments es basaran en la regulacié de l'oferta en
superficie i, quan sigui possible, en l'aparcament soterrat. S'actuara en aquells ambits i
barris on s'hi hagin detectat importants deficits d'aparcament. Es gestionaran les places
d'aparcament existents per donar cabuda als vehicles empadronats al municipi: la
regulacié mitjangant zona verda i blava millorara I’oferta en origen i en destinacio.
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5.1. Requlacié de 'aparcament

Moltes son les conclusions de la diagnosi que condueixen a un plantejament de regulacio de
l'aparcament en superficie d’amplis sectors de la ciutat de Santa Coloma de Gramenet. En
primer lloc per la constatacio d'un deéficit general de places d’aparcament en relacié a la
demanda de vehicles existent; analisi fet tant des d'un punt de vista tedric mitjancant 'analisi del
balang entre I'oferta i la demanda per sectors, com des d’un punt de vista empiric, mitjancant
I'analisi de I'ocupacié nocturna feta al llarg d'un itinerari que recorria tota la ciutat, del que es va
concloure una ocupacié mitjana del 97%. En segon lloc, degut a la sorprenent constatacié d'un
elevadissim nombre de vehicles estacionats als carrers de la ciutat (una mitjana del 46%) que no
estan empadronats al municipi.

L'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet ha de realitzar un estudi especific que
aprofundeixi en I'analisi del déficit, la rotacio i l'ocupacié d’aparcament en superficie als diferents
barris de la ciutat de cara a una implementacié, per fases, d’arees de zona verda a la ciutat i,
si escau, d'ampliacio dels carrers amb regulacié mitjangant zona blava. Aixi mateix, el pla haura
d'estudiar la possibilitat d’eliminar places d’aparcament existents en barris amb excés d’oferta o
en ambits on es vulgui fomentar I'is d'altres modes de mobilitat.

Descripcié i recomanacions:

Les arees verdes sén zones reservades d'aparcament, destinades principalment a donar servei
als residents d'un barri. Es tracta d'una evolucié de la zona blava que déna prioritat
d'aparcament als residents enfront dels no residents, atribuint tarifes molt baixes als primers i
molt elevades als segons. L'objectiu principal és, com la majoria de restriccions en matéria
d’aparcaments, reduir la congestié en aquelles arees on hi ha una concentracié d’ts del vehicle
privat, tot beneficiant als residents de l'area.

Es conegut que la reduccié de la congestid viaria aporta beneficis econdomics, socials i
mediambientals aixi com l'optimitzacié de l'espai public a favor sobretot dels vianants i el
transport public. L'experiencia d'aquest tipus de arees d’aparcament exclusiu o prioritari per
residents demostra: Una reduccié de la congestié viaria causada pel canvi a altres mitjans de
transport que és a la vegada motivat per la penalitzacié economica d’usar el vehicle privat.

e Millor disponibilitat d’aparcament pels residents de la zona.
e Reduccio de l'incivisme, dels aparcaments il-legals i I'abandonament de cotxes.

¢ Millora de la qualitat ambiental de la zona i, per tant, increment de la qualitat de vida pels
veins i visitants d’aquestes zones.

Requeriments:

A continuacié es citen els principals aspectes a tenir en compte per assegurar I'éxit de la
iniciativa:

e L'area verda ha de ser emprada en ubicacions amb una congestié important de la xarxa
viaria i on hi hagi problemes d'aparcament. A més, és necessari que sigui una zona
exclusivament residencial on es detecti una reduida existéncia d’aparcaments privats en
els edificis residencials contigus. D'aquesta manera s'aconseguira reduir els problemes
de congesti6 degut a I'elevada penalitzacié de I'is del cotxe i s'assegurara I'ocupacié dels
aparcaments per part dels residents.

o Per evitar que I'area d'implementacié de I'area verda quedi aillada, és necessari que hi
hagi alternatives al vehicle privat que permetin les mateixes connexions (carril bici,
transport public, etc.).

e e e T . . . T
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o Es important crear una area verda compacta. Aixi doncs, és necessari que s'implanti szc
I'area verda en carrers continus entre ells i sense crear discontinuitats perque sigui més
facil detectar-la per 'usuari. En cas contrari es crearia congestié en els carrers contigus
sense zona verda ja que els conductors tendirien primer a buscar aparcament en aquests
carrers.

e L'area verda ha d’estar equipada de tota la infraestructura de suport necessaria. Aixo
inclou: senyalitzacié horitzontal de color verd marcant les places d’aparcament segons les
mides marcades en el codi d’accessibilitat, senyalitzacio vertical indicant que es tracta de
I'area verda. Les fases dimplementacié requeriran informar correctament al ciutada. A
més, un cop el servei estigui introduit, caldra mantenir un servei d'informacié actualitzat al
web de 'Ajuntament.

Finalment, aquestes arees requereixen d'un control del compliment de les normes que
generalment és realitzat per la policia local.
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5.2. Politigues d'incentivacid de la utilitzacié de les places d'aparcament disponibles als
aparcaments soterrats de la ciutat

L'oferta d'estacionament per cessié d'lis o concessié administrativa als aparcaments publics
soterrats de 'empresa publica Gramepark és de 5.184 places, una part d’aquestes places és
dediquen a aparcament de rotacio6 i d'altra a aparcament de lloguer o concessi6 d'us. Aquestes
places, pero, tenen un nivell d'ocupacié forca baix malgrat els problemes de déficit d’aparcament
existents al municipi i, per aquesta ra¢, es proposa endegar un pla d’estimul de la demanda per
forcar la plena ocupacié de les places disponibles.

El document de treball L'aparcament en els espais comercials urbans, editat per la Diputacié de
Barcelona, és un recull d'eines i bones practiques en matéria d’estratégies d'aparcament i, pel
que fa als aparcaments subterranis, estableix les seguents fases per tal de millorar la gestio i
ocupacié dels mateixos:

a) Quantificar i classificar I'oferta d’aparcament: inventari de l'oferta d’aparcament per
tipologies amb l'objectiu de conéixer la capacitat de I'area d'influéncia definida, tant per a
I'estacionament de curta com de llarga durada, lliure i de pagament.

b) Avaluacié de la situacié de 'aparcament residencial: 'experiéncia demostra que només
els aparcament publics situats en els centres de les principals ciutats catalanes obtenen
resultats positius a través d’una explotacio destinada a cobrir Gnicament les necessitats de la
demanda horaria (clients de l'activitat comercial, gestions, oci, etc.).

Aixi doncs, és important realitzar un balang de 'aparcament dins I'area potencial de captacié
per tal de determinar I'existéncia o no de déficit d'aparcament.

Posteriorment, s’ha de realitzar un estudi de mercat per conéixer I'interés dels residents en
adquirir una placa, aixi com el tipus de regim d'adquisicid.

c) Avaluacié de la situaciéo de I'estacionament fora: per determinar la demanda forana
d'aparcament, cal fer una analisi sobre la utilitzacié de I'oferta d’aparcament a la calgada
durant el periode dilirn (estudi de rotacié de matricules).

Un cop caracteritzada, s’han d’elaborar diferents hipotesis de captacié de la demanda forana
d'aparcament.

d) Sistema d’explotacié: una vegada calculada la demanda residencial i forana que esta
interessada a utilitzar I'aparcament, s’hauran de definir les politiques de gestié que permetin
augmentar el nivell d'ocupacié de cadascun dels aparcaments subterranis. Per exemple, s'ha
d'analitzar la possibilitat de:

— Reuvisar les tarifes existents.

- Canviar a régim de lloguer les places no ocupades per cessié d’'ls 0 concessio
administrativa, tot i potenciant tant el lloguer de 24 hores com la combinacié de
places dilrnes i nocturnes.
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5.3. Ampliar_els plans de control de la Policia Local per evitar la indisciplina en s:
'aparcament

L’elevada demanda d’aparcament al municipi comporta un elevat nombre d'il-legalitats, per
aquest motiu fregiientment s'observen situacions d'aparcament en doble fila especialment en
aquelles vies amb més d'un carril de circulacié per sentit, per exemple, I'avinguda Santa Coloma,
avinguda dels Banus i avinguda de la Pallaresa.

Aquesta problematica incideix directament en el funcionament de la xarxa viaria i, en general, en
la sostenibilitat i la seguretat de la mobilitat al municipi.

Fig. 167. Aparcament en doble fila a I'av. Santa Coloma i aparcament il-legal a cruilles i voreres.
Font; TeleAtlas 2014 i elaboracié propia.

Aquesta actuacié proposa una série de solucions tant per millorar I'efectivitat a 'hora de
sancionar als infractors com també inclou mesures preventives per reduir la necessitat del
conductor d’aparcar il-legalment;

e Incrementar el control de la vigilancia de les zones regulades augmentant els seus
efectius. A més, cal considerar la possibilitat de millora dels equipaments electronics dels
vigilants com per exemple cameres, PDAs, mobils, etc.

e Millorar la informacié al web de I'ajuntament en matéria d’aparcaments: informacié
de tots els aparcaments de la poblacié detallant-ne les tipologies, les ubicacions, les
tarifes, els horaris i el nombre de places lliures disponibles al moment.

e Incrementar 'import de les sancions economiques.

o Estudiar la possibilitat d'introduir noves tecnologies com, per exemple, sistemes de
gestid i control integral en temps real de I'estacionament urba en superficie, cameres als
carrers o indicacio a temps real de places lliures.

e Aplicar mesures per reduir I’is del vehicle privat: millorar el servei de transport public
incrementant les freqiiéncies de pas i la cobertura territorial, donant servei als pols
atractors i generadors de desplagaments i als punts amb més déficit d’aparcament.

Analogament, la implantacié del projecte del barris per a vianants amb I'ampliaci6 de la xarxa de
carril bici i I'extensié de les zones de vianants, aixi com la regulacié de l'aparcament per a
residents (veure proposta 5.1) poden ajudar a reduir I'is del vehicle privat i disminuir el déficit
d'aparcament del municipi.
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5.4, Millora de la senyalitzacié dels aparcaments existents

La senyalitzacio dels aparcaments publics de Santa Coloma de Gramenet generalment és poc
precisa. Com s'observa a les seglients imatges, en el primer cas, el senyal ubicat a I'avinguda de
Francesc Macia indica als conductors tots els aparcaments existents, en el segon cas, el senyal
situat a la Rambla de Sant Sebastia esta col-locat just després del semafor per a vianants essent
poc visible, i cap d'ells esta integrat amb la resta dels senyals d'indicacié.

-,
ruE 1 "1 L 1D

Fig. 168. Senyalitzacio estatica dels aparcament pUblics soterrats a Santa Coloma de Gramenet.
Font: TeleAtlas 2014.

Aquests problemes detectats poden comportar confusié als usuaris, provocant que realitzin
recorreguts innecessaris en vehicle privat. Es necessari que l'usuari conegui amb antelacié
I'opci6 d'estacionar el vehicle a prop de la seva destinacio.

L'objectiu de la proposta és facilitar als conductors informacié referent a emplagament i
disponibilitat de places dels quatre aparcaments publics soterrats del municipi: Plaga de la Vila,
Rambla del Fondo, Mercat del Fondo i Rambla Sant Sebastia. Aquesta informaci¢ haura de tenir
una visio global del conjunt de la ciutat orientada des de I'exterior de la mateixa cap al centre.

Per aguests motius es proposa revisar la senyalitzacié existent i implantar el Projecte de
senyalitzacio orientativa pel vehicle privat de I'anella de circulacié de la ciutat (veure proposta
4.4) on esta inclosa la senyalitzaci6 dels aparcaments publics.

_ Anella C. deles Balears Anella C.d'idanda
[ T Centre Ciutat E ® [(— Fondo ﬂ ]

)
[ 1 Fondo P ] [ Centre Ciutat e -
:

[(— Torribera - Campus

Fig. 169. Senyals d'indicacié a ubicar a I'anella de circulaci de la ciutat.
Font: Projecte de senyalitzacié crientativa pel vehicle privat a I'anella de circulacié de la ciutat.

També s’haura de senyalitzar I'eix de la xarxa viaria principal format per Rambla del Fondo —
Rambla de Sant Sebastia — passeig d’en Lloreng Serra, i els vials de la xarxa secundaria proxims
a l'aparcament del Mercat del Fondo, mitjangant senyals de proximitat que informin als usuaris
per arribar a cada aparcament en qliestio.

Al seglient mapa s'observa la ubicacio dels aparcaments publics existents, la jerarquitzacié viaria
proposada (veure actuacié 4.1) i la proposta de senyalitzacié d'indicacié dels aparcaments als
vials de l'anella de circulacié de la ciutat (veure proposta 4.4).
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5.5. Implantar nous estacionaments reservats a motocicletes i limitar Faparcament en
voreres

Durant els ultims anys el continu creixement del nombre de motocicletes i ciclomotors per
habitant a Santa Coloma de Gramenet ha comportat que I'actual oferta d’aparcament per aquest
tipus de vehicles sigui insuficient. Per aquest motiu es proposa:

e Ampliar l'oferta en calgada amb places pintades, principalment, a [l'entorn
d'equipaments i zones comercials.

» Crear oferta d'aparcament per a motos fora calgada i amb servei de rotacio (pagament
per temps real d'estada en aparcaments subterranis) al centre de la ciutat, on la demanda
d'estacionament de motos és molt elevada.

L'estudi de regulacié de I'aparcament en superficie proposat a la fitxa 5.1 haura de plantejar les
noves ubicacions per I'aparcament i la regulacié que s’hi apliqui.

Limitacié de 'aparcament en voreres

En paral-lel a increment d'oferta dins i fora de la calgcada hauran de limitar-se els ambits on
estigui permés I'aparcament en vorera. Actualment, 'Ordenanca municipal de circulacié de
vehicles i vianants de Santa Coloma de Gramenet, al seu Article 24 regula que:

1. Per excepcio, s’autoritza les motocicletes i els ciclomotors a estacionar a les voreres que
tinguin més de tres metres d'amplada. No es permetra estacionar als passeigs centrals
de les rambles.

2. En aquests casos ['estacionament ha de realitzar-se de forma que no s'obstaculitzin els
passos de vianants i al més a prop possible de la calgada. En cap moment els conductors
d'aquests tipus de vehicles podran circular per les voreres conduint les seves maquines.

3. Quan s'estacioni una motocicleta o ciclomotor entre altres vehicles, es fara de manera
que no impedeixi accedir-hi.

Es proposa modificar I'esmentat article 24 per descriure amb major detall els llocs on
estigui permeés I'estacionament de motocicletes i ciclomotors. Es proposen les segiients
condicions:

)

A una distancia de cinquanta centimetres de la vorada.

O

A dos metres dels limits d'un pas de vianants o d'una parada de transport public.

o o

)
)
) Entre els escocells, si n'hi ha, sense sobrepassar-los.
)

Paral-lelament a la vorada, quan les voreres, andanes o passejos tinguin una amplada
entre tres i sis metres.

e) En semi bateria, quan I'amplada de les voreres, andanes o passejos sigui superior a sis
metres.

f) Accedint a les voreres, andanes i passejos amb el motor parat i sense ocupar el seient.
Unicament es podra utilitzar la forca del motor per salvar els desnivells de la vorada,
sense que es pugui accedir pels passos destinats als vianants amb el motor en marxa i
assegut en el seient.

g) En tot els casos, s'haura de deixar un espai lliure pels vianants de tres metres.

N N S L
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8.6. Mercaderies

El conjunt de propostes incloses dins d’aquest capitol donen resposta als objectius recollits al
Pacte per la mobilitat de la Xarxa de Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat al qual el municipi de
Santa Coloma de Gramenet es troba adherit.

La manca d'activitat industrial i de grans superficies comercials al municipi evita, en certa
mesura, I'entrada de furgonetes i camions al centre, en tot cas, les actuacions han de tenir com
objectiu principal el de garantir una distribucié urbana de mercaderies agil, ordenada i amb el
minim impacte sobre el sistema de mobilitat de la ciutat.

e Distribucié urbana de mercaderies:

o Sadoptaran mesures per tal de garantir que les operacions de carrega i
descarrega s’efectuin adequadament i sense perjudici de la resta de modes de
transport.

e Preveure en les futures actuacions una configuracié de l'espai public que tingui en
compte les necessitats del model de mobilitat definit en al Pacte per la mobilitat de la
Xarxa de Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat.

o Destinar l'espai necessari per a tots els modes de transport mitjangant un
millor disseny de I'espai viari on es prioritzin els mitjans més sostenibles (voreres
amb I'amplada util necessaria, carrils bicis ben dimensionats, carrils bus,...).



326 DOCUMENT I. MEMORIA

6.1. Xarxa integrada de vehicles pesants amb els municipis de la rodalia orientada a
I'accés a Poligons i Zones Industrials

L'objectiu de la mesura és evitar el transit de camions pels ambits urbans de la ciutat. Consisteix
en definir un seguit d'itineraris coordinats amb els municipis de I'entorn de Santa Coloma de
Gramenet, especialment amb el de Montcada i Reixac per la convivéncia d’'usos industrials a la
carretera de la Roca (BV-5001) que connecta els dos municipis. Els itineraris hauran de ser
perfectament identificables pels conductors de vehicles pesants, per la qual cosa es proposa:

e Instal-lar senyals d'indicacié dels recorreguts als enllagos i punts singulars.

» Editar planols amb els itineraris marcats per poder-los enviar a les empreses de les zones
industrials i implementar-los a la pagina web de [I'Ajuntament, a Google Maps i a
dispositius GPS.

Els camions hauran de seguir els itineraris senyalitzats, que els guiaran fins les zones industrials
i de serveis de la ciutat a través dels eixos viaris de gran capacitat i de la xarxa viaria principal
del municipi.

Amb aquesta mesura es reduiran les emissions de contaminants i la contaminacié acustica als
ambits urbans i, a més, es millorara la seguretat viaria i la fluidesa del transit.

Es proposen tres itineraris:
e |tinerari 1. Connexié amb les arees industrials des de les Rondes de Barcelona
e [tinerari 2. Connexid des de la B-20 en sentit sud

o ltinerari 3. Connexi6 des de Montcada i Reixac per la carretera BV-5001.

Al seglient mapa s'observa la proposta dels tres itineraris de connexié amb el Centre Productiu
del Grup Cacaolat i el poligon industrial Bosc Llarg i les Canyes.

. . ey
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6.2. Directrius per a la implantacié de les zones de carrega i descarreqa

L'actuacié consisteix en definir els criteris de disseny a seguir per a la implantacié de les
zones de carrega i descarrega, tant per facilitar les maniobres d’'aparcament i C/D de
mercaderies com per augmentar la seguretat viaria de tots els agents de la via publica.

S’hauran de tenir en compte els seguents aspectes:

e En general els aparcaments de carrega i descarrega se situaran després dels passos
de vianants en el sentit de la circulacié dels vehicles, mai abans, per tal de no
disminuir la visibilitat entre els diferents usuaris de la via. Tampoc per no dificultar la
visibilitat del semafor, si n’hi ha.

e Per tal de facilitar 'estacionament del vehicle i minimitzar les maniobres, les zones de
carrega i descarrega s'ubicaran just després d'una cruilla en el sentit de circulacié o
just després d’'un gual. A més, el fet que hi hagi un gual de vianants o un gual per
vehicles a les proximitats de la zona facilita el transport de la carrega.

e S'estudiara el tipus de comerg per conéixer les maniobres que realitzen i en quin
horari.

e Es senyalitzaran les zones d'estacionament preferents, amb un horari determinat per
la distribucio.

SENYALITZACIO VERTICAL

VORERA i; =140 m !

SENTITDE CIRCULACIO

Fig. 172. Dimensions de les zones de carrega i descarrega de mercaderies.
Font: CERTU

Altres gliestions a tenir present:

e Cal vetllar perque a la vorera hi hagi una franja lliure d'un minim d'1,4 metres
d'amplada perqué el transportista pugui conduir la carrega fins al comerg sense
obstacles (verificar mobiliari urba, senyalitzacié vertical, pilones, etc).

e Per evitar que des de zones d’aparcament adjacents algun vehicle envaeixi la zona de
carrega i descarrega i d'aquesta manera els vehicles més grossos tinguin dificultats
per estacionar-hi degudament, es poden posar unes illetes prefabricades o pilones,
procurant perd que no destorbin les propies maniobres de carrega i descarrega.

De les zones de C/D existents s'haura de portar el segiient control:

e Vigilar que la seva situacié no representi un perill per als vianants: allunyar-les dels
passos de vianants donat la manca de visibilitat que generen.
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o Dotar els diferents barris i carrers comercials de la suficient oferta de carrega i
descarrega per evitar que les operacions es facin en condicions de poca seguretat i
entorpeixin el transit de persones i vehicles.

Altres aspectes a valorar en quant a la distribucié de mercaderies al municipi:

e Promoure practiques més sostenibles com la distribucié urbana de mercaderies
silenciosa.

e Establir preferencia pels vehicles no contaminants.
o Estudi de la viabilitat de la creacié de micro-plataformes.
o Smart mobility; implantacid de detectors per poder reservar les places per internet i
consultar la informacio sobre I'ocupacit de les zones.
Pel que fa al procés de definicio de la ubicacié de noves zones de carrega i descarrega — 0
reubicacié de les existents — s’haura de seguir els seglients passos:
1. Analisi de la relacié entre I'oferta i la demanda de places per a carrega i descarrega.

2. Deteccié de punts de conflicte per inseguretat o falta de places de carrega i
descarrega.

Previsié de nous desenvolupaments industrials o comercials.

Proposta de noves zones de carrega i descarrega.
| la proposta de noves zones de carrega i descarrega ha de contemplar, entre d'altres, les
caracteristiques seglients:

¢ Només en zones amb estacionament en filera.
« Nombre de places en funcio del volum d'activitat comercial existent.

Definicié de I'horari a partir de les necessitats especifiques de la zona
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6.3. Desenvolupar propostes d’actuacié orientades a redefinir el sistema de transport
urba de mercaderies

La distribucié urbana de mercaderies és un procés estratégic pel creixement econdmic, social
i cultural d’'una ciutat. Es un motor de la ciutat i si no disposa d’agilitat existeix el risc de veure
debilitada la seva competitivitat i rellevancia. Multiples factors i actors diversos presenten
interessos contraposats que xoquen en els processos de la distribucié urbana de
mercaderies, especialment als centres historics de qualsevol ciutat: operadors de transport,
veins, clients i treballadors i Administracio.

No existeixen solucions universals al problema i les millores han d’estudiar-se a fons, segons
zones, productes, tipus i necessitats dels comergos. A més, s’han d’adoptar diferents mesures
segons les tipologies urbanes. L'éxit a mig termini per aconseguir una distribucié urbana agil,
ordenada i d'acord amb els parametres de qualitat de vida de la ciutat, passa inevitablement
per:

1. Fomentar una millor utilitzacié dels recursos i del viari pablic (contemplat com a
be escas) explicitant els costos del transport en les transaccions comercials i
incorporant tecnologies de la informacié i de les comunicacions (TIC).

2. Involucrar tot el sector de la distribucid en una millora de formacié quant a
practiques logistiques que podria abocar a la definicié d'una “etiqueta de qualitat”.

3. Promoure des de Padministracio local I’assignacié de recursos en la planificacio
i ordenacié de la infraestructura necessaria (zones de carrega i descarrega,
plataformes logistiques, etc.) aixi com de I'iis operatiu i juridic d’aquesta.

En el cas de Santa Coloma de Gramenet, es recomana estudiar la viabilitat de les seglents
actuacions:

e Plataforma de distribucié urbana de mercaderies al centre de la ciutat.
» Limitar el pas de vehicles pesants a l'interior del municipi (proposta 6.1).
e Sistema de distribucio nocturna de mercaderies.

* Promoure sistemes alternatius de distribuci6 de mercaderies (bicicletes, vehicles
eléctrics, etc.).

e Habilitar aparcaments segurs per a vehicles pesants.
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8.7. Ordenanca de circulacié i mobilitat

7.1. Ampliar 'abast de P'actual ordenanca municipal de circulacié per incloure tots
els aspectes a reqular gue fan referéncia a la mobilitat

Aquesta proposta consisteix en millorar, ampliar i adaptar 'actual ordenanga municipal de
circulacié del municipi a la realitat actual de la mobilitat al municipi. D'aquesta manera, en la
futura ordenanga municipal de circulacio i mobilitat, a banda de regular els aspectes relatius a
la circulacio, estacionament, reserves, etc. que fan referéncia als vehicles a motor, també es
recollira la regulacié relativa a la resta de modes de transport existents.

El fet d’integrar la mobilitat dins de la ordenanca de circulacié, donara una visié global de la
mobilitat al municipi, s'incloura la mobilitat en modes no motoritzats (molt important en una
ciutat compacta com Santa Coloma de Gramenet) i la mobilitat en modes motoritzats (a la que
es fa referéncia amb la ordenanca de circulacié actual).

Per a la redacci¢ d'aquesta nova ordenanga municipal, s’haura d’agafar com a base l'actual
Ordenanga municipal de circulacié de vehicles i vianants de I'any 2010, per poder ampliar-la
amb d'altres aspectes relatius als vianants, bicicletes, patinets, ginys a sense motor,
Distribucié Urbana de Mercaderies (DUM), zones 30, etc.

L'Area Metropolitana de Barcelona (AMB) i la Diputacié de Barcelona (DIBA) disposen de
models tipus d’'ordenances per a la regulacié de la mobilitat en bicicleta, etc. que poden servir
de model inspirador de la futura ordenanga municipal de circulacié i mobilitat en els aspectes
que fan referéncia als diferents modes de mobilitat.

També pot ajudar a obtenir idees i propostes per a la redaccié de la futura ordenanga l'estudi i
analisi de les ordenances de mobilitat de ciutats veines de Santa Coloma de Gramenet que es
troben amb problematiques de mobilitat similars a les de la ciutat, dins de FAMB.

Area de Seguretat, Ordre Piblic |
Conviveéncia Ciutadana
Servei e Seguretat Ciutadana

Depariament Administratiy del Sacvel de Sequrstat Clutadana | ProtacsiaClvd _______

ORDENANGA MUNICIPAL DE
CIRCULACIO DE VEHICLES |
VIANANTS|
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Proposta modificacio de I'ordenanca de circulacié i estructura de la mateixa

El Decret legislatiu 2/2003, de 28 d’abril, que va aprovar la Llei Municipal i de régim local de
Catalunya, la Llei 7/1985, de 2 d’abril, reguladora de les bases de régim local, i el Reial decret
legislatiu 339/1990, de 2 de marc pel qual s'aprova el text articulat de la Llei sobre transit,
circulacié de vehicles de motor i seguretat viaria, amb les seves successives modificacions i
les seves disposicions complementaries, confereixen als municipis potestat reglamentaria per
regular els usos de les vies publiques i la circulacié de vehicles, amb subjecci6 als principis i
normes contingudes en aquestes disposicions.

La complexitat creixent de la gestié de la mobilitat, 'augment del transit rodat, aixi com la
necessitat de compartir el territori entre totes les parts implicades en el sistema de mobilitat de
les ciutats i fer-ho d'una manera sostenible, fa necessari incorporar les novetats normatives
en aquest camp i adaptar, en alguns casos, les disposicions de caracter general a les
necessitats i singularitats de cada ciutat. Aquest nou enfocament, basat en la promocié de la
mobilitat sostenible, permetra millorar la circulacié dels vianants i els vehicles, prestant
especial atencio a les persones amb mobilitat reduida, el transport public i les bicicletes.

Per aquests motius, es proposa que I'actual Ordenanga de circulacié, passi a denominar-se
Ordenanga de Mobilitat i que s'actualitzi per incorporar un seguit de millores on
especialment es reguli de forma especifica I'is de la bicicleta a la ciutat com, per exemple:

e La definicié de la normativa de circulaci6 de bicicletes i d’altres ginys mecanics sense
motor.

» Una millor regulacié de I'estacionament de motocicletes i ciclomotors de dues rodes.

e La regulacié de 'aparcament (zones d’estacionament amb control horari), aixi com les
reserves d'aparcament.

e |a definicio dels estandards i caracteristiques de les vies pacificades (zones 30, illes
de vianants, etc.).

e La definicié de la normativa de la distribucié urbana de mercaderies (de manera
coordinada amb la resta de municipis de I'entorn).

Aquesta ordenanca de mobilitat de la ciutat de Santa Coloma de Gramenet seria recomanable
que s’actualitzés en coordinacié amb els municipis que formen part del Consorci del Besos
per poder regular de manera similar tot el territori.

Aixi doncs, i partint dels models redactats per la Diputaci® de Barcelona, l'estructura
d'aquesta nova Ordenanga de Mobilitat hauria de ser la segiient:

1.- EXPOSICIO DE MOTIUS | JUSTIFICACIO DELS CONTINGUTS
2.- FINALITAT | LAMBIT D’APLICACIO

3.- LA SENYALITZACIO:

e Reégim dels senyals.
- Protecci6 senyals.
- Senyalitzaci¢ dels canvis d’'ordenacié del transit.

- Senyalitzacié especifica. Senyals d’'obres.
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4.- DESCRIPCIO DE L’ESPAI URBA.
CATEGORIES DE CARRERS | ESPAIS URBANS.
CIRCULACIO ALS CARRERS URBANS | LIMITACIONS. VELOCITATS.

— Carrers urbans de més de 50 km/h.

- Carrers urbans de menys de 50 km/h.

- Zona 30

- Zona residencial

- Zona vianants
Restriccions a la circulacio per motius ambientals.
Regulacié d'aquests espais:

- Vianants, vehicles motoritzats i no motoritzats.

— Enginys eléctrics.

— Prioritats, cruilles amb semafor.

Circulacid de transports especials: escolars, mercaderies perilloses i altres.

5.- US DE LES VIES PUBLIQUES

Carrega i descarrega. Limits horaris.
Parada i estacionament. Limitacions especifiques.

Reserva d'estacionament i zones d’estacionament limitat per temps i/o amb pagament.
Categories.

Estacionament especial. Camions, autocaravanes i taxis.
Accés als immobles. Guals, regulacio, vigencia i llicencies.
Carrils reservats i multi Us.

Instal-lacions a les vies urbanes. Limitacions fisiques a les vies.

Limits d’ocupacié a I'espai public (a voreres i vials).

6.-RESPONSABILITAS EN L’US DELS ESPAIS PUBLICS | VIES.
7.-INFRACCIONS DE LA ORDENANCA. PROCEDIMENT | QUADRE SANCIONADOR
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8.8. Sessions participatives

A partir de la recopilacié de tota la informacié dels apartats anteriors, durant I'Gltim periode del
2016 es va portar a terme el segon procés de participacié ciutadana en el que es va presentar
el Pla d'accio.

Al document lll, queda recollit 'annex de la memoria participativa del procés de redaccié del
PMUS en la fase de proposta de mesures, concretament a 'Annex A3.5.

8.8.1. Pagina web

Mitjangant el portal web de I'Ajuntament, a 'apartat del Pla de Mobilitat Urbana, es va habilitar
un espai per tal de permetre que la ciutadania s'informés del contingut i desenvolupament del
Pla i pogues fer comentaris i suggeriments.

Es varen registrar un total de 200 accessos a I'espai web.

wBa ¥+ f & =

ramenet.cat’ per-temes tenito

&'4] Pla de
Zieg) mobilitat

Amb el suport de:
L ) i Ninnr 1 tirnho Y
1 1a i Vil 111G 411 L
L Principal * Temes * Territori * Pla de Mobilitat Urbana OOO m

[ox el
El Pla de Mobilitat Urbana i Sostenible Area Metropolitar
El Pia de Monbilitat Urbana Sostenidle, €s el document dasic per a la planificacio de les estratégies de mavilitat de Barcelona
soslenible dels municipis i com a tal, ha de consensuar [ definir les estratégies | accions a desenvolupar en els propers
6 anys.
.

Idés enlia de les consideracions legals ha de censtituir-se com a una eina Util per a |3 reflexid compariida de D i p uta C
l'administracid i 1a ciutadania i la planificacit de les accions necessaries per a fer més sostenible social, ambientat i
econdmicament, Ia mobilitat del municipi, Ba rce'OI
En l'anterior mandat ja es va elaborar el document ds diagnosi i es va fer un procés participativ obert que va recollir les = ;
inquietuds de la ciutadania, A parlir daquesta feina, la consultora de transport CENESL ha estat raballant els darrers La redaccio del Pla de Mebilitat Urban
mesos per eladorar un document amb propostes que han de sendr de base per conlinuar el procés participatiy que (PHU), s'emmarca dins de les direct
pugui aportar conclusions a la redaccid del document continguts definfs per ia “Liei 8/2003,

de juny, de Mobiltat” de la Generalitat
Catalunya que fixa Ia seva elaboracié
als principals nunicipis de Catalunya

Fig. 173. Portal web de I'Ajuntament de Santa Colocma de Gramenet.
Font: Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet

8.8.2. Procés de participacié en la fase de propostes. Tallers presencials

Horari i lloc del procés:

Les sessions es van desenvolupar al Centre Civic del Riu de 18.30 a 21.00h.
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SECRETARIA

En total es van realitzar sis sessions informatives i deliberatives, cada una d’elles adregades a
un sector de la poblacié i del teixit associatiu del municipi, pero també obertes a la participacio
de ciutadania a titol individual.

Les dates van correspondre amb dimarts i dijous del mes de novembre, en concret, els dies 3,
10, 12, 17,19 i 26.

Participants en el procés:

Les entitats i persones convidades a participar i que van assistir van ser les seglents:

Diata Col-lectiv convidat Persones assistents

24 persones (17 1écnics municipals, 3

/11 Personal técnic municipal . R z "
ciutadans i 4 organitzacia)
10/11 Persones i entitats amb discapacitats 26 persones |18 persones d'entitats, 4
funcionals i Entitats esportives ciutadans i 4 organitzacio)
3 . , 11 persones {8 persones d'entitats i 3
1211 Associacions de comerciants P ¥ G

organitzacio)

16 persones {12 domes d'entitats i 4

17/11 Coordinadera de grups de Dones < Lk
Organitzacio)

19711 FAVGRAM Federacio Associacid Veins de | 26 persones {19 persones d'entitats, 3

Santa Coloma de Gramenet ciutadans i 4 organitzacia)
, . . 20 persones (14 persones d'entitats, 2
2611 Professionals i usuaris del transport . g : P )
ciutadans i 4 organitzacio)
Total 123 persones

Continguts de la sessid:

Les sessions es van estructurar al voltant de 4 tematiques que es desenvolupen amb el suport
de planols que recollien graficament les propostes de mesures:

1. Xarxa basica de vianants

2. Jerarquitzacié de la xarxa viaria i d'aparcaments
B Oferta de transport public

4. Xarxa per a bicicletes

En paral-lel tambe¢ es van tractar altres temes importants per al municipi com la gestio de la
carrega i descarrega de mercaderies o la seguretat vial.

Recull de conclusions:

El resultat del proces de participacid es pot consultar al document I, volum IV, del present
Pla de Mobilitat Urbana.

8.8.3. Forum ciutada

Horari i lloc del procés:

El dia 11 de Febrer de 2016 va tenir lloc la sessid de retorn de resultats i de recull de les
valoracions del proces de participacié del PMUS.

La sessio es va desenvolupar a la Biblioteca de Singuerlin.

Participants en el procés:

Es va registrar una participacié de 43 persones.
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Continguts de la sessio:

Aquesta sessid va estar incorporada com un dels espais deliberatius del procés participatiu
del PAM 2016-2019 de Santa Coloma de Gramenet, per tal d’elaborar propostes relacionades
amb la millora de la mobilitat a la ciutat.

Dijous,

F(‘)rum de 11 de febrer
Mobilitat PMUS 18h

Darrera etapa de consulta ciutadana per al Pla de
mobilitat urbana sostenible (PMUS). Assistiu-hi
per escoltar les conclusions dels diferents tallers i
participeu-hi des de la nostra graderia. Vosaltres
teniu la paraulal :

Biblioteca Singuerlin Salvador Cabré

Fig. 174. Passaport PAM.
Font: Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet

La sessio es va dividir en dues parts:

1. Retorn dels resultats del procés de redaccio i participatiu del PMUS
2. Valoraci6 de la proposta definitiva del PMUS mitjancant dos tallers

Recull de conclusions:

El resultat del procés de participacié es pot consultar al document Ill, volum |V, del present
Pla de Mobilitat Urbana.
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9. INDICADORS DE SEGUIMENT

A continuacio es defineixen i calculen una serie d'indicadors gue han de servir per avaluar I'estat
actual dels diferents ambits d'aplicacio de les actuacions proposades en els capitols precedents.

Aquests indicadors hauran de ser actualitzats anualment a mesura que vagin passant els anys
de vigéncia d'aquest pla de mobilitat, amb I'objectiu de seguir una evolucié que permeti avaluar
limpacte de les diferents actuacions.

Un cop s’elaborin peridodicament els indicadors de seguiment, se n'analitzara I'evolucié respecte
del valor inicial aixi com del valor objectiu. Aixi mateix, aquest valor es relativitzara amb el nivell
d'execucié de les propostes, identificant si, respecte d'aquell indicador, s’han executat les
actuacions que presumiblement hi tinguin major influéncia, i que pugui explicar I'evolucio
experimentada.

En cas que, malgrat un elevat grau dexecucié de les actuacions, lindicador tingui un
comportament no desitjable, s’analitzara el per qué, veient de manera més global qué es
pretenia obtenir i quina ha estat la resposta de la ciutadania al respecte.

Un cop obtinguda l'explicaci6, s'avaluaran els aspectes seglients:

e Correlacionar la mesura amb I'efecte obtingut: si no és el desitjable, veure si intensificant
la mesura es pot corregir o si, al contrari, definitivament no es pot obtenir 'efecte desitjat,
i per tant replantejar-la i cercar una mesura alternativa per obtenir la resposta desitjada.

» |dentificar mesures no considerades inicialment gue hagin pogut contrarestar I'efecte
volgut: si és aixi, veure la possibilitat de reconsiderar les mesures que la contraresten, o
si escau analitzar el conjunt de mesures de manera global per veure quines correccions
se’n poden deduir i implementar-les.

e Sila mesura s’ha implementat parcialment i aguest fet suposa un estadi_intermedi gque
empitjora la situacio, considerar d’accelerar I'execucio del total de la mesura per corregir
la desviacio.

Per elaborar els indicadors, s’han considerat les categories d’indicadors establertes a I'annex 1
del Plec de Prescripcions Técniques Particulars per a la redaccié de PMU definits per la
Diputacié de Barcelona, agrupats en 9 categories: mobilitat global, vianants, bicicletes, transport
public, vehicle privat motoritzat, aparcament, mercaderies, seguretat viaria i aquells que donen
resposta al Pla Director de Mobilitat de 'RMB.

ETARIA
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