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1. OBJECTIUS

La Directiva Europea 2008/50/CE, de 21 de maig de 2008, relativaa la qualitat de
l'aire i una atmosfera més neta a Europa, preveu 'elaboracié de Plans i programes
dirigits a disminuir els valors limits dels contaminants presents en les aglomeracions
urbanes.

La seva transposicio a l'ordenament juridic espanyol és el Reial Decret 102/2011,
de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitatde laire. En ell s’estableix que els
municipis de més de 100.000 habitants que superin els valors limits establerts a
annex 1 del mateix R.D. 102/2011, han d’elaborar, d’acord amb l’article 16.2 de la
Llei estatal 34/2007 i l'article 24.6 del propi R.D. 102/2011, un Pla pel compliment
imilloradels objectius de qualitat de l'aire.

Atenent a les dades de qualitatde laire i a la normativa europea, a Catalunya, ¢l
Governde la Generalitat va aprovar el Decret 226/2006, amb data de 23 de maig de
2006, que declaravaels 40 municipis de la Regié Metropolitanaque pertanyen a les
Zones de Qualitat de laire 1 12, Zones de Proteccié Especial de I'ambient atmosfeéric
per als contaminants NO, i PM, .

En data 10 de juliol de 2007, el Governde la Generalitat de Catalunyava aprovar,
mitjancant el Decret 152/2007, el Pla d’actuacio 2007-2010 per millorar la qualitat
de lnire d’aquests municipis. Aquest Pla d’actuacid, preveu una millora de la qualitat
de Taire als municipis declarats com a zones de proteccié especial de I'ambient
atmosferic (ZPE). Els municipis estan distribuits en les dues zones establertes pel
Decret 226/2006.

D’acord amb larticle 5 de les seves determinacions, ¢l Pla d’Actuacio 2007-2010
va expirar ¢l 31 de desembre de 2009. El Decret 203/2009 permetia al Govern
prorrogar aquest pla d’actuacio fins I'aprovacié d’un nou pla.

El document base del nou Pla per a la millora de la qualitatde laire 2011-20135,
es va presentar el 22 de setembrede 2011 ies va aprovar el 23 de setembre del
2014 mitjancant TACORD GOV/127/2014, pel qual s’aprova el Pla d’actuacio per
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a la millora de la qualitatde laire a les zones de proteccid especial de I'ambient
atmosferic.

Aquestnou Pla ha de restablirels nivells de qualitat de l'aire per als contaminants de
dioxid de nitrogen (NO,) i particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres
(PM, ) per als 40 municipis de la zona de proteccio especial.

Dins la zona de proteccid especial 6 municipis superen els 100.000 habitants:
Badalona, Barcelona, L'Hospitalet de Llobregat, Sabadell, Terrassa i Santa Coloma
de Gramenet.

Santa Coloma de Gramenet ha registrat valors d’immissié de NO, per sobre del
valor limit anual, corresponent als 40 pg/m?. Les mesures d’aquest Pla tenen com a
objectiu restablir la qualitat de laire del municipi.

Acordde la Xarxa de Ciutatsi Pobles cap a la Sostenibilitat per un Aire més net

Davant la situacié de contaminaci6 atmosférica amb nivells elevats de NO, comuna
a tota la Zona 1 de Qualitatde I'Aire: Area de Barcelona, A juntament de Santa
Coloma pren mesures per disminuir els nivells de contamiancié atmosférica i millorar
la qualitatde l'aire al municipi.

El Ple de I'Ajuntament de Santa Colomade Gramenetde 29 d’Abril de 2013 es
va adherir a l'acord cap a la sostenibilitat i per un Aire més net aprovat a la 13ena
Assembleade la Xarxa de Ciutatsi Pobles per a la Sostenibilitat, celebrada el 7 de
mar¢ de 2013 a Lleida.

Lacord té com objectiu el reconeixement de la problematica de la contaminacié
atmosferica i el compromisde I'Ajuntament de realitzarun Pla d’Accié per tal de
restablir els nivells de qualitatde l'aire en aquelles zones on es superin els valors de
referéncia legislatius, amb l'objectiu de preservar la salut de les persones iel medi.
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L'objectiu d’aquest treball €s realitzar un pla d’accions concretes per tal de donar".&'& '
suport a la millora i el restablimentde la qualitatde l'aire del municipi respecte els
contaminants NO,iPM . Aquesttext inclou un inventarid’emissions per als diferents
sectors i un diagnostic de la qualitatde laire del municipi. El present document
ha de ser una tasca conjuntaentre I'A juntament de Santa Coloma de Gramenet, la
Diputacio de Barcelona, la Generalitat de Catalunyai Agéncia d’Ecologia Urbana
de Barcelonaiha de convertir-se en una eina que transformi la ciutat des d’'un model
convencional a un model urba sostenible.




1.1. Qualitat de Paire

La contaminaci6 atmosférica de l'aire urba és un problema patent des de fa molts
anys. Sense deixarde ser-ho mai, ha anat variant segons canviava l'estructura de la
ciutat iel seu metabolisme.

El primer conflicte que planteja, pel que fa a importancia, és el del seu impacte
sobre la salut dels ciutadans, especialment de la poblaci6é considerada “vulnerable”,
en que es troben els nens, els ancians i els que pateixen malalties respiratories i
cardiovasculars que, en conjunt, constitueixen una part importantde la poblacio
que habitaa les ciutats.

En l'actualitat hi ha molts estudis que evidencien cientificament la relaci6 entre la
contaminacié atmosférica i la seva afectacid sobre la salut publica.

A nivell local, el Centre de Recerca en Epidemiologia Ambiental (CREAL)en el
seu estudi: “Els beneficis per a la salut publicade la reduccid de la contaminacid
atmosférica a I'Area Metropolitana de Barcelona” va estimar lany 2007 que el
nombre de morts anuals a 'Area Metropolitana de Barcelona es podria rebaixar, de
mitjana, en aproximadament 1.200 morts a l'any (un 4% de totes les morts naturals

entre persones a partir de 30 anys) si els nivells mitjans anuals de PM  a laire lliure es

redufssin fins a 40 mg/m3, com marca la legislacié de la U.E., el que representaria un
augment de cinc mesos de I'esperanga de vida. Amés de la disminucid de les taxes
de mortalitat, es va estimar que aquesta reduccio de la contaminacié atmosférica
podria resultar en un total de 600 hospitalitzacions menys a I'any relacionades amb
malalties cardiorespiratories, un total de 1.900 casos menys de bronquitis cronica
en adults, 12.100 casos menys de simptomes de bronquitis aguda en nensi18.700
atacs d’asma menys en adults i en nens cada any.

Aixi mateix, I'estudi va mostrar que la carrega per a la salut esmentada es podria
traduir en un cost mitja aproximatde 300 a 600 euros per persona i any segons
l'enfocament triat, o un total de 1.100a 2.300 milions d’euros l'any.

El segiient conflicte que planteja la qualitatde laire és legislatiu. La situaci6 actual
de la qualitat de l'aire urba al municipi de Santa Coloma de Gramenet és preocupant,
Ja que es superen els valors limit establerts a la normativa Europea per a la proteccid
de la salut humana.
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Altres problemes causats pels nivells elevats de contaminaci6 atmosferica son:

«  TEls edificis iels materials sén danyats de manera irreversible per la contaminacié
produint-se deteriorament iaugmentant la despesa publica pel seu manteniment.

« La visibilitat pot reduir-se, especialment per les particules, empitjorant
I’habitabilitat dels ciutadans.

«  Molts dels contaminants atmosferics tenen també la condicio de gasos d’efecte
hivernacle.

1.2. Normativa de referéncia

ElReial Decret 102/2011, del 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de laire, €s
el marc normatiu per tal d’avaluar la qualitat de laire. Aquest decret desenvolupa els
aspectes relacionats amb la qualitat de l'aire de la Llei 34/2007, del 15 de novembre,
de qualitatde laire i proteccio de I'atmosfera i incorpora a la legislaci6 estatal la
Directiva Europea 2008/50/CE, del 21 de maig de 2008, relativaa la qualitat de laire
ia una atmosfera més neta a Europa, a més d’integrar tots els reials decrets aprovats
anteriorment.

Segons larticle 5 del Reial Decret 102/2011, TAdm inistracio competent, en aquest
cas ¢l Departamentde Territori i Sostenibilitat, dividird el seu territori en zones |
aglomeracions en les quals s’haura de dur a terme l'avaluacié ila gestiode la qualitat
de laire pels contaminants: dioxid de sofre, dioxid de nitrogen i Oxids de nitrogen,
les particules , el plom, el benzeiel monoxid de carboni, l'arsénic, el cadmi, el niquel,
el benzo(a)pire il'ozo.

A Catalunya, leina principal per avaluar la qualitatde laire és la Xarxa de Vigilancia i
Previsi6 de la Contaminacié Atmosférica (XVPCA). Lavaluacié de la qualitat de laire
mitjancant els sensors de la XVPCA es fa comparant els nivells d’immissio mesurats
al territoriamb els objectius de qualitatde I'aire definits a l'annex I del Reial Decret
102/2011, del 28 de gener, relatiu a la millora de qualitatde laire.
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Els valors limit pel didoxid de nitrogen (NO,) per a la proteccid de la salut humana,
el nivell critic dels oxids de nitrogenper a la proteccié de la vegetacié i el llindar

d*alertade NO,, sén els segiients:

Valor limit horari per
a la protecci6 de la
salut humana:

200 mg/m*de NO,
no superables en més

de 18 ocasions en un
any civil

Valor limit anual per
a la proteccio de la
salut humana:

40 mg/m’ de NO,

Nivell critic per a la
proteccio de la vege-
tacio
30 me/m’ de NO,
(expressat com NO )
en un any civil

Llindar dalerta
400* mg/m?
(horari)

*Durant 3 hores consecutives en una areade com a minim 100 km®o una zona d’aglomeracid.

Els valors limit de les particules de diametre inferior a 10 micres (PM, ) en condicions
ambientals per a la proteccié de la salut son els segiients:

Valor limit diari per
a la protecci6 de la
salut humana:

50 mg/m* de PM
no superables en més
de 35 ocasions en un
any civil

Valor limit anual per
a la proteccio de la
salut humana:

40 mg/m* de PM

12
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2. DESCRIPCIO DEL MUNICIPI

Per tal de realitzar una analisi de la qualitat de laire del municipiés necessari conéixer
les seves caracteristiques socioeconomiques. Tot i que 'ambit del Pla és estrictament
municipal, la contaminacié atmosférica no té fronteres. Per tant, és necessari tenir en
consideracio els aspectes que, encara que no pertanyin als limits municipals, poden
influenciar en la qualitatde l'aire del mateix.

2.1. Descripcié territorial del municipi

El municipide Santa Coloma de Gramenet es situa a I'extrem de la comarca del
Barcelonés a I'interior de la Zona 1 de Qualitatde l'aire: Area Barcelona. Els seus
limits es troben al sud amb Sant Adria del Besds, a 'est amb Badalona, al nord amb
Montcada i Reixac i estd separada de Barcelonapel riu Besos al sud-oest. Com a
conseqiiencia de la seva influéncia, és important mencionar la proximitat a la ciutat
Barcelona (8 km. aprox.).

Les tres serralades disposades en l'espai de norda sud -la Serralada de Sant Mateu
(part de la Serra de Marina), la Serralada de les Mosques d’Ase (coneguda també
com a Montserrat dels Pobres) i la Serralada d’en Mena- fan de Santa Coloma de
Gramenet un territori topograficament accidentat. La seva estructura urbana es
caracteritza per una irregularitat en l'orografia, la trama urbana i el tipus d’edificis.

De manera general, es poden distingirtres tipologies urbanes diferents: nucli antic,
residencial compacte i de serveis. El nucli urba amb més antiguitat és el nucli antic.
Esta format per una trama irregular de cases amb poca alcada i carrers extrets. A la
majoria del municipi s’extenen blocs de pisos (amb més de tres plantes), disposats
en carrers amples, que formen des d’una trama urbana regular, amb forma de
quadriculaen algunes zones, fins a algunes zones més irregulars amb blocs alts imés
aillats. Tota aquest territori es considera residencial compacte. La poca indstria que
hi ha al municipiesdevé una zona adequada pels serveis resultat de la seva activitat
econdmica, sent propera a vies de comunicacid primariai tenint bons accessos.

14
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Figura 1: Localitzacié del municipide Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia.
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Santa Coloma de Gramenet esta formada per 6 districtes dividits en 15 barris: Les
Oliveres, Can Franquesa, Singuerlin, Guinardera, Riu Nord, Riu Sud, Centre, Can
Mariner, Cementiri Vell, Riera Alta, Llati, Fondo, Santa Rosa, El Raval i Safaretjos.

Les Oliveres i Can Franquesa es situen en terrenys amb forts pendents i estan
formats per carrers amb poca amplada (no és possible el pas de vianants, vehicles
i laparcament simultdniament) i amb dificultats d’accessibilitat, on es troben blocs
aillats de 8 i 9 plantes.

Singuerlin i Guinardera presenten una trama irregular amb zones de blocs compactes
de 3 i4 plantes, cases unifamiliars i cases de autoconstruccié. A excepci6 de les parts
properes al Parc Europa ia l'avinguda Francesc Macia, el relleu és forca accidentat.

Molt a prop del riu Besos, sobre terreny pla, es troben els barris Riu Nord i Riu Sud,
on els edificis tenende 5 a 6 plantes i, en el cas de Riu Sud, formen una quadricula.

La part que correspon al nucli urba més antic s’ubica als barris Centre, Can Mariner i
Cementiri Vell,ies caracteritza per una disposicié irregularde la seva trama, formada
per carrers estrets amb cases de poca algada, blocs de pisos que varien entre les 3 i
6 plantes i alguns xalets antics del primer terg del segle XX.

Riera Alta, aixi com altres barris de Santa Coloma de Gramenet, s'assenta sobre
una orografia de desnivells importants amb cases d’autoconstruccio i unifamiliars,
mentre que el barri Llatiho fa amb edificis de 3 i4 plantes.

En una de les vessantsde la Serra d’en Mena es situen Fondo, Santa Rosa, El Raval
i Safaretjos, quatre barris que tenen una trama viaria basada en la idea d’ubicar en
aquestazona una ciutat jardi, perod tenen majoritariamentblocs de 3 i4 plantesicases
d’autoconstruccié que no s'adeqiien a aquesta reparticié original sobre el territori.
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Referent a les infraestructures viaries, Santa Coloma de Gramenet presenta accessos
directes a les autopistes A-7, C-58, C-31, la ronda de Dalt (B-20) que transcorre
soterrada pel municipi, la rondadel Litoral (B-10)ila BV-5001 (Carreterade LaRoca).

Santa Coloma de Gramenet esta comunicada amb Barcelonaper quatre ponts sobre
el riu Besos:

» El pont de Santa Coloma connecta el Pg. Lloreng Serra amb el Pg. de Santa
Coloma a Barcelona

» Elpontdel Molinet

» ElPont de Can Zam: uneix la Ronda de Dalt (B-20) iel nus de la Trinitat

» ElPont de Can Peixauet o del Potosi (sortida 30 de la Ronda de Litoral-B10)

18
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Referent al transport public, Santa Coloma de Gramenet presenta una xarxa
d’autobusos emmarcada en 'ambit de I’Entitat Metropolitana del Transport que la
connecten amb els municipis veins iamb Barcelona. Aquesta xarxa d’autobusos,
operada majoritariament per lempresa TUSGSAL, esta constituida per:

» 21 linies amb un recorregut integre pel municipi 0 que connecten amb altres
municipis
» 4 linies nocturnes

Del servei diiirn, 'empresa TUSGSAL opera 20 linies i TMB opera la linia restant.
Aquesta xarxa d’autobusos esta patint restructuracions constants des de la
inauguracio del metro. A més, la linia d’autobus 42 té una part del seu recorregut
al municipide Santa Coloma de Gramenet Aquesta linia, operada per Transports
Metropolitans de Barcelona, no es considerara a I'inventari d’emissions.

El municipi de Santa Coloma de Gramenet també presenta una xarxa ferroviaria
basadaen dues linies de metro. Lalinia 2 connecta Santa Coloma de Gramenet amb
Barcelona i presenta 2 estacions a la ciutat: Santa Coloma i Fondo. A més, la linia 9 té
6 estacions (Can Zam, Singuerlin, Església Major, Fondo, Santa Rosa, Can Peixauet).

Un altre transport ptblic de superficie és el taxi. La gesti6 del taxi a Santa Coloma
de Gramenetes realitzades de I'Institut Metropolita, juntament amb la resta de
municipis. A Santa Coloma de Gramenet hi ha 5 parades de taxi repartides per tot
el municipi amb una capacitat total de 24 vehicles. Segons el Sindicat del Taxi de
Catalunya, hi ha aproximadament 200 taxistes a Santa Coloma de Gramenet.

Parada Capacitat
Pg. Lloreng Serra 7
Rambla de Fondo 6
Hospital de I’Esperit Sant 3
Anselm Riu 2
Av. de la Pallaresa 6

Taula 1: Parades de taxis amb capacitat de vehicles. Font: BCNecologia - Santa Coloma de
Gramenet.

Santa Coloma de Gramenet tamb¢é presenta 19,27 km. de carril bici distribuits pel
municipi i 20 punts amb aparcaments de bicicleta.
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2.5. Parc vehicular

Ales grans aglomeracions urbanes el vehicle privat s’erigeix com el principal focus
emissor de contaminants, per aixd és important tenir present i ben catalogat el parc
vehicular. Segons lanuari estadistic del municipi per l'any 2013, el municipi de Santa
Coloma de Gramenet comptava amb 53.052 vehicles, la qual cosa equival a un index
de motoritzacio de 454 vehicles per cada 1.000 habitants. El parc vehicular estava
format per 36.001 turismes, 7.001 motocicletes, 3.188 ciclomotors, 3.256 camions
i furgonetes i3.606 vehicles d’altres categories.

B Ambulancia (0,02%)

BAutobis (0,07%)

8 Cami¢ ifurgoneta (6,14%)

8 Ciclomotor (6,01%)

i Motocicletes (13,20%)

W Tarisme (68,05%)

W Remolc Industrial (0,77%)

ot terreny (1,45%)
Tractor (0,32%)

i Altres (3,99)

Figura 17: Estructura del parc vehicularde Santa Coloma de Gramenet a Iany 2011, Font:
BCNecologia -IDESCAT.

A Santa Colomade Gramenet!'any 2013 hi havia un index de motoritzacié de 454
vehicles per cada 1.000 habitants.
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3. EINES DE PLANIFICACIO

3.1. Eines de planificacio

Santa Coloma de Gramenet forma part de la Xarxa de Ciutatsi Pobles per la
Sostenibilitat, de la Red de Ciudadespor el Clima i de la Xarxa de Governs Locals
+ Biodiversitat. Alhora, manté els principis de 'Agenda 21 i esta adherit al Pacte
d’Alcaldes i Alcaldesses pel qual assumeix l'objectiu de reduirles seves emissions
més d’un 20% lany 2020 mitjancant el Pla d’Accié per I’Energia Sostenible (PAES).

Dins de les seves estratégies cap a la sostenibilitat urbana es troba la Xarxa
d’Installacions Solars Fotovoltaiques a la ciutat, el centre d’educacié ambiental
EcoMetropoli i la creacid d’itineraris escolars segurs.

ElPla General Metropolitd (PGM) t¢ com a objectiu 'ordenaci6 urbanisticade PArea
Metropolitana de Barcelona i, per tant, abasteix el municipide Santa Coloma de
Gramenet. Les seves previsions estan directament relacionades amb les emissions
produides dins del terme municipal i resulten basiques a I’hora d’analitzar la
situacié i prendre mesures pel restablimentde la qualitatde Iaire. Aquest Pla es
complementa amb els Plans Especials (PE), els quals regulen l'espai urba a nivell
local. Dins dels Plans Especials trobem el Pla de Millora de Mobilitati Accessibilitat
de Vianants, amb dos objectius: reforgar i complementar la connectivitat del Metro,
especialment a les cotes més altes de Santa Coloma, i millorar accessibilitat dge I
interior dels barris amb els seus equipaments basics.

L'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet esta treballant' des de 2012 en un Pla
de Mobilitat Urbana i Sostenible amb la collaboracié de I'Area Metropolitana de
Barcelonaide la Diputacié de Barcelona. Lobjectiu d’aquest PMUS de Santa Coloma
de Gramenetés el de consensuari definir les estratégies i accions a desenvolupar
per tal de millorar la sostenibilitatde la mobilitatde la ciutat. Altres plans relacionats
d’una manera indirecta amb la qualitat de I'aire son els que afectena la problematica
del soroll. Santa Coloma compta amb el Pla d’Accié per a la Millora de la Qualitat
Acustica, que t¢ com a objectius afrontar la contaminacié acustica en les zones
corresponents, establir les accions per millorar la qualitat actstica on es sobrepassin
els limits i protegir les zones tranquilles d’aglomeracions.

' Actualment es disposade la documentacid técnica. Esta previst fer un procés de participacio i
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s‘aprovard a inicis de 2016.

ElPla d’Accié local per a la Millora de la Qualitatde 'Aire (PAMQA) parteix del “Pla
d’actuaci6 per a la millora de la qualitatde laire a les zones de proteccit especial de
lambient atmosféric” aprovat per la Generalitat de Catalunya al setembre de 2014 i
del “Plan Nacionalde Mejorade la Calidad del Aire”.
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4, INVENTARI D’EMISSIONS I QUALITAT DE L'AIRE

4.1. Principals fonts d’emissio

En aquest apartat es presenten les principals fonts d’emissio i 'inventari d’emissions
realitzat pels contaminants oxids de nitrogeni particules de diametre inferior a 10
micres al municipi de Santa Coloma de Gramenet.

S’analitzen els seglients sectors:

» Transit vehicular

» Industria i generacid eléctrica
» Domeéstic i de serveis

» Serveis municipals

Les emissions biogéniques no s’han considerat ja que només s'estimen emissions
de Compostos Organics Volatils i aquest contaminantno és el tema d’aquest estudi.

Lestimacié de les emissions s’ha adaptat a la informacio disponible en el moment
de la redaccié del present document. En cada sector, s’han disgregat les emissions
propies associades al municipi de les que es suposen extramunicipals. Per exemple,
les vies de transit de pas com les autopistes que creuen la ciutat s’han comptabilitzat
separades, o les emissions que son conseqiiéncia del consum d’energia eléctrica al
sector domeéstic i comercial que no s’emeten al municipi també s’han discretitzat.

Aquest estudi pren l'any 2008 com a base per a 'inventari d’emissions, aixi que
mitjangant un parametre estadistic de poblacio (Fp), s’han adequat els resultats
extrets en cada sector a lany base ia lany 2011, tltim any amb dades contrastades.
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La poblaci¢ dels darrers anys iel factor poblacional utilitzats han estat els segiients:

Factor poblacional (Fp)

2007 2008 2009 2010 2010 2014
Poblacio 119.056 116.765 117.336 119.717 120.060 118.738
Fp-2008 1,015 0.995 1,000 1,020 1,023 1,012
Fp-2014 1,003 0,983 0,988 1.008 1,011 1,000

Taula 4: Poblacié i Factor poblacional aplicable dels darrers anys. Font: IDESCAT - BCNecologia.

Referent als contaminants analitzats, es parla d’emissié d’0xids de nitrogen (NO,) i
d’immissié de dioxid de nitrogen NO,. Els NO, s6n la sumade les concentracions
en ppbv (parts per bili6 de unitats de volum) de NO iNO,. Pel que faales PM,,
aquestes son particules solides i/o liquides que entren a Iatmosfera procedents de
fonts naturals i antropogéniques amb un diametre aerodinamic de 10 pm.

4.1.1. Eltransit vehicular

Dins d’aquest ambit s’han avaluat les emissions associades als vehicles que circulen
per la xarxa de carreteres del municipi.

Les emissions de NO, i PM causades pel transport terrestre tenen una variabilitat
intrinseca elevada com a conseqiiéncia del gran nombre de variables que hi
influeixenia la falta d’informaci6 precisa de les mateixes. Dintre d’aquestes variables
es poden trobar factors propis del parc vehicular com el tipus de vehicle, la seva
antiguitat, el motor, el combustible utilitzat, la velocitat... Altres factors que entren en
Jjoc s6n humans com el tipus de conduccid o el manteniment del vehicle. Per tot aixo®
no existeix una Unica manera d’estimar les emissions dels vehicles.

Metodologia per al calcul de les emissions associades al transport.

Com s’ha comentat anteriorment, l'¢stimacié de les emissions d’oxids de nitrogen
(NO,) ide particules de diametre inferior a 10 micres (PM, ) associades al transport €s
un calcul complex, a causa de, principalment, a la multitud de variables dinamiques
necessaries per a aquesta estimacio.
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Aquest calcul segueix la metodologia proposta per I'’Agéncia Europea de Medi
Ambient (EEA) en el document "EMEP/EEA air pollutant emission inventory
guidebook — 2009”. La guia (anteriorment coneguda com la guia per a realitzar un
inventari d’emissions CORINAIR/EMEP) proporciona orientacio sobre lestimacié de
les emissionsde les fonts d’emissié tant antropogéniques com naturals. Aquesta
metodologia esta implementada en el model d’emissions SIMU-E, propi de 'A géncia
d’Ecologia Urbana.

Per estimar les emissions anuals del transit, aquesta metodologia segueix els
seglients passos:

.- Per a cada tram del municipi s’estimen les emissions del vehicles que hi circulen
en un dia:

E(dia), ; = ZIMD Xf by X F.E(v),
i=1

On el parametre (k) determina el tram del municipi, (i) determina el tipus de vehicle
i (j)el contaminant (NO,, i PM, ).

Les variables son les segiients:

* E(dia) kj son les emissions del tram k del contaminant jen un dia laborable [g/
km-dia]

* IMD¢s el nombre de vehicles que circulenpel tram en un dia laborable
« fpiés el factor percentual de tipologia (i) de vehicle

e FE(V)ijés el factor d’emissio del contaminant (j) establert per a cada tipus (i) de
vehicle segons la metodologia EMEP/EEA [g/km]. Aquest factor d’emissié depén
de la velocitat (v) de circulacio del tram
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2.- Per estimar les emissions anuals es multipliquen les emissions diaries pel factor
fa:

E(anual), ; = E(dia), ; % | a

S'utilitza fa= 280 ja que és el coeficient que historicament fa servir I'Autoritat del
Transport Metropolita (ATM)en els seus estudis de mobilitaten laregié metropolitana.

3.-Es calculen les emissions anuals de tots els trams del municipi per a cadascundels
contaminants.

E(anual) , = ZE(anuaZ)kj xL,
k=1
On:

* Efanual) sén les emissions anuals del contaminant (j)de tot el municipi [g/any] .
*  E(anual), és la emissié anual de cada tram (k) per longitud [g/km-any]

* Lés lalongitudde cadascun dels trams (k) [km]

Perd abans d’estimar les emissions, és important fer un cop d’ull a les dades de
mobilitat. Lenquesta de mobilitaten dia feiner (realitzada a 1.400 persones de
Santa Coloma de Gramenet) mostra que en un dia feiner la poblacié de Santa
Coloma de Gramenet realitza un total de 421.900 desplagaments, un promig de
3,61 desplacaments per persona.

D’aquests desplagaments, el 64,9% (273.900) sén moviments interns dins el municipi,
el 32,7% (138.100) son de connexid amb altres municipisi el 2,3% restant (9.800)
sén externs.
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2,3%

m Interns @ Connexid  w Externs

Figura 18: Desplagaments del residents de Santa Coloma de Gramenet segon lorigen ila
destinacio. Font: BCNecologia- Enquesta 2011.

A Santa Coloma de Gramenet la mobilitat interna predomina sobre la mobilitat
externa i de connexid, majoritariament amb origen o destinacié els municipis de
Barcelona (42%) iBadalona (31%).

Dels 421.900 desplagaments realitzats pels residents a Santa Coloma de Gramenet
en dia feiner, 264.047 és realitzen en modes no motoritzats (peu o bicicleta), 75.080
en transport publici 82.673 en vehicle privat.

“nomotoritzat @ transportpublic  Mehicle privat

Figura 19: Desplagaments del residents de Santa Colomade Gramenet segon els mitjans de
transport. Font: BCNecologia- Enquesta 2011.

Aixi doncs, s’observa que, en dia feiner, els residents de Santa Colomade Gramenet
es desplacen majoritariamenta peu o bicicleta.
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Per tal d’estimar les emissions associades a la mobilitiat del municipide Santa
Colomade Gramenet, en aquest estudi s’han diferenciat les emissions del vehicle
privat de les emissions associades a la xarxa d’autobusos urbans que operen en el
terme municipal.

El vehicle privat

Per a realitzar 'estimacid de les emissions associades al vehicle privat, s’ha considerat
el tramari pertanyent al municipi, aixi com la totalitat de vehicles que el recorren
sense tenir present l'origen i el desti en base a aforaments efectuats a diferents
carrers municipals. S'opta per aquesta metodologia perque es considera molt més
acurada que estimar les emissions a partir del parc vehicular censat iels kilometres
estadistics que recorren els vehicles en funcié de la seva tipologia. S’ha classificat la
xarxa viaria al municipi segons al jerarquia segiient:

Autopistes/autovies i accessos: principalment la autopista B-20, vial de gran
capacitat, que proporciona connexio amb la resta del territori. Amb tres carrils de
circulacid en cada sentit, 'autopista presenta volums de transit elevats a causa, en
molts casos, del vehicle de pas que accedeixa la ciutat de Barcelona.

Xarxa principal: sén vies que travessen la ciutat de forma longitudinal i transversal.
Per elles transcorren desplagaments interurbans i la majoria de desplagaments
urbans entre barris. Suporten la majoria del transit motoritzat de la ciutat. Els eixos
son:

» Carreterade la Roca, Av. Francesc Macia, Av.de Sta. Coloma

» Passeig de Salzereda, Av. Mossén Pons i Rabada

» Avingudade la Generalitat, C. Andreu Vidal

» Carrer Santiago Rusifiol, C. de les Balears, C. Mossén Camil Rossell. C. d’Irlanda
» Avingudade Ramon Berenguer [V

» Avingudade 'Anselm de Riu

» Avingudade la Pallaresa

» Carrer Sicilia

» Rambla del Fondo, Rbla. de Sant Sebastia, Pg. d’en Lloren¢ Serra
» Carrer Mila i Fontanals, C. Cultura

» Carrer Wagner, C. Mossén Jacint Verdaguer

» Avinguda del Banuds, Av.Can Peixauet

» Avingudade la Circumvallacid
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Xarxa secundaria: Aquestes vies connecten la xarxa de carrers veinals amb la xarxa
viaria, facilitant els desplagaments a nivell intern dels barris isectors de la ciutat.

Carreterade la Font de I'Alzina

Carrer de Sants

Avingudade Anselm de Riu, C. Garcilaso de la Vega, Av.Ramon Berenguer [V
Avingudade la Primavera

Avingudade Catalunya

Carrer Arago, C. Singuerlin

Avinguda del Puig Castellar

Carrer Prat de la Riba, C. Josep Martorell

Carrer del Nord, C. Wilson

Carrer de la Plata, C. Peru

Carrer Verdi

Carrer del Rellotge

Passatge Brancatges, C. de Sant Andreu, C. Ndria
Carrer Mas i Marti

Xarxa vefnal /local: Son els carrers restants i tenen la funcié de facilitar l'accés als
edificis. Algunes vies disposen de plataforma tnica (amb zones de transit moderat) .
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Referent a la distribuci6 del parc vehicular (tipus de vehicle, antiguitat, cilindrada) de
Santa Coloma de Gramenet, s’ha realitzat una extrapolacié de les dades de la ciutat
de Barcelona publicades en l'estudi “Avaluacio de la reduccio d’emissions de NO, i
PM,, dels vehicles que circulen per la ciutat de Barcelona, en base a la caracteritzacid
del parc mobil de la ciutat”, caracteritzant el parc barceloni per a la ciutat de
Santa Colomade Gramenet i s’ha adaptat aquest a les categories proposades a la
metodologia EMEP/EEA on es diferencien:

» Tipus de vehicle: turisme, vehicle lleuger de carrega (LDV), vehicle pesantde
carrega (HDV), motocicleta, ciclomotor, autobus.

» Tipus de motor: considerant la cilindrada (cil. < 1,4 I; 1,4 I<cil.< 2.0l ; cil > 2.01)

» Tipus de combustible: gasolina, gasoil, gas natural comprimit, hibrid

» Antiguitat del vehicle: Pre-Euro, Euro 1, Euro I, Euro IlI, Euro IV, Euro V.

mTurismes Gasolinal26 61%)
mTutismes Gasoil {48 9%
mTurismesHibrids{0.17%)

mLDY Gasolina-<3 5101 15%)

m L0V gasoil <3 51{1681%)
DY gasoil 3 5-120(1,57%)
wHDY gasail 126-20101.41%)

i Bus + autocar{Gasol BDI{2 13%)

Bus (GNCH(0 147

wMatoddeles - Cidomaliors{ 1 08%)

Figura 21: Tipologia de vehicle de Santa Coloma de Gramenet. Font: Benecologia i Ajuntament de
Santa Colomade Gramenet.

37




m Gasolina  m Gasoil

wPrefuro mEuol mbumll mEurell wEwol wEuoV

Figura 22: Antiguitat i tipologia de combustible del parc vehicular de Santa Coloma de Gramenet.
Font: Benecologia i Ajuntamentde Santa Coloma de Gramenet.

El parc de circulacio estimat per a la ciutat de Santa Coloma de Gramenet mostra

que els turismes diesel componen el 70% del parc. A més, per antiguitat, els Euro
1V s6n un 48%, pero més d'un 15% son vehicles Euro Ilo anteriors.

La gran dieselitzacio del parc juntament amb l'antiguitat son dos factors imporiants
al’hora de considerarla font principal d’emissio en el transit particular.

Pel que fa als vehiclesde més de 10 tones, la seva circulacié estd prohibida a tot el
municipi. Donada la seva rellevancia en l'emissié de contaminants, s’han identificat
uns itineraris principals per als vehiclesentre 3,5 i 10 tones a partir de la regulacio
del transit, les dades d’aforament, usos de sol iubicacid d’accessos al municipi.
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La intensitat del transit pel tramari s’ha estimat a particr de les dades d’aforament
aportades per 'Ajuntament de Santa Colomade Gramenet. Es tenen presents, entre
d’altres variables: la jerarquia i la morfologia dels carrers, els carrers amb plataforma
Gnica o prioritat invertida.

Lavelocitat de circulaci6 és una dada important perqueé els diferents factors d’emissio
depenen directament d’aquesta. En aquest estudi no es disposade la velocitat de
circulacio per tram, per aixo, s’han definit les seglients velocitats:

» Autopistes iautovies: 80 km/h.
» Xarxa principal: 50 km/h.
» Xarxa secundaria i xarxa veinal /local: 30km/h.

Amb tota la informacié anterior s'extreuen els mapes d‘emissi6 per tram ([g de NO,/
km-dia] i[g de PM /km-dia]).

Referent als nivells d’emissié de NO, iPM,, en la seglient imatge es mostra el tramari
considerat en 'inventari d’emissions iles emissions diaries per km. de cada tram.
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Per tal d’estimar les emissions anuals tant de NO, com de PM  es necessita un factor

que relacionila Intensitat Mitjana Diaria de vehlcles per tram amb la intensitat anual.
En aquest treball s’ha escollit el factor fa = 280 que compensaels caps de setmana,
aixi com els mesos d’estiu. Amb tot aixo les emissions derivades del transit en vehicle
privat al municipi de Santa Coloma de Gramenet en l'any 2010 (darrer any amb
dades disponibles), van ser de:

Emissions totals del vehicle privat [t/any]

2008 2010 2014
NO, 19225 196,71 194,54
PM 6,59 6,74 6,67

10

Taula 5:Emissionsde NO, i PM, del vehicle privat de Santa Coloma de Gramenet. Font:
BCNecologia.

La figura mostra que les principals vies que emeten de la ciutat son: l'autopista B-20,
la Carreterade la Roca iles vies que pertanyen a la xarxa principal de carrers de
la ciutat. Es necessari indicar que la principal via en termes d’emissio, 'autopista
B-20, no ¢és de titularitat municipal, aixi que I’A juntament no pot actuar sobre ella.
Per aixd, s’ha optat per separar les emissions d’aquestes vies de la resta de vies.
Les emissions totals desagregades per titularitatde les vies es mostren en les taules
seguents:

Emissions totals NO, del vehicle privat [t/any]

Vies 2008 2010 2014
Municipals 97,07 99,32 98,23
B-20 95,18 97,39 96,32
Total 192,25 196,71 194,54

Taula 6: Evolucid de les emissions de NO, del vehicle privat de Santa Colomade Gramenet
disgregades segons titularitatde via. Font: BCNecologia,

Emissions totals PM  del vehicle privat [t/any]

Vies 2008 2010 2014
Municipals 3.01 3.08 3,05
B-20 3,58 3.66 3,62
Total 6,59 6,74 6,67

Taula 7: Evolucié de les emissions de PM__ del vehicle privat de Santa Colomade Gramenet
disgregades segons titufaritat de via. Font: BCNecologia.
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A continuacié es mostra un grafic amb els percentatges del total d’emissions de
contaminants (PM, i NO,) emeses en les vies municipals i en l'autopista B-20, durant
els tres anys analitzats.

NO PM

X

49.51% 45.70%

50,49% 54.30%

B-20  Municipal B-20  Municipal

Figura 26: Percentatge de les emissions associades al transit privat de Santa Coloma de Gramenet
diferenciades per titularitat del viari. Font:BCNecologia.

A Santa Coloma de Gramenet, el transport privat va emetre l'any 2014: 194,54 ¢

de NO.,i 6,67 t de PM,. D’aquestes emissions, aproximadament el 50% es van
emetre a lautopista B-20.

Agquesta via no és de titularitat municipal. Per aixo aquest pla no pot actuar-hi
directament.

Lalocalitzacid espaial de les emissions anuals derivades del transit del vehicle privat
queda illustradaen els segilients mapes on es mostren les emissions d’oxids de

nitrogen i de PM, , per cella de 100 m. de costat.
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Transport public

En aquest apartat s’analitzen les emissions derivades de la xarxa d’autobusos que
recorren el municipi.

Santa Coloma de Gramenet presenta una xarxa d’autobusos, emmarcada en 'ambit
de I’Entitat Metropolitana del Transport, que la connecten amb els municipis veins i
amb Barcelona. Aquesta xarxa d’autobusos, operada per I'empresa TUSGSAL, esta
constituida per:

* 19 linies amb un recorregut integre pel municipi o que connecten amb altres
municipis®

Bl: BADALONA Av. Marti Pujol - STA, COLOMA DE G. Metro Fondo

B2: BADALONA Canyado - STA. COLOMA DE G. Hospital Esperit Sant

B3: BADALONA Les Guixeres - BADALONA Llefia

B4: BADALONA Mas Ram - BADALONA Montigala

B5: BADALONA Estacio de Rodalies - STA. COLOMA DE G. Hospital Esperit Sant
Bl4: ST.ADRIA DE BESOS Estacié Rodalies - STA. COLOMA DE G. Can Franquesa
B15: STA.COLOMA DE G. Les Oliveres - BADALONA - Montigala

B17: STA.COLOMA DE G. Rbla. St. Sebastia-BADALONA Francesc Layret

B18: STA.COLOMA DE G. PL. De la Vila- MONTCADA TREIXAC PI. Luis Companys
B19: BADALONA Hospital Can Ruti—- BARCELONA Hospital Vall d’Hebron

B20: STA.COLOMA DE G. Les Oliveres - BARCELONA Rda. Sant Pere

B23: BADALONA Av. Italia Metro Fondo - BARCELONA Bon Pastor

B24: BADALONA Hospital Can Ruti- BARCELONA Rda. Sant Pere

B27: STA.COLOMA DE G. Les Oliveres - BADALONA Hospital de Can Ruti

B30: STA.COLOMA DE G. Can Franquesa —TIANA La Virreina

B31: BADALONA Manresa - STA. COLOMA DE G. PL. De la Vila

B80: STA.COLOMA DE G. Can Franquesa - Sta. Eulalia

B81: STA.COLOMA DE G. Can Franquesa -Hospital Esperit Sant

B82: STA.COLOMA DE G. Can Franquesa -Les Oliveres

De les 19 linies, n’hi ha 4 de caracter urba B80, B81, B82. lLes altres connecten Santa
Coloma de Gramenet amb els municipis veins. La Linia B84 opera només els festius
i, per aix0, no es considerara en I'inventari d’emissions

*Dades actualitzades a la data del 7 d’octubre del 2013
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®

N2:
N6:
N8:
N9:

4 linies nocturnes

L’HOSPITALET DE LLOBREGAT (Av. Carrilet) - BADALONA Via Augusta
BARCELONA Roquetes (Mina de la Ciutat) - STA. COLOMA DE G. Oliveres
BARCELONA PI. Catalunya — STA. COLOMA DE G. Can Franquesa
BARCELONA P1. Portal de la Pau - TIANA
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Eltipus de tecnologia de la flota queda determinada per la motoritzaci6 dels vehicles.
Actualment, la majoria dels autobusos de la flota utilitzen gasoil com a combustible.

Les emissions dels motors diésel qué s’usen en vehicles pesants de més de 3,5 t
van ser regulades per primer cop lany 1988, amb la introducci6 de la regulacid
original ECE 49. Els vehicles (o més aviat els motors) que compleixen amb la ECE 49
o anteriors es consideren convencionals. La Directiva 91/542/CEE, implementada en
dues etapes, va aportar dos conjunts de limits d’emissi6 reduida, aquesta directiva
és vigentdes de 1992 {1995 (etapa 1-Euro I)idel 1996 al 2000 (etapa 2 - Euro II).
La Directiva 1999/96/CE Etapa 3 (Euro 1) valida a partir de 2000 va presentar una
reduccio del 30% de tots els contaminants en relacié amb Euro 11

La Directiva 2005/55/CE i la Directiva 2005/78/CE van definir la norma d’emissio,
Euro [V(2005), aixi com I’Euro 2008. Amés, també es va definir la normano vinculant
anomenada Enhanced Envronmentally-friendly Vehicle. Aquesta denominacié (EEV)
& un terme utilitzat a la normativa europea sobre emissions per a la definicié de
“yehicle net” de més de 3.500kg a les categories de vehicles pesants. Els estandards
d’emissié d’aquests vehicles es situen entre I'Euro [Vil’Euro V.

AL T
==

."« ¥

Figura 30: Autobts hibrid i estandarde la flota d’autobusos TUSGSAL. Font: TUSGSAL-
BCNecologia.
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Les caracteristiques de la flota que composa cada linia son les segiients:

Caracteritzacio de la flota d’autobusos per antiguitat
Linia Expedicions Vel.com. Unitats Tipus Euro Il Euro IV EEV

= s -~ -~

—_

N TRy, M N

B1 162 9.0 5 Midi 5 0 0
B2 137 9.4 7 Estandar 4 0 3
B3 142 11,0 7 Estandar 4 2 1
B4 142 10,7 8 Estandar 1 9/ 0
B5 122 10,6 6 Micro 0 6 0
Bl4 92 10,4 3 Midi 0 5 0
BI15 86 10,5 5 Micro 0 5 0
B17 153 9.7 5 Estandar 2 3 0
B18 44 16,7 1 Midi 1 0 0]
B19 123 12.4 10 Estandar 1 0 9
B20 105 11,9 7 Estandar 0 3 4
B23 104 11,0 7 Midi 0 7 0
B24 134 12,7 10 Estandar 3 7 0
B27 200 1250 5 Estandar 2 4 6
B30 103 12.2 6 Estandar 3 1 4
B31 87 10,5 11 Estandar 2 0 3
B8O 138 9,0 11 Midi 5 0 0
B8I 120 11,5 9 Midi 0 2 4
N2 40 13,9 Estandar 6 5 0
N6 40 16,3 11 Estandar 1 6 4
N8 41 16,3 9 Estandar 2 2 5
N9 42 18,6 8 Estandar 2 2 2

Taula 8:Caracteristiques de les linies d’autobtis de Santa Coloma de Gramenet. Font:BCNecologia

~TUSGSAL.

A més, la linia d’autobus 42 t¢ una part del seu recorregut pel municipide Santa
Coloma de Gramenet. Aquesta linia, perd, esta operada per Transports Metropolitans

de Barcelona.
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En total s’han considerat les emissions dels autobusos en els 132,88 km de les linies
que es troben dins del municipi.

Per tipologia de vehicles,la flota d’autobusos que recorren el municipi de Santa
Colomade Gramenet consta de:

Caracteritzacié de la flota d’autobusos per dimensions

Micro Midi Estandar Total
N° de vehicles 11 29 119 156

Caracteritzacio de la flota d’autobusos per categoria d’Euro

Euro I Euro IV EEV Total
Ne° de vehicles 44 67 45 156

Taula 9:Caracteristiques de la flota d’autobusos de Santa Colomade Gramenet. Font: BCNecologia
~TUSGSAL.

W Estandar  mMidi = Miao SEuolll EEuioly SEEY

Figura 31: Classificacio dels autobusos que recorren Santa Colomade Gramenet segons tipus i
motor. Font: BCNecologia - TUSGSAL.

Actualment, la majoria dels vehicles de la flota d’autobusos que circula per Santa

Coloma de Gramenet utilitza gasoil com a combustible. La empresa explotadora
de la xarxa, TUSGSAL ha comegat a introduir vehicles hibrids dins de la flota.

Ara es mostren com es distribueixen les emissions de NO, iPM, derivadesdel transport
public en superficie (autobts) pel terme municipal de Santa Coloma de Gramenet:
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Aixi, les emissions derivades del transport ptblic sén:

Emissions del transport public

NO, (t/any) PM,, (t/any)
Transport piblic 19,12 0,23

Taula 10: Emissions del transport piliblic a Santa Colomade Gramenet. Font: BCNecologia

En resum, el transit vehicular (vehicle privat itransport public) va emetre I ‘any 2014:
213,66 tNO, 16,90 t PM, . Un 9% de les emissions de NO, iun 3% de les emissions
de PM  van ser provinents del transport public.

Emissions totals del transport
NO, (t/any) PM,, (t/any)

Vehicle privat 194,54 6.67
Transport public 19,12 0,23
Total 213,66 6,90

Taula 11: Emissions del transporta Santa Colomade Gramenet. Font: BCNecologia

El transit vehicular (vehicle prival i transport public) van emetre I ‘any 2014: 213,66
t NOi 6,67 t PM,. Un 9% de les emissions de NO , iun 3% de les emissions de

PM,, van ser degudes al transport public.
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4.1.4. Serveis municipals

Els serveis municipals que s’analitzen en I'inventari d’emissions son els seglients:

~

»
»
»

Equipaments

Espai ptblic on s’inclou I'enllumenat piblic, els semafors iles fonts d’aigua
Flota municipal

Recollida i gestio de residus.
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Equipaments SECRET

Les emissions dels equipaments es calculen a partir del seu consum energetic. Els
factors d’emissio utilitzats per cada font d’energia son:

Factors d’emissié del consum energétic pels equipaments

Combustible NO, PM
Gas natural (g/GJ) 70,00 0,50
Electricitat (g/kWh) 0,33 0,00

Taula 17: Factors d’emissié del consum energétic pels equipaments. Font: EMEP/EEA air pollutant
emission inventory guidebook -2009 i WWF Espafia.

Les dades d’electricitati de gas natural dels equipaments municipals s’obtenen
del PAES i corresponen a I'any 2007. Tot i aixi, algunes dades amb poc pes encara
poden ser incomplertes. S’estima que el consum energétic del equipaments ¢s de
5.607 MWh/any, dels quals aproximadament la meitat correspon a gas natural. Les
emissions calculades sén de 3,23t NO, 19,8 kg de PM  a I'any.

Igual que en el secior doméstic—comercial, les emissions derivades del consum

eléctric es produeixen fora del municipi. Per aixo no s'han considerat en l'inventari
general d’emissions municipals.

A continuacié es mostra l'evolucié de les emissionsde NO, i PM,  atribuibles al
municipi i totals en els diferents anys analitzats del sector Doméstic-comercial.

Evolucid de les emissions del equipaments produides dins del municipi (t/any)

2007 2008 2014
NO, 138 1,39 1,41
PM 0,01 0,01 0,01

10

Taula 18; Emissions de NOX i PM10 dels equipaments municipals. Font: BCNecologia - PAES
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Espai public

Lespaiplblic només inclou el consum energétic de I'enllumenat public, dels semafors
ideles fonts publiques. El 100% del consum energétic correspon a electricitat, per
aixd no s’han considerat les emissions derivades.

Flota municipal

Per flota municipal s’entenen els vehicles de policia, de parcsijardins, proteccio civil,
manteniment, etc. Els vehicles utilitzats per al manteniment de parcs ijardins formen
part d’un servei externalitzat, perd també s’inclouendins de la flota municipal.

Al no disposar de dades concretes sobre el consum i les emissions s’han calculat
assumint un recorregut anual mitja per vehicle.

Consum i emissions de la flota municipal de vehicles

Flota municinal
Gasolina

Gasoil

Total

Consum (1) Emissions Emissions
NO, (kg/any) PM (kg/any)
62.129 476.62 45,27
40.439 958,91 46,78
102.568 1.435,53 92.05

Taula 19: Emissions de NO, iPM, de la flota municipal (2007). Fort: BCNecologia - PAES
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4.2. Sinteside I'inventari d’emissions

En aquest apartat es recullen tots els resultats mostrats en I'inventari d’emissions.
Com s’ha explicat anteriorment les emissions totals del municipies poden discretitzar
en dues contribucions:

« Lesemissions produides en el municipi,on s’inclouen les emissions derivades del
transport privat i public, el consum no eléctric dels sectors doméstic, comercial i
serveis municipals. En el cas de les emissions derivades del transport privat es fara
una distincié segons la titularitat de la via, ja que el municipino t¢ competéncies
sobre les vies que no siguin de titularitat propia.

Les emissions produides fora del municipi on s’inclouen les emissions derivades
del consum eléctric (aquestes no es consideren dintre de I’inventari municipal).

4.2.1. Emissions produides al municipi

Ala taula segiient es caracteritza el contaminant (NO, iPM, ) iels dos anys analitzats
(2008: base 12014: actual)

Emissionsde NO, i PM, produides dintre del municipi de
Santa Colomade Gramenet

NO, PM,, NO, PM
[tones] [tones] [tones] [tones]
2008 2008 2014 2014
Vehicle privat (Municipal) 97,07 3,01 98,23 3,05
Vehicle privat (B-20) 95,18 358 96,32 3,62
Transport public* 1535 0,18 19,12 0,23
Doméstic - comercial 52,79 2.21 53.42 2,24
Industrial - - - -
Serveis municipals 283 0,10 2,87 0,10
Total 263,22 9,08 269,95 9,24

Taula 24; Emissionsde NO, iPM, produides dintre del municipide Santa Coloma de Gramenet.

Font: BCNecologia.

10

*Els dos escenaris representats en el transport piblic responen als escenaris d abans i després de considerar els darrers canvis en
la xarxa que circula per Santa coloma de Gramenet (Octubre 2013)

59



A continuacié es mostren les contribucions de cada sector a les emissions produides
al llargde I'any base 2008 dins del municipi:

NO PM

X 10

m Vehicle privat mB-20 = Transport public

mDomesticiServeis  mServeis Municipals

Figura 34: Emissions totals de NO, iPM, del municipide Santa Coloma de Gramenet al 2008.
Font: BCNecologia.

A Santa Coloma de Grameneta lany 2008 (base del diagnostic) es van emetre
23,22 tones de NO.,i 908 tones de PM i

El vehicle privat és la principal font d’emissic de NO, (73,0%) ide PM,, (72,5%).

D’aquestes emissions, el 50% es produeixen en la autopisia B-20 que no és de
titularitat municipal i, per tant, ' Ajuntament no pot actuar sobre les mateixes.

El transport public (la xarxa d autobusos) contribueix amb un 5,8% de NO . iun
2,0% de PM,, del total de les emissions.

El sector domeéstic - comercial contribueix amb un 20,1%de NO i 24,4% de PM o
del total de les emissions i els serveis municipals contribueixen amb 1,1% per
ambdds contaminats.
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4.2.2. Emissions produides fora del municipi

Les emissions de NO, i PM, produides fora del municipison les emissions derivades
del consum eléctric i la gestid de residus (excepte les derivades dels vehicles de
recollida). A la taula segiient es caracteritza el contaminant (NO, i PM ) iels dos
anys analitzats (2008: base i2014: actual)

Emissions de NO,, i PM , produides fora del municipi de Santa Coloma de

Gramenet
NO, PM., NO, ” PM,,
[tones] [tones] [tones] [tones]
2008 2008 2014 2014
Dormeéstic - comercial 67,48 0,00 68.28 0.00
Serveis municipals 19,05 0,36 19,27 037
Total 86,53 0.36 87.56 0,37

Taula 25: Emissions de NO, i PM produides fora del municipide Santa Coloma de Gramenet.
Font: BCNecologia.
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PLA D’ACCIO PER A LA MILLORA DE LA

QUALITAT DE L'AIRE

CAPITOL 4 /
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6. OBJECTIUS DE REDUCCIO DE LES EMISSIONS

L'estudi de la Generalitat de Catalunya: “Analisis de la reduccién de emisiones de
NO, en seis municipios de la ZPE, para alcanzar los objetivos Europeos en materia
de concentracion de NO,”, estima, mitjangant la modelitzacié de la contaminacié
atmosferica, les emissions que s’haurien de reduir per a que es compleixi la normativa
europea per a l'any 2015.

A partir de I'inventari d’emissions del municipide Santa Coloma de Gramenet de
2008, utilitzat per calibrar el model de qualitatde laire, s’ha estimat que, per tal de
complir la normativa europea l'any 2015, s’hauriende reduir un 7,9% les emissions
totals del municipi (13,7% les emissions del transit).

Les accions que es presenten en aquest pla assumeixen aquest objectiu, tot i que
cal considerar, que el municipi no té competéncies sobre l'autopista B-20, aixi que
objectiu esdevé encara més ambicios.

Referent a les particules en suspensid, donat que els nivells mesurats disten molt de
superar els limits establerts, no s’ha considerat cap objectiu de reduccid. Sassumeix
que es reduiran les emissions d’aquest contaminant parallelament amb la reduccié

dels NO..
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7. PLA D’ACCIO PER A LA MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE

El pla d’accié local per la reduccid de la contaminacio atmosférica al municipi de
Santa Coloma de Gramenet inclou 48 accions que es diferencien en 8 sectors
estratégics:

1. Mesures destinades a reduir les emissions dels vehicles.

2. Mesures destinades a millorar el transport public i collectiu.

3. Mesures destinades a incrementar el nombre de desplagaments a peu o en
bicicleta.

4., Mesures destinades a la reduccio de les emissions de la distribucid urbana de
mercaderies.

5. Mesures destinades als serveis municipals.

6. Mesures destinades a reduir emissions industrials i altres fonts fixes.

7. Mesures destinades a la divulgacid, sensibilitzacié i participacié ciutadana.

8. Mesures destinades al seguiment de la qualitatde laire i a la reduccio de les

emissions en episodis de contaminacid.

m Mesures destinades a reduir les emissions dels
vehicles.

B Mesures destinades a millo rar el transpo rt plblic i
collectiu.

7 Mesures destinades aincrementar el nombre de
desplacaments apeu o en bicicleta.

B Mesures destinades a la reducci6 de les emissions de
la distribucié urbana de mercaderies.

® Mesures destinades als serveis municipals.
= Mesures destinades a reduir emissio ns industrials,
d’obra i altres fonts fixes

% Mesures destinades a la divulgacié , sensibilitzacio i
participacio ciutadana.

= Mesures destinades alseguiment de la qualitat de
Uaire i a la reduccid de les emissio ns en episo dis de
contaminacio.

Figura 45: Distribucié de les accions per estratégies. Font: BCNecologia.

A continuacid es mostra un exemple de fitxa d’accio:
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ES A REDUIR LES EMISSIONS D

Projecte

onsolidacio i ampliacic de las mesures fiscals per a promoure

Titol de l'accid

‘s de tecnologies | combustibles menys contaminants

municipd, | g tant ebs principals facus d'emissio ds
coraminants. Aquesta és una rad de pes per engsgar
un s2guit de mesures i actions encaminades a reduir
questes 2missions per mitja de 13 transicio dels vehi-
<les privats cap nowes tecnologies,

Encara que altres masures tensn I'objactiu de r=duir =1
parc de cotees privats, és ur fet que hiha feines, des-
plagameants, etc, que fan que certa part de la poblacis
depengui de la mobilitat privada i no 25 puguin adap-
tar 2 Ia xaraa de transport pablic. Per aquest motiu es
plante=gen ajudesi a-antatges tant fiszals com de ma-
bilitat, per aconsequi r que aquestes personas que no
poden fer senvir el transport colectiv, aconssgusixn
rzduir les sewss emissions amb I'Us de vehicles menys
contaminants.

Es propesa que els vehicles "nets” que =5 poden
bensiiciar d'aquesta mesura siquin els gaselina amb
La principal ajuda pat canvi de tscnologia radiquen 21 requeriment minim d'Eura 2, els digssl Euro &, &z
=nimpulsar bonifications als impostos ds circulacic  Dibrids, els elsctrics i 2ls uzhicles a gas.

durant un temps determinat als vehicles hibrids i
zléctrics d2 nova mat riculacid; prestar subvencions 3
la compra d'agquasts wehicles: etc. Actualmant ja han
comengat s boniflzacions 2n limpost d= circulasio.

Aquesta dassificacid coincideix amb 125 categoaries
amb nimsros 4§ 4+ de la praposta presentada al
“Plan Nacional de Calidad del Airs”.

Descripcid

1. Aconseguiruna renovacid del parc de vehicles privat amb vehicles menys contaminants,

o

w 1. Consolidari ampliar les mesures fiscals relacionades amb I'Gs de tecnologies i combustibles

Objectius i

< menys contaminants i i
" Indicadors Dades de la mesura
Priotitat: Alta - Termini d'execucio previst: 2015
* % de vehicles "nats” matriculats al municipi, AntorRat sesp ble: Indicadors

ﬁ A!'Ea d'Urbanisme, Servsis Muniﬁpals Esmipdblit.
Estalvi d'smissions del sector mobilitat Civisme i Sastenibilitat

Altres serveis o ens implicats:
NO,

Arza d'Economia, Hisenda, Planificacid | Serveis
Irterns

Cost total previst:

1831 kg fany 0, No quantificable

0.9%

Relacié amb altres mesures proposades:
1.04:1.04

Imarrelacié amb altres plans:

Fla d'accic contra el sorall: Pla d= Mebilitat Urbana,

Estalvi d’emissions

Plan Movele,
Exemples d'aplicacions:

Plan Mowele: hitp:iimaovels esf

75 kgfany PM

Informacio de I'laccid

Figura 46: Imatge d’una fitxa tipus tipus del Pla d’Accié. Font: BCNecologia.
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Donat que l'inventari d’emissions situa al transit vehicular com la principal font
d’emissié de contaminants, és aquest el sector que aglutina més accions. Les
mesures destinades a reduir les emissions dels vehicles privats, a millorar el transport
public, a incrementar el nombre de desplagaments a peu o en bicicleta i les mesures
destinades a reduir les emissions de la distribucié urbana de mercaderies aglutinen el
60% de les accions. Les accions proposades han seguitels seglients criteris previs:

» S’han considerat les accions incloses en altres plans existents al municipi, revisades
iactualitzades.

» S’han prioritzat les accions que actuen sobre una major poblacio.

» S’ha prioritzat la viabilitat de I'acci¢ a curt terminides d’un puntde vista economic
i teoric.

» Esrecullen les accions que més redueixen les emissions.

» Lestalvi d’emissions s’estima respecte l'any 2014,

Les accions es presenten en fitxes que inclouenel segiient contingut:

» Elprojecte al qual pertany l'accio.

» Nom delaccid.

» Descripcid.

» Sector que afecta.

» Objectiu a aconseguir i accions concretes.

» Indicadors de seguiment.

» Estalvi d’emissions (respecte l'any 2014).

» Altra informacid de Taccid com termini, prioritat, autoritat responsable...

Aquest Pla incorpora les accions que el Pla d’Actuaci6 per a la Millora de la Qualitat
de 'Aire a les Zones de Proteccio Especial de 'Ambient Atm osferic elaborat per la
Generalitat de Catalunyaespecifiques ique seran de gestio municipal. En especial:

» Laidentificaci6é de les Zones Urbanes d’Atmosfera Protegida (1.01)
» Tarificaci6 municipal de laparcament del carrer en funci6 del potencial
contaminador dels vehicles (1.08)

» Ampliar la xarxa de camins escolars/Reduir la contaminaci6 en entorns escolars.
(3.03)

Moltes de les accions s’han avaluat en conjunt perque la seva analisi individual
manca de sentit. Altres accions com les relacionades amb la tecnologia o les que es
consideren de divulgacio, participacio i sensibilitzacio s’han avaluat a partir de dues
variables: el percentatge d’aplicacio de la mesura i el seu potencial reductor. Les
accions amb reduccio d’emissions no quantificades son degudes a la falta de dades
concretes com, per exemple, les relacionades amb les obres puabliques, el sector
dels taxis o la carrega i descarrega.
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L'estimacio de la reduccid de les emissions de cada accid respon a diferents
metodologies. El percentatge que es mostra fa referéncia a la reduccio d’emissions
respecte 'any 2014.

A continuaci6 es mostra el llistat de les mesures que contemplael Pla de Millora de
la Qualitatde ['Aire:

e vy

Bl MM.‘_WWAREHM{ LES EMISSIONS 1)318%1—1[(1158
1.01.-Implantar Zones Urbanes d’Atmosfera Protegida (ZUAP)
o 02.- Organitzar la ciutat segons el model de Superilles
1.03.- Millorar la senyalitzacio: TICs/gestio dinamica de lavel ocitat
; 1 04.~ Incrementar les Zoncs d’Aparcament de Rotacio
1.05-- Pmmocxonar I"is dels vehicles menys contammants
106 impulsar la utllﬁzacmde cmlomotom 1bt01cletcs electrlques _ ; : D)
107 Consolidacié zamphacm de las mesures flscaJs per a promoure |'(s d; tecnologies icombustibles menys contaminants
1.08.- Tificacid municipal de laparcament del carrercn funcid del potencial contaminador dels vehicles
1.09.- Promoure la major ocupacid dels vehicles i la utilitzacio de sistemes de vehicle multius
1.10.- Control dels vehicles més contaminants
_ 111 Impartir cursos de condocibeficient

[

2.01.-Reestrueturacié de la xarxa de 1Ianspm1 public de %upm‘” icie. Adaptaci6 al model de Superilles
- 2.02.- Desenvolupar una xarxade carril bus iestudiar la prioritzacio semaforica
2.03 - Millorar Paccessibilitat al Pohgcm del Bosc Llangl les Canyes, al Recinte Torribera i d"altres punts de generacm de mobilitat.
2.04.- Millorar 'accessibilitat i el disseny de les parades de transport piblic, Installar plataformes d’embarcament i parades dobles
2.05.-Coordinar cls horaris iles rutes del scrvel ditim inoefurn dels autobusos.
2.06.- Millorar la informaci6 a les parades d'autobis
2.07.- Desenvolupar una web d’informacié del transport pablic
2.08.- Renovar la flota d'autobusos amb vehicles més eficients i accessibles
L2 =Fromeiug laresowacio dt inflotede tpxis per yehicles ries ciiclents frmpliar Jacapadiiorde les pandol et e

e

3.02-P Mummpa] lutcgral d’ AGOCSSlb:htaI
3.03.- Ampliar la xarxa de camins escolars/Reduir la contaminacié en entorns escolars
3.04.- Ampliar la xarxa actual de carril bici
3.05.- Augmentar el nimero de places d’estacionament per bicicleta
(06 Rhotiwe e biciot pliclice isompaiticn

4. MSURES DESTINADES ARETUIR [ES EVSSIONS DERIVADES DE LADISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES

4.01.- Millorar la gcélié de la carrega i descarrega de mercaderies

4.02.-Concessid d'avantatges per vehicles més nets I
_A.03- Regulacid i vigilancia de les zones camega idescarrega
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i 01.-Continuar fomentant la pmvencto de 1(:31dus B

5.02.-Pla d’optimitzacié i seguiment dels serveis de recollida
~ 5.03.-Renovar la flota municipal per vehicles més nets
_5.04- Netela del ferm de rodadura en vies de fransit

5 05.- Disminuir les emissions atmosf?:rlques prevocades per les calderes i sistemes de calefaccid de cenfres municipals

_ 6. MSLRES IESIBWZESAHEIIRE\/ISSG\S MS[R[AT%D’OBRA IHJIIEKNIEPDE
6. 01 Bones practiques en la construccit i demolicié d'edificisi infraestructures
6.02.-Bones prictiques en la recollidai transport de runes i residus dobra

~ 6.03.- Establiment de protocols d"inspeccic en obra piblica iprivada

_6.04.-Creacio del Gestor ambiental en l'imbit industrial

7. MESURES DESTINALES ALADIVULGACIG, SENSIBILTTZACIC I PARTICIPACIC OUTACANA
7 01.-Realitzar exposicions amb informacié del Pla &’ Accié per a la Millora de la Qualitat de 'Aie
7.02.- Realitzar campanyes d’educacio i conscienciacid ambiental T
7 03.-Organitzar campanyes per ala ml]lora de la qualitat de I'aire (setmana mobtlltat/energia)
7.04-Formacid en sostenibilitat del personal que presta serveis municipals

7.05-Incloure la qualltat de Taire ila salut en fa gestio de lamobilitat
7.06- Editar i publicar informacié sobre la qualitat de laire per a la ciutadania

omentar i difondre el Cortficatde Qualtat de PAie por a Vehicles: EcoviaT

: 8 NESLRES D ﬁLSHlE/ENF IEIAQHFW[EL’HHEIA[ARHIIEIOIEIESMG\E EN
mmmm\ﬁmc ' .
~ 8.01.-Millorar el sistema de vigilancia, prediccid i informacio dc la quahtai de laire
_8.02-Implantar mesures especifiques per episodis ambientals de contaminacié
8 0.3 -Crear I Observatori de la Qualitat de I'Aire

Taula 28: Mesures que contempla e] Pla Font: BCNecolegla

7.1. Mesures destinades a reduir les emissions dels vehicles

Els motors de combustioé dels vehicles son la principal font d’emissié del municipi i
els oxids de nitrogeni les particules PM, sén els principals contaminants associats
als motors de combustié. Lalta densitatde transit que posseeix la ciutat, aixi com
'elevada quantitat de vehicles diésel del parc vehicular, son els dos principals fets
que fomenten les emissions del sector. Per aixo, aquesta linia d’actuacié presenta
11 mesures que s’han classificat en tres blocs:

l.- Mesures en 'ambit de la gestid de la mobilitat urbana

2- Mesures per tal de fomentar la renovacidé del parc amb tecnologies més
ecoeficients.

3.- Mesures que redueixen les emissions amb caracter general.
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Les mesures del bloc 1, destinades a reduir el nombre de vehicles motoritzats
circulants fomentant el traspas modal del cotxe a altres modes menys contaminants.

» Implantar Zones Urbanes d’Atmosfera Protegida (ZUAP).

» Organitzar la ciutat segons el model de Superilles.

» Millorar la senyalitzacio: TIC s/gestio dinamica de la velocitat
» Incrementar les Zones d’Aparcament de Rotacio.

Aquestes mesures s’han de realitzar amb coordinacié amb les mesures presentades
a altres linies d’actuacio relacionades amb el transport puablic, els desplagaments a
peu o en bici, la carrega i descarrega, la millora de la flota municipal i les mesures
més critiques amb entorns d’alt risc de contaminacio.

No hi ha una vnica mesura que pugui reduir la contaminacié derivada del transit
vehicular. Només la implementacio del conjunt de les mesures poden aconseguir
restablir els nivells de qualitat de l'aire del municipi.

La primera accid proposa la definicié d’una Zona Urbana d’Atmosfera Protegida
(ZUAP), 0 una Zona de Baixes Emissions (ZBE, LEZen anglés). Aquesta és una mesura
que pot resultar molt efectiva per tal de reduir les emissions del transit rodat, reduint
la densitat del transit de una determinada zona del municipi. Diferents estudis
realitzats en ciutats que excedeixen els valors limit de NO, i PM,, mostren que la
reduccio de la densitat de transit ha d’aconseguir valors del 30 al 40% per a que
sigui efectiva en la millora de la qualitatde l'aire (Generalitat de Catalunya;2007).

L'objectiu d’aquesta mesura ¢és, a més de la reduccid de la densitat vehicular al centre
del nucli urba, la limitacié de circulacio dels vehicles més contaminants. A Europa
més de 70 ciutats ja disposen d’una ZUAP. Les ZUAP’s s’han de definir a I’interior
de la ciutat ja que, tot i que a la periféria poden existir vies amb més emissions,
aquestes no afecten tan directament a la poblacié per la millor dissipacié que pot
haver-hi a les periféries menys compactes.

Aquestes mesures no han de ser permanents, poden ser incorporades de manera
progressiva donant suport a una renovacié tecnologica de la flota vehicular o la
seva aplicacié pot ser variable segons si la tipificacié climatica preveu un episodi
ambiental d’elevada contaminacié atmosférica. Determinades zones del municipi
(ZUAP) amb alt grau de contaminacid i elevada densitat de poblacio han de tenir
mesures extraordinaries per tal de restablir la qualitat de l'aire que respirala poblacio.

SECT
SELT
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Per dur aterme laimplantaci6 d’'una ZUAP és necessari seguir aquests procediments:

» Definir geograficament I'area urbana per a la aplicacié de les mesures.

» Etiquetar vehiclessegons el seu nivell de contaminacio.

» Installar sistema de cameres per restringir 'accés dels vehicles publics i privats
més contaminants.

» Aparcaments regulats amb distincié tarifaria.

» Promocionar el transport public ecologic i eficient.

» Seleccio dels vehicles destinats als serveis publics amb criteris ecoeficients.

Les ZUAP poden ser zones avantguardistes en termes tecnologics. Es pot aprofitar
la definicié geografica d’aquestes zones per promocionar 1'us de les Tecnologies de
la Informaci6 i la Comunicacid. Per exemple, en les zones d’aparcamentde rotaciol
per tenir monitoritzada la qualitatde laire d’'una manera intensiva.

Algunes de les mesures associades a altres linies tenen el seu major grau d’aplicacio
precisament en aquesta ZUAP ja que sera en aquesta delimitacid territorial on
laplicacio de les mesures haurade ser més intensiva.

Totalment compatible amb les ZUAP, es proposa un nou model de mobilitat. Un nou
model de gestio de la xarxa viaria, afavorint els modes de transport més sostenibles
a la ciutat, amb el principal objectiu de frenar i revertir la tendéncia del model de
mobilitat vigent basat en el vehicle privat i crear un nou tipus d’espai plblic que
incrementi la seva habitabilitat. Un model de mobilitat basat en Superilles.

La Superilla es concep com una nova cellula d’organitzacié urbana, a partir de la
qual es vertebren una série d’estratégies de transformacid i reorganitzacio de la
mobilitat i de I'espai public que la configuren.

Es basa en una jerarquitzacid viaria, delimitantunes vies basiques que configuren
un area interioron el transit de pas té l'accés restringit. Aquest ambit es converteix
en un lloc preferent per al vianant, compartit amb ciclistes, vehicles de servei,
d’emergencies, de residents, etc. Aquests carrers passen a ser de plataforma tinica
i la velocitat maxima s’estableix en 20 km/h. Laparcament de vehicles en superficie
tendeix a reduir-se gradualment.
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Figura 47: Esquema del model actual de mobilitatiel de Superilla. Font: BCNecologia

Estracta dereduir al minim el conjunt d’impactes negatius associats a I"’hegemonia del
transit motoritzat a les ciutats. Entre aquests s’inclouen les emissions contaminants,
els sorolls, la pérdua d’espai habitable i transitable per al ciutada que es desplaca
a peu, laccidentalitat, la intrusié visual, aixi com els costos economics associats a
aquesta série de conseqiiéncies.

El vehicle privat motoritzat acostuma a ocupar gairebé dos tercosde la via piblica
mentre que només un ter¢ de la poblacié 'utilitza com a transport. Per tant, una altra
disfuncié que s’ha de superarés la manca de correspondéncia entre la preséncia de
Pautomobil en carrers i places iel seu Us real per part de la poblacié.

Alreorganitzar la mobilitat en superficie es poden adoptar mesures que impulsin la
transformacio de I'area en una zona on el vianant sigui el referent principal. Aquestes
condicions permeten desenvolupar un espai public de qualitat al possibilitar una
série d’actuacions que la preséncia del transit impediria i que estiguin orientades a
I’habitabilitat i el confort del ciutada.

El canvi fonamental que introdueix aquesta proposta consisteix en reestructurar la
mobilitat establint una xarxa diferenciada per a cada mode de transport. Amb aixo
disminueixen els conflictes entre vianants i transit rodat ja que cada manera pot
desplacar-se a la velocitat que liés propia.
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Laplicacio d’una xarxa diferenciada per a cada mode de transportes planteja com
una estrateégia per recuperar |’habitabilitat dels carrers de les ciutats com a espai
de convivénciai relacio a partir de una ambiciosa reduccié del transit motoritzat,
Per oferir una mobilitat continua i segura als vianants és necessari un espai public
suficient i de qualitat, és a dir, sense interrupcions ni obstacles que dificultin els seus
desplagaments. Es per aquest motiu que cal anar més enlla de les zones de vianants
tradicionals que la majoria de vegades quedaven aillades, creant auténtics eixos
que vinculin espais, installacions, activitats i residéncies i que uneixin punts distants
dins de la mateixa ciutat.

Aquesta gestid de la xarxa viaria és totalment compatible amb la delimitacié de
les Zones Urbanes d’Atmosfera Protegida (ZUAP). Encara que l'atmosfera no té
fronteres, existeixen zones dintre del municipi que cal tenir especialment presents ja
que en elles coincideixen tres parametres claus: una elevada densitat de poblacid,
una elevada emissio de contaminants i una baixa qualitatde laire.

"/’ g Can Franquesa :.ih ;
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Figura 48: Proposta de tragat de Superillesa Santa Coloma de Gramenet. Font: BCNecologia.

El desenvolupament del programa de Superilles esta previsten el Pla de Mobilitat
Urbana i Sostenible i es farda progressivament al llargde la seva implantacié. Dues
actuacions, pero, ja estan en marxa: entorn del mercat de Sagarra, Avinguda
Generalitat i centre ciutat iels barris de Riu Nord i Riu Sud.
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Segons l'estudi d’implantacié de Superilles a Santa Coloma de Gramenet, el mode!/

de Superilles representara una disminucio del transport privat dins de la ciutat del
19,6% actual al 18,2%. A més d’una reduccid del transit generat/atret al municipi
del 7%.

Per altra banda, el bloc 2, de mesures tecnologiques, inclou incentius per tal
d’aconseguir un parc vehicular més ecologic de vehicles privats. Els darrers anys
I'industria automobilistica ha realitzat un gran esforg¢ per tal de reduirles emissions
dels wvehicles amb les successives normatives EURQO. Malauradament, la crisi
economica actual, que afecta a la majoriade la poblacid, ha esdevingut en un
envelliment del parc vehicular.

Cada categoria de vehicle té els seus propis limits d’emissié. Per exemple, pels
turismes, des de l'etapa Euro IL els reglaments de la UE introdueixen diferents limits
d’emissions per als vehicles diésel igasolina. Els diésel tenen normes més estrictes de
CO pero se’ls permet més emissions de NO,. Els vehicles de gasolina estan exempts
de Ies normes de PM fins a 'etapa Euro [V (Tetapa Euro V introdueix normes per PM
alguns automobils de gasolina). A continuacié es mostren els valors limit d’emissié
per a contaminants segons la categoria EURO per a la categoria de turismes.

LIMITS D’EMISSIO DE TURISMES DE DIESEL PM.A. <2.500 KG

TIPUS DATA 80) HC HC-NO, NO, PM
Euro T 7/92 2,72 - 0,97 - 0,14
Euro 1 IDI* 1/96 1,00 - 0,70 - 0,08
Euro 11 DI* 1/96 1,00 - 0,90 - 0,10
Euro I 1/00 0,64 - 0,56 0,50 0,05
Euro IV 1/05 0,50 - 0,30 0,25 0,025
Euro V 1/09 0,50 - 0,23 0,18 0,005
Euro VI 1/14 0,50 - 0,17 0,08 0,005

LIMITS D’EMISSIO DE TURISMES DE GASOLINA P.M A .<2.500 KG

TIPUS DATA (@[0] HC HC-NO, NO, PM
Euro 1 7/92 292 - 0,97 (1,13) - -
Euro 11 1/96 2,20 - 0,50 - -
Euro 1II 1/00 2,30 0,20 - 0,15 -
Euro 1V 1/05 1,00 0,10 - 0,08 -
Euro V 1/09 1,00 0,10 - 0,06 0,005
Euro VI 1/14 1,00 0,10 - 0,06 0,005

Taula 29: Normativa europea sobre emissions. * IDI: Injeccid indirecta; DI: Injeccié directa. Font:
Wikipedia.

73



Lalta densitat vehicular, la dieselitzacié del parc i I'arquitectura de les ciutats, han
resultat en un estancament dels nivells de contaminacid associats a aquest sector.
A més, s’ha de tenir present que, aproximadament el 50% de la contribucié de les
emissions del transit als nivells de PM |, ¢és deguda a la resuspensié del material
sedimentat a les vies i al desgast dels frens, ferm de rodadura i rodes. Per tant,
aquestes mesures, tot i poder comportar un descens de les emissions, s’han de
considerar com a complementaries. En aquest grup s’inclouen:

» Promocionar I'as dels vehicles menys contaminants.

» Impulsar la utilitzacio de ciclomotorsibicicletes electriques.

» Consolidacié iampliacié de las mesures fiscals per a promoure 1’s de tecnologies
icombustibles menys contaminants.

» Tarificacio6 municipal de l'aparcament del carrer en funcidé del potencial
contaminador dels vehicles.

Les mesures relacionades amb la millora tecnologica, tot i poder comportar un
descens de les emissions, s 'han de considerar com a complementaries.

El bloc tres conté accions que recauen sobre la ciutadania i I'0s correcte del vehicle.
Per una part, es proposa la formacid, no només en termes de conduccid eficient, sind
també a ’hora adquirir un vehicle, tenir present 'adequacio de les caracteristiques
d’aquest a I'is que es farda del mateix. Per exemple, en els darrers anys s’han
multiplicat els vehicles tot-terreny en usos purament urbans. Es proposa fomentar la
major ocupacié dels vehicles, aixi com el control del manteniment i, per tant, de les
emissions dels vehicles per part de la policia municipal.

Les accions d’aquest bloc sén:

» Promoure la major ocupacié dels vehicles i la utilitzacié de sistemes de vehicle
multiusuari.

» Control dels vehicles més contaminants.

» Impartir cursos de conduccié eficient.

S’ha de tenir present que, segons l’inventari d’emissions, el vehicle privat és el
responsable del 73,0% de les emissions de NOX idel 72,5% de les emissions de
PM  dins del municipi, per aix0, l'aplicacié d’aquestes mesures resulten critiques
en la consolidacio de I’ objectiu de reduccio d’emissions.
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Implantar Zones Urbanes d’Atmosfera Protegida (ZUAP)

Una Zona Urbana d’Atmosfera Protegida (ZUAP),
també anomenada zona de baixa emissio, és una
drea geograficament definida que busca restringir,
dissuadir l'accés de certs vehicles contaminants

0 nom¢és permetre laccés de vehicles de baixes
emissions (hibrids, eléctrics, de Gas), Al reduir la
quantitat de vehicles privats, en aquestes zones es
potencia I'Gs del transport ptblic, de la bicicleta i
els desplagaments a peu.

Es proposa implantar zones ZUAP en el centre de
la ciutat . Algunes actuacions que es recomana dur
aterme per implantar les zones ZUAP sdn:

- Installar sistema de cameres per restringir I'accés
de certs vehicles particulars en les zones ZUAP,

- Etiquetar vehicles segons el seu nivell de contami-
nacié (veure Plan Nacional de Mejorade la Calidad
del Aire).

- Establir rutines de neteja del carrer especifiques
per la ZUAP.

- Limitar la velocitat de circulacio a 30km/h o
menys.

- Ampliar voreres o delimitar carrers per a us excly-
siu de vianants.

-Promocionar I'as de vehicles no contaminants a
partir de campanyes de comunicacid i avantatges
fiscals.

1. Reduir les emissions derivades del trinsit al centre de la ciutat

OBIECTIUS

‘Q# 1. Dissenyar i implantar una Zona Urbana d’Atmosfera Protegida

ACCIONS
Indicadors

*  Superficie de la ZUAP.
*  Nivell d’immissions dins la ZUAP [pg/m?].

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

9,23 tiany NO,

0,29 Vany PM, |

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucié previst: 2020
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Diputacié de Barcelona i Area Metropolitana de Bar-
celona, Generalitat de Catalunya

Cost total previst:
40.000 €

Relacié amb altres mesures proposades:

1.02:1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01;2.02;2.03;2.04;
2.05:2.00;2.07:3.01;3.02;3.03;3.04;3.05:3.06

Interrelacio amb altres plans:

PMUS; PAMQA a les zones de proteccid especial de
Fambient atmosferic (Geneat)

Exemples d’aplicacions:

http://www.lowemissionzones.eu/es/

*L estalvid’emissions d’aquesta accid correspon a la

totalitat de les accionsrelacionades amb el PMU.
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1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

Organitzar la ciutat segons el model de Superilles

Lestructuracio de la ciutat en base a Superilles pot re-
soldre la majoria de les disfuncionsurbanes relaciona-
des amb la mobilitat i l'espai public, ja que possibilita

laintegracid de varies actuacions per aconseguir una

ciutat més sostenible.

Basat en la jerarquitzacid vidria, una Superilla sorgeix
de la delimitada per vies basiques que configuren una
drea que en el seu interior inclou un conjunt d'illes. El
trinsit de pas t€ un accés restringita Uinterior de les
Superilles. Per tant, es converteix en un espai prefe-
rent pel vianant, compartit amb ciclistes, vehicles de
serveisid’emergencies, ete.

Dins de les Superilles els carrers passen a ser de
plataforma inica on la velocitat maxima és limita a 10
km/h. Laparcamentde vehiclesen superficie tendeix

a reduir-se paulatinam ent ila distribucid urbana de les
mercaderies es veu subjecta a una nova regulacio.

Elcanvi fonamental que introdueix el sistema de
Superilles consisteix en reestructurar la mobilitat
establint una xarxa diferenciada per a cada mode de
transport. Amb aixd, els conflictes entre vianantsiel
trdnsit rodat disminueix,ja que cadamode de trans-

portpot desplacar-se a la seva velocitat.

Referent als ciclistes, les Superilles faciliten la seva
extensio per la major part del territori urbi, amb una
xarxa millor connectada ioferint una major seguretat
en els trajectes.

1. Reduir el nombre de desplagaments en vehicle privat per la ciutat
2. Millorar l'espai pablic i I’habitabilitat de les ciutats

OBJECTIUS

1. Implementacié de Superillesen el municipi de Santa Coloma de Gramenet

ACCIONS
Indicadors

*  Repartiment modal.
»  velh/km realitzats en vehicle privat.

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

NO

X

9,23 t/any NO,

0,29 t/any PM |

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucié previst: 2020
Autoritat responsable:

Area d*Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altresserveis o ens implicats:

Diputacié de Barcelona i Area Metropolitana de
Barcelona

Cost total previst:

PMUS

Relacio amb altres mesures proposades:
1.01:1.03;1.04;1.08:1.09:1.10;2.01;2.02;2.03;2.04;
2.05;2.06;2.07:3.01;3.02:3.03:3.04;3.05;3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS
Exemples d’aplicacions:

PMU Barcelona; Vitoria: hitp://benecologia.net/ca/

* estalvi d’emissions d’aquesta accid correspon a la

totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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La senyalitzacio d’orientacid és important per a
que els vianants puguin orientar-se i millorar aixi
la mobilitat. Aquesta informacid ha de ser clara i
adequada.

La senyalitzacio (vertical, horitzontal o en pa-
nells) pot aportar informacid: a més de lorien-
tacid, els noms de les vies, com arribar a pols
d’atraccid com, per exemple, serveis adminis-
tratius, culturals o educatius o altre tipus d’infor-
macié dinamica com el nombre de places lliures
d*aparcament en una determinada zona amb
aparcaments publics.

Aquesta senyalitzacioé pot informar dels nivells
de qualitatde laire de la zona o del puntde me-
surament del municipi i pot permetre gestionar
la velocitat o fins itot restringir l'accés a algunes
zones per motius de contaminacio elevada.

Durant fany 2014 s’ha elaborat un projecte de
renovacid de la senyalitzacid de la ciutat.

1.  Millorar la mobilitat del municipi

OBIECTIUS

o

—

Millorar la senyalitzacié d’orientacio

b=

L. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

Incloure la qualitatde Taire en la informacid

waows 3. Tmplantar senyals a partir de les quals es pugui gestionar la mobilitat

Indicadors

= Repartiment modal.
*  veh/kimrealitzats en vehicle privat.

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO,
9,23 t/any NO,
M,
0,29 t/any PM, |
77

Dades de la mesura

Prioritat: Mitja - Termini d’execucié previst: 2020
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Diputacio de Barcelona i Area Metropolitana de
Barcelona

Cost total previst:
10.000 €

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01;1.02:1.04:1.08;1.09;1.10;2.01;2.02:2.03;2.04:2.0
5;2.06:2.07;3.01;3.02;3.03;3.04;3.05;3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS
Exemples d’aplicacions:

Barcelona (Gracia);Vitoria: http://benecologia.net/ca/
projectes/supermancana-central-vitoria-gasteiz.

*1) estalvi d’emissions dlaquesta accié correspon a la

totalitat de les accionsrelacionades amb el PMU.
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1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

Incrementarles Zones d’Aparcament de Rotacio

Els aparcaments de rotacié consisteixen en limitar
visualment larea autoritzada per aparcar vehicles
privats i cobrar el seu Us mitjangant dispensadors
de tiquets. Dobjectiu és satisfer les necessitats d’es-
tacionament de curta durada inferiora 1h i45min.
Sén Pinstrument de gestio d’aparcaments més
utilitzat pels ajuntaments ja que incentivala rotacid
constant de vehiclesen zones d’altademanda.

Actualment. a Santa Colomade Gramenet hi ha
una manca d’espai viari per aparcar, aquest fet ha
significat una baixa motoritzacié al municipi, aug-
mentantels desplagaments a peu, bici o transport
public. Especialment als barrisde Can Franqueses-
Guinardera, Oliveres Santa Rosa, Llati, Centre. Riu
Sud hi ha un desequilibrientre la demanda ila ofer-
ta d’aparcament, aquest fet repercuteix negativa-
menten les conductes indisciplinaries detectades.

Nomeés I'1%de les places totals ofertes d’aparca-
ment sén de zona blava.Es proposa adequar el

nombre de places a la novademanda per tal de
reduir el volum de transit. i potenciar la rotacié en
el seu s (Un 42% dels vehicles estan aparcats tot

el dia). Amés la politica tarifaria d’aparcament es
mostra poc eficag, aixi es proposa una tarifa segons
la categoria ambiental del vehicle.

Es pot fer Gs de les Tecnologies d’Informacio i
Comunicacio (TIC) per ajudar als usuaris a trobar
la plaga d’aparcamentde la manera més rapida i
per aplicar aquestes tarifes diferenciades segons la
tipologia de vehicle.

1. Reduir els desplacaments urbans mitjancantla gestié dels aparcaments.

OBJECTIUS

a# L. Incrementar el nombre de places d’aparcamenten rotacid i regular-les segons la categoria

ambiental del vehicle.
ACCIONS 2

Indicadors

* Places de zona d’aparcamentde rotacié implan-
tades.

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO,

9,23 tlany NO,

0,29 t/any PM, |

Dotar de les millors tecnologies d’informacid i comunicacié a les zones d’aparcament rotatori.

Dadesde la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucio previst: 2020
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai pablic,
Civisme iSostenibilitat

Altresserveis o ens implicats:
Gramepark

Cost total previst:

100 €/ plagade zona d’aparcament rotatori

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01:1.02;1.03:1.08;1.09:1.10;2.01;2.02;2.03,;2.04;
2.05:2.06;2.07:3.01:3.02:3.03;3.04:3.05;3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS
Exemples d’aplicacions:

Barcelona: http://www.areaverda.cat

projectes/supermancana-central-vitoria-gasteiz.

*1) estalvi d’emissions d’aquesta accid correspon a la

totalitat de les accions relacionades amb ¢l PMU.
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I. MESURES DES

ADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

Promocionar I'ts dels vehicles menys contaminants

En 'ambit de mobilitat, es pot facilitar I's dels
vehicles menys contaminants mitjangant la im-
plantacié de tarifes especials tant per a les arees
d’aparcament rotatiu com per a puntsde recar-
rega eléctrica.

Cal ampliar la xarxa de punts de recarregaeléc-
trica distribuits en llocs estratégics de la ciutat,
per exemple, aparcaments o gasolineres, i instal-
lar sortidors de biocarburants i de gas natural en
les gasolineres i punts de recarrega dels vehicles
municipals i transport pablic.

Santa Coloma de Gramenet disposa de nou
punts de recarregaa laparcament soterrat de
titularitat pablica de la Rambla de Sant Sebastia.
Aquests punts disposen d’un endoll del tipus
domestic amb 230V i 16A per a larecarrega
estandar de vehicles eléctrics o hibrids endolla-
bles (motos, turismes o comercials). El sistema
de recarrega funcionaamb unes targetes de
prepagament.

Es vol aconseguir augmentar el nombre de les
placesde les zones d’aparcament rotatori i dels
parkings publics i privats que tinguin installat sis-
temes de recarrega o accés a la xarxa eléctrica.

A més, es pot donar prioritato permis de pas a
arees restringides per a la circulacio temporal o
permanentment.

1. Aconseguir la renovacié del parc de vehicles privats amb vehicles més ecoldgics

OBJECTIVS

a# I Implantar tarifes especials en aparcaments

ACCIONS

Indicadors

*  Vehicles eléctrics matriculats a la ciutat
*  Punts de recarrega per a vehicles eléctrics

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO,
1,63 t/any NO,
MM,
74 kg/any PM, |
79

2. Construir nous punts de recirrega dels vehicles eléctrics

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

AMB - Gramepark - Diputacio de Barcelona
Cost total previst:

65.000 (mesures 1,05, 1.06,1.07)

Relaciéo amb altres mesures proposades:
1.06:;1.07

Interrelacio amb altres plans:

Pla d’accio contra el soroll; PMUS, PAES, Plan Movele,
PIVE

Exemples d’aplicacions:

http://www.movele.es/; Barcelona: hitp://w41.bcn.
cat/web/guest/que-es-live/projecte-live
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I. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

Impulsar la utilitzacio de motocicletes i bicicletes eléctriques

La motocicleta ila bicicleta eléctrica son bones
alternatives per a substituir una part dels vehi-
cles de combustio, ja siguin cotxes o motocicle-
tes.

Tant les bicicletes com els ciclomotors eléctrics

son molt silenciosos,tenen un consum energé-

tic molt reduitino generen emissions durant la

seva circulacid. A més es poden adaptarals forts
pendents que presenten alguns barris del muni-
cipi.

Alguns dels avantatges respecte el cotxe eléc-
tric, és que sén molt més agils i facils de ma-
nipular, ocupen menys espai a la via publica,
poden tenir autonomies més elevades itemps
de recarrega més rapids. A més, els punts de
recarrega permetran carregar simultaniament
varies motocicletes amb requeriments d’espai
molt menors als del cotxe eléctric i, per tant, les
infraestructures necessaries seran menors.

Actualment, les motocicletes eléctriques ja tenen
bonificacions en 'impost de circulacid. A aques-
ta bonificaci6 pot afegir-se la reserva de places
d’aparcament o l'accés a determinades zones, ja
que com a conseqiiéncia de laseva nulla emis-
si6 de soroll ide fums, poden conviure d’una
manera més civica amb els vianants.

1. Aconseguir una progressiva introducci6 de bicicletes i motocicletes eléctriques al municipi

OBFECTIVS

aﬁ 1. Continuar i ampliar la bonificaci6 en 'impost de circulaci6 a les motocicletes electriques

ACCIONS

Indicadors
»  Nombre de motocicletes eléctriques
*  Nombre de punts de subministrament per a
vehicles eléctrics

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO,

45 kglany NO,

2 kgfany PM,,

2. Dotar Tespai public de zones prioritaries per a les motocicletes eléctriques

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucio previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altresserveis o ens implicats:
IDAE - ICAEN

Cost total previst:

65.000 (mesures 1.05, 1.06,1.07)

Relacié amb altres mesures proposades:
1.07;1.08

Interrelacié amb altres plans:

Pla d’accid contra el soroll; PMUS, PAES, Plan Movele,
PIVE

Exemples d’aplicacions:

Plan Movele: http://movele.es/
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1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEI.-I]-C’I,ES

Els vehicles privats sdn el gruix del transit rodat del
municipi i, per tant, els principals focus d’emissio de
contaminants. Aquesta és una rad de pes per engegar
un seguitde mesuresiaccions encaminades a reduir
aquestes emissions per mitjd de la transicio dels vehi-
cles privats cap a novestecnologies.

Encara que altres mesures tenen l'objectiu de reduir el
parc de cotxes privats, és un fet que hi ha feines, des-

plagaments, etc, que fan que certa part de la poblacid
depenguide la mobilitat privada i no es puguin adap-
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tar a la xarxa de transport pablic. Per aquest motiu,
es plantegen ajudes iavantatges tant fiscals com de
mobilitat, per aconseguir que aquestes persones que
no poden fer servir el transport collectiu, aconseguei-
xin reduir les seves emissions amb 1’us de vehicles
menys contaminants.

La principal ajuda pel canvi de tecnologia radiquen
en impulsar bonificacions als im postos de circulacio
durant un temps determinat als vehicles hibrids i
eléctrics de nova matriculacio; prestar subvencions a
la compra d’aquests vehicles: etc. Actualment ja han
comengat les bonificacions en 'impost de circulacid.

Es proposa que els vehicles “nets” que es poden
beneficiar d’aquesta mesura siguin els gasolina amb
el requeriment minim d’Eure IL els di¢sel Euro VL els
hibrids, els eléctrics iels vehicles a gas.

Aquesta classificacio coincideix amb les categories
amb numeros 4 i4+ de la proposta presentada al
“Plan Nacional de Calidad del Aire”,

1. Aconseguir una renovacié del parc de vehiclesprivat amb vehicles menys contaminants

OBIECTIUS

ﬁﬁ 1. Consolidar i ampliar les mesures fiscals relacionades amb I'us de tecnologies i combustibles

\lens menys contaminants
Indicadors

+  %de vehicles “nets” matriculats al municipi

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO,
1,63 t/any NO,
PM |
74 kgfany PM, |
81

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucidé previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Arca d’Economia, Hisenda, Planificacidi Serveis
Interns

Cost total previst:
65.000 (mesures 1.05, 1.06,1.07)

Relacié amb altres mesures proposades:
1.05:1.06

Interrelacio amb altres plans:

Pla d’accié contra el soroll; PMUS; PAES; Plan Movele,
PIVE

Exemples d’aplicacions:

Plan Movele: http://movele.es/



1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES .

Tarificacio municipal de aparcament del carrer en funcio del

&

Es tarificaran els aparcaments puablics del carrer
situades dins de les ZUAP en funcié de les emissions
de contaminants dels vehicles.

Aquesta actuacid es obligatoria per a tots els municipis

de més de 100.000 habitants, com ¢és el cas de Santa

Coloma de Gramenet, ubicats dins les zones de
protecci6 especial declarades pel decret 226/2006.de
23 de maig ilacord COV/82/2012, de 31 de juliol.

Com a prioritats s’han d’incloure aquells carrers amb
congestio o intensitat de transit elevadaiamb poblacié
a menys de 50 m d’aquestes vies.

La mesura s’ha d’implantar gradualment. En una
primera fase, el 2016, es contempla Tlactuacid
de Telaboraciéo dels plecs técnics i economics de
contractacié del sistema de tarificacié. En una segona
fase, el 2017, s’ha d’assolir ¢l 30% dels aparcaments
publics al carrer. Posteriorment en una tercera fase, al
2018, el 100%.

Les diferents tarifes han d’estar lligades tant al tipus
de vehicle, com a la ubicaci6 del aparcament com a la
situacié de la qualitatde l'aire de la zona.

S'ha de discriminar positivament els vehicles més nets,
aquells que disposin de letiqueta acreditativa. Per
altra tan en la ZUAP, com en episodis ambientals de
contaminacié aquesta faxa pot ser una eina per tal de
regular l'accés de vehicles “no-nets”a les zones més
vulnerables.

1. Restablir i protegir la qualitat de laire en zones d’elevada densitat de poblacié iemissio de

contaminants
OBJECTIUS

aﬂ‘ 1. Elaborar plecs técnics i econdmics per a la contractacié del sistema de tarificacié per a lany 2016

ALeI0Ns
3

Indicadors

e Percentatge de places d’aparcaments pliblics al
carrer on saplica la tarificacio

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

9,23 t/any NO,

0,23 t/any PM |

Tarificacio del 30% dels aparcaments phiblics al carrer on s’aplicara lactuaci6 per a lany 2017
Tarificacié del 100% dels aparcaments publics al carrer on s’aplicara l'actuacié per a lany 2018

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:
Gramepark- Generalitat de Catalunya
Cost total previst:

PMUS

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01:1.02:1.03:1.04;1.09:1.10:2.01;2.02;2.03:2.04;
2.05:2.06:2.07;3.01;3.02:3.03:3.04;3.05;3.06

Interrelacié amb altres plans:

Pla d’accié contra el soroll; PMUS, PAES, Plan Movele,
PIVE; PMUS; PAMQA a les zones de proteccid especi-
al de lambient atmosféric (Gencat)

Exemples d’aplicacions:

Plan Movele: http://movele.es/

*[ estalvi d'emissions d’aquesta acci¢ correspon a la

totalitat de les accionsrelacionades amb el PMU.
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La utilitzacié dels sistemes de vehicle multiusuari,
repercuteixen en reduir desplagaments iemissions.
Per aquest motiu €s necessari impulsar1’as del
cotxe compartit.

Santa Coloma de Gramenet és membre del pro-
grama COMPARTIR COTXE, el qual fomenta un s
mes racional del cotxe entre la poblacié. El servei
consisteix a facilitar la trobada de persones que
estan interessades a compartir el vehicle privat a
I'hora de fer un viatge. La ciutadania pot posar-se
en contacte amb persones que realitzin desplaga-
ments similars ja sigui per oci, motius laborals o
altres.

Aquest servei facilita una alternativa en els seus
desplagaments tenint en compte mesures de soste-
nibilitat en la mobilitat. Amés disminueix la conta-
minacié iel consum energétic produit pels vehicles
privats imillora la utilitzacié de Tespai pablic.

Altra opcié es ¢l Car-sharing, que consisteixen el
lloguer de vehicles per ausos puntualsiamb
origens idestins controlats (generalment aparca-

ments publies). També és anomenat cotxe multiu-
suari iés un sistema de mobilitat que consisteix en
una empresa o organitzacié que gestiona una flota
d’automobils, amb un sistema semblant al lloguer
de vehicles tradicional iels posa a disposicio dels
seus abonats (des d’una hora fins a diversos dies).

1. Augmentar locupacid vehicular en els desplagaments en vehicle privat

OBIECTIUS

ﬁ# 1. Promocionar els sistemes de vehicle compartit: COMPARTIR COTXE iCar-Sharing

ACCIONS

Indicadors

*  Ocupacio mitja dels vehicles

*  Nombre de persones adherides a una empresa
de Car-sharing

e Usuaris de COMPARTIR COTXE

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucidé previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d*Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:
Area Metropolitana de Barcelona
Cost total previst:

PMUS

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01:;1.02:1.03:1.04;1.08:1.10:2.01;2.02:2.03:2.04:
2.05:2.06:2.07;3.01;3.02:3.03;3.04:3.05:3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS

Exemples d’aplicacions:

http://compartir.org/

*L estalvi d’emissions d’aquesta accid correspon a la

totalitat de les accionsrelacionades amb el PMU.

NO,
9,23 t/any NO,
PM,,
0,29 t/any PM, |
83



1. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DELS VEHICLES

D’acord amb la Conselleria de Territori i Sostenibilitat,
de la Generalitat de Catalunya, I'objectiu d’aquesta
mesura ¢s detectar els vehicles (turismes, furgonetes,
camions i autobusos) més contaminants que circulen
pel municipi i incentivar la seva reparacié per reduir
les emissions i aconseguir una millora en la qualitat de
l'aire.

Les mesures d’opacitat es realitzaran amb ins-
trumentacio que haura de compliramb I'Ordre
ITC/3749/2006, de 22 de novembre, per la qual es
regula el control metroldgic de 1'Estat sobre els ins-
truments destinats a mesurar l'opacitat i determinar el
coeficient d’absorcid lluminosa dels gasos d’escapa-
ment dels vehicles equipats amb motor d’encesa per
compressio (BOE 294, de 09.12.2006).

Un cop els agents de l'autoritat hagin aturat el vehi-

cle ien el cas que el control d’opacitat efectuat sigui
desfavorable, els conductors disposaran d’un termini
per a reparar el vehicle i presentar, a lajuntament del
municipi on ha estat advertit, un certificatque indiqui
que el seu vehicle compleixamb els limits d’opacitat
establerts. Aquesta certificacio la podran obtenir rea-
litzant un control especific de fums a les estacions de

Inspeccid Técnica de Vehicles (ITV) o mitjancant tallers
collaboradors.

Existeixen estudis realitzats que mostren que aproxi-
madament un 5% dels vehiclespoden ser els causants
del 25% de les emissions derivades del tr@nsit rodat.

1. Reduir el nombre de vehicles bruts circulants per la ciutat

OBJECTTUR

a# 1. Realitzar campanyes de mesura d’opacitaten vehicles diésel

woons 2 Requerir controls d'opacitat

Indicadors
*+  Nombre de controls d’opacitat realitzats

*  %vehiclesmesurats amb resultat favorable
*  Nombre de certificacions presentades

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

No quantificable

PM

No quantificable

Dades de la mesura

Prioritat: Alta Termini d’execucié previst: 2020
Autoritat responsable:

Guardia Urbana, Departament de Territori i Sostenibi-
litat, Departament d’Ocupacio i Empresa

Altres serveis o ens implicats:

Tallers acreditats, RACC, Estacions d’inspeccid técnica
de vehicles (ITV)

Cost total previst:
45.000 €
Relacioé amb altres mesures proposades:

Interrelacié amb altres plans:

PAMQA a les zones de proteccid especialde lambi-
ent atmosferic (Gencat)

Exemples d’aplicacions:

Mataro: http://www.ccmaresme.cat/document.
php?id=1766
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7. MESURES DESTINADES A LA DIVULGACI() SENSiBIL[TZACID [ PARTICIPACIO
CIUTADANA

Impartir cursos de conduccio eficient

La utilitzaci6 més eficient dels vehicles pot com-
portar una reducci¢ de les emissions de fins un
15% sense la necessitat de realitzar cap modifi-
cacid a lestructura,

També significa una reduccidé del consum de
carburants. Per aquest motiues proposa incloure
normes icursos per formar ala genten la utilit-
zacid més eficient del vehicle privat i, en casos,
sancionar els mals usos.

En lambit de les normatives, s’han d’incorporar
aquelles que neutralitzin els mals usos del vehi-
cle com la de prohibir mantenir el motor enge-
gat en esperes de més de 2 minuts, exceptuant
casos especials (ambulancies, ete.)

S’han de dissenyarcursos de conduccié efici-
ent per atota classe de vehicle. No només a
nivell practic, sind també tedric, on s’exposin les
afectacions de la contaminacié atmosférica, les
principals fonts de contaminaci6 del vehicle, la
funcié de les limitacions de velocitat, els avan-

Cursos de
conduccio

eficient

tatges d’una conduccio eficient, etc. Aquest
els poden impartirles autoescoles o pot ser un
servei  municipal.

També en aquests cursos es pot orientar al par-
ticular a I’hora d’adquirir un vehicle, que aquest
s'adaptia les seves necessitats reals.

1. Reduir les emissions dels vehicles mitjan¢ant una conduccié més eficient

OBIECTIUS

ﬁ*” L. Impartiv cursos de conduccié eficientiorientacié a I’hora d’adquirir un vehicle particular

ACCHING
Indicadors

*  Nombre de cursos realitzats de conduceid efici-
ent

Estalvi d’emissions totals

NO

X

1,08 t/any NO,

30 kg/any PM,
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Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

RACC - ICAEN- Autoescoles

Cost total previst:

5.000 €.

Relaci6é amb altres mesures proposades:

Interrelacié amb altres plans:

Exemples d’aplicacions:

Cursos de conduccio eficient de Institut Catala de
I’Energia.



7.2. Mesures destinades a millorar el transport piblic i collectiu

Les xarxes de transport collectiu, tant el metro com lautobus, juguen un paper clau
en la mobilitatde la ciutat ja que han de poder absorbir I'increment de demanda
prevista, bé sigui pel nou repartiment modal o pels nous desenvolupaments urbans
previstos.

A Santa Coloma de Gramenet, el desplegament de les Superilles condiciona el
recorregut d’algunes linies d’autobis a un disseny ortogonal. Es necessari, doncs,
una reestructuracio de la xarxa d’autobusos adaptant els recorreguts a la nova
jerarquitzaci6 viaria. Elnou disseny de la xarxa ha de seguirels segiients criteris:

Integracié de xarxes: La xarxa de transport public de superficie ha de circular per
vies principals i, si la seva freqiiencia de pas és la suficient, ho ha de fer de manera
segregada respecte al vehicle privat. D’aquesta manera, es minimitzen les friccions
amb aquest ultim, alhoraque es pot beneficiar de prioritat semaforicaaquelles vies
preferents per a l'autobus i augmentar la seva velocitat comercial.

Continuitat, homogeneitat i morfologia reticular: Els eixos ortogonals que
defineixen la xarxa d’autobusos sén continus i es troben distribuits uniformement
en el territori, configurant una xarxa homogénia i de morfologiael més reticular
possible, aconseguint la maxima eficiéncia.

Isotropia: La topologia de la xarxa d’autobusos dissenyada permet la isotropia del
territori, igualant i reforgant la descentralitzacié del sistemade transport public.

Cobertura: La xarxa ha de ser accessible a la poblacié, de manera que aquesta ha
d’estar situada a menys de 300 metres d’'una parada d’autobus.

Connexitat: Es proposa una simplificacié del sistema de parades, per al que es
prioritza la col-locacié de parades en els punts d’intercanvi entre eixos, distribuint
de forma homogénia cada 300-400 m, i en els nodes que actuen d’intercanviadors
modals. D’aquesta manera, es redueix el nombre de parades i la xarxa dissenyada
s’estén a qualsevol punt del territoriassegurant una connexitat maxima.

Connectivitat: La xarxa ha de ser connectiva, permetent que 'usuari tingui al seu
abast el maxim nombre de possibilitat d’intercanvis dins del mateix sistema i amb els
altres modes de transport, maximitzantla connectivitatintermodal.

Accessibilitat: La xarxa de transport public ha de ser accessible per a tots els
ciutadans sense distincid iels seus temps de desplagaments han de ser competitius
amb els del vehicle privat.

Integracié tarifaria: La integracio tarifaria, a més de potenciar la connectivitat, €s
indispensable per a la integraci6 de xarxes idiferents modes de transport.
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BUS DIURN | SUPERILLES

Figura 49: Xarxa d’autobusos i proposta de Superilles. Font: BCNecologia.

Altres ciutats d’Espanya, com Barcelona, estan en procésde canviar les linies de bus
per una xarxa ortogonal, adaptada a les Superilles que es proposen en el nou Pla de
Mobilitat Urbana i Sostenible de la ciutat.

Figura 50: Esquema de la Xarxa Ortogonal proposada a Barcelona. Font: BCNecologia.
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Un altre exemple d’implantacié amb éxitd’una xarxa d’autobusos adequada al model
de mobilitat de Superilles és la ciutat de Vitoria-Gasteiz on també es va canviar la
totalitat de la xarxa d’autobusos el mateix dia i, a més, va implementar dues linies de
tramvia aconseguint un increment dels usuaris del Transport public del 62%, tot un
traspas modal.

Figura 51: Esquemade la nova Xarxa Ortogonal de Transport Plblic en Vitoria-Gasteiz. Font:
BCNecologia.

Per tal d’aconseguir la reduccio de vehicles circulant per la ciutat és necessari

potenciar el transport public. La proposta d'una nova xarxa d autobusos es basa en
un esquemade xarxa ortogonal, que s’ha revelat com la més eficienten sistemes
urbans.

Referenta l'accessibilitat de la xarxa de transport public: ASanta Colomade Gramenet,
prop del 50% de les parades d’autobus no compleixen els minims d’accessibilitat.
Per aixd es proposa un seguit d’accions per tal de millorar les parades en termes
d’accessibilitat dels viatgers, la maniobrabilitat dels vehicles al fer laturada i la
informacié disponible en elles.
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Les parades dels autobusos formen part de la xarxa de transporten superficie ison el
punt d’entrada i sortida dels passatgers. L'adaptacio de les parades a Persones amb
Mobilitat Reduida (PMR), no només permet l'accés d’aquestes persones al servei,
sind que lagilitza, reduint el temps d’estacionament i les conseqiients emissions i
consum d’energia. Per aquest motiu, variacions en la seva forma ifuncionament pot
repercutir en la reduccio dels contaminants emesos per la xarxa d’autobusos.

Figura 52: Parada d’autobus de Santa Colomade Gramenet. Font: BCNecologia.

Per altra banda el tipus d’autobus i la tecnologia d’aquests també soén importants a
la hora de reduirles emissions del transport public.

Es principal que les dimensions del autobusos s’ajustin a la demanda de cada linia. A
més, és necessaria una eco-renovacio de la flota per tal d’excluir els autobusos més
contaminants. Actualment, existeixen autobusos hibrids, de Gas Natural Comprimit
(part de la flota d’autobusos urbans de Madrid, Barcelona, Sevilla...). El percentatge
de reduccid en emissions de NO, d’un autobts urba de GNC, respecte un dicsel
Euro TVés del 88% .

En resum, es presenten 10 actuacions en quatre blocs:

» Mesuresdestinades a millorar la topografiade la xarxa

» Mesures destinades a millorar les parades d’autobus

» Mesures que fomenten la renovacio tecnologica de la flota
» Mesures destinades al sector taxi
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2. MESURES DESTINADES A MILLORAR EL TRANSPORT PUBLIC 1| COL-LECTEU '

structuracio de la xarxa de transport public de superficie.
Adaptacio al model de Superilles

La xarxa d’autobusos municipals ha de donarel millor
servei possible, tant en temps de recorregut com en
distancia, i aixi reduir el consum de combustibles
aconseguintque la poblacié el trif com a meétode de
transport en detriment del vehicle privat.

S’ha d’evolucionar de la xarxa actualde transport pl-
blic cap a una xarxa més jerarquitzada (millor adapta-
cid de les linies a la realitat social iurbanistica de cada
zona) iadaptada a la jerarquitzacio viaria proposta pel
model de Superilles que es planteja al PMUS. A tal
efecte, s’han de seguirles segiients pautes:

- S’haura de modificarel recorregutde les linies d’au-
tobls amb lobjectiu de treure el bus de Pinterior de
les Superilles a les zones de baixa pendent.

Durant les primeres fases d’implantacié del projecte . . y ) i
de les Superilles, el bus de barri podra continuarcir-  Aquestes directrius faran modificar diferents linies,

culant pels carrers interns, perd les linies interurbanes Pero aquestes afectacions es veuen reflectides al
hauran de passar a circular per les vies principals que PMUS.
delimiten les Superilles.

- Zones amb fortes pendents: els busos de barri po-
dran continuar circulantper I'interior de les superilles
per tal de donarun servei de proximitata I'usuari.

1. Millorar el servei del transport public en superficie per tal d’incrementar el nombre d’usuaris
OBIECTILR

aﬁ 1. Redissenyar la xarxa d’autobus adaptant-lo al model de Superilles

waows 2+ Modificacions en el recorregut d’algunes linies d’autobis d’acordamb el PMUS

Indicadors Dades de la mesura

*  Velocitat comercial Prioritat: Mitja - Termini d’execucié previst: 2018
*  km de carril bus

*  Nombre d’usuaris anuals d’autobus Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Estalvi d’emissions del sector mobilitat Civisme iSostenibilitat

NO Altresserveis o ens implicats:
Diputacié de Barcelona - AMB - TUSGSAL
Cost total previst:

X
9,23 t/any NO RMUSi(’) amb altres mesures proposades:

BRI T
?%%é b 33:89:2.04;
PM,, hﬁér}é]ﬁ&o%amn&eglaﬂms.()4,3.@5.3.06

: Phvitielacio amb altres plans:

EMédfiples d’aplicacions:
Bammwlples daplithoionslogia.net/ca/projectes/red-
Oha: cnecologia.net/ca/projectes/red-
() ?nagl qleﬁ%u)%bu‘;es egbarce{}g lap i Fead
ortogonal-de-autobuses-de-barcelona

*L' estalvi d’emissions d’aquesta accié correspon a la
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.

0,29 t/any PM
0,29 t/any PM,
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2. MESURES DESTINADES A MILLORAR EL TRANSPORT PUBLIC 1COL LECTIU

Desenvolupar una xarxa de carril bus i estudiar Ia prioritzacié

A

Lafluencia de vehiclesprivats als carrersde San-
ta Colomade Gramenet dificulta un transit fluid,
provocantretencions amb molts cicles d’arren-

cada/aturada. Aquestscicles sén una important
font em issora de PM  iNO,, especialment per a
grans vehicles com e¢ls autobusos.

En general, els carrils de la xarxa principal dels
autobusos son estrets idonen poc marge a ma-
niobrar. Amés, la gran indisciplinaen laparca-
mentila carrega i descarrega redueix les veloci-
tats dels autobusosiperjudica l'accessibilitat de
les parades.

Actualment, només es disposa de dos trams,
250 metres en total, de carril bus. Es proposa
implantar carrils bus on la velocitat comercial
sigui baixa:

- Av. Francesc Macid, entre Santa Anna i Av. Palla-
resa, i entre Av. Pallaresa i PL. Olimp.

- Av.Santa Coloma, entre Pg. Lloreng Serra i Av.
Generalitat.

- Av. Banus, entre Av. Generalitat i Irlanda.

Per altra banda, actualmentno hi ha cap cruilla
amb prioritat semaforica; per aixo, es proposa
lestudi de la implantacié de semafors amb prio-
ritat pel transport pablic.

1. Augmentar la velocitat comercial de Tautobus

OBJECTIUS

w L. Ampliar els quilometres de carril bus del municipi

ACCIONG

Indicadors

*  Velocitat comercial
e km de camil bus
*  Nombre d'usuarisanuals d’autobus

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

\

X

9,23 tlany NO

0,29 t/any PM, |

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Diputacié de Barcelona - AMB - TUSGSAL

Cost total previst:

Relwsio amb altres mesures proposades:
1.01;1.02:1.03;1.04:1.08:1.09;1.10:2.01:2.03;2.04;
2.05:2.06;2.07;3.01:3.02;3.03:3.04:3.05:3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS
Exemples d’aplicacions:

Barcelona: http://benecologia.net/ca/projectes/red-
ortogonal-de-autobuses-de-barcelona

*L'estalvid’emissions d’aquesta accié correspon a la

totalitat de les accionsrelacionades amb el PMU.
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2. MESURES DESTINADES A MILLORAR EL TRANSPORT PUBLIC 1COL-LECTIU

Millorar Paccessibilitat al Poligon del Bosc Llarg i Les Canyes, al
Recinte Torribera i a d’altres punts de generacio de mobilitat

Existeixen desplagaments massius des de la trama
urbana convencional cap a centres de treball o
comerg que tenen una conformacid urbanistica
especifica, amb freqiiéncia disgregats i atllats.

ElPoligon del Bosc Llarg i Les Canyes ¢s un dels
centres generadors de desplagaments ubicat fora
del nucli urba, a la Carreterade la Roca.

Es proposa facilitar i potenciar els desplagaments
en bicicleta o a peu en aquesta via, mitjangant la
implantaci6 d’un carril bici i millorar Tespai destinat
al vianant.

Per altra banda, es proposa la creacié d’'una nova

linia que millori la cobertura del Recinte Torribera

ique doni servei tant al campus universitaricom al
centre assistencial.

Amés, es proposa donar major cobertura i fre-
qiigncia en les hores punta d’entrada isortida dels
llocs de treball. Aixi com estudiar la reestructuracio
de les linies existents o dissenyar-nede noves per
tal de millorar la connectivitatde la ciutat amb els
poligons. També establir linies internes en grans

poligons per facilitar la mobilitat, des del punt
d’arribada i/o des de la ciutat, fins a cada empresa
o fabrica.

Lobjectiu ¢s aconseguir que en les principals fran-
ges horaries d’entrada i sortida dels llocs de treball
ubicats fora de la trama urbana, els intervals de pas
siguin de 5 a 10 minuts com a maxim,

1. Reduir els desplagaments en vehicle privat al lloc de treball

OBIECTIVS

1. Millorar laccessibilitat al Poligon del Bosc Llarg i Les Canyes

w 2. Millorar la cobertura del Recinte Torribera

woows 3. Millorar la freqlidncia del transport pblic als centres de treball (horaris d’entrada isortida)

Indicadors

«  %de desplagaments als centres de treballubicats
en transport public

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

9,23 t/any NO,

0,29 t/any PM,,

Dades de la mesura

Prioritat: Mitja - Termini d’execucid previst: 2020
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai pablic,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:
TMB- AMB - TUSGSAL

Cost total previst:

PMUS

Relaci6 amb altres mesures proposades:
1,01:1,02;1,03;1.04:1.08;1,09;1.10;2.01;2.02; 2004
2.05:2.06;2.07:3.01;3.02;3.03:3.04:3.05;3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS
Exemples d’aplicacions:

Bidoeidomas tedtp Wb 1 dool o gid ot/ owd rafpateis/veds/
ortogonal-de-autobuses-de-barcelona

* estalvi d’emissions d’aquesta accié correspon a la
{otalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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Millorar Paccessibilitat i el disseny de les parades de transport

nu b nstallar plataforn

A Santa Colomade Gramenet, hi ha 202 parades
d’autobis. de les quals el 54% no compleixen els
requisits d’accessibilitat. Aquestes parades poden
presentar defectes tant en laccés de 'usuari a la
parada com en laccés a lautobts.

L'adaptacio de les parades a Persenesamb Mo-
bilitat Reduida (PMR),no només permet laccés
d’aquestes persones al servei, siné que lagilitza,
reduint ¢l temps d’estacionament iles conseqiients
emissions iconsum d’energia. Per aquest motiu,
variacions en la seva forma ifuncionament pot re-
percutir en la reduccité dels contaminants emesos
per la xarxa d'autobusos.

Es proposa:

- Assegurar una amplada minimade 90 cm. d’accés
imobilitat a la parada ienretirar tots cls obstacles
que s’interposinen els punts d’accésa I'autobus ila
parada.

- Modificar els guals per a vianants i adaptar-los a
les PMR.

Millorar l'accessibilitat al transport pliblic

b —

OBIECTIUS

Millorar accessos a punts de parada

ACCIONS.

Indicadors

¢ Percentatge de parades amb plataformad’embar-
cament
*  Nombre d’usuaris anuals d’autobus

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

9,23 tlany NO,

0,29 t/any PM,

C 111 K "Call [t aArades dob

- Installar bancs per asseure’s a les parades quan
sigui possible parades.

- Implantar plataformes d’embarcament.

Es proposa també la installacié de parades dobles
(Pl.de la Vila-Metro Santa Coloma i Rbla. Fondo -
Beethoven) per tal de reduirel temps de carregai
descarrega de viatgers.

Agilitzar la carrega i descarrega de viatgers

1.
'a‘# 2. Asscgurar lample minim a la parada i enretirar obstacles dels punts d’aceés als autobusos
3. Installer plataformes d’embarcament i parades dobles d’autobus.

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Arca d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:
TUSGSAL
Cost total previst:

72.000 €

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01;1,.02;1.03;1.04:1.08:1.09;1.10;2.01;2.02:2.03;
2.05;2.06,2.07:3.01:3.02:3.03;3.04;3.05;3.06

Interrelacio amb altres plans:
PMUS
Exemples d’aplicacions:

Barcelona, http://benecologia.net/ca/projectes/red-
ortogonal-de-autobuses-de-barcelona

*L estalvid’emissions d’aquesta accié correspon a la

totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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2. MESURES DESTINADES A MILLORAR EL TRANSPORT PUBLIC [COL-LECTIU

Coordinar els horaris iles rutes del serveidiiirn i nocturn dels

Per assegurar donar una cobertura integral del
servei, no només és necessari establir rutes efici-
ents, sind que aquestes ofereixin el servei de for-
ma continuat i de facil accés a tota la poblacio.

Per aconseguir-ho s’han de compararles hores
de sortidaiarribadaque donen pas al relleu
entre els serveis.

Actualment, el servei d’autobusos nocturn és
molt més reduitque el diiirn. Consta de 4 linies
que ajusten els seus recorreguts a les principals
artéries de la ciutat.

Lobjectiu és aconseguir donar un servei continu
per tal de facilitar la mobilitatde la poblacit en
transport pablic i evitar que agafin el vehicle
privat per falta de serveisen zones ihoraris
concrets.

Es proposa realitzar un estudi en detall de la
coordinacio en els diferents punts del municipi
dels horaris d’autobusos ditirns i nocturns.

1. Augmentar el nombre de viatges realitzatsen transport public
OBIECTIUS

‘ﬁ’# 1. Coordinar els horaris del de servei diiirn inocturn dels autobusos
ACCIONS

Indicadors Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucié previst: 2018
+  Nombre d’usuaris anuals d’autobis X
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Estalvi d’emissions del sector mobilitat Civisme i Sostenibilitat

NO Altres serveis o ens implicats:
X
Diputaci6 de Barcelona - AMB - TUSGSAL
Cost total previst:

X

923 tlany NO  PMUS

*1) estalvi d’emissions d’aquesta accid correspon a la
totalitat de les accionsrelacionades amb el PMU.
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L'objectin principal és oferir una informacid real iatil a
la poblacid, per tal de facilitar la utilitzacié del trans-
port public iincrementar-ne el sen 1us.

Aquesta informacid pot ser estatica o dinamica. Fn

el cas de la informacio estatica, tant als pals de para-
da com a les marquesines, aquesta ha de ser clara,
concisa ide precisiédiha de contenir informacio sobre
el nom icedi de la parada, identificacidde les linies
que tenen parada, horarisirecorreguts amb possibles
arees d’intercanvi.

Per altra banda, la in formacidé dinamica consisteix

en els panells d’informacid a 'usuari (PIU). Aquests,
principalment, ofereixen a l'usuari la informacié de
quant tardara el segiient autobtis de cada linia que

hi té parada. Aquesta informacié és molt valorada,
perqué elimina la incertesa de no saber quan passara
lautobis,

Seguintamb la premissa d’aconseguir donar una
maxima informacio a ['usuari, es planteja incrementar
el nombrede PlUs a les parades amb més demanda.
Amés, el consum eléctric dels PIUs sera proporcionat
per una petita instal- lacié solar.

Laxarxa de transportpuablicen superficie és molt flexi-
ble ipot canviar facilment. Les linies poden modificar

el seu recorregut, desapar¢ixer o en poden apargixer
de noves. Aixo fa que els mapes de la xarxa quedin
facilment obsolets.

Per donar un optim servei al ciutadd, és necessari
actualitzar tots els planols periddicament. Quan cs
realitzin modificacions importants sobre alguna linia o
se n’incorporialguna de nova caldra dur a terme una
campanya informativaen les zones afectades per les
modificacions, mitjangant cartells i/o pam flets infor-
matius,

1. Millorar la informacio del autobusos per augmentar el nombre de viatgersen transport public

OBJECTILS

ﬁ# 1. Installar panells d’informacio a I'usuari del transport pablic

woows 2. Revisar la informacié a les parades

Indicadors

¢ Nombre de panells informatius instatats
*  Nombre d’usvarisanuals d’autobds

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

Dades de la mesura

Prioritat: Alfa - Termini d’execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altresserveis o ens implicats:
Diputacid de Barcelona - AMB - TUSGSAL

Cost total previst:

37.500€

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01;1.02;1.03:1.04;1.08:1.09:1.10;2.01;2.02;2.03;
2.04:2.05;2.07;3.01;3.02:3.03;3.04;3.05:3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS
Exemples d’aplicacions:

Barcelona: http://www.novaxarxabus.ben.cat/ca/

*1' estalvidemissions d’aquesta accid correspon a la

totalitat de les accions relacionades amb el PMU.

NO,
X
9,23 t/any NO
M,
0,29 t/any PM_
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2. MESURES DESTINADES A MILLORAR EL TRANSPORT PUBLIC 1 COL-LECTIU

Desenvoluparuna web d’informacio del transport piblic

S’han de desenvolupar diferents aplicatiusa la pagina
web de lAjuntament de Santa Colomade Gramenet,
per poder oferir informacio a tempsrealde la xarxa
d’autobusos a qualsevol tipus de dispositiu mobil.

Lainformacid que s’hauria de poder consultarés:
- Les linies d’autobus de la ciutat iel seu recorregut.
- Parades dels autobusos per linies.

- Avisos de modificacions de recorregut, anul-lacions
de parades, ete.,, temporals o fixes.

- Localitzacié en temps real dels busos de cada linia.

- Connexionsentre diferents linies ialtres mitjans de
transport public

- Poder consultar quan tarden els autobusos en arribar
auna parada concreta.

- Informaci6 off-line quan hi ha errors de connexio.

- Els autobusos que funcionenamb combustibles
nets.

- Introduir una direccid isaber quines parades amb

quines linies estan més proximes.

-Cercadorde rutes en transport piblic icalcul del
tempsde recorregut.

Amb aquesta informaci6 es busca facilitar la mobilitat i
evitar les incerteses associades classicament a la xarxa
d’autobtis per fidelitzar els actuals usuaris i fer-la més
atractiva per captar-ne de nous. Lobjectiu és reduir el
nombre de vehicles particulars circulantper dintre de
la ciutat, disminuint les emissions.

1. Millorar la informacié dels autobusos per augmentar el nombre de viatgersen transport pablic

OBJECTIUS

aﬁ 1. Desenvolupar un dispositiu (web, app...) amb informaciden temps real dels autobusos

ACCIONS

Indicadors
. Usuaris del web

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

X
9,23 t/any NO

0,29 t/any PM |

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

TUSGSAL

Altres serveis o ens implicats:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai pablic,
Civisme i Sostenibilitat

Cost total previst:

R2184006 amb altres mesures proposades:

1.01;1.02;1.03;1.04,1.08:1.09;1.10;2.01;2.02;2.03;
2.04:2.05;2.06:3.01;3.02:3.03:3.04;3.05:3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS

Exemples d’aplicacions:

ok gk

1) estalvi d’emissions d’aquesta aceid correspon a la
totalitat de les accionsrelacionades amb el PMU.
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Larenovacio de la flota d’autobusos municipalsha
d’incorporar exigéncies ambientals. Degut al seu
funcionament intens la flota d’autobusos és una font
important d’emissions de contaminants.

Amés, les caracteristiques intrinseques del seu lunci-
onament: 100% urba, continues arrancades iaturades,
emissions molt a prop dels ciutadansiel seu marc
exemplificador, fa que sigui un sectorque s’ha de situ-
ar a lavantguarda de latecnologia sostenible ineta.

Actualment la flota d *autobusos que recorre Santa
Coloma de Gramenet (65 unitats) utilitza gasoil com
a combustible. D'aquests un 48% sén Euro 3, un 26%
son de la categoria EEV (vehicle net), perd hi ha un
14% que son Euro 2 o anteriors.

Es planteja una renovacio de la flota d’acord amb els
criteris de la Guia de compra Verda de vehicles, que
inclou directrius d’ambientalitzacid de la contractacid
de vehicles.

També¢ es importantque es milleri la informacid a
bord dels autobusos mitjancant pantalles d’informacid
dinamiques per tal de facilitat la orientacio als usuaris.

1.  Aconseguiruna flota d’autobusos eco-eficient

OBJECTRS

nﬁ L. Renovar la flota d’autobusos amb criteris ambientals i d’accessibilitat

iy 2. Millorar 1a informacid a bord d’autobusos

Indicadors Dades de la mesura

- Nombre d’autobusos ecoldgics Prioritat: Mitja - Termini d’execucié previst: 2020

*  Antiguitat de la flota d’autobusos Autoritat responsable:
Area Metropolitana de Barcelona - TUSGSAL
Estalvi d’emissions del sector mobilitat 2 : ;
Altres serveis o ens implicats:
NOK Area d"Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat
Cost total previst:

87 tﬁa YNO N: .E..
X
altres mesu res plOpOsadeS:

Interrelacié amb altres plans:
PMUS
Exemples d’aplicacions:

35 kg/any PMD Barcelona-TMB: http://www.imb.cat/es/sala-de-prem-
sa/-/seccio/noticies/entorn/noticies-presentacio-flota-
neta-bus-20120704-entorn
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2. MESURES DESTINADES A MILLORAR EL TRANSPORT PUBLIC I COL-LECTIU

Promoure la renovacio de la flota de taxis per vehicles més
eficients i ampliar la capacitat de les i

Els taxis donen un servei de mobilitatimportant
a la ciutat. El seu funcionament intensiu, la proxi-
mitat als vianants i circulacié tant fora com a dins
dels principals eixos viaris fa necessari I'iis de les
tecnologies més eficients i menys contaminants
i, aixi, reduir les seves emissions.

Mitjangantsubvencions iavantatges fiscals es
pot facilitar aquesta transicié cap a vehicles més
nets. També és necessari incentivar aquestes mi-
llores, beneficiant la mobilitat dels vehicles més
nets pel centrede la ciutat en detriment dels
més contaminants que quedarien limitats a les
zones més perimetrals, També s’han d’incloure
limits especials de CO,iNO, en I’homologacié ~ Amb aquestes mesures es vol aconse guir que
dels vehicles. almenys el 50% de la flota de taxis estigui forma-
da per vehicles hibrids ieléctrics.

Per assegurar la disponibilitat d’energia per als

vehicles eléctrics s'han d’installar punts de recar- Per altra banda, es planteja lampliacid de la

rega eléctricaen totes les placesde les parades capacitatde les parades de taxi existents al Pg.

de taxis. de Lloreng Serra, a laRambla del Fondo ia la PL
de la Vila.

1. Reduir les emissions dels taxis mitjangant la seva millora tecnologica i la millora del servei
OBJECTILS

Qﬂ 1. Dotar de bonificacions fiscals a I'impost de circulacié als taxis hibrids i eléctrics

vy 2. Ampliar la capacitatde les parades de taxi

Indicadors Dades de la mesura

. Antiguitatde la flota de taxis Prioritat: Mitja - Termini d’execucié previst: 2020

+  Nombre de taxis hibrids en la flota Autoritat responsable:

Area Metropolitana de Barcelona
Estalvi d’emissions del sector mobilitat y . i
Altres serveis o ens implicats:

NO, Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Cost total previst:

No quantificable No quantificable

Relacit amb altres mesures proposades:
PM Interrelacio amb altres plans:
PMUS
Exemples d’aplicacions:

www.ecotaxi.es

No quantificable
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7.3. Mesures destinades a incrementar el nombre de desplacaments a peuo
en bicicleta

Els desplagaments a peu dins la ciutat es relacionen directament amb el conjunt
d’espais destinats al pas de les persones. En termes de mobilitat peatonal, I’interes
radica en identificar els eixos que configuren els recorreguts habituals dels ciutadans,
ja sigui vinculat a motius de treball, activitats quotidianes o bé d’esbarjo. Les accions
que es proposen a continuacié tenen els segiients objectius principals:

» Garantir l'accessibilitat fisica dels vianants.

» Crear zones pacificades o d’iis exclusiu per a vianants, especialment on hi hagi
una intensitatelevada de vianants (zones comercials, entorns escolars, ete.).

» Millorar els intercanviadors existents amb el transport public per tal de facilitar els
desplagaments en els que es veuen implicats.

» Augmentar la seguretat.

» Destinar l'espai necessari per a tots els modes de transport mitjancant un millor
disseny de I'espai viari on es prioritzin els mitjans més sostenibles.

Els itineraris principals de vianants es defineixen com itineraris dins la trama urbana
que permeten enllagar diferents espais de relacid. El principal objectiu d’un itinerari
principal de vianants és propiciar la trobada de persones a través d’un recorregut
nodrit d’elements d’atraccio. Aquests elements es poden caracteritzar per la
continuitat d’activitats comercials, per passejos a través d’espais com places, jardins
o parcs, on lambient urba convidaa estar-s’hi i relacionar-se amb d’altres persones.

Figura 53: Senyalitzacio de carrer de prioritat invertida. Font: BCNecologia.

Entre els itineraris principals de vianants destaquen els corredors verds. Un corredor
verd és una franja de territori que posa en contacte dues arees naturals amb la
finalitat de connectar-les biologicament i preservar els ecosistemes.
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Per tal de definir corredors verds, és valorable tenir presents els seglients criteris:

» Alliberar lespai urbade les funcions de la mobilitat del vehicle.

» Transformar els carrers en secci6 Unica, garantint I'accessibilitat de les persones.
» Millorar la permeabilitat de vianantsi de la bicicleta al llarg dels recorreguts,
especialment en les interseccions amb fluxos vehiculars intensos.

» Transformar arees d’aparcament en superficie en futures places o jardins amb
aparcament soterrat.

» Millorar les condicions térmiques dels carrers i fomentar estratégies d’arboritzacio
i pavimentacio.

» Millorar les condicions acustiques a través de la reduccio del transit vehicular.

» Consolidar una xarxa de vianantsamb una alta diversitaturbana en planta baixa,
evitant espais sense activitat.

» Crearnous paisatges de color. Establir recorreguts de color per a cada estacidde
lany, aprofitant la floracié estacional de la vegetacio.

En referéncia a les zones escolars, diversos estudis certifiquen la vulnerabilitat dels
infants a la contaminacié atmosférica. Les escoles haurien de estar en la mesura
possible lluny de carrers amb elevada intensitat de transit, ja que esta igualment
demostrat que la qualitatde l'aire dins de l'aula és semblant a la qualitatde laire
del carrer. A I'hora de dissenyar zones de baix transit es necessari prioritzar que les
escoles distin 30 metres de vies de transit elevat.

Reria Aita

Cam Franquess
Bngusian

Guinargens

: Comenur veil

o
b

Les Dbiwnes i d - Sants Rosa

P o] £
Peaon fa Estn T

R Sud

B Raval

Ratareyon

Figura 54: Mapa de les escoles de primaria i secundaria. Font: Pla de Mobilitat Urbana iSostenible
de Santa Colomade Gramenet.
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Per altra banda, es proposen la implementacido de camins escolars. Aquests
itineraris son recorreguts urbans preestablerts i intervinguts en termes de seguretat
i planificaci6 urbana (senyals, major control de les zones per part de la policia
municipal, millora de l'accessibilitat, limitacié de la velocitat del transit ...) per on els
escolars poden transitara peu de forma segura. Per assegurar I'éxit del projecte €s
important tenir en compte que un cami{ escolar no és només un conjuntde senyals
i actuacions urbanistiques repartides per l'espai urba, sind que és imprescindible la
implicaci6 personal de pares ialumnes. Els destinataris dels camins escolars son els
que donen us i sentit a aquest.

Pel que fa a la bicicleta, aquesta constitueix actualment una de les alternatives de
transport cap a models de mobilitatmés sostenibles. Malauradament al municipi
de Santa Coloma de Gramenet, I'is de la bicicleta és baix. Segons l'enquesta de
mobilitatde 2011, I'Gs d’aquesta comportaria el 0,2% dels desplacaments interns i
el 0,6% dels desplagaments de connexio.

Per aquest motiu, s’ha d’incentivar 1'is quotidia de la bicicleta per als desplagaments
urbans, de manera que constitueixiuna veritable alternativa de transport, més enlla
de la seva vessant merament esportiva o de lleure. Per aixd cal una infraestructura
adequada, formadaper una xarxa de carrils bici segursiconnectats,amb accessibilitat
a tota la ciutat, aparcaments illocs d’estacionament segurs per a bicicletes i mesures
complementaries que permetin facilitar i fomentar I'0s de la bicicleta als ciutadans,
com poden ser les mesures pacificadores del transit o les actuacions que fomentin
I’Gs de la bicicleta.

La bicicleta es convertird en un veritable mode de transport, si:

» Disposa d’una xarxa d’itineraris segura i interconnectada a tot el territori.
» Compta amb aparcaments scgurs. S’habiliten espais per a l'estacionament de
bicicletes en origen i destinacio dels desplagaments habituals.

En lactualitat, el municipi no compta amb una xarxa d’itineraris ciclistes continua
que connectitota la poblacid.
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Cal tenir en compte que cada cop sén més les ciutats amb sistemes de préstec de
bicicletes. Lobjectiu de qualsevol servei de bicicletes publiques és el d’incrementar
I'as de la bicicleta a la ciutat i, en conseqiiéncia, millorar la seguretat viaria del
col-lectiu. Aquest és un fet que, per exemple, a la ciutat de Barcelona, amb el Bicing,
s’ha anat evidenciant any rere any. El servei contribueix en gran mesura a que
ciutadans que no eren usuaris habituals de la bicicleta hagin anat guanyant confianga
per utilitzar aquest vehicleen els seus desplagaments habituals. El sistema té moltes
virtuts: facilitat de transbordamentamb el transport public o no condicionament a
realitzar viatges d’anada itornada. A més, no cal preocupar-se de fer el manteniment
i, molt especialment, del robatoride la bicicleta particular. En contra hi ha el fet de
que els costos economics i ambientals de reposicid de bicicletes amb furgoneta de
les estacions captadores cap a les emissores no sén menyspreables.

Per les caracteristiques intrinseques del municipi,amb trams de grans pendents la
bicicleta eléctrica és manifesta com la opcid oOptima.

E-RIERD ®

Figura 55: Sistemes de préstec de bicicletapliblica a Barcelona ia la Universitat de Granada.
Font: Bicing - Ecomovilidad

Les mesures que es proposen en aquest PAMQA tenen l'objectiu concret
d’incrementar els desplagaments actius, millorant tant la xarxa de vianants com la
d’itineraris per a bicicleta.

Tant pels desplagaments a peu com en bicicleta, el projecte de les Superilles,
claborat per [I'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet conjuntament amb
A géncia d’EcologiaUrbana de Barcelona ila Diputacio de Barcelona,ha d’ajudar a
definir els principals eixos pels quals discorrin els itineraris de vianants iels ciclistes
de manera seguraiel Pla de Mobilitathaurd d’establir la xarxa iels criteris ha seguir
per tal de quesiguin funcionals.
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3. MESURES DESTINADES A INCREMENTAR EL NOMBRE DE DESPLACAMENTS
‘A PEU O EN BICICLETA . . o

Definir la xarxa basica per a vianants

Es necessari la creacié d’itineraris peatonals de
connexid entre barris amb alts indexs de qualitat,
entesos com que compten amb:

Es

Suficient amplada de voreres

Bones condicions de circulacidiitluminacio
Dotacit de zones de descans intermédies
Eliminacié d obstacles a les voreres
Accessibilitatgarantida per a PMR

Millora dels guals de vianants

Implantacié de semafors sonors i amb
comptadorde temps

Regulacié del temps de verd dels vianants amb els principals centres generadors i atractors

Senyalitzacié orientativa pel vianant de mobilitatde la ciutat, a més d’assegurar la
Definir corredors verds connexio entre els principals barris i districtes de

B . . la ciutat. En concret, es planteja la creacid d'eixos
proposa una jerarquitzacio de la xarxa de jyics.

vianants que asseguri la connectivitat a peu

—_—

Augmentar el nombre de desplagaments urbansa peu

gaeens 2. Millorar el confort dels desplagaments urbans a peu
1. Continuar implementant la xarxa d’itineraris principals per a vianants i la millora del paviment
w 2. Continvar implementant imillorantels guals per a vianants
3. Continuar 'ampliacié amb pas lliure igual o superior a 1,8 m de les voreres
ACCIONS . - . x . I . - ) roe
" 4. Aplicaci6 dels criteris per a lamillora dels itineraris de vianants en el nou planejament urbanistic
5. Senyalitzaci6 orientativa iimplantacio de semafors sonors i amb com ptador de tem ps
Indicadors Dades de la mesura

(3

b de xamea deviananie Prioritat: Alta - Termini d’execucié previst: 2018

Nim. d’actuacions realitzades. Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,

Estalvi d’emissions del sector mobilitat Civisme i Sostenibilitat
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Altres serveis o ens implicats:

Cost total previst:

PMUS
9,23 t/any NO, .
2 Relacié amb altres mesures proposades:
1.01:1.02:1.03;1.04;1.08:1.09:1.10:;2.01;2.02:2.03;
2.04;2.05:2.06;2.07:3.02:3.03;3.04;3.05;3.06

Interrelacié amb altres plans:

PMUS

Exemple d’aplicacions:

Vitoria-Gasteiz: http://benecologia.net/ca/projectes/
0,29 t/any PMIO supermancana-central-vitoria-gasteiz

*L'estalvi d’emissions d’aquesta accid correspon a la
totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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3. MESURES DESTINADES A INCREMENTAR ELNOMBRE DE DESPLACAMENTS
A PEU O EN BICICLETA

Pla Municipal Integral d’Accessibilitat

ElPla Integral d’Accessibilitatés un estudique com-
prén tot el municipide Santa Coloma de Gramenet,
fent un diagndstic de lestat actual en termes d’ac-
cessibilitat, per tant evidenciar l'existéncia o no de
barreres arquitectoniques que dificulten la mobilitat
de qualsevol ciutada, dificultats per laccessibilitat i
mancances en la recepcio de la comunicaci6, contem-
plant, aixi mateix, propostes d’actuacio.

ElPla, a més de ser una diagnoside les condicions
d’accessibilitat i existéncia de barreres arquitectoni-
ques, urbanistiques, en via piblicaien el transport, ha
de marcar les directrius i prioritats, ser referéncia de
treball per a les futures actuacions iprojectes de lenti-
tat local iservir per a programar iplanificar les estraté-
gies técniques iecondmiques per a la seva execucio,

Actualment, el 62,5% dels desplagaments realitzats
pels ciutadans de Santa Colomade Gramenet es
realitzen a peu.

Acausade lalta ocupacid de Tespai public pels ve-
hicles motoritzats, els desplagaments a peu s han vist
reduits en els darrers anys. També els forts pendents i
la trama de carrers estrets dificulta accessibilitat per a

vianants a bona part dels barris. A Santa Coloma hi ha
un total de 42 elements mecanics formant 19 conjunts
d’elements mecanics d’accessibilitat que faciliten la
mobilitat a peu en carrers amb forts pendents.

Un 5% de la xarxa de vianantspresenta voreresamb
amplades dtils inferiors a 0.90 m. Aquests trams resul-
ten totalment inaccessibles. La indisciplina d’estacio-
nament dels vehicles privats també entra en conflicte
amb els desplagaments a peu.

1. Augmentar el nombre de desplagaments urbans a peu

OBJECTIUS

w 1. Dissenyariimplementar una xarxa de vianants d’alta connectivitat

2. Executar el Pla Integral d’Accessibilitat
ACCIONS

Indicadors

= km de xarxa de vianants
+  Nombre d’actuacions realitzades

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO

X

9,23 tlany NO,

0,29 t/any PM, |

Dadesde la mesura

Prioritat: Alia - Termini d’execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Cost total previst:
PMUS

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01:1.02:1.03;1.04;1.08:1.09;1.10:2.01;2.02;2.03;
2.04;2.05;2.06;2.07:3.01:3.03;3.04;3.05;3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS
Exemples d'aplicacions:

Vitdria-Gasteiz: http://benecologia.net/ca/projectes/

#, estalvi d’em issions d’aquesta accid correspon a la

totalitat de les accionsrelacionades amb el PMU.
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MESUREC» DESTIN DES A INCREMENTAR I:L NOMBRE DE DESPLAC AM ENTS

Els diversos estudis realitzatsd’epidemiologia ambi-
ental mostren la vulnerabilitat dels infants a la conta-
minacioé atmosférica. Un cami escolar consisteixen un
conjuntde recorreguts preestablerts que uneixen les
principals zones de residéncia de Falumnatamb el seu
centre d’educacié. Laproposta de cami escolar, a més
de definir cl tragat del recorregut, fomenta que els
nens inenes puguin anar a lescola sols, acompanyats
per altres nens o acompanyats per adults. Aquests
caminsescolars poden incorporar al llarg del seu
recorregut parades o punts de trobada.

En general, Tobjectiu és pacificar Tentorn escolar.
Lobjectiu ¢és desviar el transit 50 m de les aules,

Aquestes han de ser inclosos a I'hora de dissenyarles | :

illes urbanes ila pacificacio el transit.

Almarg de 2014, I'A juntament va realitzar l'estudi téenic
per la implantacié d’'un cami escolar que millorés els
itineraris d’accés a lescola Les Palmeres,

De la mateixa manera s’estd treballant en la redaccid

d’altres estudis a les escoles Sant Just, Mercé Rodoreda,

Beethoven i Tanit.

Aquests estudis segueixen la segiient metodologia:
»  Analisis de l'accessibilitat

P o—

*  Implicacié de les escoles i alumnes

*  Implicacié de laresta de la ciutadania

Es necessari també un seguimentde la utilitzacié dels
mateixos,

Aquesta actuacié é obligatoria per a municipis de
més de 100.000 habitants ubicats dintre de la zona de
proteccid especial.

Augmentar el nombre de desplagaments urbans a peu
Millorar el confort dels desplagaments urbans a peu

omzervs 3. Reduir la densitatde transit en entorns escolars

L

ACCIONS

e

Indicadors
*  km de caminsescolars
*  Nombre d’escoles del municipi amb zones de

baix transit

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

Establiment d’un programa de peatonalitzacié dels caminsescolars
Establiment progressiu de zones de transit baix al voltantde les escoles

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme iSostenibilitat

Altresserveis o ens implicats:

Policia Local - AMPA - Escoles - Instituts
Cost total previst:

PMUS

Relacié amb altres mesures proposades:

1.01:1.02;1.03;1.04;1.08;1.09:1.10;2.01;2.02;2.03;
2.04;2.05;2.06;2.07;3.01;3.02;3.04;3.05;3.06

Interrelacié amb altres plans:

PMUS: PAMOQA ales zonesde proteccio especialde
Fambient atmosféric (Gencat)
Exemples d’aplicacions:

Barcelona: http://w3.ben.es/XMLServeis/XMI.Homel i
nkP1/0,4022,1013010310_1019218158 1,00.html

* estalvi d’emissions d’aquesta accié correspon a la

totalitat de les accions relacionades amb el PMU.

NOX
9,23 t/any NO,
PMIO
0,29 t/any PM|
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3. MESURES DESTINADES A INCREMENTAR EL NOMBRE DE DESPLACAMENTS
A PEU O EN BICICLETA : ,

Ampliar la xarxa actual de carril bici

L'0s de la bicicleta com a transport dins de la ciutat
és un mecanisme molt 0til per reduir la contaminacié
ila congestid dels transports collectius. Aquest
sistema de mobilitatno produeix emissions, és agil i
és idoni per arecorreguts de distanciesrelativament
curtes (aquelles que sén massa llargues per anar a
peu icurtes per a les molésties que es tenen en els
transports collectius massificats).

Santa Coloma presenta un teixit estret, amb una
trama irregular iamb forts pendents. A questfet ha
condicionatque, en la majoriade carrers, shagi optat
per la cohabitacid en calgada de cotxeso vianants
amb les bicis. Per aquests motius,I"asde la bicicleta
estd poc estésinomésun 0,2% dels desplagaments
es realitzen amb aquest mitja.

Actualment, hi ha dos carrils bici (riu Besos 1 Av.
Pallaresa) que formen part de la Ronda Verda. A més,
existeixen un elevatnombre de carrersde prioritat
per a vianants ide prioritatinvertida, que sén aptes
per a la bicicleta. Aquests es concentren als barris del
Centre, Singuerlin, Fondo, Can Mariner i Riu Nord.

Es necessari ampliar la xarxa de carrils bici, formant
una trama continua, homogénia, que connecti

els principals centres d’atraccio, que eviti els forts
pendents i que connecti amb altres municipis dels

P2 —

OBIECTIUS

voltants. Aquests carrils han de ser segurs (a poder ser
separats dels carrils destinats als vehicles de motor) i
han de disposarde la senyalitzacio adequada per tal
d’evitar accidents.

Per augmentar I'isde la xarxa ¢és necessiria la seva
difusié6 mitjancant campanyes d’informacid. Aquesta
informacié ha de complementar-seamb una
conduccid de la bicicletasegura ieficient.

Augmentar el nombre de desplagaments urbans en bicicleta
Millorar la seguretat dels ciclistes a la ciutat

: e 1. Implementar una xarxa exhaustiva de carril bici que permetila connectivitatinterurbana, segura

iamb senyalitzacio adequada
weows 2 Campanyade difusid de la xarxa

Indicadors

¢« Lkm de carrils-biciestablerts

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO,

9,23 t/any NO,

0,29 t/any PM,

Dades de la mesura

Prioritat: Mitja - Termini d’execucié previst: 2020
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Area Metropolitana de Barcelona, Diputacié de Barce-
lona i Consell Comarcal

Cost total previst:
PMUS

Relaci6é amb altres mesures proposades:

1.01;1.02;1.03;1.04;1.08;1.09;1.10;2.01;2.02;2.03;
2.04;2.05:2.06;2.07;3.01;3.02;3.03;3.05;3.06

Interrelacié amb altres plans:
PMUS

Exemples d’aplicacions:

Barcelona: http://w3.ben.es/XMLServeis/ XMLHomeLi
nkP1/0,4022,1013010310_1019218158_1,00.htm!

# estalvi d’'emissions d’aquesta accio correspon a la

totalitat de les accions relacionades amb el PMU.
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3. MESURES DESTINADES A INC RFMFNTAR EL NOMBRE DF DtSPLAQ AMENTS
A PEU O EN Bl(l( LETA

oiLsE

Augmentarel nombre de places d’estacionament per bicicleta
-

Una de les principals barreres de la utilitzacié de
la bicicleta és la problematicade laparcament.
Elnombre actual de punts d’estacionament de
bicicletes a Santa Coloma de Gramenet és de
20. Aquests aparcaments no sén de caracter
“segur”, és a dir, tancats.

Cal implantar nous estacionaments per a bicicle-
tes a la via piblica, a l'interior d’edificis de publi-
ca concurréncia ia prop de les principals para-
des de transport public, sobretot les parades de
metro, el que facilita convertir les estacions de
metro en intercanviadors.

Per altra banda, sovint les bicicletes aparcades
en la via publica sén victimes de robatoris o
d’altres actes vandalics. Per solucionar aquest
problema existeixendiferents opcions, com els

Per facilitar i promocionar I'is d’aquests apar-
caments, és important que 'usuari disposi d’in-
formacio on-line sobre la ubicacié dels apar-
caments de bicicletaia ser possible sobre les

sistemes igla iels aparcam ents ;ubterran]s,tot ! places disponibles en qualsevol instant.
que aquestes solucionsrequereixen una inversio
econdmica més elevada.

1. Augmentarel nombre de desplagaments urbans en bicicleta
OBIECTIUS

.

i Augmentar els aparcaments de bicicletaen punts d'alta demanda
Q Habilitat un espai especific per a l'aparcament de bicicletes a les noves edificacions
s 3. Informar via web dels aparcaments de bicicletes

£

Indicadors Dades de la mesura

= Nombre d’aparcaments per a bicicletes installats  Prioritat: Alta - Termini d’execucié previst: 2018
*  Percentatge d’ocupaci6 dels aparcaments de .
Wioieleth Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,

Estalvi d’emissions del sector mobilitat Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

NO,
X 5
Area Metropolitana de Barcelona, Diputacié de Bar-
celona
Cost total previst:
9,23 t/any NO,
’ PMUS
Relacio amb altres mesures proposades:
o 1.01:1.02:1.03:1.04;1.08;1.09;1.10:2.01;2.02;2.03;
PM 2.04;2.05:2.06;2.07:3.01;3.02;3.03;3.04:3.06
10
Interrelacié amb altres plans:
PMUS
0,29 t/any PMm Exemples d’aplicacions:
Vitoria-Gasteiz: http://benecologia.net/calprojectes/
supermancana-central-vitoria-gasteiz
*7estalvi d’emissions d’aquesta accid correspon a la
totafitat de les accionsrelacionades amb el PMU.
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3. MESURES DESTINADES A INCREMENTAR ELNOMBRE DE DESPLACAMENTS
A PEU O EN BICICLETA

Promoure la bicicleta piblica i compartida

La bicicleta és el mode de transporturba més rapid
pels desplagaments urbans porta a porta de menys
de 5 quildometres que, d'una altra banda, solen
correspondre a la major part dels trajectes urbans.

La combinacié entre bicicleta i transport public és la

manera de desplagar-se més sostenible per a mitjanes

illargues distancies. Amés, la substitucid del vehicle
de motor per la bicicleta com a mitja de transport
d’accés als intercanviadors modals pot contribuira
resoldre part dels problemes de congestio al voltant
d’aquests nodes.

Per tal d’incrementar 1’0s de la bicicleta entre la
ciutadania, i millorar en conseqiiéncia la visibilitat i
seguretat viaria del collectiu, es proposa la creacio
de sistemes de bicicleta piblica i compartida en el
municipi. Un sistemapublicde préstec de bicicletes
té moltes virtuts: facilita el transbordament amb el
transport public, no condiciona a realitzar viatges
d’anada itornada i, a més, evita preocupacions a

I'usuari com ara el manteniment i, molt especialment,

el robatoride la bicicleta particular.

Amb Tobjectiu d’incrementar la mobilitat ciclista es
proposa alhora promoure 1"0s de la bicicleta per

part de collectius particulars (treballadors. turistes,
estudiants), com ara la posadaen funcionament de
sistemes de préstec o de lloguer de bicicletes, la

creaci6 de parcs comunitaris de bicicletes, ladquisicio

de flotes de bicicletes per tal de facilitar la mobilitat
de treballadors, o altre tipus de propostesen el
mateix sentit.

Ateses les elevades pendents dels carrers del
municipi, seria recomanable que les bicicletes de
préstec fossin eléctriques.

1. Augmentar ¢l nombre de desplagaments urbans en bicicleta

OBIECTIUS

o

ACCIONS

Indicadors

= Nombre d’usuarisde la bicicleta ptblica

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

NO

X

9,23 t/any NO,

0,29 kg/any PMw

Afavorir sistemes de préstec de bicicleta

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altresserveis o ens implicats:

Area Metropolitana de Barcelona, Diputacié de Bar-
celona

Cost total previst:

PMUS

Relacié amb altres mesures proposades:
1.01:1.02;1.03;1.04:1.08:1.09:1.10;2.01;2.02:2.03;
2.04:2.05;2.06:2.07;3.01:3.02:3.03:3.04:3.03

Interrelacié amb altres plans:
PMUS

Exemples d’aplicacions:

*]) estalvi d’emissions d’aquesta accid correspon 2 la

totalitat de les accions relacionades amb el PMU.

Ty

ﬁ‘\“\““\“\"\“a‘\.‘\“-.“\‘k“\‘\‘"&ﬂ"\"\‘\‘\"\“'«’“"ﬂ"‘\“\‘\"\"\‘\‘!“\‘\

B N e e e e e e e T T T T T S



-~ o~

e em e

-

—

7.4. Mesuresdestinades a la reduccié de les emissions de la distribucié
urbana de mercaderies

La distribucié urbana de mercaderies constitueix un aspecte fonamental per al
desenvolupament econdomic de les ciutats i és part de les funcions propies dels
entorns urbans. Tanmateix, el funcionament dela distribucié urbanaes basaen mitjans
de transport motoritzats o de motoritzacié eléctrica de baixa velocitat, el que implica
una contribucié a la congestio de transit, I'ocupacié de I'espai pliblic en superficie
i les emissions de contaminants. Per aquests motius, l'estudi, localitzacié espaial i
temporal 1 tipificacié de les operacions de distribuci6é urbana de mercaderies dins
de la ciutat €és cada vegada més important, ja que la friccié que aquestes provoquen
és significativa.

No existeixen solucions universals i iniques al problema. Les millores a implementar
dependran de les caracteristiques de la zona on sapliquin.

La gesti6 de la distribucié urbana de mercaderies pot condicionar les decisions en
el conjuntde la cadena de transport, perd també afecta el conjunt d’usuaris de la
via publica. Lordenacioé d’aquest tipus d’operacions implica una disminucio dels
conflictes amb el transport privat i piiblic, a més de la reduccié dels impactes sobre
el vianant com les emissions de gasos contaminants, el soroll, locupacié de les
zones de vianants, etc.

L'objectiu és que aquests vehicles s’ajustin a les caracteristiques del context (teixit
urba) i,alhora, permetin disminuirels impactes de qualitatde I'aire, de contaminaci6
aclstica i d’ocupacié de I'espai public. Per a aixd es poden adoptaruna gran varietat
d’unitats: tricicles assistits, furgons eléctrics, bicicletes i altres mitjans de transport
sense Us de combustibles.

Les mesures que es proposen tenen com a objectiu principal garantir que les
operacions de carrega i descarrega s’efectuin adequadament, sense prejudici de la
resta de modes de transportiamb el minim d’emissions de contaminants associades.
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4. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DERIVADES DE LA
DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES

Millorar la gestio de la carrega i descarrega de mercaderies.

Lacarrega i descirrega de materialsimercaderies a
la cintat és una funcié imprescindible per mantenir-ne
lactivitat econdmica, els serveis, etc. No obstant,
també és una font d’emissions, congestio del trafic,
ocupacio de lespai public, ete.

S*ha detectat una gran indisciplinaen I'isde les pla-
ces de C/D com a aparcament, reduint la seva funcio-
nalitat. Per aquest motiu, és necessari regular eficient-
ment aquesta activitat, tant els horaris com els llocs on
dur a terme la carrega idescarrega (C/D).

No existeixen solucions universals i uniques al pro-
blema, les millores a implementar dependran de les
caracteristiques de la zona on sapliquin.

Algunes propostes concretes a realitzar son:

- Realitzar un estudide la localitzacio dels comergos
de la ciutat iels espais reservatsa la carrega i descar-
rega, per comprovar si donen la cobertura necessa-
ria i, en cas pertinent, establir-ne de nous per evitar
focupacié de voreres o parades que obstaculitzen la
circulacio dels vehicles.

-Disposar d’'una millor senyalitzacié per oferir una mi-
llor informaci6 sobre el réegim d’0s de la zona (usuaris
autoritzats, horaris, dies de la setmana, temps maxim
d’operacio, etc.) ipot anar acompanyatde lavisde
possibilitat d’actuacio de la grua municipal.

1. Regular Pactivitat de carrega i descarrega per tal de facilitar la circulacié interna

OBIECTIES

ﬁ# 1. Realitzar un estudi de oferta/demanda que consideriels comergos iles places de carregai

descarrega
ACCIONS

Indicadors

»  Placesde carrega idescarrega existents
« Incidénciesde mala conducta en processos de
carrega idescarrega

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO,

No quantificable

PM

No quantificable

Dades de lamesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme iSostenibilitat

Altresserveis o ens implicats:

Policia Local - Associacio del Comerg ila Indistria
Cost total previst:

20.000 € (mesures 4.01 14.02)

Relacié amb altres mesures proposades:
Interrelacié amb altres plans:

PMUS

Exemples d’aplicacions:

Barcelona (Gracia): http://benecologia.net/ca/projec-
tes/espai-public-mobilitat-i-accessibilitat-al-districte-
de-gracia
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4. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DERIVADES DE
DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES

Concessio d’avantatges per vehicles més nets

Els vehicles de carrega idescarrega també
poden ocasionarmolésties a la poblacié per

la generacio de fums, calor isoroll. Una transi-
cié cap a vehicles més nets ieficients, com ara
vehicles eléctrics o hibrids, a part de representar
un benefici ambiental isobre la qualitatde l'aire,
poden aconseguiruna millora substancial sobre
el confortde la poblacio

Es proposa adjudicar un conjunt d’avantatges
econdmics i d’operacid a aquells vehicles de
Distribucié Urbana de Mercaderies que es consi-
derin nets.

Els vehicles que es vulguin beneficiar d’aquests
avantatges hauran de mostrar en un lloc visible
una etiqueta que classificara els vehicles en fun-
cié del seu nivell de contaminacio.

- Horaris especials per efectuar les tasques de
carrega idescarrega

- Places especialment habilitades per vehicles

nets,
Entre els principals avantatges que es proposen

son:

- Bonificacions fiscals en I’impost de circulacio
(en funcié de la seva etiqueta).

L. Renovar la flota de vehiclesde distribucié de mercaderies

OBIECTIUS

ﬁ# 1. Bonificar fiscalment els vehicles nets

woms 2. Avantatges en horaris izones per tal de realitzarla carrega idescirrega

Indicadors Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucioé previst: 2018

*  %de vehiclesnets en el pare vehicular (C/D) R
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai puiblic,

Estalvi d’emissions del sector mobilitat Civisme i Sostenibilitat
Altresserveis o ens implicats:
NO,
Policia local - Associacié del Comerg ila Indistria
Cost total previst:
3,84 t/any NO, 20.000 € (mesures 4.01 14.02)
. X

Relacié amb altres mesures proposades:

PMm Interrelacio amb altres plans:
Pla de Mobilitat Urbana
Exemples d’aplicacions:
95 kg/any PMO ok ok
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4. MESURES DESTINADES A REDUIR LES EMISSIONS DERIVADES DE LA
_ DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES

Regulacio i vigilancia de les zones de carrega i descarrega

Degut a la mala utilitzacid de les zones de carrega i
descarrega es necessari un incrementde la vigilancia
de les mateixes.

Per

altra banda, es proposa la revisié dels horaris de

funcionament (sempre fora de les hores de pics de
contaminacié de Tlaire) i recomanacié de mantenir el
motorapagat quan el vehicle esta estacionat.

També es proposa generar mecanismes legals per
dotar de competéncies en el marc de la vigilancia

de
de

zones de de carrega i descarrega als vigilants
lestacionament regulat, perqué puguin multar i

sancionar als incomplidors.

1. Reduir les emissions de lactivitat de carregaidescarrega

OBJECTIUS

o L INNE

ACCIONS 7

Indicadors

Num. d’infraccions/any en C/D
Regulacio de les zones grogues en la nova orde-
nanc¢a de mobilitat

Estalvi d’emissions del sector mobilitat

NO,

PM

No quantificable

No quantificable

Augmentar la vigilancia a les zonesde C/D,
Regular els horaris de carrega idescarrega

Dadesde la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai pablic,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:
Associacid del Comerg i la Indastria
Cost total previst:

Relacié amb altres mesures proposades:

Interrelacié amb altres plans:
PMUS

Exemples d’aplicacions:
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7.5. Mesuresdestinades als serveis municipals

LAdministracié és responsable de la generacié de contaminaci6é ambiental a "hora
de garantir els serveis municipals. Tot que aquest valor és forga més petit que
les emissions generades pels vehicles privats, és important que I'Administraci¢
jugui un paper exemplificadoren el municipi i que serveixi per mostrar i acostar
les tecnologies i actuacions proposades a la poblacid. Per tant, totes les mesures
tecnologiques que es proposen pels vehicles privats han de ser implantades en els
vehicles de la flota municipal, que inclou vehicles de neteja, vehicles de recollida de
residus, aixi com altres vehicles utilitzats per a desplagaments dels treballadors de
A dministracio.

El Distintiu de garantia de qualitat ambiental és un sistema d’etiquetatge ecologic
que es va crear a través del Decret 316/1994, de 4 de novembre, de la Generalitat
de Catalunya. Inicialment, I'abast del Distintiu es concretava en garantir la qualitat
ambiental de determinades propietats o caracteristiques dels productes. Mitjangant
el Decret 296/1998,de 17 de novembre, s’amplia I'ambit del Distintiu de garantia
de qualitatambiental als serveis, de forma que es completa aquest sistema oficial
de certificacidé ambiental.

En el cas del distintiu per a flotes’, es tracta d’una identificacié de caracter voluntari
que acredita el compliment de determinats criteris ambientals. Es proposa que
les flota de vehicles municipals tinguin aquest Distintiuv de Garantiade qualitat
ambiental.

Distintiu de
garantia
de qualitat
ambiental

Flota de vehicles
respectuosa
amb el medi ambient

Figura 56: Distintiu de garantia de qualitatambiental per a flotes. Font: Generalitatde Catalunya.

| http://mediambient.gencat.cat/ca/05 _ambits_dactuacio/empresa_i_produccio_sostenible/
ecoproductes_i_ecoserveis/eliquetatge_ecologic_i declaracions_ambientals_de_producte/distintiu_de ga-
rantia_de_qualitat_ambiental/categories_i_sol_licituds/vehicles/flotes de vehicles 340/
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Amés, es proposa la promoci6 d’una major ocupacié de vehicles de la flota municipal
mitjangant un gestor Unic i una aplicacié de tipus car-sharing/ car-pooling per tal
d’utilitzar els vehicles en el desenvolupament de la feina iper la utilitzaci6 en regim
de lloguer fora de 'horari laboral per a treballadors municipals.

Pel que faa la gestio dels residus, tot ique el tractament en si dels residuses produeix
en plantes ubicades fora del municipi i, per tant, no t¢ un impacte directe sobre la
qualitat de laire, la recollida i transport d’aquests es realitza amb vehicles pesants
que tenen un alt grau de generacid d’emissionsde particules i oxids de nitrogen.

Per reduir aquestes emissions és igual d’important tant millorar la tecnologia
d’aquests vehicles com reduir el volum de residus generats a partir de la prevencio
i reutilitzacié d’aquests. També cal optimitzar les rutes de recollida, el que permet
reduir la distancia recorreguda per aquests vehiclesi, per tant, les seves emissions.
Altres elements que es poden considerarson la realitzacio d’auditories externes del
servei, l'analisi de satisfaccio de la poblacid, la millora del servei d’atencid al ciutada
iun pla de formacié del personalila preséncia d’informadors ambientals.

Finalment, es proposa millorar el sistema ila gestio de la neteja viaria en funcié dels
nivells de pols que puguin haver-hien el ferm de rodadura, i aixi evitar la resuspensio
de les particules acumulades a terra.
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5. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Continuar fomentant la prevencio de residus

Lageneracio de residus per habitant ha aug-
mentat lleugerament en els darrers anys. Cal dir
que la situacio a Santa Coloma, a l'any 2005, va
ser prou favorable,amb un index de produccio
de 1,22 kg residus/ hab/dia, significativament
per sota de la mitjana corresponent a larea me-
tropolitana de Barcelona. No obstant, el potenci-
al de reduccio de residus és elevat.

Laprevencio de la generacié de residusreque-
reix un canvi importantde les practiques de
gestio inecessita d'una planificacio especifica
iimplicacid maxima de tots els actors afectats:
governs, empreses, associacions, administraci-
ons, etc. S’han de definir de forma exhaustivaaccions
concretes de prevencid dirigides a fluxos con-
crets iagents determinats, aixi com accions
transversals complementaries. A més, han de
determinar els recursos necessaris iun calendari
d’accio.

Des de fa 10 anys es realitzen a la ciutat cam-
panyes de sensibilitzacid i informacio sobre la
necessitat de contribuira la reduccidé i minimitza-
cid dels residus. També s’han activat punts verds
per facilitar la recollida.

1. Laprevencié de residus és la primera opeid de la jerarquia de gestid de residus establerta a tota
normativa
omeris 2. LaLlei22/2011 determina una reduccid pel 2020 del 10% respecte 2010

ﬁ# 1. Elaborar una diagnoside la gestié de residusianteccdents de prevencio

i Establic objectius iaccions de prevencid planificadesen el temps
ACCIONS

Indicadors Dades de la mesura
*  Quantitatde residus generades [kg/hab/any] Prioritat: Mitja - Termini d’execucié previst: 2020
*  Reduccié de generacid de residus (o) respecte .
any base Autoritat responsable:
Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Fspai public,
Estalvi d’emissions del sector serveis municipals Civisme i Sostenibilitat
NO Altres serveis o ens implicats:

X

Cost total previst:

NO qu antlﬁcable 20.000 € (mesures 5.01 i5.02)
Relacié amb altres mesures proposades:
5.02
PM Interrelacié amb altres plans:

Exemples d’aplicacions:

Disposen de Pla de Prevencio de Residus municipis

NO q“ aﬂﬁ.ﬁcable com: Barcelona, Cornella, Tiana, Matard o Vic
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5. MESURES DE

ADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Pla d’optimitzacio i seguiment dels serveis de recollida i

transport i neteja viaria

Larecollidade residus (ila neteja viaria també)
requereix un (s intensiu d’una gran flota de vehicles,
pesants illeugers, que generen nivells elevats de
contaminaci6 atmosférica iacustica. Santa Coloma
disposa d'una flota de vehiclesiequips (destinatsa la
recollida de residus ia la neteja viaria) que recorren
llargues distancies a lany.

Laneteja i recollida de residus exigeix una gestié opti-
mitzada i de qualitatque ha d’assegurar-se¢ mitjangant
accions de planificacio, control i seguiment i la millora
continua per poder optimitzarels serveis. Aquests
mecanismes poden revertiren un estalvi economic i
ambiental.

Els mecanismes més rellevants que permeten optimit-
zar la gesti6 idesenvolupar un seguiment adequat,
inclouen:

- Substitucié de combustibles fossils per altres menys
contaminats.

- Modernitzacié de la flota de vehicles.

- Optimitzacié de rutes itorns, revisié de sistemes de
recollida. dotacions ifreqiiéncies de recollida.

- Sistemes de tragabilitatipesatge certificats.

- Sistema de controliseguiment del servei.

- Programa de millora continua del servei. Relacid
cooperacio empresa-Ajuntament.

Altres elements: auditories externes del servei, analisi
satisfaccié de la poblaci6, servei d’atencio al ciutada,
pla de formacié del personalid’informadors ambien-
tals.

1. Optimitzar els serveisde recollida de residus ineteja viaria, incrementant-ne l'eficiéncia
2. Reduir el consum de combustiblesiles emissions associades
meers 3. Flexibilitzar els serveis per adaptar-los als canvis de la ciutat

1, Elaborar una diagnosi dels serveisactuals iestablir un Programa de millora (combustibles,
Q’# freqiiéncies, circuits, transferéncies, seguiment, formacio, etc.)

waews 2. Establir mecanismesde millora continua

Indicadors

+  Consum energétic de la recollidade residusi
neteja vidria
*  Emissions generades

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

NO

X

No quantificable

PM

10

Dades de la mesura

Prioritat: Mitja - Termini d’execucié previst: 2020
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai pablic,
Civisme i Sostenibilitat

Altres serveis o ens implicats:

Empreses concessionaries

Cost total previst:

20.000 € (mesures 5.01 15.02)

Relacio amb altres mesures proposades:
5.01

Interrelacié amb altres plans:

Exemples d’aplicacions:

Vitoria-Gasteiz, Matard, Reus, M anresa, Terrassa, Sant
Just Desvern.

e e e T T T T T T T T T T

—_

e e e e e e e e e e e

T e



.—\—-.--\—.\—.,/-q_,-\-\,-,n,-\—\-\-‘ﬂ\..\_\.‘\_\—\_.‘,\ﬂ—\-\-,\-\.-‘\A\.—.\—g,.-\.-\‘-\-\_«..,—-\-w\

e

~

i T et The T

-

5. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Les emissions de NO, i PM,, de la flota municipal de

10
Santa Coloma de Gramenet no sén menyspreables.

Es proposa que tota la flota de vehicles municipals,
aconsegueixi el Distintiu de garantia de la Qualitat
ambiental. Aquest distintiu és un sistema catala d’eti-
quetatge ecologic de caracter voluntari que reconeix
productes iserveis que superen determinats requeri-
ments de qualitatambiental més enlla dels establerts
com a obligatoris per lanormativa vigent.

Distintiu de
garantia

de qualitat
ambiental

Fiota de vehicles
respectuosa
amb el medi ambient

Els criteris ambientals per a Tatorgament del distin- tiu
de garantia de qualitatambientala les flotes de
vehicles s'estableixen a la Resolucio TES/623/2015, de
30 de marg.

Entre altres es requereix que una part significativa de
la flota en funcié de la seva tipologia tinguin baixes

emissions de contaminats atmosférics, disposin de
sistemes de gestio de flotes irutes iels conductors
estiguin formats en conduccid eficient.

Actualment a Catalunya 4.500 vehicles pertanyen a
flotes acreditades amb Distintiu de garantia de quali-
tat ambiental.

1. Reduir les emissions de contaminants de la flota de vehicles municipals

OBIECTIVS

Renovar la flota de vehicles municipals introduint criteris ambientals molt restrictius

ACCIONS

Indicadors

= Antiguitat de la flaa de vehicles

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

NO,
0,54 t/any NO,
EM.,
35 kgfany PM, |
117

1.
'ﬁ# 2. Adaptar ladquisicié d’un vehicle a I's del mateix
3. Aconseguir el Distintiu de garantia de gualitatambiental

Dades de la mesura

Prioritat: Mitja - Termini d’execucid previst: 2020
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altresserveis o ens implicats:

Areade ciutadania, Serveis Juridics

Cost total previst:

1.240.000 €

Relacié amb altres mesures proposades:
Interrelacio amb altres plans:

Plan Movele

Exemples d’aplicacions:

Titiquetatge ecologic Generalitatde Catalunya
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5. MESURES DESTINA DES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Neteja del ferm de rodaduraen vies de transit

Les emissions del trinsit no sén degudes (nicamenta
les generades pels motors. Aproximadamentel 50%
de mitjana de les emissions de PM  és atribuible a
la resuspensid del material sedimentat a les vies de
circulacio. Aquestes emissions poden ser mitigades
mitjancgant la neteja del ferm de rodadura.

Amés, acausade les caracteristiques climatiques del
territori, definides per un escas regim de pluges. la
resuspensio del material particulat adquireix un prota-
gonisme especial.

Laneteja ha de ser una combinacio d’un previ escom-
brat mecinic amb aspiracié dels carrils laterals iuna

posterior neteja amb aigua a pressid de tots els carrils.

Es necessari eliminaro limitar a casos excepcionals
I'is dels bufadors mecanics utilitzats de vegadesper a
la neteja viaria.

Estudis realitzats a Barcelona i Madrid mostren l'efecti-
vitat d’aquest sistema per aconseguir reduir els nivells
de PM en indrets proxims a les vies d’elevat transit.
S’ha de prioritzar la seva aplicacié a les vies urbanes
per la seva proximitat a la poblacio ien ZUAP,

A més, cal tenir en consideracio que lefectivitat
d’aquesta mesura té una duradade 6-8h. Per tant, cal
realitzar la neteja a primera hora del mati (cap a les
5:00).

En periodes de abséncia de pluja o en episodis de
contaminacid elevada (per anticicld) es recomana
aplicar aquest sistema de neteja diariament.

1. Reduir les emissions resultat de la resuspensio del material particulat

OBIECTIUS

w 1. Flexibilitzar els periodes de netejadel viari tenint present la contaminacié per material particulat

ACCIONS

Indicadors

e Dies de netejadel viari

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

NO

X

No quantificable

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai pablic,
Civisme i Sostenibilitat

Altresserveis o ens implicats:

Empreses concesionaries

Cost total previst:

No quantificable

Relacié amb altres mesures proposades:

Interrelacié amb altres plans:
Exemples d’aplicacions:

Barcelona, Madrid (Amato et al. 2009¢; Karanasiou et
al. 2011)
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5. MESURES DESTINADES ALS SERVEIS MUNICIPALS

Disminuir les emissions atmosfériques provocades per les

Lany 2007, els edificis municipals de Santa
Colomade Gramenet van tenir un consum anual
de gas naturalde 429.125 Nm3 (5488 MWh/
any) el que equivala unes emissionsde 1.383,]1
kgfany NOx 19,9 kg/any de PM10. El gas natural
¢s cremata les calderes principalment per a la
coberturade la demanda de calefaccio iACS en
¢ls edificis municipals.

Cal prioritzar la substitucio de les calderes més
antigues iineficients per calderes de condensa-
cid o de baixa temperatura, les quals permeten
reduir les emissions de NOx ide PM10 sobre el
20% oferint les mateixes prestacions. Les bom-
bes de calor també poden garantirla cobertura
de lademanda de calefaccid i ACS, perd enlloc
de gas natural consumeixen electricitat, el que
permetria reduir totalment les emissions genera-
des a ledifici.

A part dels equips de generaci6 de calor és
inclis més important reduir les demandes de
calefaccid i ACS. Cal treballar per millorar Tailla-

g

mentde la fagana i dels seus tancaments en els
edificis més antics, aixi com installar sistemes de
reduccid de cabal en les aixetes de l'edifici.

A partir de la millora dels habits dels usuaris i
millorant la gestio del sistema de calefacci6 (re-
gular la temperatura i ["horari de funcionament,
sectoritzacid...) es poden aconseguir estalvis
majors al 10%.

o 1. Reduir les emissions de les calderes dels edificis municipals

CRIETIE

1. Substituircalderes més antigues iineficients
ﬁ# 2. Aplicar mesures per reduir la demanda de calefaccio i ACS (aillaments, reductors de cabal...)

ACCIONS 3

Indicadors

=  Nombrede calderes substituides
*  Nombre d'edificis intervinguts

Estalvi d’emissions del sector serveis municipals

NO,
0,21 t/any NO,
PM,,
Akeiang I,
119

Millorar els habits dels usuaris ila gestié del sistemade climatitzacié.

Dades de la mesura

Prioritat: Alta - Termini d’execucié previst: 2018
Autoritat responsable:

Area d’Urbanisme, Serveis Municipals, Espai public,
Civisme i Sostenibilitat

Altresserveis o ens implicats:
Generalitatde Catalunya

Cost total previst:

100.000 €

Relacié amb altres mesures proposades:
Interrelacié amb altres plans:

PAES, PAMQA a les zones de proteccid especialde
l'ambient atmostéric (Gencat)

Exemples d’aplicacions:



7.9. Reducecio d’emissions gracies a ’aplicacié del Pla de Millora de Qualitat
de PAire

En aquest apartat es calcula l'estalvi d’emissions de NO, iPM , quees pot aconseguir
gracies a laplicaci6 de les 47 accions que componen el PAMQA per Tany 2018 ilany
2020.

La implantacid de la totalitat de les accions representa un estalvi de 26,40t de NO,
i de 0,82 t de PM, respecte I'any 2014. Aquest estalvi suposa un estalvi respecte
aquest any 2014 del 9,8% de les emissions estimades de NO, iun 8,9% de PM,.

Respecte lany base 2008, l'estalvi és de 19,67t de NO, ide 0,66 t de PM,, el 7,5%
de les emissionsde NO, iel 7,3% de PM,

A continuacié es mostren els estalvis relatius per cada sector analitzat.

7.9.1. Mesures destinades a reduir el transit iles emissions dels vehicles

La mobilitat és el sector que permet una major reduccio de les seves emissions. En
lescenari tendencial 2018 ja es preveu que les emissions de NO, i PM es veuran
reduides significativament.

Respecte lany 2014, a partir de les 29 accions relacionades amb el transit, proposades
al PAMQA, és possible reduir les emissions de NO, en 23,69 t/any (11,1%) ien 0,71
t/any les emissionsde PM,, (10,2%).

La major part d’aquest estalvi s’aconsegueix a partir d’actuacions que es proposen
a partir de la elaboracié d’un Pla de Mobilitat per Santa Coloma de Gramenet i es
complementen amb altres accions lligades a la millora tecnologica dels vehicles ia
la reduccié d’emissions dels mateixos.
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Figura 59: Evolucid de les emissions de NOX tendencials i%ra‘wies a laplicacid de les actuacions de

mobilitat. Font: BCNeco
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Figura 60: Evolucid de les emissions de PMIO tendencials i gracies a Faplicacio de les actuacions de
mobilitat. Font: BCNecologia.

Es necessari remarcar que només es pot actuar sobre les vies urbanes de titularitat
municipal, que corresponena un 50% de les emissions totals del vehicle privat.
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7.9.2. Mesures destinades als serveis municipals

Les emissions dels serveis municipals inclouen els equipaments municipals,
Tenllumenat public, la flota municipal, la recollida i tractament de residus, els
semafors, etc. Tanmateix les 5 actuacions proposades només fan incidéncia a la
generacio irecollida de residus, a la flota municipal ia la neteja del ferm de rodadura
per tal d’evitar la resuspencié de les particules. Per aixo, l'estalvi que s'aconsegueix
és forca reduit si es compara amb el de mobilitat.

Respecte l'any 2014, a partir de les accions sobre els serveis municipals proposades
al PAMQA és possible reduir les emissions de NO, en 0,86 t/any (29,9%) ien 0,04 t/
any les emissionsde PM ; (38,8%).

NOx (t/any)

2,50
2,00
1,50
1,00 -

0.50 -

0,00

Figura 61: Evolucié de les emissions de NOX tendencials i gracies a l'aplicacio de les actuacions
dels serveis municipals. Font: BCNecologia.
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Figura 62: Evolucié de les emissions de PMI0 tendencials i gracies a l'aplicacié de les actuacions
dels serveis municipals. Font: BCNecologia.
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7.9.5. Resum de ’estalvid’emissions gracies a I’aplicacié del PAMQA

La segiient taula mostra les emissions actuals de NO, i PM, , un escenari amb el
calcul de les emissions futures en el cas que no es dugués a terme cap actuacio
(tendencial) i les emissions que s’aconseguirien amb laplicacid del PAMQA. Cal
mencionar que ’estalvi aconseguit per les actuacions de divulgacio, sensibilitzacio
i participaci6 s’ha distribuit a cada un dels sectors i, per tant, els valors de la seglient
taulano coincideixen amb els grafics mostrats anteriorment.

Referent a lestalvi d’emissions d’oxids de nitrogen (NO,), els escenaris proposats
son els seglients:

Evoluci6 de les emissions de NO, (t/any)

Base Actual Tendencial PAMOQA

2008 2014 2018 2020 2018 2020
Mobilitat 207,60 213,66 213,66 213,66 197.44 189,97
Domeéstic -comercial 52,79 53,42 33.42 53,42 51,57 51,57
Serveis municipals 2,83 2.87 2,87 2.87 2,01 2,01
Total 263,22 269,95 26995 @ 26995 251,02 243,55

Taula 30: Emissions de NOX actuals, de l'escenari tendencial ia partir de l'aplicacié de les
actuacions del PAMQA. Font: BCNecologia

Respecte I'any base 2008, a partir de les 47 accions proposades al PAMQA ¢s
possible reduir les emissions de NO, en 19,67 t/any, el que representa un 7,5% del

total.
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Figura 63: Evolucié de les emissions de NOX tendencials i gracies a l'aplicacié de les actuacions del
PAMQA. Font: BCNecologia.

Dins del sector mobilitat s’inclouen les emissions del vehicle privat circulant per les
vies de titularitat municipal, del vehicle privat circulant per I'autopista B-20 i els seus
accesos.

Evoluci6 de les emissionsde NO, (t/any)

Base Actual Tendencial PAMQA

20N8 2014 2018 2020 . 2018 2020
Whitele uie) 97,07 9823 9823 9823 82,00 77,40
(Municipal)

Vehicle privat 95,18 96,32 96,32 96,32 96,32 96,32

(B-20)
Transport public 15,35 19,12 19,12 19,12 19,12 16,25
Total 207,60 213,66 213,66 213,66 197,44 189,97

Taula 31: Emissions disgregades del sector mobilitat de NOX actuals, de Tescenari tendencial ia
partir de Taplicacié de les actuacions del PAMQA. Font: BCNecologia.

Cal destacar que les emissions derivades de la circulacid per les autopistes B-20 i
accessos (un 47% de les emissions dels sector mobilitat) no es redueixen ja que es
requereixen accions que impliquin a d’altres municipis de la regio metropolitana.

La reduccid de les emissionsde NO_ en el bloc del vehicle privat municipal és del
20%.
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El Pla d’Accié per a la millora de la qualitat de l'aire constade 47 accions. S’ha
estimat que la implementacio de totes les accions pot arribar a reduir un 7,5% les
emissions de NO ,de les emissions dels municipi respecte l'any base 2008 i un
9,8% les emissions respecte lany 2014.

Cal considerar que en el sector principal d’emissio, el transit (vehicle privai i
transport public), només es pot actuar sobre les vies de titularitat municipal, que
sén el 47% de les emissions totals del sector mobilitat. Si no es comptabilitzen les
emissions derivades de l'autopista B-20 i accessos, lestalvi d’emissions de NO,
seria del 20% de la mobilitat i un 17% del total de les emissions respecte l'any
base 2008.

Referenta l'estalvi d’emissions de particules inferiorsa 10 micres (PM, ), els escenaris
proposats son els segiients:

Evolucié de les emissions de PM , (t/any)

Base Actual Tendencial PAMOQA

2008 2014 2018 2020 2018 2020
Mobilitat 6,77 6,90 6.90 6,90 6,37 6,19
Domeéstic -comercial 2,21 2,24 2,24 2,24 216 2,16
Serveis municipals 0,10 0,10 0.10 0,10 0,06 0,06
Total 9,08 9,24 9,24 9,24 8.60 8,42

Taula 32: Emissions de PMI0 actuals, de l'escenari tendencial i a partir de l'aplicacio de les
actuacions del PAMQA. Font: BCNecologia

Respecte I'any base 2008, a partir de les 47 accions proposades al PAMQA és
possible reduir les emissions de PM,, en 0,66 t/any, el que representa un 7,2% del
total.
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Figura 64: Evolucié de les emissions de PMI10 tendencials i degudes a Faplicacié de les actuacions
del PAMQA. Font: BCNecologia.

Es necessari recordar que dins del sector mobilitat s’inclouen les emissions del
vehicle privat circulant per les vies de titularitat municipal, del vehicle privat circulant
per les autopistes B-20 i el transport piblic (autobusos). Les emissions derivades de
la circulacié per les autopistes B-20 iaccessos (un 53% de les emissions dels sector)
no es redueixen ja que es necessitarien accions que impliquen a d’altres municipis
de la regio metropolitana.

Evolucié de les emissions de PM, ; (t/any)

Base Actual Tendencial PAMOQA
2008 2014 2018 2020 2018 2020
Vehicle privat 3,01 305 3,05 3,05 2,52 2,38
(Municipal)
Vehicle privat
(B-20) 3,58 3.62 3.62 3,62 3.62 3,62
Transport public 0,18 0,23 0.23 0,23 0,23 0,20
Total 6,77 6,90 6,90 6,90 6,37 6,20

Taula 33: Emissions disgregades del sector mobilitat de PMI0 actuals, de I'escenari tendencial ia
partir de laplicacio de les actuacions del PAMQA. Font: BCNecologla

La reduccio de les emisssons de PM, en el bloc del vehicle privat municipal és del
21%.
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El Pla d’Accié per a la millora de la qualitat de [aire consta de 47 accions. S’ha
estimat que la implementacio de totes les accions pot arribar a reduir un 7,3% les
emissions de PM,, de les emissions dels municipi respecte l'any base 2008 i un
8,9% les emissions respecte l'any 2014.

Cal considerar que del sector principal d’emissio, el transit, només es pot actuar
sobre les vies de titularitat municipal el 44% de les emissions totals del sector
Mobilitat. Si no es comptabilitzen les emissions derivades de l'autopista B-20 i
accessos, l'estalvi d’emissions de PM,, seria del 19% de la mobilitat i un 13% del
total de les emissions respecte l'any base 2008.
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8. CONCLUSIONS

El municipi de Santa Coloma de Gramenet pertany a la Zona de Proteccit¢ Especial
de l'ambient atmosfeéric pels contaminants NO, i PM . Donat que és un municipi
amb una poblacio superior a 100.000 habitants i que ha superat els nivells limits
de contaminacio atmosferica, s’ha d’elaborar un Pla pel compliment i millora dels
objectius de qualitatde laire.

Aquest treball analitza la qualitat de l'aire del municipi, mitjangant un inventari
d’emissions per a les diferents fonts ila recopilacié de les dades de qualitat de laire
dels punts de mesurament i de campanyes realitzades al municipi. A més, presenta
un recull d’accions concretes que donen suport a millorar i restablir la qualitat de
l'aire del municipirespecte els contaminants NO,iPM, .

Referent a les emissions del municipi de Santa Coloma de Gramenet, lany 2008
(base del diagnostic) es van emetre 263,22 tones de NO, 19,08 tonesde PM, .

El vehicle privat és la principal font d’emissio de NO, (79,0%) i de PM,  (74%).
D’aquestes emissions, un 46% del NO, iun 53% de PM  es produeixen en lautopista
B-20, que no és de titularitat municipal, i, per tant, 'Ajuntament no pot actuar sobre
les mateixes.

Eltransport public, la xarxa d’autobusos, contribueix amb un 6% de NO, iun 2% de
PM  del total de les emissions.

El sector domestic — comercial contribueix amb un 20% de NO, i24% de PM,; del
total de les emissions iels serveis municipals contribueixen amb un 1%.

Referent a la qualitatde laire, el 31 de desembre del 2014, al municipi de Santa
Coloma de Gramenet, la Xarxa de Vigilancia iPrevisio de la contaminacié atmosférica
(XVPCA) disposava d’un punt de mesurament automatic de NO, (Torre Balldovina) i
dos punts manuals de mesurament de PM,, (Torre Balldovina i Ajuntament)
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Els darrers dos anys, en el punt de mesurament de Santa Coloma de Gramenet, no
s’han enregistrat valors de concentraci6 per sobre del valor legislat per a la proteccioé
de la salut humana (40 mg/m?). Encara que en anys anteriors, 2005-2012, si que es va
superar aquest limit. Referent al contaminant PM,; no es van detectar superacions
dels valors limits.

La variacié dels nivells enregistrats de NO,, tant horari (amb dos pics) com diaria
(amb un descens els caps de setmana), assenyalael transit com la font d’emissié
amb més incidéncia sobre els nivells d’immissié d’aquest contaminant.

Es presenta un Pla d’Accié per a la Millora de la Qualitat de I'Aire (PAMQA) que consta
de 47 accions. Donat que el transit és la principal contribucié a la contaminacid
atmosférica, el 60% de les accions son dirigides cap aquest sector. Altres sectors on
es plantegen accions son els serveis municipals, les emissions industrials i de les fonts
fixes i mesures destinades a la divulgacid, sensibilitzaci6 i participacié ciutadana.

Totes les accions plantejades del sector transit estan coordinades amb el Pla de
Mobilitat Urbana del municipi (actualment en redaccid) iamb el Pla d’Actuacié per
a la Millora de la Qualitatde I'Aire a les zones de proteccio especial de 'ambient
atmosferic aprovat per la Generalitat de Catalunyael 23 de setembre del 2014
mitjancant TACORD GOV/127/2014.

Algunesde les accions es presenten amb un estalvi d’emissions no quantificable
(NQ), a conseqliénciade les seves caracteristiques intrinseques.

S’ha estimat que la implementacio de totes les accions pot arribar a reduir un 7,5%
les emissions de NO_iun 7,3% PM  del total de les emissions dels municipide l'any
2008. Aquesta reduccio no té present les accions no quantificables (la reduccié del
sector de transit arriba fins al 8,5% tant de NO, com de PM,, respecte l'any 2008).

Evolucié de les emissions de NO, iPM  (t/any)

Base Actual Tendencial PAMQA

2008 2011 2015 2020 2015 2020
NO, 263,22 269,95 269,95 269,95 251,02 243,55
PM 9,08 9.24 9,24 9,24 8.60 8,42

10

Taula 34: Variacid de les emissions de NO, iPM, en els diferents escenaris. Font: BCNecologia

131



Cal considerar que, com s’ha comentat, sobre el sector principal d’emissid, el transit
(vehicle privat i transport piblic), només es pot actuar sobre les vies de titularitat
municipal que comporten el 54% i48% de les emissionstotals de NO, i PM,; del
sector de mobilitat. Si no es comptabilitzen les emissions derivades de 'autopista
B-20 (i accessos), lestalvi d’emissions de NO, seria del 12,3% i lestalvi d’emissions
de PM,, seria del 12,7%.

L'objectiu de reducci6é d’emissions de NO, d’acord amb la Generalitat de Catalunya,
per complir la normativa europea, planteja una reducci6 de 13,7% de les emissions
del transit (7,9% de les emissions totals de Santa Coloma de Gramenet). Considerant
que les accions de mobilitat només estan quantificades en la part municipal, les
accions presentades en aquest pla aconsegueixen superar aquest objectiu reduint
un 20% de les emissions de NO, del transit (12% de les emissions totals de Santa
Coloma de Gramenet).
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