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1.- ANTECEDENTS

El POEC de Santa Coloma de Gramenet, dintre del seu programa d’actuacions, ja aprovat, a
I'ambit del centre historic “Santa Coloma Vella 11" disposa com a objectiu I'Ordenacié del conjunt del
Casc historic del municipi i I'obertura dels seus enllacos amb els eixos comercials de circulacio i
activitat. Aquesta iniciativa es promoguda per I'’Ajuntament amb cooperacié amb els agents privats de la

implantacié de la nova edificacio.

Es troba en projecte de construccié un edifici destinat a I'activitat comercial residencial i d'oficines a
Santa Coloma de Gramenet, situat concretament a una parcella que conformen els carrers de
Vistalegre, carrer de la Marina, Rambla de Sant Sebastia, carrer del Pedro i la Plaga de la Vila.

Aquestes activitats suposaran una nova implantacié de superficie de 31.914m2 (SBA).

La implantacié d'un centre d'aquestes caracteristiques, en relacio a la mobilitat generada, exigeix la
redaccié d'un pla de mobilitat que inclogui les prescripcions del “Decret de Regulacié dels estudis
d’avaluacié de la Mobilitat Generada”, data: 27/09/2006, com a objectiu per complir les seves

disposicions.

La mobilitat s’ha convertit avui en dia, en un dels més apreciats béns i també en un dels més
importants problemes ambientals dels nostres dies. Si bé no son discutibles els beneficis que reporta
per I'economia; el desenvolupament i el benestar social per tal de poder desplagar-se amb facilitat,
comoditat i rapidesa, no aixi les importants conseqtiéncies ambientals que aixo té, com la contaminacio
atmosférica, la contaminacié acustica, 'ocupacio i la particié del territori que afecta sobre la flora i la
fauna, etc. Per aixd, si la mobilitat no és objecte d’'una planificacié acurada, amb visio tant global com
local, i si no gaudeix del consens dels diferents agents que hi participen, pot esdevenir un factor amb

efectes negatius en diversos ambits.

La planificacié ha de passar per fer una diagnosi de la mobilitat i que, prenent en consideracio
les caracteristiques demografiques, socioeconomiques i ambientals del Sector de planejament,
determini les mancances del model de mobilitat. Des d’aquest punt de vista cal tenir present el que
suposa una insuficiéncia de l'oferta o baixa participacié dels sistemes de transport public i 'adequaci6
de cada mitja de transport als intervals de demanda que facin rendible socialment i economicament la
demanda. En definitiva la diagnosi de la mobilitat dins del nou sector de desenvolupament ha de
preveure les modificacions que calguin fer en el model de mobilitat existent per tal d’evolucionar cap a
un model de mobilitat que minimitzi els costos socials i ambientals, i maximitzi els beneficis globals per

a la societat, en definitiva cap a la mobilitat sostenible.

La Modificacid PERI Santa Coloma Vella Il per I'adaptacié d'usos en soterrani ha de contemplar
les disposicions de la Llei 20/1991, del 25 de novembre, de promocié de I'accessibilitat i la supressié de
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barreres arquitectoniques, que garanteix a les persones amb mobilitat reduida o amb qualsevol
limitacié les mateixes oportunitats per a moure's, tant en els desplacaments a peu, cadira d

bicicletes, etc., com en el transport public i col-lectiu, que la resta de ciutadans.

Aixi mateix cal tenir present els principis inspiradors que marca la Llei 9/2003, del 13 de juny, de
la mobilitat, i que han de regir la planificacié de la mobilitat en qualsevol municipi, que per Barcelona

son:
= El dret dels ciutadans a l'accessibilitat en unes condicions de mobilitat adequades, segures i
amb el minim impacte ambiental possible.

= |’organitzacié d’'un sistema de distribucié de mercaderies sostenible.

= La prioritat dels mitjans de transport de menor cost social i ambiental, tant de persones com de

mercaderies.

= El foment i la incentivacié del transport public i col-lectiu i d'altres sistemes de transport de baix

o nul impacte, com el desplacament en bicicleta o a peu.
= Laimplicacié de la societat en la presa de decisions que afectin a la mobilitat de les persones.
= | a distribucié adequada dels costos d’'implantacié i gestié del transport.
= |’adequacio a les politiques comunitaries sobre aquesta materia.
= L’impuls d’'una mobilitat sostenible i I'is racional del territori.

= El compliment dels tractats internacionals vigents relatius a la preservacié del clima pel que

concerneix la mobilitat.

La Llei 9/2003 de mobilitat de Catalunya defineix la mobilitat sostenible com: la mobilitat que es
satisfa en un temps i un cost raonable i minimitza els efectes negatius sobre I'entorn i la qualitat de vida
de les persones. Aixi mateix, sén de compliment el Decret 344/2006 de regulacid dels estudis
d’avaluacié de mobilitat generada i el Decret 362/2006 pel qual s’aproven les Directrius Nacionals de
Mobilitat.

L’any 2006 es redacta el Pla de Mobilitat Urbana de Santa Coloma de Gramenet, actualment
esta en fase d’aprovacid. El Pla determina I'estat actual de la mobilitat a peu, en bicicleta, en transport

public i en vehicle privat a Santa Coloma i defineix propostes de futur respecte a la xarxa viaria de la
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2.- OBJECTIUS

El present estudi té per objectiu:

1.- Mesurar la intensitat de transit de la situacié actual a les vies que envolten I'ambit d'estudi i les

seves connexions immediates amb la resta de la ciutat de Barcelona.

2.- Analitzar la capacitat actual de les vies de circulacié i calcular els nivells de servei actuals, per
tal de validar les possibles propostes d'actuacié. S'utilitzara el model de simulacié AIMSUN.

3.- Calcular la generaci6é de viatges de persones que provocara la implantacio de les noves activitats
a la MPGM del sector d’estudi de Santa Coloma de Gramenet, en base a un escenari futur on es té en

compte els creixements més importants de la ciutat.

4.- Proposar actuacions gque millorin tant la situacié actual com la futura pel que fa a la mobilitat
dels desplacaments en vehicle privat, en transport public i a peu i bicicleta, que potenciin la

interconnexié de I'ambit amb la resta de I'entorn més proxim i de la ciutat.

5.- Garantir la connexié entre els diferents sectors del territori i garantir un nivell d'accessibilitat i

mobilitat adequats al districte i a la resta de la ciutat.

6.- Fomentar i donar preferéncia als mitjans de transport més sostenibles des del punt de vista
ambiental i social, garantint els espais adequats per als vianants, facilitar els desplagcaments amb
mitjans de transport alternatius com la bicicleta, aconseguir transport public funcional i potenciar una
cultura de la mobilitat i accessibilitat sostenibles, seguint les directrius actuals de la Llei 9/2003, de 13

de juny, de la mobilitat.
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3.- AMBIT DE L’ESTUDI

L'ambit de I'estudi es situa al centre del casc antic, proxim a la Plaga de la Vila situat concretament a
una parcel-la que conformen els carrers de Vistalegre, carrer de la Marina, Rambla de Sant Sebastia,

carrer del Pedré i la Plaga de la Vila.

-

Ambit d’estudi (Veure planol 3.1)

D’altre banda, I'ambit d'influéncia de l'estudi engloba una circumferéncia de radi de 500 metres,
analitzarem els itineraris d’accés des de les rondes principals i les entrades a la ciutat amb els seus

itineraris cap al centre pels carrers principals.

! Genevralitat de Cateksyya
Departament de Polkioa Territorial
i Obres Publiques
Direccié Genarel d'Urbanisme

Comissio d'Urbanisme de Catalunya

SECRETARIA



4.- METODOLOGIA

4.1.- Treball de camp

Per a I'execucio de I'estudi de mobilitat s’ha realitzat una campanya exhaustiva de recollida de
dades sobre el terreny. Per aixd, s’ha realitzat una analisi de carrega de la xarxa, basada en dades

d’aforaments manuals i dades aportades en anteriors estudis de transit.

Aixi mateix s’ha efectuat un inventari de tota la xarxa viaria propera a I'ambit d’estudi respecte
els tipus de vies, sentits de circulacié, nombre de carrils, funcionament de les interseccions i dels girs,
estat de les voreres i altres parametres utils per a I'obtencié de possibles punts conflictius a la xarxa

viaria,

S’han pres les mesures de transit actuals mitjancant un pla d’aforaments manuals i s’han recollit
els aforaments realitzats amb anterioritat en altres estudis de mobilitat de la ciutat de Santa Coloma de
Gramenet, a efectes de quantificar la previsio de viatges des de cada origen exterior i associar-los a les

possibles entrades a 'ambit d'estudi.

4.2.- Recull de dades referents al transport public, vianants i bicicletes

S'ha recollit la informacié necessaria per conéixer l'oferta de linies de transport public de la
zona. En aquest sentit s'han fet un recull de dades per a la proposta de millores per a la cobertura

espacial i temporal.

Pel que fa a la mobilitat de vianants a peu i en bicicleta, la recollida de dades ha consistit en la

identificacio de:
e Recorreguts segurs per a vianants.
o Els itineraris cap a les estacions de tren, metro i les parades de bus urba i interurba.

e Possibles connexions amb carrils bici de I'entorn.
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4.3.- Calcul de la demanda generada

S’ha calculat la demanda possible en dia laborable i en dissabte segons les taules de I'annex
n°1 del decret de Mobilitat Generada.

4.4.- Efecte sobre el transit actual de la mobilitat generada

Es calculara lI'efecte sobre el transit actual en funcié de les dades recollides, les intensitats de
transit calculades a partir dels aforaments i del treball de camp i es plantejaran propostes de cara a la

millora de la mobilitat a la zona d'estudi.
4.5.- Documentacioé que cal incloure en el present document.

Per a calcular la mobilitat generada s’ha de considerar que estem davant d'una figura de
planejament d’una implantacié singular, es a dir, un centre comercial amb una superficie de venda
de dimensions majors a 5.000 m2, en concret té 15.479m'2, a més hi ha superficie destinada a oficines
(1.137 m2) i habitatges (11.924m2).

Per la especial incidéncia que aquest planejament pot provocar en la ciutat, s’ha intentat
redactar un document que tingui en consideracié no tant sols les disposicions de l'article 14 del decret,
sind que també l'article 13 del decret de regulacié d'estudis de mobilitat generada.
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5.- SITUACIO ACTUAL DE LA MOBILITAT
5.1.- Transport public

A.- METRO

Dintre de I'ambit d’estudi, a menys de 500 metres del nou desenvolupament, transcorre la L1 de
metro, I'estacié de Santa Coloma es troba a la mateixa Placa de la Vila, contigua a la localitzacio del
Centre Comercial, és la que presenta millors condicions de connectivitat amb el sector i es el mitja
utilitzat majoritariament en els moviments de externs. En un radi aproximat de 600 metres, es troben les
estacions de Baro de Viver i Fondo també pertanyents a la L1 (Vegeu planol 5.1.1 i 5.1.1.2).

Al planol es dibuixen els radis de cobertura de 500 metres. Es pot comprovar com I'ambit de

modificacié esta a dins de I'area d'influéncia.

Xarxa de metro. L1, parades i radis de cobertura. (Veure planols 5.1.11 5.1.2)
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Planol del recormreout

B.- XARXA DE RODALIES

Santa Coloma de Gramenet no té cap estacié de rodalies, les estacions més properes es troben
a Sant Adria del Besos i a Barcelona, a més de 2.106metres. La distancia que les separa de I'ambit de
modificacié és massa gran per als desplagaments a peu i pels desplacaments en bici. No obstant aixo,
la connexié amb el metro és bona. Les estacions del Clot, Sant Andreu Arenal, i Sant Andreu Comtal
tenen intercanviadors amb la linia 1 de Metro. Per tant, les linies de rodalies que queden connectades

amb la linia 1 de metro son:

El Clot - Aragé =

o C1 (Molins de Rei/L’'Hospitalet - Mataré/Macganet)
o C2 (Castelldefels - Granollers Centre)
o C2 NORD (Aeroport — Sant Celoni/Macanet)

Sant Andreu Arenal 2>

o C3 (L'Hospitalet — Vic)

o C4 (Sant Vicent de Calders — Manresa)

WY IR Generalitat de Catalenya
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o C7 (L'Hospitalet — Cerdanyola Universitat/Martorell)

Sant Andreu Comtal > Comiesié d'Urbanisme de Catalunya

o C2 (Castelldefels - Granollers Centre)

o C2 NORD (Aeroport — Sant Celoni/Maganet)
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Aplicant I'iis intermodal de rodalies RENFE - Metro tenim una area de cobertura molt extensa
C.- AUTOBUSOS
En l'actualitat I'ambit d’estudi esta servit basicament per linies de bus urba i Nitbus que

connecta I'entorn d’estudi amb diversos punts importants de la xarxa basica de la ciutat.

amb la Regid Metropolitana de Barcelona.
Xarxa de rodalies de I'ambit
Diariament circula per I'ambit d'estudi 3 linies d’autobls urba, concretament la 800, 801 i la

803. La majoria d’autobusos que hi circulen de dia son interurbans, en particular 11 linies: B14, B16,

B18, B19, B20, B21, B27, B30, B31, 35 i 42 (Vegeu planol 2 i 4). Durant la nit hi circulen tres linies

d’autobusos interurbans nocturns, la linia N6, la N8 i la N9 (Vegeu planol 3).
Cal esmentar que el Pla de Mobilitat Urbana de Santa Coloma (PMU) preveu el

desenvolupament de la xarxa de transport public i d'adequacio de la mateixa a la futura linia 9 del

metro.

Linies d’autobis proximes a I'ambit. Font: EMT-AMB (Veure planol 5.1.4)
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Estacions de rodalies ( Veure planol 5.1.3)
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5.2.- La mobilitat a peu

Segons I'estudi del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Santa Coloma més de tres quartes
parts dels desplagaments diaris interns de Santa Coloma es fan a peu (79%), per aquest motiu
I'Ajuntament de Santa Coloma ha comengat a fer actuacions encaminades a millorar la mobilitat dels

vianants segons el programa d'actuacions del PMU.

Vista en perspectiva del casc antic de Santa Coloma

Els diferents carrers per a vianants que trobem al casc antic, contigus a la Plaga de la Vila
afavoreixen moure’s a peu: els carrers de San Jeroni, Tram de Sant Carles, el carrer Josep Anselm
Clavé i el carrer Nou. La zona que ens ocupa, molt propera a alguns carrers dels esmentats, es
caracteritza per ser un eix comercial important tant a nivell de barri com a nivell municipal, en
conseqiéncia I'afluéncia a peu és molt elevada, especialment a I'Avinguda de la Generalitat i I
Avinguda de Santa Coloma, generant una malla amb La Rambla de Sant Sebastia i el Passeig de
Lloreng Serra. (Vegeu planol 5).

Els carrers de la zona d’estudi s6n amples, les voreres de molts d'aquests superen els 3m,
permetent el pas sense dificultats amb altes demandes de vianants. De la mateixa forma, aquests
carrers asseguren la connexié, de forma eficag amb parades de transport public, els diferents llocs
comercials del entorn; en sén un exemple el mercat de Sagarra, el carrer Josep Anselm Clavé o Av.
Santa Coloma. Aixi mateix els carrers més utilitzats pels vianants consta d'espais oberts diversos al

Estudi de Mobilitat Generada del MPGM i PERI Santa Coloma Vella Il per I'adaptacié d'usos en soterrani
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Centres CAP, sanitaris i Hospitals Publics

Es preveu la creacié de dos eixos de carrers d’Us prioritari per a vianants, perpendiculars entre

si, que uneixin els diferents extrems de la ciutat. Aquests dos eixos sén:

e Un eix longitudinal que uniria el Parc Europa amb Can Paixauet, format pels carrers: Dr.
Ferran‘, Sant Carles i plaga Pau Casals.

e Un eix transversal format pels carrers Mn. Jacint Verdaguer i Sant Just, seguint el curs
de la riera del Fondo.

Es continuara I'ampliacié de l'illa de vianants al voltant de 'Ajuntament, quedant delimitada pels
carrers Prat de la Riba, Mossén Camil Rossell, Mossén Jaume Gordi, Lloreng Serra, Francesc Macia i
Josep Martorell.
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5.3.- La mobilitat en bicicleta

La ciutat de Santa Coloma de Gramenet disposa d’'una xarxa per a bicis formada per dos carrils
bici:

e El carril bici comarcal a Santa Coloma que discorre pel parc Fluvial del Besos, donant connexié
amb Sant Adria.

e El carril que parteix de Can Zam i va fins a linici del Parc de Serra de Marina passant per
I'avinguda Pallaresa, i els carrers Gaspar i Prat de la Riba. La unié dels dos carrils bici es
produeix al parc Fluvial del Besos a 'algada de Can Zam.

Encara que el primer carril bici circula a prop de 'area d’estudi, Parc del Besos, no funciona com
a vertebrador de |a ciutat de Santa Coloma, ja que té una funcié més recreativa.

La pacificacié de carrers i conversioé en zones 30 de I'entorn de I'ambit a estudiar, és optima per
a la utilitzacié segura de la bici.

Actualment no hi ha cap parada del Bicing de Barcelona a Santa Coloma, pero esta en estudi la
incorporacié d’aquest sistema a totes les poblacions que conformen ['area metropolitana, actuacié que

s’hauria de tenir en compte en futurs estudis en cas de la seva implementacio.

I
e dal Lol
A oy TLIR

et (3
‘Eﬁ_.,:_l,.\_ !

if
L

Carril bici actual (planol 5.3)
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Aparcaments per a bicicletes i Carril bici comarcal al parc Fluvial del Besos.
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5.4.- El transport privat

SECRET,
5.4.1.- Sentits de circulacié S5 ARIA

La xarxa viaria propera a I'ambit d’estudi esta formada per carrers de doble sentit amb dos 5.4.2.- La xarxa basica de la ciutat

carrils per sentit, cas del Passeig Lloreng Serra; i d’un carril per sentit cas de la Rambla de Sant
] ! _ . Transcorren entorn la nostra zona d'estudi, i en diferents direccions, les vies principals
Sebastia. Per altra banda acaben de configurar la malla principal les dues avingudes que

) , _ . 3 de Santa Coloma: El Pont de Santa Coloma, una de les entrades neuralgiques a la ciutat, I' Av.
connecten en sentit N-S i S-N, Av. De Santa Coloma i Av. De la Generalitat, respectivament. La

: . - e Santa Coloma i de Francesc Macia, el Passeig d’en Lloreng Serra. De la Generalitat, totes vies

resta dels carrers compten amb un carril de circulacié en sentit unic, exceptuant el carrer _
s ; ; g ’ amb transit destacat
d’Irlanda. Francesc Macia, ambdés amb un carril per sentit. (Veure Planol5.4.1).

iy
Iy

LT}
Con Zam - 7]

& puBr—llyr
Gl mllaspmlr T

Clirfipn

[iraktat de Catakmya

rtame;nt te Politioa Territorial
0 Publgues
i6 Geneome! d'Urbanlsme

0 d'Urbenisme de Catalunya

En blau les vies principals i en groc les interurbanes

Fent un zoom que inclou la zona d’estudi podem comprovar el Centre Comercial es troba
ben proveit de vies locals de primer nivell, dintre de les quals podem considerar per la seva
funcié de connector i canalitzador del transit: Rambla de Sant Sebastia, Carrer Irlanda i el carrer

" il o

TR : : : Mossén Jacint Verdaguer. Podem considerar la resta de vies una xarxa local de segon nivell.

ils i i irculaci lanol 5.4.1 o : " . . I 2
Nkt camls_'sent'ts dslrcnlaio (vemre piang ) L'ordenacié d’aquestes vies depén de la configuracié de ciutat prevista i I'objectiu del present

document sera ordenar les vies internes que estructuren el pla urbanistic i proposar actuacions

de caracter general que poden millorar I'accessibilitat de I'entorn.
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5.4.3.-Aparcaments

Si analitzem la evolucié del parc automobilistic a la ciutat, es comprova com hi ha hagut un
creixement continuat des de I'any 1991 fins el 2000 i com des d’aquesta data fins al 2004 el

creixement s’ha estancat.

8200 o

000 o

5.0 4 -
509
a2
&z0es
PPass u! 1 = - . v v
s 13 i et 3% 2ot 2O

Font: Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet

D'aquests vehicles, només el 27 % disposen de plaga d'aparcament la qual cosa genera
conflictes a I'hora d’aparcar al carrer per la dificultat de trobar una plaga i els problemes que la

indisciplina genera pels vianants.

L’estratégia seguida pel Pla de Mobilitat Local ha estat la de dotar la ciutat de places

d’aparcament, s’ha realitzat mitjangant dos vies:

e A través de la creacid de nous aparcaments sota sol public.
e Lligats a habitatges de promocié publica, on el nimero de places és, generalment, molt

superior a les necessitats dels inquilins.

La zona entorn al centre comercial es troba ben proveida de places d'aparcament, ja siguin
publics: als carrers que es localitzen cap al nord, dentramat més estret es combina
I'aparcament regulat (zona blava) i el no regulat. A més es compta amb parquing public cobert a
pagament a la Plaga de la Vila, al llarg de les vies Lloreng Serra i Rambla de Sant Sebastia.

En la segiient taula es pot veure el parc actual i previst d'aparcaments d'iniciativa publica tant a

sol public com en operacions d’habitatge public.

Estudi de Mobilitat Generada del MPGM 1 PERI Santa Coloma Vella Il per I'adaptacic d'usos en soterrani

Sota 5ol pablic 4.766 1885 B.651
Operacions d'habitatge plblic 674 845 1,574
Altres operacions

Font: Ajuntament de Santa Coloma.

5.4.4.- Intensitats diaries en dia feiner i dissabte

L'analisi de la carrega actual de la xarxa s’ha basat en la realitzacié d'un pla d'aforaments
manuals. S’han realitzat 9 aforaments manuals (veure planol n°1. Punts d’aforament) de 8 hores
de durada en 9 interseccions de I'entorn susceptibles de sofrir alguna modificacié significativa
en la seva carrega de transit. Els punts son:

1.- Pg. d’en Lloreng Serra .

2.- Pg. d’en Lloreng Serra i Av. De Santa Coloma
3.- Pg. d'en Lloreng Serra i Av. De |la Generalitat
4.- Rambla de Sant Sebastia i C. d'lIrlanda

5.- Av. De Santa Coloma i C. Cultura

6.- C. Cultura i Av. De la Generalitat

7.- C. Mila i Fontanals i C d'lIrlanda

8.- Av. de Santa Coloma i Av. dels Banus

9.- C. de Santa Rafael i Pg. Mossén Jaume Gordi
10.- C. Casanova i C. Mercé

11.- C. Casanova i C. De Segarra

12.- C. Casanova i C. Rosell

13.- Placa Pio XXII

14.- C. D'Irlanda i C. Rosell

15.- C. Casanova i C. D’lIrlanda

16.- C. Rosell i C. Merce m Generaktat de Catalenya
L‘-—
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Planol d’aforaments (Veure planol 5.4.4.1)

El “RESULTAT DELS AFORAMENTS" conté la informacié d’intensitat de cada moviment a
cadascuna de les interseccions aforades, amb periodicitat de 15 minuts i els calculs d’intensitat
maxima durant els periodes de mati i tarda, el coeficient de variaci6 i altres dades de major
detall sobre el comportament del transit. Es important destacar que aquests aforaments s’han
realitzat, tant per a dia feiner, en concret per a divendres com per a dissabte, ja que son aquests

dies quan les activitats comercials atreuen més vehicles.

El pla d’aforaments ha permés construir el planol 5.4.4.2 Intensitats diaries de vehicles en dia
feiner i el planol 5.4.4.3 Intensitats diaries de vehicles en dissabte, on es destaquen els

seglients aspectes:

e Pel Passeig de Lloreng Serra circulen en dia feiner, intensitats mitjanes que van des dels
5.500 als 8.900 vehicles per dia en cada sentit. Pel que fa a dissabtes aquestes

Estudi de Mobilitat Generada del MPGM i PERI Santa Coloma Vella Il per I'adaptacid d'usos en soterrani
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als 7.500 vehl/dia i per sentit.

e L'Avinguda de la Generalitat registra intensitats mitjanes diaries un tant
Passeig de Lloreng; 3.500 vehicles dia en dia feiner i de 3.200 vehicles dia en dissabte.

e Sobre I'Av. de Santa Coloma les intensitats oscil-len entre els 4.700 i els 5.200 vehicles
dia en dia feiner, mentre que en dissabte les intensitats van des dels 4.500 als 5.200
vehicles dia per cada sentit.

Una vegada conegudes les intensitats mitjanes per dia entre un dia feiner i dissabte, s'arriba a
la conclusié que les intensitats diaries en feiner sén diferents en quant al nombre de vehicles
aixi com la seva evolucié horaria. Les intensitats en dissabte, per lo general, representen un
80% de les intensitats registrades en dissabte. La segiient taula resumeix la carrega de transit

en les vies més importants de la zona.

Via Intensitats feiner Intensitats dissabte
Pg. d'en Llorenc 5.500 a 8.900 4.900 a 7.500
Rbla. de Sant Sebastia 5.500 a 7.200 4.900 a 6.200
Av. de Santa Coloma 4.700 a 5.200 4.500 a 5.200
Av. de la Generalitat 3.500 a 4.200 3.200 a 4.200
Pg. Mossén Jaume Gordi 600 a 1.500 800 a 1.600

Un altre aspecte a destacar és que, en general, les intensitats obtingudes mostren que es tracta
d’una zona amb intensitats de transit baixes, a excepcié del Pg. d'en Lloreng Serra, la qual és la
via més important de I'ambit analitzat.

Tenint en compte la futura ubicacié dels centre comercial, les interseccions més susceptibles
d'incrementar el transit una vegada entri en funcionament el centre comercial son els punts 2 3
d’aforament. Per aquest motiu i amb I'objectiu de conéixer millor com funciona el transit en cada
un d’aquests punts, a continuacié es mostren els resultats de les intensitats de transit a cada un

dels punts, aixi com les intensitats dels seus respectius moviments.

1Y Generalitat de Catalnya
_ ¢ Departament de Politioa Territorial

i Obres Publques
Direccid Gecarel d'Urbanisme

Comi==td d'Urbanisme de Catalunya
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Avinguda Santa Coloma - Passeig d’en Lloreng (Punt 2 d’aforament):

SECRETARIA
Generalitat al Passeig de Lloreng Serra, on es registren intensitats en dia feiner 2.400

vehicles dia. 572

Des del punt de vista del transit aquest és el punt més important a 'hora d'analitzar la futura
accessibilitat a 'aparcament del centre comercial. Aquest creuament es caracteritza per tenir
una rotonda de dimensions molt reduides, que pot provocar problemes de capacitat si el transit
no flueix correctament. Cal destacar que en aquest punt es produeixen simultaniament bastants

moviments amb I'agreujant que es troba un dels accessos a un aparcament public de la zona.

VOLUM DE 71

Taed
4737
B.457
6545
8711
3548

()

oo

Els moviments amb major intensitat son els moviments 1 i 6, és a dir, aquells moviments rectes
que transcorren en sentit est-oest al llarg del Passeig Lloreng Serra amb intensitats que van des

dels 5.100 als 4.900 vehicles dia en feiner respectivament.

Avinguda de la Generalitat - Passeig d’en Llorenc (Punt 3 d’aforament):

La intersecci6 entre el Pg. Lloreng Serra i I'Av. de la Generalitat, és la intersecci6 on el futur es
realitzaran la major part dels viatges al centre comercial, com es veura més endavant. Per
aquest motiu és important realitzar una analisi de la capacitat actual i futura després de la

implantacié del centre comercial.

SERRA Z

LRl | L B
4 - v}
: \ Kot o) Veure Planol 5.4.4.2 IMD Laborables

12216 h Coal.T

Moviment Cosaf, M 16 a 20 h, 24 Hores

Seceld Coel. M Coal. T 16820 h. 24 Hores

Egz% m generaﬁtat de Catalsya
0 Depariament de Politios itori
s4re i Obrms Publigues ol iz
Direscic Generm! d'Urbanisme

LA DE | Comissid d'Urbantsme de Catalunya
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Veure Planol 5.4.4.3 IMD Dissabtes

5.4.5.- Modulacié horaria en dia feiner i dissabte

Per a lanalisi de les variacions horaries, d'especial importancia en el que reguarda al
funcionament de les activitats futures, es mostren a continuacio les grafiques corresponents al
punt més representatiu de la xarxa actual d’aforaments manuals, és a dir, el punt 3 (Passeig de
Llorenc Serra i Av. de la Generalitat), on s'espera que una vegada entri en funcionament el

centre comercial, accedeixen per aquest punt, la major part dels vehicles, com es veura més

endavant.

] -,1' Estudi de Mobilitat Generada del MPGM i PERI Santa Coloma Vella Il per I'adaptacié d'usos en soterrani
[
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S'observa que per als dos casos, dintre de I’ interval horari que va de les 12:00 a les 20:00

hores, I'hora punta es localitza entre les 18:00 i les 19:00 hores.

En dia feiner el transit general és major, amb aproximadament 1.580 vehicles que

accedeixen a la interseccid, amb respecte als 920 que ho fan en dissabte.

5.4.5.- Saturacions a la xarxa

Una vegada conegudes les intensitats mitjanes diaries en dia feiner i en dissabte, i les seves

respectives evolucions horaries, al llarg del dia s’ha procedit a avaluar I'estat de la xarxa a partir

dels indexs de saturacié amb l'objectiu de conéixer el comportament de la xarxa i detectar aixi

problemes relacionats amb la congestio.

Aquest analisi s’ha realitzat per als punts 2 i 3 d’aforament manual tant per a dia feiner com per

en dissabte:

Avinguda Santa Coloma - Passei

Laborable
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d’en Llorenc (Punt 2 d’aforament):

Genevaitat de Calaknya
Departament o2 Politica Territoriel

i Obras Publiques
Direccié Genera! d'Urbanisme
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Dissabte

%saturacié hora
punta

Entrada | Carrils Caplcarril F verd Cap dia Cap hora  %saturacio dia

PLAGA DE ,
LA\“L‘A . : I,,'J
‘--..1.__
SERRA e RAlg
S'observa que el punt amb una major saturaci6 és el punt 2, la incorporaci6 des de I'avinguda 3 ,\2 LApg g 4
Q
Santa Coloma, la qual registra saturacions al voltant del 87%, en dia laborable. ?,%%\ .
> o
. %
%
0,

Dissabte (EI comportament es similar)

Yssaturaciod hora

Carrils Cap/carril F verd Cap dia Cap hora %saturacio dia punta

“saturacio hora
punta

Entrada Carrils Capicarril F verd Cap dia Cap hora Yosaturacio dia

En
Avinguda de la Generalitat - Passeig d’en Llorenc (Punt 3 d’aforament): aquest cas, les saturacions disminueixen notablement respecte un dia laborable. Els majors
indexs de saturaci6 es localitzen al Passeig d’en Lloreng Serra (44%).
Laborable
En definitiva, un cop analitzats les intensitats de les principals vies, el comportament del
PLAGA DE transit a les vies de I'entorn actualment funciona correctament, no presentant
RS @f saturaciohs importants més enlla d’alguns punts, on si és cert que existeix una certa

saturacio, perd que en cap cas no es detecten nivells de congestié importants.

SERRA e

Q
%
"%

Genersitat de Catakmya
| Deparament de Politica Territorial
: i Obres Plbliques

“saturacio hora

Entrada IMD IHP Carrils Caplecarril F verd Cap dia Cap hora Y%saturacio dia punta

1 5477 535 1 1400 60% 13440 840 Direccié Geasrul d'Urbanisme
2 3.537 312 ] 1400 40% 17920 1120
3 6.473 668 1 1400 60% 13440 840 Comissiv d'Urbmnisme de Catalunya

Les saturacions més elevades es registren sobre el Passeig de Lloreng Serra en sentit est, amb
valors del 80% en hora punta.
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6.- CALCUL DE LA DEMANDA GENERADA PER LES ACTIVITATS PREVISTES

Ratis d’atraccio6:

RATIS GENERACIO (VIATGES PER 100 m2)

Un dels objectius del present estudi és calcular el nombre de viatges que generara 'activitat prevista e ey T %
(comercial, residencial i d'oficines) dins 'ambit d'estudi. Aquestes activitats suposaran una nova comercial 11.432 71,0 7.0 106,0 10,0
implantaci6 de superficie de 31.914m2 (SBA). restauracié 2.672 20,0 1.2 35,0 2.7

oci 699 40 1.1 50,0 1,4
La segiient taula mostra la relacié de m? amb les activitats previstes: oficliine ihid %9 80

residencial 11.928 10,0 8,0

comercial alimentacio 4,047 87,0 5,0 131,0 7.0

TOTAL 31.914

SECRETARIA

ACTIVITATS PREVISTES

: & i S FSupsrcic cost Font: elaboracié propia segons I’article 18 de la Llei de Mobilitat 9/2003 i estudis previs en
compreia! S altres centres comercials urbans.
restauracio 2.672
oci 699
oficines 1.137
residencial 11.928
Comercial alimentacio 4047
TOTAL 31.914 a.- Desplagcaments totals

Distribucio de les activitats

ATRACCIO (viatges persones/dia)

: dies
13% ACTIVITAT
- comercial
restauracio
m comercial ol
5] res:tauracib i— - g k 5
Sl residencial 1193 0 954 0
iy comercial alimentacié 3521 202 5302 283
m residencial TOTAL 13.667 1.213 19.658 1.509
m Comercial alimentacio
14.880 21.167

4% 2%

D’acord amb els criteris d’avaluacié de la mobilitat proposats al Decret de Mobilitat Generada i partint

de les dades de superficies i sostres edificables concretats en el document urbanistic, el present

document estima en 14.880 el nombre de desplacaments que generaran les activitats previstes al PMU

6.1.- Calcul del nombre de desplacaments
en dia laborable i 21.167 en dissabtes.

Per a calcular la mobilitat generada per la nova activitat es relaciona la superficie de sostre dedicada a ) . ) )
Aquest nombre de desplagaments, es reparteixen segons el repartiment modal de la ciutat tenint en

cada activitat amb els ratis de mobilitat generada de I'annex n°1 del Decret de Regulacio dels Estudis ) . . ) N s Cgins
compte que aquest repartiment modal variara en funcié del tipus d’activitat prevista i segons sigui dia

d’Avaluacio de la Mobilitat Generada. Aquests ratis han estat contrastats amb altres estudis realitzats )
laborable o dissabte.

per Doymo, de les mateixes caracteristiques en quan a activitat i context urba que el centre comercial

de Santa Coloma de Gramenet. | Generalitat de Catakaya
Departament de Polioa Territorial
i Obres Publiques

La segiient taula ens resumeix les variables determinades en l'analisi de la superficie comercial, Direccis Gensml d'Urbanisme

d’habitatge i oficines i els ratis d'atraccié, amb el qual calcularem els viatges generats. Comisi6 d'Urbanfsme de Catalunya
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A continuacié es mostren el repartiment modal de la ciutat de Santa Coloma de Gramenet.

Mode de LABORABLE DISSABTE
transport
Transport puablic 19,2% 11,6%
e 49,8% 47,3%
31,0% 41,0%

Font EMQ 2006

S’ha aplicat el repartiment modal extret de les dades oficials de 'EMQ 2006 de Santa Coloma
de Gramenet (Primera Corona de L’Area Metropolitana de Barcelona). Aquest repartiment estudia el
comportament de la mobilitat obligada de la ciutat, perd com I'estudi tracta d’un centre comercial urba
s'ha modificat aquest repartiment modal segons el repartiment modal obtingut d‘altres estudis amb
centres comercials similars, a més, també s’han tingut en compte les caracteristiques propies de la
zona, amb molt bona connexié amb transport public i a peu.

Segons estudis previs en centres comercials urbans s'obté que en dia laborable el 48% son
viatges en vehicle privat i el 64% en dissabte. No obstant, per la bona connexio del transport public a la
zona, tant en metro com en bus, i la bona accessibilitat a peu, es considera que el percentatge de
transport privat sera menor. Un 36,4 % en laborable i un 38,4% en dissabte.

Amb aquest repartiment modal, pel que fa als divendres a la tarda (hora punta), la xarxa viaria
presenta saturacions elevades en alguna de les vies que conforma I'ambit d'estudi. Els dissabtes, en
canvi, no s'observen saturacions que dificultin la fluidesa del transit. Per aquest motiu, es necessari
potenciar un transvasament de viatges en vehicle privat els divendres, cap al transport public, per

reduir la pressio sobre la xarxa viaria.

El repartiment modal de les diferents activitats previstes és el seguent:

Mode de LABORABLE DISSABTE
transport
Transport pablic 38,1% 34,3%
e R 30,5% 31,8%
Vehicle privat 31,5% 34,1%

Estudi de Mobilitat Generada del MPGM i PERI Santa Coloma Vella Il per 'adaptacid d'usos en soterrani

REPARTIMENT MODAL

_feiners | dissabtes | feiners | dissabtes | feiners | dissabtes | feiners | dissabtes.
clienis 42,0% 39,0% 28,0% 30,0% 29,8% 30,7% 0,2% 0,3%
treballadors 36,0% 31,0% 25,5% 32,5% 38,4% 36,4% 0,1% 0,1%
[Estaumaeis ——— — — cents 42,0% 39,0% 28,0% 30,0% 29,8% 30,7% 0,2% 0,3% |
treballadors 36,0% 31,0% 25,5% 32,5% 38,4% 36,4% 0,1% 0,1%
|6ﬂl, IS ERD ~ fclients 27,0% 24,0% 33,0% 35,0% 39,9% 40,9% 0,1% 0,1%
treballadors 36,0% 31,0% 25,5% 32,5% 38,2% 36,2% 0,3% 0,3%
~{clients 20,0% 71,0% B,9% T,1%
ireballadors 34,0% - 27,5% = 38,3% - 0,2% =
_ [clients 31,0% 25,0% 54,0% 57,0% 14,7% 17,8% 0,3% 0,2%
treballadors 36,0% 31,0% 25,6% 32,5% 38,3% 36,2% 0,2% 0,3%
residencial | |Residents 36,00 31,0% Z5.5% | 32,5% 38,4% 36,4% 0,1% 0,1% |
b.- Desplacaments en transport public
REPARTIMENT MODAL (Transport ptblic)
~ feiner PR T R SN
acTivitar | clients.  treballadors |  clients treballadors
comercial 42.00% 36,00% 39,00% 31,00%
restauracié 42,00% 36,00% 39,00% 31,00%
oci 27,00% 36,00% 24,00% 31,00%
oficines 20,00% 34,00% 0,00% 0,00%
comercial alimentacié 31,00% 36,00% 25,00% 31,00%
residencial 36,00% 31,00%

VIATGES GENERATS (Transport ptiblic)

comercial 3409 288 4726 354

restauracio 224 12 365 23

oci 7o 3 84 3

oficines 5 58 0 0

comercial alimentacié 1091 73 1325 88

residencial 429 0 296 0

TOTAL 5234 433 6796 468
5668 7264

S'estima que les activitats previstes a 'ambit d’estudi generaran 5.668 desplacaments en transport
public en dia laborable, mentre que 7.264 desplagcaments en transport public es generaran en

W Snenerslétai de Catalsya
. Uepartament d= Pol&ica Territori
it I Obres Pobkgues Py

Direccidé Generml d'Urbanisme

dissabtes.
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.- Desplacaments a peu i bicicleta:

c.1.- Desplacaments a peu

Cal tenir present que la llei de mobilitat incentiva els desplagaments a peu potenciant itineraris per
vianants, per la qual cosa el percentatge de repartiment modal en aquest mode de transport és

important.

REPARTIMENT MODAL (peu)

_clients treballadors | clients
29,80% ~36,40% | ~30,70%
restauracio 29.80% 38,40% 30,70% 36,40%
oci 39,90% 36,20% 40,90% . 36,20%
oficines 8,9% 38,3%
comercial alimentacid 14,70% 38,30% 17,80% 36,20%
residencial 38,40% 36,40%

El resultat de desplacaments en el mode de transport a peu és:

VIATGES GENERATS (peu)

ACTVIAT
omercia

restauracio
oci
oficines
comercial alimentacid 1352
residencial 175
TOTAL 4217 306 6250 446
4523 6696

o o

Es realitzaran 4.523 nous desplacaments a peu en aquest entorn en dia laborable i 6.696 nous

desplagaments en dissabte.

c.2.- Desplacaments a bicicleta

La mobilitat en bicicleta és cada vegada més important a la ciutat, pel que s'han de projectar les

necessitats de cada planificacié per potenciar aquest mode de transport.

El percentatge de repartiment modal en aquest mode de transport €s baix.

Estudi de Mobilitat Generada del MPGM i PERI Santa Coloma Vella Il per 'adaptacié d'usos en soterrani

REPARTIMENT MODAL (bicicleta)

?elner S | e i e Bnﬁiasabt&s : 4 SECRETARIA
RCTIVITAT | _clients  treballadors |  clients  treballadors . |
comercial 0,20% 0,10% 0,10% /
restauracio 0,20% 0,10% 0,10%
oci 0,10% 0,30% 0,30%
oficines i 0,10% 0,20% 0,00%
comercial alimentacié 0,30% 0,20% 0,30%

E

resultat de desplacaments en bicicleta és:

ACTIVIT.
comercial
restauracio 1
oci 0
oficines 0
comercial alimentacid 0
residencial 0
TOTAL 18

Es generaran 18 desplacaments en bicicleta en dia laborable en aquest entorn cada dia mentre que
en dissabte es generen 40 desplagcaments en bicicleta.

d.- Desplacaments i nombre de vehicles privat (cotxe, moto, taxi i vehicle de mercaderies)

El percentatge de desplagaments en vehicle privat, incloent-hi els viatges en turisme, taxi i

motos previst és:

REPARTIMENT MODAL (

% de viatges en turisme i taxi)

iy N
comercial 30,0% 27,5% 32,0% %oy o
il Cengradtal de Catakmya
restauracié 30,0% 27,5% 32,0% Depdriament d= Polkica Territorial
oci 35,0% 27,5% 37,0% 5% :303 -*‘»;"{F’ct‘_;}iﬁﬁ'ﬁs;: -
TECIO eeml off
oficines 71,0% 27,5% 0,0% 0:0% Bnlame
residencial 69,0% 27,5% 69,0% 34,5% Compsio d'Urbanisme de Catalunya
comercial alimentacid 27.5% 27,5% 34,5% 34.5%

L’ocupacié mitjana dels vehicles per a cadascuna de les activitats, diferenciant visites i treballadors i
laborables i dissabtes és la segiient:
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comercial
restauracié
oci
oficines
residencial

comercial alimentacio

El resultat del nombre de vehicles generats o atrets per I'ambit d'actuacio és:

Pel que fa a la diferéncia entre motos i la resta de vehicles, es pot prendre com a peferéncia efFCrrTaRiA
percentatge de motos que es mou actualment per la zona, el 27% segons la referéncia de les dades
basiques. Tot i aixi hi ha variacions en funcié del tipus d'activitat tal i com es pot comprovar a

continuacio:

% motos
comercial
restauracio 16% 27% 20% 29%
oci 22% 27% 24% 29%
oficines 33% 27%
residencial 27% 22%
comercial alimentacio 6% 27% 7% 29%

A I'ambit d’estudi es generen al voltant de 2.392 vehicles en dia laborable per 3.685 en dissabtes.

Composicio del transit a les vies principals
Camions 2 eixos
1%

Camions > 2
/B %~
Motocicleteé\ utogar/Bus 2% eixos 0%
(+ciclomotors)
27% Turismes (+taxi)
55%
Vehicles

comercials 15%

TABLA 6

comercial 1202 165 1923 300

restauracio 56 T 105 19

oci 32 2 42 3

oficines 12 38 0 0

residencial 358 302

comercial alimentacié 475 45 912 79

TOTAL 2.135 257 3.284 401
2.392 3.685

Estudi de Mobilitat Generada del MPGM i PERI Santa Coloma Vella Il per I'adaptacié d'usos en soterrani

comercial
restauracio 21 6
cines 0 0
oci 10 1
Hotel 4] 0
oficines 4 10 0 0
residencial a7 0 66 0
comercial alimentacio 29 12 64 23
TOTAL 470 69 719 116

539 835

El resultat és que l'atracci6 o generacié de motos és la seguent, 539 en dia laborable i 825 en
dissabte.

Descomptant aquest percentatge de motos el nombre total de turismes, incloent-hi els taxis, es el
seglient:

WTE Genevalitat de Cetalanya
m Depertament de Polftica Territorial
b i Obres Pabliques

Direccié Genzral d'Urbanisme
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ATRACCIO (turismes/dia, sense motos)

comercial
restauracio
cines

oci

Hotel
oficines
|residencial

TOTAL

261
comercial alimentacio 447

1.665

188

a4 mmn

1.853 turismes en dia laborable i 2.850 en dissabte (incloent-hi taxis).

El percentatge d'utilitzacié del taxi és el segtent:

Aplicant aquest percentatge, el nombre de taxis utilitzats tant en un dia laborable com en dissabte és:

El nombre total de taxis que generara l'activitat prevista

dissabtes.

Rati d'utilizacié de taxi

ACTIVIT lient

comercial 5,0%
restauracio 6,0%
oci 6,0%
oficines 55,0%
residencial 5,0%

comercial alimentacié 1,0%

6,0%
7.2%
7.2%

6,0%
1,2%

0,0%

comercial

restauracio

oci

oficines

|residencial

comercial alimentacio
TOTAL

ATRACCIO Taxis

26

17

M OO 2 00 =

17

72

NGO O O 0o g K
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55

sera 55 taxis en

74

dia laborable i 74 en

SECRETARIA

comercial

|restauracio 44 5 78 13
oci 23 1 30

oficines 4 27 0 0
|residencial 248 0 221 0
comercial alimentacio 442 33 838 56
TOTAL 1.595 185 2.450 280

1.780 2.731

Dels 1.780 en laborable i 2.731 turismes en dissabte que necessiten estacionar durant tot el dia, s’ha
de calcular els que necessiten fer-ho a la mateixa vegada, pel que cal d’estudiar les distribucions
horaries per preveure les puntes d'utilitzaci6. No sera necessari repetir el procediment pels dies
laborables donat que el nombre de vehicles que generara és menor. Per tant, dimensionarem per la
maxima demanda.

{ Generaktat de Catakmya
{ Departament de Politioa Territorial
: i Obres Publiques

Direccid Cenerel d'Urbanisme

Comizsis d'Urbenisme de Catalunya
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7.- DIMENSIONAMENT DE L’APARCAMENT DEL CENTRE COMERCIAL

Per dimensionar 'aparcament del centre comercial de Santa Coloma de Gramenet, s’ha considerat per
una banda el calcul de places que s'obté a partir de I'analisi de demanda del conjunt de les activitats,
per altra I'aplicacié de la normativa vigent i per un altre el nombre de places construides segons

projecte.
7.1.- Calcul dels aparcaments necessaris segons les corbes de demanda

A partir de les corbes d’entrada i sortida de les diferents activitats sense tenir en compte l'activitat
residencial s’obté el nombre de places d’aparcament necessaries per absorbir la maxima demanda. No
s'inclou la demanda prevista per I'activitat residencial donat que cada habitatge haura de comptar amb
les seves places pertinents, calculades a I'apartat segiient, ja que aquestes no podran ser compartides

amb la resta d'activitats.
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En el periode de 18:00 a 19:00 es necessitaran de I'ordre de 348 places d'aparcament.

7.2.- Calcul dels aparcaments necessaris segons la normativa vigent

L’aparcament que marca la normativa de la ciutat per a turismes és aproximadament el seglent:

Estudi de Mobilitat Generada del MPGM i PERI Santa Coloma Vella Il per I'ad: i6 d'usos en

PLACES APARCAMENT PER A TURISMES (Segons Normativa Municipal)

uUsSos m- sostre  Rati aparc. cotxe * places cotxes
comercial 15.479 1pl/65 m* 238
restauracio 2.672 1pl/100 m? 27
oci 699 1pl/100 m? 7
oficines 1.137 1pl/100 m? 11
residencial 11.928 1pl/100 m? 119
402

PLACES APARCAMENT PER A MOTOS (Segons Normativa Municipal)

uUsos m3 sostre Rati aparc. moto " places motos
comercial 15.479 1pl/200 m? 77
restauracio 2.672 1pl/200 m? 13
oci 699 1pl/200 m? 3
oficines 1.137 1pl/200 m? 6
residencial 11.928 1pl/200 m? * 60
160

*segons decret 344/2006 de mobilitat generada

PLACES APARCAMENT PER A BICICLETA (Segons DMG)

2 Rati aparc. n® places

V=08 m sostre biciclztes Il:';ici

comercial 15.479 1plI100m? sostre 155
restauracioé _ 2.672 1pli100m? sostre 27
oci 699 5pl/100m? sostre 35
oficines 1.137 1pl/100m? sostre 11

residencial : 11.928 2pl/100m? sostre 239

466

Relaci6 de places d’aparcament per a turismes:

Per als calculs de les places per a turisme i motos s’ha utilitzat la normativa vigent de I'ajuntament de
Santa Coloma de Gramenet, que en cap cas esta per sota dels ratis que marca el Decret de Mobilitat

Generada.

Per a les places de bicicletes s'ha fet servir els ratis del decret.

Departament de Politioa Territorial
i Obres Pabiques

En resum les dades obtingudes son: THTE Generaktat de Cataksnya
PLfCES APARCAMENT SEGONS DECRET m
Places d'aparcament per a turismes 402 i Dirmccit Gensrel d'Urbanisme
Places d'aparcament per a motos 160
Places d'aparcament per a bicicletes 466 Comm=ics dUrbanisme de Catalunya




Un cop realitzat I'analisi i segons converses amb I'Ajuntament, s’ha detectat que a la zona on s’ubicara
el futur centre comercial es registra un déficit estructural de places d'aparcament. Es una zona urbana
consolidada que forma part del centre historic amb lo qual la majoria de les parcel-les no disposen
d’aparcament. A més, existeix la previsio per part de ’Ajuntament de convertir alguns carrers de I'ambit
d’estudi en plataforma Unica, per tal de millorar la mobilitat dels vianants i pacificar la zona centre.

Aquest fet comportara una disminucio de l'oferta existent.
Segons I'avantprojecte del centre comercial aquest té capacitat per reservar 540 places d'aparcament.

Tot i que segons les corbes de demanda (entrades i sortides al Centre Comercial)inicament son
necessaries 348 places per absorbir la demanda que generara el Centre Comercial, tenint en compte el
deficit estructural de places a I'entorn, es recomana construir les 540 places d’aparcament (192 places
més) per tal de millorar I'oferta dels veins del barri. Aquestes places destinades exclusivament als veins

estarien separades de les places del centre comercial.
Relaci6é de places d’aparcament per a bicis:

Pel que respecta a les places per a bicicletes (466), s’estima molt elevada segons les dades obtingudes
per demanda que son de 40. Per tant, es proposa la construccié de 50 places per a bicicletes i la

reserva de la resta de places.

Aquestes places seran ocupades provisionalment per altre usos i es reconvertiran a mesura que
s'incrementa I'ls de la bicicleta. També es recomana ubicar les places per als clients en llocs
accessibles i ben senyalitzats, mentre que per les places reservades als treballador sera més important

la ubicacié en un lloc més segur.

7.3.- Zones de carrega i descarrega

Mobilitat

Generada, és necessari reservar espai per a les activitats de carrega i descarrega de mercaderies als

Segons larticle 6.1 del Decret 344/2006 de regulaci6 dels Estudis d'avaluacié de la

nous establiments de caire comercial. Com a norma general s’ha de destinar per a zona de magatzem

com a minim un 10% de la superficie de sostre.

Aplicant aquesta normativa al Centre Comercial de la Plaga de la Vila a Santa Coloma de Gramenet,
amb una superficie comercial de 18.850 m? (dels 31.914 m? de S.B.A. no s'inclouen els m? de sostre

destinats a residencial ni a oficines), s’han de destinar a aquests fins com a minim, 1.885 m?.
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Segons l'article 6.2 del Decret 344/2006 de regulacid dels Estudis d’Avaluacié de la
Generada, el Centre Comercial de Santa Coloma necessitara com a minim 4 molls d
descarrega de 8x3 metres integrats a la mateixa instal-lacié o situat en terrenys edificables del mateix

solar. Segons el projecte aquest espai queda reservat tal i com es mostra en el segtient planol:

“Els establiments comercials han de disposar d'un moll o un espai minim de 3x8 metres de carrega i
descarrega en el cas que la superficie de venda sigui superior a 1.300 m*’

“A partir d’'aquesta superficie, pels 5.000 m? de superficie de venta, tenen que disposar d’un altre moll

addicional de les mateixes caracteristiques i un altre per a cada 10.000 m? segients”

Per tant, el nombre de molls de carrega i descarrega s'obté de la seglient forma:

WETE Generslitat de Cataknya
| E ; Deperiament dge Politioa Territorial

i Obrms Plbliques

m2 DEDICATS A VENTA (no Direccid Gensrel d'Urbanlame

inclou Residencial ni oficines)

Coms=i6 d'Urbmnisme de Cstalunya

18.850
nombre de molls
1.300 1.300 m2 1
6.300 5.000 m2 1
16.300 10000 m2 1
2,550 10.000 m2 1
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Aplicant la normativa vigent sobre moll de carrega i descarrega s'obtenen 4 molls de 3x8m. De totes
formes, des d’aquest estudi de mobilitat es recomana que el dimensionament d’aquests molls sigui
superior (9x3metres) tenint en compte les dimensions dels vehicles pesats que en alguns casos
poden superar els 8 metres de longitud. Aquestes recomanacions s’han incorporat a l'avantprojecte
técnic del centre comercial complint amb escreix la normativa vigent.

Per altra banda, la normativa de Santa Coloma de Gramenet dicta que és necessaria una placa de
cami6 per cada 1.500 m de comercial. D’aquesta manera obtenim 12 places. Com 4 places ja estan
previstes pel decret, s’haura de reservar espai per a 8 places més de carrega i descarrega per a

camionetes.

7.4.- Dimensionament dels accessos a I'aparcament

El centre comercial i recreatiu disposa d'un aparcament amb dos accessos independents tal i com ha
estat recomanat des de I'estudi de mobilitat:

e Un accés principal de 6 metres d’amplada (2 carrils de 3 metres) situat al Passeig Lloreng
Serra que donara servei tant a I'entrada (carril de 3’5 metres) com a la sortida de vehicles que

accedeixen a I'aparcament.

Tot i que I'amplada de l'accés compleix la normativa urbanistica, el fet que l'accés tingui forma
helicoidal i que aquest sigui utilitzat tant pels vehicles d’entrada com de sortida, fa que des d'aquest
estudi es recomani que I'amplada de I'accés sigui major a la que fa referéncia la normativa actual.

Estudi de Mobilitat Generada del MPGM i PERI Santa Coloma Vella Il per "adaptacié d'usos en

Aquestes recomanacions aportades han estat considerades i recollides a I'actual avantprojecte {g

del centre comercial, augmentant I'amplada de I'accés per sobre dels 6 metres.

e Un segon accés situat al Carrer Rafael de Cassanoves que donara servei tant a vehicles de
mercaderies com a vehicles que vulguin accedir a I'aparcament del Centre Comercial
(Gnicament entrada).

El fet de compartir accés entre els vehicles que volen accedir a 'aparcament i els vehicles encarregats
de gestionar les mercaderies no és cap problema des del punt de vista de 'accessibilitat, donat que les
operacions de carrega i descarrega poden realitzar-se fora de I'horari comercial.

B T% Generalilat de Cataksya
ﬁ | Depsrtament de Politioa Territorial
| | Cbres Pabligues
Direccis Genars! d'Urbanisme

Comieeio d'Urbenisme de Catalunya
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8.- DISTRIBUCIO HORARIA, CALCUL HORA PUNTA | DIMENSIONAMENT DE LA XARXA

Un dels objectius d'aquest estudi és congéixer si la xarxa viaria podra suportar 'augment de
viatges en vehicle privat que suposara el desenvolupament de les noves activitats a 'ambit de I'antiga
fabrica de la CIBA. Per aquest motiu, s’ha considerat simular I'escenari amb major carrega de vehicles
possible. S’ha considerat tota la mobilitat generada pel sector excepte els jutjats i el residencial 2 que

com ja s'ha explicat abans, actualment ja es troben en funcionament.

Per poder calcular I'hora punta un cop desenvolupades les diferents activitats previstes, s’ha seguit el
segiient procediment. A partir dels diferents aforaments realitzats (situacio actual) s’ha obtingut una
corba horaria tipus (suma d’entrades i sortides a 'ambit) que sumada a les corbes d'entrada i sortida de
les diferents activitats previstes han donat com a resultat una nova corba que ens indicara quin moment

del dia presenta una major mobilitat en vehicle privat.

En primer lloc s’han construit les corbes de comportament individual de cada activitat, obtingudes per
comptatges directes i enquestes en entrades i sortides d’aparcaments de diferents tipus de centres. Les
grafiques corresponents en dia laborable i en dissabte per cadascuna de les activitats son les

seglents:

Estudi de Mobilitat Generada del MPGM i PERI Santa Coloma Vella Il per I'adaptacié d'usos en soterrani

activitat: comercial

activitat: comercial (dissabtes) //
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8.1.- Determinacio de I’hora punta.

Amb I'objectiu de conéixer com respondra la configuracié viaria prevista un cop entri en funcionament el
Centre Comercial, assignarem la maxima carrega possible per poder demostrar que la xarxa podra

suportar-ho.

Per determinar quina sera la maxima demanda, superposarem per un costat les corbes actuals
d’evolucié horaria de la demanda de les vies de I'entorn calibrades amb el seu respectiu increment
interanual; amb les corbes d’entrada i sortida del centre comercial. Aquest procés el realitzarem tant pel
dia laborable com el dissabte per poder determinar quin dia de la setmana el comportament del transit

€s major.

Les corbes d’entrada i sortida al centre comercial per a un dia feiner i un dissabte son les seglents:

Distribucié horaria d'arribades | sortides en dia feiner Distribucié horéria d'arribades | sortides en dissabte
(tots els vehicles)
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S'observa una punta d’entrada de 88 vehicles/30 min en dia feiner i una de sortida de 87 vehicles/30
minuts. En dissabte les puntes d’entrada i sortida sén majors amb valors de 127 i 125 vehicles/30

minuts respectivament.

Sumant les dues corbes s'obté 'hora punta general del centre comercial per als dos dies. Els resultat
mostra que en feiner I'hora punta es localitza entre les 18:00 i les 19:00 hores amb 136 vehicles/30
minuts (272 vehicles/hora) com a suma d'entrades i sortides. En dissabte aquests valors s6n majors
amb intensitats de 223 vehicles/30 minuts (446 vehicles/hora).
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Per tant, 'accessibilitat al centre comercial és major en intensitat dia i en intensitat horaria.

8.2.- Evolucié horaria de I'ambit (centre comercial i vies de I'entorn)

Si sumem les corbes actuals d'evolucié horaria de feiner i dissabte, amb les futures del centre

comercial, obtindrem les corbes totals de viatges de la zona.

Hora punta feiner Hora punta dissabte
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Tot i que el centre comercial genera més viatges en dissabte que en feiner, I'hora punta general es
localitza en un dia feiner entre les 18:00 i les 19:00 hores, amb valors entorn dels 2.000 vehicles/hora.
En dissabte aquestes intensitats maximes sén de 1.400 vehicles/hora. Per aquest motiu I'analisi dels
escenaris futurs s’ha realitzat per aquest interval horari (feiner 18:00 a 19:00) per ser la major carrega

de xarxa.

IR CGenerabiat de Catahanya
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8.3.- Distribucié dels viatges al centre comercial

Una vegada determinat que el centre comercial ha de tenir dos accessos independents per poder
accedir a 'aparcament, s'ha considerat una hipotesi de distribucié dels viatges per cadascun dels

accessos a I'aparcament del centre comercial.

« El primer accés i principal (entrada i sortida permanent), es localitzara en el Pg. d’en Lloreng Serra

entre I'Av. de la Generalitat i el carrer de Sant Carles

e FEl segon accés (Gnicament sentit entrada per clients en horari comercial) se situara al carrer

Casanova comportant un canvi de sentit en aquest mateix carrer.

S’ha considerat una hipotesis de distribucié dels viatges que accedeixen al Centre comercial en el qual,
el 50% dels viatges en vehicles privat accediran per 'accés 1 (Passeig Lloreng Serra) mentre que l'altre
50% ho fara per I'accés 2 (Carrer Casanova).Veure planol 8.3.1. Distribucié vehicles a 'aparcament
del Centre comercial.

Mitjangant la senyalitzacié es fomentara I'entrada pel carrer Casanova amb menor volum de transit

actual que I'entrada per la Rambla.
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NAML
N,

Amb aquesta hipotesi de distribucié, la carrega futura de la xarxa per un dia feiner (dia de maxima

carrega) sera la segtient. Veure planol 8.3.1. Intensitats Mitges diaries amb Centre Comercial

i )

i Deparlament de Polkioa Territorial

i Obres Pabliques
Diveccid Gensml d'Urbanlsme

S'observen els seglients increments:

Comizsid d'Urbenisme de Catalunya

e Pg. d’en Lloren¢ Serra sentit Pont passaria de 8.200 a 10.600 veh./dia.
e L’Av. de la Generalitat passaria de 3.500 a 4.000 veh./dia.

e El carrer d'lIrlanda augmenta de 2.100 a 3.300.

e Rambla de Sant Sebastia passaria de 5.500 a 7.500 veh./dia i sentit.
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4.3.- Validacié de la xarxa viaria (Model simulacié Aimsun)

Un cop coneguda la demanda prevista un cop entri en funcionament el centre comercial, es procedeix

a validar la xarxa viaria.

El nombre de vehicles que accediran a les noves activitats en dia laborable sera de 1.641 mentre
que en dissabte sera de 2.066. Aquest nombre de viatges és inferior a altres centres comercials que

tenen les mateixes activitats ja que existeix una gran oferta de transport public a la zona.

No s’observen problemes relacionats amb la saturacié pel que fa a la xarxa viaria de I'entorn. Analitzant
el comportament del transit, tot i que el centre comercial genera més viatges en dissabte, les intensitats
totals seran superiors en divendres, amb la qual cosa analitzarem el comportament del transit en

aquest dia (maxima demanda).

El fet de que un dels accessos d’entrada es realitzi pel carrer Casanova comporta el canvi de sentit en
aquest carrer. En un principi I'accés d’entrada estava previst al Pg. Mossen Gordi, pero la importancia
que ha de tenir aquest carrer per a la mobilitat dels vianants (el Pg. Mossén Jaume Gordi connecta
I'Església amb I'Ajuntament, generant un gran eix pacificador) ha modificat la localitzaci6 de I'entrada.

Aquesta nova configuracié ha estat estudiada conjuntament amb I'Ajuntament i s’ha arribat a la
conclusid que el canvi de sentit i la nova ubicacié de l'accés d'entrada al carrer Casanova no

comportara problemes de transit a I'entorn.

En un principi es permetra el gir a I'esquerra sempre i quan no s'incrementi considerablement el transit

en aquesta zona
™ P

.‘_:I' Y
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Si la demanda poses en qulestio el funcionament de la xarxa viaria de I'entorn es proposaria eliminar el

gir a I'esquerra i definir un nou itinerari d'accés a I'entrada per Casanova.

e Aparcament
Sentit Circulacio
Canvide Sentit

@ Gir Prohibit

Eeneralital de Catehmya
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i Obras Pabliques

Direccit Gaizml d'Urbanisme
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Aixi mateix, es millora I'accessibilitat d’accés a I'aparcament des del Passeig d'en Lloreng Serra,
mitjangant el “retranqueix” de la vorera, amb I'objectiu de fer més suau tant I'entrada com la sortida de
vehicles, sense que aquests interfereixin a la circulaci6. L'ample d'aquesta vorera fa que aquesta

mesura es pugui dur a terme.

Aquesta proposta de millora que es recomana des de I'estudi de mobilitat, ha quedat recollida també en

I'avantprojecte técnic del centre comercial.

. P

Per altre banda, per tal de millorar I'accessibilitat a 'aparcament del centre comercial, s’han proposat
dues propostes que alteren les condicions de la xarxa viaria actual. La primera proposta consisteix en
eliminar el canvi de sentit al Passeig d’en Lloreng Serra a través de la rotonda existent. Per tant, els
vehicles que vulguin accedir al centre comercial hauran de realitzar un altre itinerari a través del carrer
Pompeu Fabra. La segona proposta consisteix en crear un gir a I'esquerra amb semafors. Totes dues

propostes funcionen be des de el punt de vista del transit.

La rotonda que se situa a la confluéncia de la Rambla de Sant Sebastia amb el Passeig d’en Llorenc
Serra i I'avinguda de la Generalitat, no pot absorbir el flux de vehicles que circulen pel Passeig d'en
Lloreng Serra i que volen realitzar el canvi de sentit per accedir a 'aparcament del centre comercial.
Les dimensions reduides de la rotonda, I'entrada i sortida d’'un aparcament situat al mig de la rotonda i
el nombre important de moviments que poden realitzar-se amb un cicle semaforic format per dues
fases, fan que qualsevol interferéncia que es produeixi en el transit, per petita que sigui, perjudiqui el

flux dels vehicles que hi circulen.
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Aquest proposta consisteix en eliminar el possible canvi de sentit que realitzaran els vehicles
procedents del Passeig d'en Lloreng Serra sentit Rambla Sant Sebastia i que volen accedir a
'aparcament del centre comercial.
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En aquest cas els vehicles que accedeixen al centre comercial pel Passeig d'en Lloreng Serra tindran Encara que des del punt de vista general aquesta proposta funciona correctament s’han de f
que reconduir-se per un itinerari alternatiu, que no comporti un augment considerable en el temps de série de matisacions:
recorregut i que no origini problemes de congestié en un altre punt de la xarxa.

e Augmenta la longitud per accedir al centre comercial respecte la situacié actual i augmenta

Un cop analitzada la xarxa, I'itinerari alternatiu que pot comportar una millora és aquell que transcorre a també el temps de recorregut, encara que totalment assumibles.

través de I'Av. de Santa Coloma - carrer Pompeu Fabra i finalment Av. de la Generalitat.

e Tot i que amb un c'arril de circulacié el carrer Pompeu Fabra absorbeix el transit sense
problemes, la preséncia d'una parada d'autobus on unicament fa parada una linia, pot entorpir
la circulaci6 dels vehicles. La eliminacié de I'aparcament possibilitaria que els vehicles
tinguessin dos carrils de circulacié. Un dels carrils serviria perqué l'autobus efectués la parada i

no interferis en la circulacié dels vehicles.

El resultat d’aquesta proposta mostra que desapareixen les retencions:

Les longituds de cues, per aquest escenari sén de maxim 8 vehicles per carril, molt assumibles pe la

Xarxa.

smuLars
ity

L’altre proposta consisteix en la implantacié d’'un gir a I'esquerra amb semafor, per accedir directament
a 'aparcament des del Passeig Lloreng Serra. Aquesta proposta en cap cas implica crear un nou carril
de circulacié per poder realitzar el gir a I'esquerra, ja que actualment existeixen dos carrils que
desemboquen en un sol, amb lo qual, s'utilitzaria un d’aquests carrils per realitzar el gir a I'esquerra, en

conseqiliéncia s’evitaria el coll d’'ampolla existent.

{ Generaklat de Cataknya
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Interseccio
Carril de gir semaforitzada

El resultat de
carrega prevista, mostra també millores importants amb respecte a la xarxa actual.

l'aplicacié de

C

Les cues maximes arriben a ser de 10 veh./carril i sentit.
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9.- CONTAMINACIO ACUSTICA | ATMOSFERICA

Contaminacio acistica

Hi ha una relacié estreta entre la intensitat mitjana diaria de circulacié de vehicles per un vial
(IMD) i el nivell de soroll equivalent (Leq), que es mesura en decibels (dBA). L'experiencia real en els

carrers de Barcelona, relacionant IMD i Leq per al periode ditrn, és la seglent:

25.000 a 80.000 vehicles/dia ?6 a 79 dBA

4.500 a 25.000 vehicles/dia 70 a 75 dBA

1.000 a 4.500 vehicles/dia 64 a 68 dBA

menys de 1.000 vehicles/dia 62 a 68 dBA

(El Leq nocturn resulta ser de 6 a 7 dBA inferior al ditrn).

/oha Periode Ditrn (7h a 22 h) | Periode nocturn (22h a 7h)
I 60 dBA 50 dBA
I 65 dBA 55 dBA
1l 70 dBA 60 dBA
Y 75 dBA 65 dBA

Zona tipus |- zones amb nivells actstics més baixos que la resta de la ciutat.
Zona tipus |I: predomini d’us d’habitatge i residencial.

Zona tipus Il predomini d'us d’habitatge, residencial, comercial i serveis,
Zona tipus IV; predomini d’us industrial

En els carrers de la xarxa primaria del Santa Coloma de Gramenet tindrem IMD de 10.000
vehicles, la qual cosa els situa en linterval dels 70 a 75 dB, corresponent a les zones tipus Ill i 1V, de
I'Ordenanca General de Medi Ambient Urba de Barcelona. Es tracta d'un nivell sonor relativament
elevat propi d’arees amb barreja d'usos d’habitatge, residencial, comercial, de serveis i industries. Els
carrers de la xarxa secundaria tindran intensitats de transit radicalment inferiors, la major part en
l'interval dels 1.000 a 4.500 vehicles/dia, al qual corresponen de 64 a 68 dBA, més propis de les arees
de tipus I, qualificades de recomanables per a I'is predominant d’habitatge i residencial. El nivell més
alt de qualitat ambiental, corresponent a 60 dBA, només es pot aconseguir en carrers practicament

tancats a la circulacio rodada.

Es qualitat ambiental sense haver de recorrer d'entrada a mesures de restriccio de l'acces de

vehicles. L'Organitzacié Mundial de la Salut fixa en 35 dBA el llindar per sota del qual no s’observa cap
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problemes en els carrers de la xarxa secundaria, perd que en canvi en els habitatges
carrers de la xarxa primaria es requeriran tancaments capagos de produir un nivell d'esmorteiment del
soroll superior a la mitjana, de l'ordre de 35 dBA (10 dBA superior a la mitjana).

Contaminacio atmosférica

La qualitat mediambiental de 'ambit estara intimament relacionada amb el volum de viatges en
cotxe i per tant amb les facilitats que es doni per a un bon accés en transport ptblic.

La caracteritzacié de les emissions dels vehicles s’ha de fer a partir de dades d'intensitats
mitjanes de transit (IMD) i aplicant uns factors d’emissié per quildmetre recorregut. En cas de no
disposar de dades d'IMD ni de poder fer-ne una aproximacio, se solen utilitzar les dades estimades de

consum de gasoils i gasolines, i s’hi apliquen uns factors d’emissié per litre consumit.

En vies locals es poden considerar els quilometres recorreguts de mitjana per cada vehicle i
prendre tot el parc mobil de referéncia, obtenint de nou els quilometres recorreguts per cada tipus de
vehicle.

S'utilitzen els factors d’emissidé del CORINAIR 1990 (Core Inventory of Air Emissions
Methodology).

taula 1_ Consum urba normal

12,6 11100 km

E:otxe gasoi!_

Cotxe benzina 16,0 /100 km
Motocicleta 10,5 I:‘10{).km
Bus 55,4 11100 km

LTy Generabtat de Catalisiya
'} Depurament de Politice Territorial

taula 2_Emissié de contaminants atmosferics segons tipus de vehicle i Obres Plbliaues

Diveccict Gaierel d'Urbanisme

Comizsi6é d'Urbmnisme de Catalunya

Cotxe gasoil 3
Cotxe benzina

Per a calcular els consums de combustibles i les emissions de nova generacié a l'area d'estudi es

tipifiquen alguns dels parametres que intervindran en aquest calcul.

= El consum dedicat al transport es pot desglossar en aproximadament uh 54% de benzina i un
46% de gasoil. (Dades estretes de I'enquesta de SCT i adaptades a I'ambit d’estudi).
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= Per als desplagaments en cotxe privat la distancia mitjana recorreguda s’'estima en 8 km, amb
velocitats mitjianes de 25 km/h a la xarxa local propera a la zona d'estudi. L'ocupacio dels
vehicles és d’1,24 persones.

« Per als desplacaments en motocicleta s’estima una distancia mitjana de 4 km.

= En transport public el recorregut mitja és de 8 km amb velocitats comercials de 13 km/h. Per a
I'avaluacié del consum de combustibles i d’'emissions de contaminants a I'atmosfera només es

tindra en compte el transport public de superficie.

= Es considera que el 40% d’'usuaris del transport public accediran en bus i un 60% en metro i

ferrocarril.

A continuacio es calcula la contaminacié atmosférica tenint en compte el nombre de viatges

previstos en transport privat i amb autobus:

1.602 865 737 464 3267

Atenent als suposits que anteriorment han estat detallats, calculem per tipus de vehicle els km

recorreguts:

taula 3_Vehicles*Km en desplagament a I'entorn de I'ambit

Cotxe gasoil 737 1,2 614 8 4.914

Cotxe benzina 865 1.2 721 8 5.768
Moto 464 1 464 4 1.855
Bus regular 1.307 55 24 16 356
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El consum total de combustible resultant de la mobilitat generada a I'ambit de modificaci
1.934 litres.
SECRETAR! 2

taula 4 _Consum de combustible

Cotxe gasoil 4.914

Cotxe benzina 5.768
Moto 1.855
Bus regular 356

TOTAL 12.893

Les emissions a I’étmosfera es xifra en 215.071 grams de gasos contaminants (CO2, NOx,
PST i CH4)

§tal de Catghenya
m gee;:(ﬂa:mem e Polftioa Territorial
' i Obres Publiques
- 1022-::':36 Genersl d'Urbanisme

s 0] AT Catahmya
taula 5_Emissié de gasos contaminants a I'atmosfera Compzsd d Ustmnisme de e

Cotxe gasoil

14741 7862

Cotxe benzina 5.768 173.045 17.305 0 865
JoTAL 10882  187.786 25166  1.228 890

Total gasas.;

Cal tenir en compte pero, tota una série de factors que amortitzen aquesta incidéncia de la
mobilitat en la contaminacié de I'atmosfera:

= No tots els desplacaments es poden considerar de nova generacio. Els viatges que atreu el nou
sector seran en gran mesura redistribuits, no tots de nova generacio, aixi doncs l'impacta sobre

I'atmosfera d'aquesta mobilitat augmenta perd no es crea tot de nou.

= Els edificis de la zona des del punt de vista energétic seran molt més eficients, donant lloc a una
disminucid del consum energétic i per tant de les emissions a l'atmosfera. Les noves
promocions i urbanitzacions incorporen criteris d’eficiencia energética que juntament amb altres

criteris de sostenibilitat promouen creixements equilibrats i respectuosos amb el medi.

Totes aquestes condicions juntament amb I'aplicacié de bones practiques a I'estalvi i eficiencia

energética contribuiran a crear un nou espai equilibrat que podra assolir un balang de la incidéncia de
la mobilitat en la contaminacié atmosférica de valor zero. La proposta de bones practiques pot
comencar per:
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= Instal-lacio de filtres de particules als vehicles publics i substitucié per vehicles nous de gas.

= Creacio de carrils bus a les vies per on circulin més de 120 expedicions d'autobusos tot el dia.
= Promocio del taxi compartit.

» Execuci6 del Pla estratégic de la bicicleta.

= Elaboracié d'un pla de mobilitat al centre de treball.

Es important introduir els criteris ambientals i energeétics en la planificacié i gestio del transport.

El transport public consumeix menys i €s molt més eficient energéticament.

Es pot veure de manera molt clara la diferéncia en el consum, perd tambe en l'eficiencia
energética entre el transport public col-lectiu en superficie i el vehicle privat. La millor percepcio és
contrastar el consum de combustible i el nombre de desplacaments realitzats mitjangant vehicles
motoritzats: el transport public collectiu de superficie gasta un 12,7% del combustible consumit pel
transport en superficie per realitzar un 49,9% de desplagaments, mentre que el cotxe privat gasta el
87,3% del combustible consumit per fer un 50,1% de desplagaments totals.
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10.- SITUACIO FUTURA. METRO

El Pla Director d'Infraestructures 2001-2010 és el document que defineix les inversions en
infraestructures de transport plblic metropolita. A Santa Coloma de Gramenet només s’hi preveuen

millores en la xarxa de metro.
e Metro L1-> Prolongacié de la linia actualment terminal a Fondo fins a Badalona Centre.

e Metro L9-> Nova linea de metro actualment en construccio i que incorporara 5 noves estacions
a Santa Coloma. La parada Església Major quedara ubicada a menys de 300 metres de I'area

d’estudi.

La zona d’estudi té una bona connexié amb metro que es millorara amb la futura L9 i ampliaci6
de la L1, aixi queda garantida la connectivitat del sector amb l'entorn, la resta de la ciutat i

Barcelona.

Veure planol 10.1. Xarxa de metro futura.
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11.- SITUACIO FUTURA. XARXA BUS

SECRETARA

Segons la planificacié actual no hi ha prevista cap actuacié referent a les linies d'autobus, ja
siguin urbanes, interurbanes o nocturnes.
Com es pot apreciar al planol, les noves activitats, queden a dintre de I'area de cobertura de les
paredes d'autobus. Les parades de davant la Plaga la connecten amb diversos punts importants de la
xarxa basica de Santa Coloma de Gramenet, de Barcelona i de I'area metropolitana. La xarxa actual de
transport public garanteix la connectivitat amb els llocs de major demanda i connecta amb la xarxa de
transport ptblic i col-lectiu de la resta del municipi i amb els municipis veins.
L'augment de la demanda generada per les noves activitats ha fet necessari un estudi de la capacitat
actual de les linies de bus de la zona, per determinar si fos el cas incrementar I'oferta de transport
public.
Per coneéixer I'ocupacié de les diferents linies de bus que donen cobertura al nou centre comercial,
s’han realitzat converses amb I'empresa TUSGSAL.

1 o,

Linia lfr_ama viatgers/hora ¢ respegte vehicles/hora|tipus autobus
horaria punta el total dia
B14 17:00-18:00 218 11,8% 3 midi
B16 9:00-10:00 356 13,0% 2 standar
B18 11:00-12:00 96 12,7% 2 midi
B19 14:00-15:00 333 9,0% 2 standar
B20 11:00-12:00 325 9,8% 3 standar
B21 8:00-9:00 326 10,2% 3 standar
: ; o itat de Catalenya

B27 | 12:00-13:00 | 1047 9,1% 6 paner g{agﬁféﬂ%" o Pariton Territorial

; - i Ohras Publiques
B30 | 7:00-8:00 794 10,7% 3 Iotefial OF™ - aers! o Urbanisme
B31 7:00-8:00 400 1,4% | 3 standarc 1omit d'Urbenisme de Catalunya

Font: Tusgsal

Segons els calculs es generaran 5.668 nou viatges en transport public.
El 40% del viatges es preveu que seran viatges en autobus (2.267), que representen 1.134 entrades,
mentre que el 60% seran viatges captats pel metro. L'ampliacio de la xarxa de metro en aquest ambit
(Linia 9 de metro) comportara una captacioé molt important per part d’aquest mode.
El repartiment modal entre els modes de transport public s'ha realitzat a partir de les dades
basiques de mobilitat de I'any 2008 i tenint en compte la cobertura futura de les estacions tant
de metro com de bus a la ciutat de Santa Coloma de Gramenet.
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Actualment a Santa Coloma prima I'is del autobus per als desplacaments interns, ja que té mes’
cobertura que el metro, amb només dues parades que s'utilitzen majoritariament per anar a
Barcelona.

Amb la futura linia 9 i 'allargament de la linia 1 fins al centre de Badalona, Santa Coloma es
veura reforcada amb 7 noves parades de metro que donaran una cobertura al seu territori
superior al 70%. Per aquest motiu, i basats a les dades basiques de mobilitat de 2008, on en
igualtat de condicions el metro atrau el 60% del viatges en transport public, em considerat que el

bus a Santa Coloma atraura al 40% dels viatgers en transport public.

Segons les corbes d’entrades i sortides I'hora punta de les entrades es de 18 a 19 hores amb un
14,43% del total (164).

Per a coneixer com afectaran aquestes dades a les linies d'autobusos s’han analitzat les hores punta
de cada linea.

La majoria de les linies estudiades tenen la seva hora punta a primera hora del mati, entre les 7 i les 9,
hi ha tres que I'hora punta es al migdia i només dos que tenen la maxima demanda a la tarda (B14-
B19).

En converses amb Tusgsal s’ha estimat que aquestes dues linies tenen una ocupaci6 aproximada a la
zona del futur centre comercial del 85% la B14 i del 75% la B19. A la resta 'ocupacié es més baixai no
tenen cap problema.

Segons el repartiment total de viatgers per linea, aquestes dues linies transporten el 5,79% la B14 i el
13,27% la B19. S’ha aplicat el mateix repartiment als nous viatges generats.

S'obté que la B14 atraura 9 viatgers/hora i la B19 22. L'ocupacié s'incrementa al 92,9% i al 92,6%

respectivament.

A mode de conclusié es pot dir que l'increment de la mobilitat per les noves activitats no
comportara problemes de saturaci6 del sistema del transport public. No obstant, tenint en compte que
els divendres a la tarda tant la B-14 com la B-19 l'ocupacié es troba molt a prop del 100%, es

recomana augmentar o reforgar I'oferta d’aquestes dues linies.
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.1. Xarxa de bus futura

L'oferta de nit bus també es suficient per a cobrir la nova demanda. Com també s’aprecia al

planol I'area queda coberta per les estacions actuals.
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Veure planol 11.2 Xarxa de nit bus proposada
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12.- SITUACIO FUTURA. EIXOS DE VIANANTS

A

SECRETAR A

El model d'urbanitzaci6 que esta aplicant I'Ajuntament de Santa Coloma és el de la
“semipeatonalitzacion”. En tots els casos que és possible per la dimensio dels carrers, s'opta per
voreres i via a un sol nivell, amb pivots de seguretat per als vianants, en les que els cotxes poden

continuar circulant, perd es déna preferéncia al passeig.

En relacié a la viabilitat per a vianants, les principals actuacions es centren en:

la creacié d’'una xarxa de carrers d'Us prioritari per a vianants,

la creacio de camins escolars,
la millora de I'accessibilitat als barris amb una orografia accidentada i

la millora de I'accessibilitat als espais publics.

Els diferents carrers per a vianants que trobem al casc antic, contigus a la Placa de la Vila afavoreixen

moure’s a peu:

_Degldia T :
Shres Publiques

R ‘Urbanlisme
=\ Dhqich'.: Gensmlid'U

B !
\T
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Veure planol 12.1 Xarxa vianants proposada

Es preveu la creacié de dos eixos de carrers d'Us prioritari per a vianants, perpendiculars entre

si, que uneixin els diferents extrems de la ciutat. Aquests dos eixos son:

e Un eix longitudinal que uniria el Parc Europa amb Can Paixauet, format pels carrers: Dr.
Ferran, Sant Carles i plaga Pau Casals.
e Un eix transversal format pels carrers Mn. Jacint Verdaguer i Sant Just, seguint el curs

de la riera del Fondo.

Es continuara I'ampliacié de l'illa de vianants al voltant de 'Ajuntament, quedant delimitada pels
carrers Prat de la Riba, Mossén Camil Rossell, Mossén Jaume Gordi, Lloreng Serra, Francesc Macia i

Josep Martorell.

Els itineraris principals per a vianants son continus, formant una veritable xarxa que garanteix

una total accessibilitat al municipi.

La xarxa per a vianants coordinat amb la resta d'itineraris del transport public. A més, tota la
xarxa estara adaptada d'acord amb les normes d’accessibilitat urbanistica previstes en el Codi

d'Accessibilitat.

En quant a la mobilitat de génere, es recomana que els itineraris a peu estiguin convenientment
illuminats per poder donar sensacié de seguretat sobretot a dones i persones de la tercera edat.
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13- SITUACIO FUTURA. XARXA BICI

El Pla de Mobilitat urbana de Santa Coloma 2006 té previst crear nous eixos per a bicis que recullin
els principals itineraris i que connectin els centres neuralgics del municipi, estacions de metro,

biblioteques, centres de formacio, culturals i esportius.
La proposta consisteix en disposar de dos eixos longitudinals:

e L'eix format pel carrers Sant Carles, Dr. Pages, Puigcastellar, Singuerlin i America. Es I'eix basic
per realitzar els desplagaments longitudinals a la ciutat i en bona part del seu recorregut

comparteix 'espai amb els vianants.
e Parc Fluvial: forma part de la xarxa actual.
Aquest eixos longitudinals es complementen amb quatre eixos transversals:
e eix del Carrer Verdaguer,
e eix Passeig Lloreng Serra, rambla de Sant Sebastia i rambla del Fondo
e eix Avinguda Pallaresa
e eix Can Zam, Victor Hugo, Pallaresa, Gaspar.

L’eix del Passeig Lloreng Serra comunicara I'ambit d'estudi amb I'actual eix del Parc Fluvial i el centre
de la ciutat.

L’eix de I'Avinguda Pallaresa, queda una mica al nord de I'area d'estudi, pero la seva proximitat fa
pensar que sera utilitzat per a els desplacaments transversals a la zona nord de la ciutat.

També caldra dotar I'ambit de llocs d'estacionament per a bicicletes, tant els edificis (establint
dotacions amb una nova normativa) com la superficie, aprofitant els cordons d'aparcament en calgada
que s’han previst en els carrers de la xarxa secundaria. Caldra dissenyar amb cura aquesta solucio. Els
projectes d'urbanitzacié incorporen els elements de subjeccidé i seguretat per aquest fi. Una bona
practica per a posar aquestos elements en calcada es al costat dels passos de vianants. Aquesta
mesura millora la seguretat vial, ja que I'aparcament per a bicis no dificulta la visibilitat dels vianants ni
dels conductors.

La xarxa de bicicletes prevista ha de tenir present la connexié amb la ciutat de Barcelona i la
resta de poblacions veines del costat Besos de I'Area Metropolitana de Barcelona.
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Al planol seglient apareix en blau fort el carril bici existent pel parc fluvial del Besos.

En blau clar es representen els carrils bicis futurs proposats per I'Ajuntament de Santa Coloma

de Gramenet.

Com es por comprovar l'area d’'estudi t&€ una bona connexié amb els carrils bici proposats. Per
altra banda, els vials de la xarxa secundaria que envolten el sector a desenvolupar poden ser utilitzats

pels ciclistes, a més hi ha carrers que han sigut pacificats amb preferéncia invertida.
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Veure planol 13.1 Xarxa de bici proposada

La xarxa per a bicicletes a 'ambit d’estudi garanteix la connectivitat amb els principals focus
generadors de desplagaments del sector, a més connecten amb la futura xarxa de carrils bici i amb

I'actual pista que transcorre pel parc fluvial del Besds connectant amb les poblacions veines.
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14.- INDICADORS DE GENERE

La mobilitat generada en qualsevol espai té unes caracteristiques concretes en funcio del

génere, el més significatiu és la diferencia en el mode de transport emprat pels homes i les dones.

Segons les dades de la Enquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ) del 2006 de la regié
metropolitana de Barcelona; les dones tendeixen a utilitzar mes els modes de transport publics i no
motoritzats (72,1% dones i 55,8% homes), és per aquest motiu que cal impulsar mesures que facilitin la
eleccid d'aquests modes de transport.

MOBILITAT SEGONS GENERE

| GENERE FEINER

NO MOTORITZAT TRANSFORT =~ TRANSPORT TOTAL MOBILITAT MOBILITAT TORNADA A TOTAL
PUBLIC PRIVAT OCUPACIONAL  PERSONAL CASA

39,8% 16,0%: 44.2% 28,9% 28,0% 45,1% 100%
51,0% 201% 21,9% 20,8% 34,1% 45,1% 1008
35,8% 100% 24,T% 30.2%

Encara que a I'hora de concebre la mobilitat del conjunt de poblacié, sempre es tenen en
compte mesures i propostes que siguin adients per a tothom, independentment del génere i I'edat, el
present apartat vol incorporar algunes propostes concretes, en les que es representi la voluntat del
document de planificacié en tenir en compte a tots els col-lectius possibles:

El promotor installara il-luminaci6 més potent als itineraris de vianants i a les parades de
transport public per tal de reforcar la seguretat personal.

El promotor incorporara al projecte d'urbanitzacié grups de bancs cada 100 metres de distancia
en els itineraris per vianants, aquesta millora en la comoditat en els desplagaments esta orientada a
donar servei tant al barri com a dones embarassades o gent gran.

Cal esmentar que TMB té el 100% dels autobusos adaptats per persones amb mobilitat reduida.

Estudi de Mobilitat Generada del MPGM | PERI Santa Coloma Vella Il per I'ad id d'usos en

SECRETARIA

| Genersitat de Catakiya

| Departament de Palitioa Territorial
i Chres Pubtiques
Diveccit Censmld'Urbanlsme

Comissi6 d'Urbmnisme de Catalunya




15.- PROPOSTA DE FINANCAMENT

S'estableix segons I’Annex IV del Decret de Regulacié dels Estudis de Mobilitat Generada, fixat
per la Llei 9/2003 de Mobilitat la obligacié de les persones propietaries de participar en els costos
d'implantacié de I'increment de serveis de transport public mitjancant I'actualitzacié a 10 anys del déficit
d’explotacio del servei de transport public de superficie en proporci6 a l'increment del nombre de linies
o prolongacions de les existents.

La proposta consisteix en incrementar la freqiiéncia de les linies B14 i B19, en hora punta amb un
servei mes. No és necessari allargar el recorregit o proposar una nova parada, ja que les noves
activitats es troben a dintre de I'area de cobertura de la xarxa actual.

La longitud del recorregut de les linies es de:

B14->17.600 m
B19-> 30.002 m

En aquest cas, sera necessari assumir uns costos de financament del transport public.

El calcul del déficit d’explotacié del transport public de superficie es realitza d’acord amb la formula
descrita a I'’Annex 1V del decret de regulacié dels estudis de mobilitat generada, fixat per la Llei 9/2003
de Mobilitat.

Aquesta formula es descriu com:

D=365xrxpx0,7

D = déficit d’explotaci6 del transport public de superficie

r = increment dels km totals recorreguts diariament establint 6 circulacions minimes a cada parada.

p = preu unitari del Km de recorregut.

En el cas del municipi de Santa Coloma de Gramenet, s'estableix, que el preu unitari del km pertany a
un transport en ciutat gran, ja que forma part de la gran area metropolitana de Barcelona.

Suposant el preu unitari del Km recorregut per al cas dels transports urbans en ciutats grans (més de
500.000 habitants) es de 4,72€ (preu fixat per a 'Annex IV del Decret de regulacio dels estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada) i aplicant I'increment corresponent de I'lPC.

L’increment de quildmetres recorreguts és el segient:

B14+B19> 47,602 km
Increment IPC : 12,1 % (2004 a 2009)

Estudi de Mobilitat Generada del MPGM i PERI Santa Coloma Vella Il per I'adaptacié d'usos en soterrani
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Aplicat al preu unitari per kilometre recorregut ens surt un valor de 5,29 € per 47,602 km 5 e W
El resultat anual total seria: S
O, \'\"r, {
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D = 365 x 47,602 x 5,29 x 0,7
D = 64.339 €/any

El calcul del déficit total del transport ens déna la xifra de 64.339 € a I'any, per la qual cosa en 10
anys (2019), el cost associat pot arribar als 643.390 € constants a 2009
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ANNEX N2 1: PLANOLS
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