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ESTUDI D'AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

AREA RESIDENCIAL ESTRATEGICA “LA BASTIDA”
(SANTA COLOMA DE GRAMENET).

INDEX

I. MEMORIA

) T 1 o o 13 o o] [ SRR 3
2) SITUACIO ACTUAL. ... e e e e e e e e e s e e e e e e e e e e e e e e e aeaeeas 6
3) Objecte de I'Ordenacio detallada ...............ueeiiiiiiiiiiiiic e 7
4) Mobilitat generada i distribucid modal .............cccooeiii 8
5) La mobilitat amb vehiCle Privat. ...........cooeuuiiiiiiiie e 13
6) La mobilitat amb transport public. Ferrocarril, BUS ................uuvuvieiiiiimiiiieniiiiininnnn. 17
7) La mobilitat @ peu i €n DICICIETA. ......ccceeiiiieice e 20
8) Reserves d’aparcament fora de la via publica. .................euvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienn, 22
9) Incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacié ambiental....................cccevveennns 24
0) I gl [Tor=To (o] £ 3o [STNo =T 0 1= £ 28
11) Proposta de fINANCaMENL.............uiiiiii e e e e e e e e e e e e e eeeeene 29
[I. ANNEX I Linies de transport public i freqiiencies de pas

[1l. ANNEX I Reportatge fotografic

IV. PLANOLS



Enginyeria i Gestié
d'Infraestructures S.L.

. MEMORIA

neralitat de Catalunys

Depariament de Politica Territorial

i Obres Phbligues

Direccio General &’ Urbanisme 2

i
EE
Pk

Comissid d'Urbanisime de Catziunya




Enginyeria i Gestié
d'Infraestructures S.L.

1) Introduccio

1.1 Objecte

L’'objecte del present treball és la redaccié de I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada de l'area residencial estratégica “La Bastida” de Santa Coloma de
Gramenet, a la comarca del Barcelones, que s’ha d’incloure al Pla Director
Urbanistic de les arees residencials estrategiques de I'ambit de Barcelones.

El present estudi d'avaluacié de la mobilitat, es realitzara seguint les directrius del
decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacid dels estudis de la mobilitat
generada, en el seu article 2:

Avaluar lincrement potencial de desplacaments provocat per una nova
planificacid o una nova implantacié d'activitats i la capacitat d'absorcié dels
viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi els desplacaments a peu o en
bicicleta, en el sector de I'ambit de I'estudi.

Valorar la viabilitat de les mesures proposades en el propi estudi per gestionar
de manera sostenible la nova mobilitat i, especialment, les férmules de
participacio del promotor o promotora per col-laborar en la solucié dels
problemes derivats d’aquesta nova mobilitat generada.

Proposar mesures per tal que la nova mobilitat generada en I'ambit d'estudi
segueixi unes pautes caracteritzades per la preponderancia dels mitjans de
transport més sostenibles, i aixi complir amb el canvi de model de mobilitat
promogut per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

1.2 Context

L'estudi de la mobilitat a Catalunya en els darrers anys denota una forta
dependéncia del vehicle privat degut al model territorial de creixement urbanistic de
baixa densitat. Cada vegada es requereixen més desplacaments i amb major
recorregut, de forma que el vehicle privat és el que ofereix major velocitat i comoditat
a l'usuari, amb un cost practicament equivalent. No obstant, des de I’Administracio
publica s’'intenta revertir aquesta tendéncia incentivant el transport col-lectiu i aplicant
mesures per facilitar els desplacaments mitjancant modes no motoritzats. De fet, la
propia llei 9/2003 de mobilitat ja contempla com a objectius la prioritzaci6 del
transport public i no motoritzat incentivant-ne I'Gs i donant facilitats, la racionalitzacio
de I'Gs de I'automobil, la descongestié de les zones urbanes aplicant politiques de
dissuasio, l'exigencia en el compliment de les normatives sobre prevencio de
contaminacié acustica i atmosférica i, en definitiva, aconseguir relacionar la
planificacié de I'is del sol amb l'oferta de transport public i I'Gs eficient de recursos
energetics.

Per tal que aquests objectius es portin a terme, la llei defineix instruments de
planificacid6 de diferent ambit territoriat,--programa-les—inversions a realitzar |
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implementa instruments d’avaluacié i seguiment de les intervencions realitzades.
Entre els citats instruments, s’hi troben els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat
generada, que estimen l'increment potencial de desplagcaments provocats per una
nova planificacio o implantacié d’activitats i valora la capacitat d’absorcié de la
infraestructura viaria i els sistemes de transport existents. Alhora, valora la viabilitat
de les mesures proposades per gestionar de forma sostenible la nova mobilitat i
evitar conflictes amb la infraestructura actual.

La reforma del marc normatiu urbanistic estatal mitjancant la Llei del sol 8/2007
comporta I'establiment d’'un nou sistema de valoracio del sol i incorpora requeriments
d’'un desenvolupament urbanistic sostenible. Aquesta reforma ha comportat alhora la
modificacié de la Llei autonomica d’Urbanisme, per tal d’adaptar-se a les noves
exigencies, quedant recollides les citades modificacions en el Decret Llei 1/2007 de
mesures urgents en materia urbanistica.

D’altra banda, arran del Pacte nacional per a I'habitatge, s’estima una demanda no
satisfeta d’aproximadament 440.000 habitatges d’ajut public en un horitz6 de 10
anys. Aquest fet ha portat a la Generalitat a assumir part de la tasca de creacio de
sol residencial mitjancant les arees residencials estratégiques, incloses en un
instrument de planejament general supramunicipal com és el pla director urbanistic,
en aquest cas el Pla Director Urbanistic de les arees residencials estratégiques de
I'ambit de Ponent.

Les arees residencials estrategiques (ARE a partir d'ara) s6n aquelles actuacions
d’interés supramunicipal que reuneixen una serie de requisits i son impulsades per
'’Administraci6 de la Generalitat per tal de subvenir els déficits de sol d'Us
residencial.

Els requisits a complir es sintetitzen en tres punts:

— L’area residencial estrategica ha de constituir un sector de sol urbanitzable
delimitat o un sector de planejament derivat en sol urba no consolidat. La
transformacio urbanistica del mateix es realitzara amb I'aprovacié definitiva
del Pla director urbanistic.

— Han d’emplacar-se en municipis amb capacitat territorial per polaritzar el
creixement demografic, i situar-se en continuitat amb el teixit urba.

— El Pla Parcial ha de preveure una densitat minima de 50 hab./ha., la meitat
dels habitatges han de ser de proteccid publica, s’ha de contemplar una
dotacioé suficient per espais lliures, reserves per serveis i equipaments i, per
altim, es requereixen mesures per garantir la sostenibilitat del
desenvolupament urba.

En definitiva, s’esta donant facilitats a la creacié de grans operacions de promocio
d’habitatge en localitats amb potencial de creixement i de polaritzacio territorial.
Aquestes operacions comporten la generacié de gran quantitat de viatges que han
de ser absorbits per la infraestructura existent. Per a que aixo sigui possible convé
realitzar un estudi de la situacié actual i visualitzar com pot afectar la nova
implantacio, condicionant la connexié de la zona a la trama actual i incentivant els
modes de transport sostenibles per tal de revertir les tendéncies actuals i augmentar-
ne I'is. Es per aquest motiu que el seglent. estudi fara linventar. de la situacio
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actual, quantificara els viatges generats i proposara les mesures oportunes per tal
d’adequar la mobilitat del sector als parametres desitjats.

1.3 Legislacié

El present Estudi d’avaluacio de la mobilitat generada es regira per la normativa vigent
en materia d’'urbanisme, de mobilitat, de circulacié de vehicles, aixi com la normativa
referent a soroll i contaminacio6 en general.

Urbanisme

Decret legislatiu 1/2005, de 26 de juliol, pel qual s'aprova el Text refds de la Llei
d’'urbanisme (DOGC num. 4436, de 28.07.2005).

Decret 305/2006, de 18 de juliol, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei
d’urbanisme (DOGC num. 4682, de 24.07.2006).

Llei estatal del sol 8/2007, del 28 de maig de 2007.

Decret llei 1/2007 de mesures urgents en materia urbanistica.

Mobilitat

Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

Decret 466/2004, de 28 de desembre, relatiu a determinats instruments de
planificacié de la mobilitat i al consell de la mobilitat (DOGC nam. 4291,de
30/12/2004).

Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacié de la
mobilitat generada.

Circulaci6

Llei 19/2001, de 19 de desembre, de reforma del text articulat de la Llei sobre
transit, circulacio de vehicles de motor i seguretat viaria, aprovat per Reial decret
legislatiu 339/1990, de 2 de marg. (BOE num. 304, de 20-12-01).

Reial decret 1428/2003, de 21 de novembre, pel qual s'aprova el Reglament
general de circulacié. (BOE num. 306, de 23-12-03), i les seguients modificacions:
el Reial decret 965/2006, d'1 de setembre, pel qual es modifica el Reglament
general de circulacio.

Llei 7/1993, de 30 de setembre, de carreteres (DOGC num. 1807, 11/10/93).
Decret 293/2003, de 18 de novembre, pel qual s'aprova el Reglament general de
carreteres (DOGC num. 4027, de 10.12.03).

Contaminacié acustica

Llei 37/2003, de 17 de novembre, de soroll (BOE num. 276, 18.11.2003).
Llei 16/2002, de 28 de juny, de proteccio contra la contaminacié acustica (DOGC
nam. 3675, 11.07.2002).

Per altra banda, les normatives urbanistiques de Santa Coloma de Gramenet es troben
incloses dins el Pla General Metropolita de I'any 1976.
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2) Situacio Actual

El present estudi d’avaluacié de la mobilitat generada correspon al sector de 24.000
m? delimitat per 'ARE de “La Bastida” de Santa Coloma de Gramenet. Situat al nord-
est del nucli urba. L’ambit d’estudi es troba actualment dins un sector classificat com
a sol urbanitzable no programat i qualificat com a parc urba de nova creacié de
caracter metropolita. Actualment I'is predominant és el de zona boscosa de
matollars, prats i herbassars, sense cap mena d’aprofitament urba. El sector es troba
al marge dret de la carretera B-20 sortint de Barcelona, just abans d’entrar al tanel
en direccio Montigala. Per tant, ja s’intueix la complexitat de la topografia de la zona.

La connexio actual amb el teixit urba de la ciutat es realitza mitjancant els carrers
Prat de la Riba, Washington i Santa Eulalia. Els barris veins son Riera Alta, el barri
Llati i el poligon comercial badaloni de Montigala, tot i que no existeix connexio viaria
directa amb aquest darrer.

Comissid ¢




|

\ F ﬁ—

r

Enginyeria i Gestié
d'Infraestructures S.L.

W

|

.
A Y

i

3) Objecte de I'Ordenacio detallada

El Pla Director Urbanistic de les Arees Residencials Estratégiques de I'ambit del
Barcelonés, preveu un ARE amb usos residencials, terciaris, equipaments i espais
verds.

Amb I'execucié de I'Ordenacié Detallada al sector de ‘La Bastida’ es pretén crear
habitatges, el 80% dels quals seran protegits (de diversa tipologia), crear activitat
economica amb activitats terciaries i, a més a més, dotar al barri d’'una zona d’espais
lliures i equipaments.

La proposta d’ordenaci6 detallada (veure planol d’ordenaci6), desenvolupa el sector,
definint la zonificacio i els usos a implantar, buscant un equilibri entre la zona
residencial, la comercial, centrada a I'ambit i localitzada en locals en PB, els
equipaments i les zones verdes. També es planteja una reparcel-lacié i ordenaci6 de
I'edificacio per encabir les vivendes (tant en regim lliure com en regim HPO) que es
pretenen construir. Concretament, les activitats a desenvolupar a I'ambit d’estudi es
sintetitzen en 11.840,2 m? de sostre residencial, 573,2 m? de sostre comercial, 4.134
m? de sol d'equipaments i 6.733,5 m? de sol d’espai verd. El que déna una
edificabilitat bruta de 0.52 i un total de 120 habitatges.
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4) Mobilitat generada i distribucié modal

Aquest estudi d’avaluacié de la mobilitat generada efectua una estimacio dels
viatges sorgits a partir del desenvolupament del sector i valora I'impacte a les xarxes
de mobilitat existents segons les exigencies del decret de regulacié d’estudis de la
mobilitat generada, anteriorment esmentat.

La valoracié quantitativa de les carregues a les xarxes basiques es fa seguint les
dades de mobilitat analitzades i els indicadors de generacio de viatges proposats per
la Generalitat. Alhora, es consideren les dades de 'Enquesta de Mobilitat Quotidiana
de 2006 referent a la Regié Metropolitana de Barcelona.

4.1 Mobilitat generada segons usos

Actualment, el sector d’estudi es troba en una zona urbanitzable no programada amb
qualificacio per a futur parc metropolita, per aquest motiu, podem considerar zero els
viatges generats actualment a I'ambit estudiat, ja que no s’hi realitza cap activitat.
Per tant, és un ambit que passa de zero viatges als generats per la nova planificacio.
4.2 Mobilitat generada segons usos proposats

Els viatges totals generats amb els usos proposats a la transformacio es calculen a

partir del calcul de l'edificabilitat atorgada a cada parcel-la segons usos i metres
quadrats de sostre. Els resultats es mostren a les taules seguents:

Taula 1. Edificabilitat proposada

, Superficie

Us (m2)
Residencial 11.840,2
Terciari 573,2
TOTAL SOSTRE 12.413,4
Equipaments 4134
Zones Verdes 6.733,5
TOTAL SOL 10.867,5
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A continuacié s’estima el nombre de desplacaments que generen els diferents usos
aplicant els ratis minims proposats pel decret 344/2006:

Taula 2. Viatgers generats dia

Us m2 Sostre index Unitat Viatges/dia
Residencial 11840 10 viatges/100 m2 sostre 1184
Comercial 573 50 viatges/100 m2 sostre 287
Industrial 0 5 viatges/100 m2 sostre 0
Equipaments 4134 20 viatges/100 m2 sostre 827
Zones Verdes 6734 5 viatges/100 m2 sol 337
TOTAL 2634

El total de viatgers generats és de 2.634 viatges/dia. Els quals, es distribuiran
segons diferents modes de transport en funciéo de la disponibilitat i del tipus de
demanda.

4.3 Increment de mobilitat generada

L’augment de la mobilitat generada és igualment de 2.634 viatges/dia, perque com
ja s’ha especificat, el sector parteix d’una mobilitat generada inicial nula degut a la
manca d’activitat que s’hi desenvolupa a l'actualitat.

D’aquests viatges generats, no obstant, és interessant veure’n la classificacio
d’aquests segons motiu, és a dir, si té finalitat ocupacional o estudiantil, o per contra
es deuen a motius personals. D’aquesta forma, s’observa un increment de la
mobilitat obligada de 1.185 viatges diaris i de no obligada de 1.449 viatges. Per
calcular els motius de la mobilitat, el present estudi parteix de les dades indicades a
'Enquesta de Mobilitat Quotidiana de 2006 de la Regidé Metropolitana de Barcelona.
Logicament, els calculs realitzats parteixen del suposit que el desenvolupament del
sector és complert i es realitzen efectivament el nombre de viatges considerats al
decret.

Aquesta classificacio és d’especial interes a I'hora de veure I'afectacio sobre la xarxa
viaria dels vehicles emprats per aquesta mobilitat. Unicament la mobilitat obligada té
una incidencia significativa sobre la xarxa a I'hora punta, doncs la distribucioé horaria
dels seus desplacaments es concentra en franges puntuals concretes, cosa que no
succeeix amb la mobilitat no obligada o personal, que distribueix els viatges de
forma desigual durant tot el dia.

4.4 Distribucié modal dels desplacaments
La distribucié modal dels desplacaments ve determinada per tres factors:
- A partir de les caracteristiques urbanes de Santa Coloma de Gramenet,
de la seva xarxa viaria, el transport public i les connexions per als

vianants i ciclistes, es fa més factible desplagar-se en un mode o en un
altre.
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- La tipologia de demanda es caracteritza segons els usos proposats al
sector, per una banda els usos terciaris i els equipaments, tipificats
com d’atraccio de viatgers i els residencials de generaci6 de transit.

- El tipus de desplacaments que es produeixen en relacio al sector,
segons si son intermunicipals o intramunicipals. Els desplacaments que
tenen origen o destinacio a I'exterior del municipi sbn més propensos a
I'ds del vehicle privat per la manca d’oferta de transport public adequat.

Si s’estudia detingudament el repartiment modal de la mobilitat de la Regio
Metropolitana s’obtenen els seglients resultats:

— L’eleccié modal per motiu ocupacional en dia feiner, segons les dades de la

EMQ, és la segient:

Repartiment modal de la mobilitat
obligada

‘ @ Vehicle privat B Transport public O Peu - Bicicleta ‘

31%

50%

19%

Figura 3. Repartiment modal de la mobilitat ocupacional
Font: Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2006.

- Pel que fa a la mobilitat personal, es la segient:

Repartiment modal de la mobilitat
personal

‘ @ Vehicle privat B Transport public O Peu - Bicicleta ‘

11%

57%

32%

Figura 4. Repartiment modal de la mobilitat personal
Font: Enqueste da Mnhilitat Onintidiana 200A

10
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Si és té en compte que la mobilitat obligada representa un percentatge inferior al
50% és convenient fixar-se en la distribucid6 modal per a tots els desplacaments en
dia feiner del municipi per tal de poder entendre el funcionament real de la mobilitat.
D’aquesta forma s’observa un increment dels desplacaments en modes no
motoritzats de la mobilitat personal, provocats en gran mesura per viatges deguts a
compres, passeigs 0 acompanyament de persones.

Aplicant aquesta distribucio sobre els viatges totals generats per la nova implantacié
d’'usos del sector estudiat, es pot obtenir el nombre de viatges que es realitzaran en
cada tipus de transport de forma aproximada, i que ens permetra veure com es
carreguen les diferents xarxes:

Taula 3. Distribucié modal dels viatges generats

Obligada No obligada Total
Viatges per mode % Viatges/dia % Viatges/dia %
Vehicle privat 51 601 32 468 41
Transport public 19 221 11 156 14
Peu - Bicicleta 31 364 57 824 45
TOTAL 1185 1449

A partir dels desplagcaments estimats que es realitzaran en cada mode, i segons la
corba de distribucié horaria dels desplacaments segons tipus de mobilitat, es pot
veure com afectaria la nova demanda de desplagcaments sobre la xarxa. No obstant,
aguesta afectacido es materialitzaria Unicament en el cas que no es proposes cap
intervencié sobre la xarxa, doncs si es segueixen les pautes marcades per les
directrius nacionals de mobilitat es pretén incrementar la quota d'utilitzacio del
transport public de passatgers i dels desplagcaments no motoritzats (a peu o en
bicicleta). S’aposta d’aquesta manera per una modificacio de la oferta de transport
en busca d’una mobilitat més sostenible.

4.5 La mobilitat a Santa Coloma de Gramanet

Santa Coloma de Gramenet disposa d’'un Pla de Mobilitat Urbana, des de maig de
2006, que inclou un conjunt de propostes estratégiques a aplicar entre 2007 i 2010.
De la diagnosi del Pla se n'obté que el 79% de la mobilitat interna es realitza a peu,
un 10% en transport pablic i tnicament un 11% es realitza en vehicle privat. Aquest
fet ha portat a I'Ajuntament a seguir un model d’'urbanitzaci6 que prioritza els
desplacaments a peu a partir de la semipeatonalitzacié dels carrers, amb cal¢cada i
vorera a nivell.

L’objectiu del citat Pla és dur la ciutat cap a un model més sostenible i per tant es
desenvolupen una série de programes d’actuacio:

— Programa de millora de I'espai urba per als desplacaments a peu, donant
prioritat a actuacions per millorar I'accessibilitat als espais publics.

11
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Programa de millora de l'espai urba per als desplacaments en bicicleta,
ampliant la xarxa, adaptant el seu Us a la normativa i promovent I'is de la
bicicleta.

Programa d’adequacié del vehicle privat a I'espai urba, amb la implementacio
de zones 30 i augmentant les places d’aparcament.

Proposta de desenvolupament de la xarxa de transport public i d’adequacio
de la xarxa de transport public a la nova linia 9 del metro.

12
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5) La mobilitat amb vehicle privat.

5.1 Xarxa viaria, carrega actual i oferta d’aparcament

La mobilitat principal en vehicle privat a Santa Coloma de Gramanet S’articula
basicament sobre les vies rapides Ronda Litoral i B-20 i en menor mesura sobre els
carrers Mossén Camilo Rossell, Avinguda Pallaresa, Avinguda Francesc Macia, el
Cami del Fondo i el Passeig de Lloreng Serra. Aquests carrers, a part de concentrar
la majoria de desplacaments urbans, concentren també una part important de
viatges intermunicipals entre els municipis veins de Badalona i Barcelona, convertint-
se aixi en eixos de connexio territorials.

Els esmentats viaris urbans recullen els principals viatges seguint principalment dues
direccions preferents i ortogonals, marcades per la disposicid de les vies rapides
esmentades. D’aquesta forma, s’articula una malla reticular relativament ordenada
en planta, pero amb importants inclinacions de rasant degudes a la complicada
topografia. Els viaris citats s'utilitzen com a vies col-lectores recollint un gruix
important del transit i deixant la circulacio per la resta de vials per a penetracio als
barris i habitatges, aquesta forma s’aconsegueix una pacificacié de gran part de la
ciutat, reduint les emissions de gasos i la contaminacio acustica.

Les vies que es poden veure més afectades per la implantacié d’aquesta ARE son el
carrer Prat de la Riba, el carrer Nord, el carrer Washington i el carrer Santa Eulalia,
aixi com les vies col-lectores: Avinguda Pallaresa i carrer Mossén Camilo Rossell. De
la mateixa forma, es preveu un increment del transit de la via rapida B-20, doncs
aglutinara la majoria de desplacaments dels nous residents amb destinacio fora del
municipi. Actualment, els carrers Prat de la Riba, Nord, Washington i Santa Eulalia,
es troben dissenyats Unicament per al transit d’accés dels veins, de forma que un
increment potencial de transit requeriria un nou tractament dels mateixos. Els barris
afectats, Riera Alta i Llati, es troben ubicats en una zona complicada
topograficament, amb carrers amb fortes pendents i edificacions de baixa densitat
disposades de forma desordenada sobre el terreny, de forma que constitueixen una
trama urbana desordenada, amb carrers d’'accés estrets. Aquest problema es veu
magnificat si es té en compte que s’hi permet I'aparcament per als veins i alhora el
doble sentit de circulacio. Per altra banda és interessant valorar I'existencia dels
carrers Santa Eulalia i Prat de la Riba que tanquen una ronda al voltant de 'ARE
estudiada. Aquests vials, amples i amb un tracat generds, permetran un accés molt
més senzill al nou sector, sobretot facilitant-ne la sortida.

En resum, la xarxa viaria es troba jerarquitzada en dos grups clarament diferenciats,
amb la caracteristica comuna que aquests estan preparats per suportar el seus
respectius volums de transit sense dificultat. L'Unic punt que podria ser susceptible
de conflicte per congestio serien els carrers Washington i Nord, a I'haver de rebre
tota la mobilitat viaria del nou sector, d’aquesta forma caldra estudiar en detall la
supressio de I'aparcament als citats carrers per tal de permetre una circulacié més
fluida.

13



Enginyeria i Gestié
d'Infraestructures S.L.

Al planol nim. 3 es mostra la intensitat d’utilitzacié dels principals carrers en hora
punta (IHP) del sector obtingudes a partir de comptatge en diferents dies feiners. A
posteriori, es compara la intensitat en hora punta amb la capacitat dels mateixos per
tal de veure el nivell de servei ofert als usuaris:

Taula 4. Carrega actual de vehicles (IHP)

Transit (veh/hora) | Secci6 carrer| Capacitat

Carrer Prat de la Riba 524 1+1 2.290
Carrer dels Alps 77 1+1] 920
Carrer del Nord 42 1+1 1.800
Carrer Washington 65 1 620
Carrer Lincoln 35 1+1 610
Carrer de Santa Eulalia 280 1+1 2.560
0 0 0

B-20 9872 3+3 9.780

Tal i com es pot observar, la situacio actual de transit és acceptable, doncs la xarxa
viaria recull anicament transit intern i les intensitats de pas dels carrers son inferiors
a la capacitat dels mateixos amb folganca. L'Unic punt complicat és la via B-20, que
es troba per sobre de la seva capacitat i concentra retencions en determinades
hores del dia degut al transit metropolita.

En quan a l'estacionament actual del sector, al tractar-se d'una zona de nova
urbanitzacid, no s’hi localitzen llocs d’estacionament en superficie. D’altra banda, la
gran majoria de la superficie del sector sera modificada amb la nova urbanitzacio
proposada i per tant, tampoc es conservarien els estacionaments actuals. Aquest fet,
pot afectar als actuals veins de Riera Alta, que disposen d'un solar per a
I'estacionament al finalitzar el carrer Washington. Segons les previsions de I'ARE,
aguest solar s’eliminara amb la prolongacio del carrer Washington, de forma que s’hi
eliminara l'estacionament. En tot cas, la urbanitzaci6 de I'ARE contempla la
realitzaci6 d’estacionament a la via publica. Degut a que el decret de mobilitat
generada 344/2006 ja contempla la creacié de parquings per als habitatges dins
I'edificacio, aquests estacionament els superficie podran absorbir les places actuals
suprimides per la nova ordenacio.

5.2 Carrega futura a la xarxa viaria proposada

Per a determinar la carrega futura de la xarxa basica de vehicles privat i verificar el
nivell del servei dels carrers es projecta a I'horitz6 d’estudi (any 2018) el transit
actual amb una taxa del 2% anual, a més s’afegeix la carrega punta (veh/hora) del
sector. La qual es determina com a percentatge (12%) dels viatges generats cada
dia amb vehicle privat per mobilitat obligada. Es té també en compte I'obertura del
nou viari previst i les connexions del sector amb la resta del municipi. Aquestes es
realitzen principalment pels carrer de circumval-lacié del nou sector, que permeten
I'enllag amb el municipi i amb la B-20 per als desplagaments intermunicipals. En
qguan als desplacaments interns no s’observa cap complicacid, simplement caldra
estudiar en detall com es distribueix finalment la mobilitat per el viari en funcié de les
relacions ocupacionals dels nous habitanis.-i-imposar-lesmesures correctores
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oportunes per tal d'evitar la generacié de conflictes circulatoris. En tot cas, els
desplacaments que si tindran complicacions son aquells que requereixin de I'Gs de la
B-20. La pota nord de la Ronda de Dalt funciona per sobre de la seva capacitat,
produint importants congestions circulatories en hora punta. La carrega del sector no
és significativa en funcio del transit total que hi circula, pero cal tenir en compte el
nivell de servei deficient de la via rapida, sobretot en sentit Barcelona a primera hora
del mati, i en sentit Alella a la tarda. D’altra banda, és important tenir en compte les
continues cues creades diariament al ramal de sortida que dona acceés al poligon de
Montigala i que col-lapsa un carril de la B-20.

A la taula segient s’expressen les dades de sol-licitacié de transit futur, en I'horitz
de I'any 2018, que estableix el llindar maxim d’estudi més les carreges del sector.

Taula 5. Carrega futura als carrers (IHP)

Carrer Prat de la Riba 639 160 799 1+1 2.290
Carrer dels Alps 94 25 119 1+1 920
Carrer del Nord 51 160 211 1+1 1.800
Carrer Washington 79 25 104 1 620
Carrer Lincoln 43 10 53 1+1 610
Carrer de Santa Eulalia 341 120 461 1+1 2.560
B-20 11.123 88 11.211 3+3 9.780
Avingua Pallaresa - 180 1.980 1+1 3.000
Carrer C - 130 130 1+1 2.500

El calcul de la capacitat dels carrers s’ha fet a partir de tenir en compte diferents
variables com sén: nombre i amplada dels carrils, possibilitat d’estacionament,
circulaciéo d’autobusos, interseccions, semafors, circulaci6 de vehicles pesats i
nombre de vianants; tal i com s’indica al llibre “Elementos de ingenieria de trafico™

R capacidad real del acceso {(vehiculos/hora)

Cy capacidad por hora de luz verde (vehiculos/hora)

f, fase verde [sequndos)
C ciclo (segundos)
on,
C. =18 . i
v 00 N fa np f1 fEst fbus fgd fgi { vehiculos/

hora luz verde)
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El sector de 'ARE de La Bastida adapta la seva estructura viaria a la trama existent i
a la topografia, salvant els desnivells amb I'edificacié i minimitzant els pendents dels
carrers. D’aquesta forma, es planeja el vial A, com a continuacié del carrer
Washington, el vial B, com a continuacio del carrer Nord i, per ultim, el vial C, com a
unié entre els dos vials esmentats i el carrer Prat de la Riba a l'alcada de la
interseccio amb la rotonda superior a la B-20, davant de I'entrada de I'actual complex
Torribera. Si s’analitzen els vials proposats des d'un punt de vista topografic,
s'observa que el vial B transcorre practicament pla, concentrat totes les relacions
personals de I'ambit. Per contra, el vial A actua com a via park, rebaixant la seva
cota de rasant progressivament fins entroncar amb el vial B, per donar lloc al vial C.
La unié transversal entre els vials A i B, és practicament impossible degut a la
diferencia de cota, no obstant, es plantegen dos itineraris peatonals amb escales
normals i mecaniques per connectar els equipaments. La connexio del vial C amb
els vials perimetrals a l'ambit, és determinant per tal d'articular les relacions
intramunicipals dels residents, aixi com dels residents en barris adjacents que
obtindran una millora considerable de connectivitat al obrir-se els vials d’aquest
ambit. Els vials B i C, per tant, es converteixen en els veritables vials articuladors de
la zona, doncs permeten un accés més directe del que es dona actualment.

En quan a I'afectacio de 'ARE sobre els viaris existents, convé tenir present I'estat
actual dels mateixos. Tal i com es pot observar per les baixes intensitats dels
carrers, avui en dia només serveixen d'accés per a veins, doncs la finalitzacié dels
mateixos al arribar al sector els converteix en autentics culs de sac. Amb la seva
obertura es produira un increment de transit considerable, perdo degut a les seves
caracteristiques de tracat no podran convertir-se en viaris de gran capacitat i per
tant, convé servir al nou sector des dels viaris perimetrals de Santa Eulalia i Prat de
la Riba. Es per aquest motiu que es planteja el perllongament de I'Avinguda
Pallaresa com a lateral superior de la Pota Nord, fins al seu encreuament amb el
carrer Prat de la Riba a l'alcada del complex clinic Torribera. Alhora, i per tal de
donar coherencia al citat perllongament, es proposa la realitzaci6 d'una gran
rotonda per sobre de la B-20, de forma que I'Avinguda Pallaresa pugui treballar de
forma desdoblada als dos laterals.

Analitzant els resultats obtinguts, s’observa que la capacitat del viari existent és
suficient per absorbir els desplacament generats en hora punta, i per tant al llarg de
tot el dia. El nivell de servei és bo fins I'horitzé d’estudi, el 2018, tenint en compte
que el transit punta de les vies principals al sector es troba per sota de les capacitat
teorica de les vies. (Veure planol nam. 3).

L’obertura de nous vials comporta la creacié d’estacionaments en superficie. No
obstant, degut a la compacitat prevista al sector i a les caracteristiques dels vials,
Gnicament es creen en via publica 29 places d’estacionament de 2x5 metres (veure
planol nim. 6). D’aquestes dues s’han de destinar a carrega i descarrega (per
constituir-ne una de 10 metres), dues per a persones de mobilitat reduida, un minim
de 3 places per a estacionament de rotacié entorn la zona comercial, i dues per a
motos (d’'on en sortiran 8 de 1,2x2 metres). En tot cas, les 20 places restants es
consideren suficients per donar servei a l'ambit, donat que les necessitats
d’estacionament dels habitatges ja quedaran cobertes mitjancant les reserves en
edificacio.
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6) La mobilitat amb transport public. Ferrocarril, Bus

6.1 Xarxa de transport public. Oferta actual i nivell de servei

Santa Coloma de Gramenet té una oferta de transport public urba amb bona
cobertura, i suficient accessibilitat com per cobrir els desplacaments quotidians que
es puguin generar dins el municipi. La falta d’estacionament en superficie i la
complicada orografia, impedeixen un Us habitual de l'automobil per als
desplagaments municipals. D’aquesta forma, la mobilitat a peu (79%) i en transport
public (10%) guanyen protagonisme en comparacio amb d’altres localitats.

Metro

La linea de metro que arriba al municipi és la L1, amb estacions a Santa Coloma i
Fondo. Aquesta linia, creua longitudinalment I'area metropolitana de Barcelona, des
de Bellvitge a I'Hospitalet de Llobregat fins a Fondo a Santa Coloma. La frequencia
de pas del sector es situa sobre els 2-3 minuts en hora punta, de forma que el pas
de combois és practicament constant, des de les 6:00 fins a les 24:00 en dia feiner.
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Figura 5. Estacions i transbordaments possibles de la linea 1 de metro.
Autobus

A Santa Coloma, la sinuositat dels vials impedeix, en molts casos, I'is d’autobusos
convencionals, havent d’optar per microbusos de barri amb menor capacitat. No
obstant, les caracteristiques edificatories de la zona, amb zones residencials de
baixa densitat, ja es troben suficientment servides amb els microbusos.

Tal i com es pot observar al planol nam. 4, el sector disposa a menys de 400 metres
de 6 linies d’autobus convencional i dues de nit bus, amb I'estaci6 més proxima
ubicada a Avinguda Pallaresa amb carrer Balears. En tot cas, dues d’aquestes tres
d’aquestes sis linies (B21, B30 i 801), disposen d’'una estacié a 50 metres de la zona
estudiada.

Les frequencies de pas de les citades linies es situen entre els 15 i els 20 minuts, de

forma que es realitzen més de 30 circulacions diaries i per tant es pot considerar que
el sector disposa de bona cobertura (veure annex 2).
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6.2 Propostes sobre la xarxa de transport public.
Metro
A nivell ferroviari s’esta executant la futura linea 9 de metro, amb un recorregut 46,6

km. que unira Santa Coloma, Badalona, Barcelona, I'Hospitalet de Llobregat i El Prat
amb 51 estacions, 15 de les quals amb intercanviadors amb altres linies 0 modes.
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Figura 6: Detall de la implantaci6 de la futura L9 a Santa Coloma de Gramenet

La linea 9 disposara de 6 estacions a Santa Coloma: Can Zam, Singuerlin, Església
Major, Fondo, Santa Rosa i Can Peixauet. D’aquestes, la més propera al sector
d’estudi és la d’Església Major, situada a escassos 400 metres, tot i que lI'accés a les
parades de Singuerlin i Fondo és especialment rapid amb I'ds dels autobusos
anteriorment esmentats.

18




Enginyeria i Gestié
d'Infraestructures S.L.

—

Figura 7: Detall de la ubicacio de la futura parada Església Major.
Autobus

A nivell d’autobusos urbans, la gesti6 de la companyia TUSGAL ja s’encarrega
d’anar adequant petits trams de recorregut en aquelles zones on la demana aixi ho
requereix. D’aquesta forma, les linies van sofrint petites modificacions de forma
constant.

S’ha calculat els viatgers que captara el transport public de la poblacié del nou sector
d’urbanitzacio, seguint les determinacions del Decret 344/2006 i la distribucié modal
actual dels viatges generats, i és de 221 viatgers /dia de obligada i 156 viatgers/dia
de no obligada.

El volum de viatges generats pel sector es poden absorbir per I'oferta existent de
transport public en les hores de maxima carrega, tot i que convindria adequar les
linies més proximes. En principi, el present estudi estima convenient la realitzacio
d’'una parada de les linies B21, B30 i 801 al carrer Prat de la Riba abans de creuar la
B-20, per tal de poder-hi accedir des de les escales mecaniques que baixen des dels
equipaments. Per ultim, s’estima convenient el perllongament d’una linia de transport
public nocturn, la N8 fins a I'estacié proposada a Prat de la Riba, per tal de cobrir
aquells desplagaments d’oci nocturns i no servits per altres modes.
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7) La mobilitat a peu i en bicicleta.

La mobilitat a peu a la poblaci6 de Santa Coloma de Gramenet representa
aproximadament el 80% de la mobilitat interna del municipi, pero Unicament el 8% de
la externa. En les parts més antigues del la ciutat s’estan fent grans esforcos per
afavorir i potenciar el mode a peu entre la poblacio aplicant diferents actuacions:

— Creaci6 d’'una xarxa de carrers d’Us prioritari per a vianants

— Creaci6 de camins escolars

— Millora de I'accessibilitat als barris amb orografia accidentada

— Millora de l'accessibilitat als espais publics.

Pel que fa als sectors de més nou creixement, s’estan dotant d’amples zones per a
vianants creant grans eixos peatonals i afavorint la instal-lacié d’escales mecaniques
per tal de facilitar I'accés a les zones més desafavorides. Alhora, es rehabiliten els
carrers centrics, implantant mesures de semipeatonalitzacio i creant vials de prioritat
invertida i es suprimeixen barreres arquitectoniques i urbanistiques, racionalitzant
I'is del mobiliari urba per tal de garantir 'accessibilitat a I'espai public a tothom.

L‘ambit on s’insereix 'ARE de La Bastida, presenta una xarxa peatonal adequada,
amb amples voreres i espaioses zones verdes per tot I'ambit. Pel que fa a
I'ordenacié proposada, presenta internament una bona estructura amb continuitat de
les voreres en sentit longitudinal i escales mecaniques en el transversal per tal de
salvar les fortes pendents. Per tant, es considera que el sector dona total preferencia
als vianants i I'espai per al seu desplacament és folgat. (Veure planol 8)

Pel que fa la connectivitat del sector amb la resta de la ciutat, la connexi6 més
assequible és pel carrer Prat de la Riba doncs és el que realitza un salt de cotes
menys pronunciat. Alhora, el carrer Santa Eulalia també permet la connexid, pero en
aguest cas presenta complicacions per les caracteristiques orografiques del terreny
del barri de Riera Alta. A més a més, la nova obertura de I'Avinguda Pallaresa, aixi
com la nova rotonda sobre la B-20, permetran millores significatives de connectivitat.

La proposta d’ordenacio del projecte basic de 'ARE contempla la realitzacié de dos
escales mecanigues transversals, per unir l'estacio6 de bus, amb els edificis
residencials i amb els equipaments.

Pel que fa a la xarxa de bicicletes, la ciutat de Santa Coloma disposa d’'una xarxa
ciclable formada per dos carrils bici:

— El carril bici comarcal a Santa Coloma que discorre pel parc Fluvial del Besos,
donant connexié amb Sant Adria.

— El carril que parteix de Can Zam i va fins a l'inici del Parc de Serra de Marina
passant per 'avinguda Pallaresa, i els carrers Gaspar i Prat de la Riba.

El segon dels carrils esmentats arriba fins al final del carrer Prat de la Riba i per tant
dona connexi6 directa a ’ARE amb la resta de la xarxa municipal actual.
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La xarxa futura prevista incorpora a I'actual els segients recorreguts:

— L’eix format pel carrers Sant Carles, Dr. Pagés, Puigcastellar, Singuerlin i
Ameérica.

— Parc Fluvial.

— Quatre eixos transversals: eix del Carrer Verdaguer, eix Passeig Lloreng
Serra, rambla de Sant Sebastia i rambla del Fondo, eix Avinguda Pallaresa i
eix Can Zam, Victor Hugo, Pallaresa, Gaspar.

Amb l'implantacio dels carrils previstos, es pretén comencar a tancar una malla que
permeti la realitzacié de la major part dels viatges en bicicleta emprant carrils
exclusius, minimitzant d’aquesta forma la perillositat dels desplagaments i afavorint
I'ds d’aquest mode.

Dintre 'ARE no es contempla la realitzacié de carrils bici exclusius, doncs la previsio
de transit estima intensitats d’Us inferiors als 3.000 vehicles diaris, de forma que es
pot plantejar la implantacié de zona 30 al vial B, i per tant la coexistencia. El vial A,
no requerira de mesures de pacificaci6é, doncs ja es planteja com a via park, de
forma que el vehicle privat no tindra preferéncia respecte els altres modes.
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8) Reserves d’aparcament fora de la via publica.

Segons el decret de regulacié dels estudis de mobilitat generada, es requereix
Gnicament places d’aparcament fora de la via publica en aquelles zones de caire
residencial o proximes a estacions de ferrocarrii o autobus interurba, doncs
considera que per la resta d'usos convé donar prioritat a les politiques de transport
col-lectiu i per tant no facilitar I'accés en vehicle privat. Per tant, a I'ambit d’estudi
sera necessari considerar places d’aparcament dins I'edificacio.

Taula 6. Nombre de places d’aparcament privat per a turismes

Places d'aparcament per a turismes
Usos ne Rati n° places aparcament
m2 sostre 11840,2 1 pl/100 m2 sostre 118
Habitatges 120 1 pl/habitatge 120
120

El nombre de places minimes per a turismes és de 120, amb una superficie minima
de 4,75 x 2,2 m.

Si es calculen les places per a motocicleta requerides pel decret, convé aplicar un
rati de 1 placa cada 200 m? de sostre, amb unes dimensions minimes de 2,2 x 1
metre:

Taula 7. Superficie per a places d’aparcament privat per a motos

Places d'aparcament per a motocicletes
Usos ne Rati n° places aparcament
m2 sostre 11840,2|1 pl/200 m2 sostre 59
N° habitatges 120{ 0,5 pl/habitatge 60
60

El nombre de places per a motos al espai privat €s de 60 places.
D’altra banda, el que també requereix el decret son estacionaments per a bicicletes
tal de potenciar-ne I's. Per a determinar el nombre de places d’aparcament per a
bicicletes es fa amb els ratis que es mostren en la taula seguent:

Taula 8.Nombre de places d’aparcament privat per a bicicletes

Places d'aparcament per a bicicletes

USsoS habitatges Rati NUm. places bici
Habitatge 120 2 pl/habitatge 240
USOS m2 sol/sostre Rati NUm. places bici
Comercial 573 1 pl/100 m2 sostre 6
Equipaments 4134 5 pl/100 m2 sostre 41
Zones verdes 6734 1 pl/200 m2 sol 67

354

Per tant s’hauran d’habilitar 354 places per a bicicleta fora de la via publica. Es
raonable pensar que les places en usos-residencials.poden.ser.incloses en la seva
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totalitat (2 places x habitatge) en els propis habitatges, trasters o parquings dels
edificis d’habitatges.

D’altra banda, cal tenir en compte que els calculs anteriors s’han realitzat suposat un
desenvolupament complert del potencial de planejament. En cas que no fos aixi es
podria revisar a la baixa el nombre de places totals requerides.
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9) Incidencia de la mobilitat sobre la contaminacio
ambiental

La mobilitat afecta fonamentalment a dos parametres ambientals: la contaminacio
atmosferica i la acustica.

La contaminacio atmosferica (per motius de fonts mobils com el vehicle privat o el
transport puablic) depén fonamentalment de la intensitat de transit, la velocitat de
circulacio, les condicions topografiques o les caracteristiques del vehicle entre
d’altres. Per les caracteristiques topografiques de I'ambit, amb terrenys situats a la
part alta de la ciutat, a més d’'una ordenacié urbanistica, amb carrers sinuosos i amb
poca circulacié de transit, la contaminacido atmosférica no resulta especialment
problematica en relacio a la resta de la ciutat, Logicament, si €s preocupant les
emissions emeses des de la B-20, amb una intensitat de transit molt elevada.

La valoracio de la contaminacié acustica, a diferencia de la atmosferica, es genera i
dissipa localment, per tant la seva valoracio permetra incidir en mesures correctores
que s’adoptin a I'ambit:

Segons la Direccié General de Qualitat Ambiental els mapes de capacitat acustica
estableixen la zonificacié acustica del territori i els valors limit d’immissié d'acord
amb les zones de sensibilitat acustica. Aquestes zones poden incorporar els valors
limit dels usos del sol d’acord amb la taula seguent:

Taula 9. Zones de sensibilitat acUstica

Zones de sensibilitat aclstica i usos del sol Valors limit d'immissio en dB(A)

Lagn-21m |Leetn-23m |Ln@3n-7n)

ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA ALTA (A)
(A1) Espais d'interés natural i altres = - -

(A2) Predomini del sol d'Us sanitari, docent i cultural 55 55 45
(A3) Habitatges situats al medi rural 57 57 47
(A4) Predomini del sol d'tis residencial 60 60 50
ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA MODERADA (B)

(B1) Coexisténcia de sal d'us residencial amb activitats ifo

infraestructures de transport existents 65 65 55
(B2) Predomini del sél d'us tercian diferent a (C1) 65 65 55
ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA BAIXA (C)

(C1) Usos recreatius i d’espectacles 68 68 58
(C2) Predomini de sol d'us industnal 70 70 60

(C3) Arees del territori afectades per sistemes generals
d'infraestructures de transport o altres equipaments publics

“Lg Lei L, = indexs dimmissié de soroll en els periodes de dia, vespre i nit, respectivament.

* En els usos de sol (A2), (A4), (B2), (C1)i (C2), el valor limit dimmissié s’incrementa en 5 dB(A)
per a les zones urbanitzades existents.

El sector de 'ARE, esta dins de la zona B1, per tant el limit seria de 65 dB.
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Per tal d'estimar I'augment de soroll per el desenvolupament del sector de La
Bastida s’ha dut a terme una analisis d’avaluacio del soroll generat en els vials,
tractant-los com a fonts sonores lineals. Per aconseguir-ho s’han usat dos model de
prediccid. El primer per a transit en carrers urbans tancats de la “Guide du Bruit des
Transports Terrestres” (Guia de soroll dels transports terrestres) del Ministeri de
Medi Ambient i Qualitat de Vida frances, s’ha utilitzat per estimar la contaminacio

acustica produida pel transit viari en carrers urbans.

La formula, que fa referéncia a les hora punta de transit, €s la seguent:

On:

NII:

Kn:

Lacg =55+ 10 log (NIl + E - Np) - 10 log a + kn + kv

nombre de vehicles lleugers/h

factor d’equivaléncia acustica entre vehicles lleugers i
pesants segons el pendent del carrer

pendent o rampa del carrer en forma de percentatge

: nombre de vehicles pesants/h

amplada del carrer en metres
algaria mitjana dels edificis
correccio per algaria

Si h és inferior a 4 m, Kn val 0; si h és igual o superior a 4 m, Ks
pren el valor seglient:

2(h-4)

a

ke correccio per velocitat: siv és inferior a 60 Km, K, val 0; per a

cada 10 Km/h que s’excedeixi 'anterior velocitat, cal afegir 1 dBA.

Per poder disposar de la precisio de calcul suficient la relacié entre

I'algaria mitjana dels edificis i I'amplada del carrer ha de ser > 0,2.

[ h

—>02
a |

rampa <2% 3% 4% 5% >6%

equivaléncia 10 13 16 18 20

3.1 E, factor d’equivaléncia segons el per tge de la rampa

] 4.9)

El segon model, desenvolupat pel Departament de Fisica de la UPC, s’ha utilitzat per
estimar la contaminacid acustica produida per carreteres en espais oberts sobre el
teixit urba.

Legq=20+ 10 log (Q+ EQp) + 20 log v -12 log (d + I./3) + 10 log (6 / 180)
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v es la velocitat del transit en km/h.
d és la distancia en metres des del receptor a |a vora de la via.

|, ésl'ampladadelavia.
6 es l'angle de visia de la via .
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Del resultat de I'aplicaci6 de les anteriors formules surten els segulents valors de

soroll (dB):
Taula 10. Nivell de soroll en carrers urbans
Contaminaci6 acustica
Vials de circulacio IMD futura dB

Carrer Prat de la Riba 6.656 64
Carrer dels Alps 991 47
Carrer del Nord 1.760 62
Carrer Washington 869 44
Carrer Lincoln 439 57
Carrer de Santa Eulalia 3.844 60
B-20 93.423 74
Avinguda Pallaresa 16.500 65
Vial A 870 58
Vial B 1760 62
Vial C 2070 65

Es pot observar clarament que sbn les grans infraestructures del transport viari les
que causen un nivell d'immissioé acustica per sobre els valors. Precisament, la B-20
provoca uns valors d’immissié acustica de 74 dB, valor que excedeix en 9 dB el valor
llindar desitjat.

Per tal de poder dur a terme el projecte de La Bastida amb els usos residencials
previstos sera necessaria la implantacio de mesures per reduir la contaminacio
acustica. Aquestes mesures consistiran en la implantacio de pantalles acustiques al
marge de la via que dona al nou sector, tant a prop com sigui possible d’aquestes a
la longitud necessaria per tal que els nivells sonors no superin els valors acustics els
65 dB.

Sense fer un estudi en detall sobre la implantacié d’aquestes mesures, s’ha grafiat
una proposta en el planol 7, estimant una distancia minima de les vies emissores
fins a I'edificacio a partir de la que no es fan necessaries mesures per a disminucié
de la immissié acustica. Per tant la proposta consisteix en la implantacié d’'uns 400
metres de pantalla acustica de 4 metres d’algcada per tal de minimitzar el soroll de la
infraestructura viaria.

Logicament, aquests suposits d’instal-lacié d’'una pantalla acustica prenen sentit

Unicament si es descarta la peticio de I'Ajuntament de Santa Coloma al Ministeri per
tal de cobrir la B-20. ey - S
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Paral-lelament, Tecnoma ha encarregat un “Estudi de soroll ambiental a l'area
residencial estratégica “La Bastida” de Sta Coloma de Gramenet”. En aquest estudi,
es realitza uns calculs més precisos de la contaminacié acustica a que es veu
sotmes el sector i en proposa un apantallament de 720 metres.

- Figura 8: Previsio d apantallment per part de I’estudi de Tecnoma.
Des del present estudi, la previsié de pantalla es considera molt beneficiosa per al

municipi, pero es considera que imputar-ne a la present ARE la totalitat del cost és
excessiu.

Per tant, el present estudi comptabilitzara el cost de 400 metres de pantalla per tal

d’'imputar-los al sector i, en tot cas, convindra esperar la resposta del Ministeri a la
cobertura parcial de la B-20.
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10) Indicadors de genere

Amb [l'execuci6 de I'ARE s'aconseguira una millora de les condicions de
desplacament, en quan a visibilitat, il-luminacié i seguretat d’'una zona que per la
seva falta d’'urbanitzacié té avui dia deficiéencies en aquest aspecte aixi com de
seguretat. D’aquesta forma, s’afavoriran els desplacaments dels col-lectius més
fragils: gent gran, dones i nens, principalment aquells que es realitzen de forma no
motoritzada. Aix0 és important tenint en compte la importancia daquests
desplacaments en el municipi i més en aquesta zona on es vol potenciar aquest
tipus de desplacaments (a peu i en bicicleta). Per a que aix0 sigui possible, ja s’ha
especificat la creacié d’escales mecaniques per a vianants i carrils bici que permeten
tots els desplacaments en aquest mitja.

Amb la millora de la xarxa de bicicletes i vianants, es garantiran unes possibilitats de
mobilitat més equitatives, ja que la dona presenta una major utilitzacié d’aquests
modes. L’any 2003 les dones representaven només el 38% dels carnets de conduir
(DGT, 2004), el que comporta un impediment a I'hora de moure’s (sobretot a mitja i
llarga distancia) ja que el model de mobilitat actual de la majoria de Catalunya atorga
un rol preponderant a I'automobil en depriment del transport public i els mitjans no
motoritzats.

Els desplacaments de les dones es donen en un entorn més proper al lloc de
residéncia, tant pel motiu com per la menor disponibilitat de 'automobil. A més a
més la transformacio d’Us i 'augment de mobilitat de la zona permetran també una
millor integracié urbana de I'ambit amb la resta del municipi. Alhora, és d’especial
importancia la concentracid dels usos comercials en el sector, de forma que s’hi
concentri tots els emplagaments comercials i s’optimitzin els desplagaments per
compres.

Per tant, amb 'ARE i la tipologia de vies urbanes que es creen amb itineraris de
vianants i connexions per a bicicletes, a part de potenciar aquests mitjans vers el
cotxe, l'objectiu de facilitar la mobilitat a les dones, sobretot a petita escala, esta
aconseguida.
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11) Proposta de finangament

El Pla d’Urbanitzacié Basic inclos en el present document ja conté el pressupost de
la majoria d’aquelles intervencions en vials necessaries per a I'ambit d’estudi.
D’aquesta forma ja contempla el cost d’urbanitzacié dels vials, i de connexi6 a la
xarxa existent sense crear afectacions importants. L’augment de mobilitat degut a la
creaci6 de 'ARE es considera poc important degut al volum de la intervencié a
I'escala d’una gran ciutat com Santa Coloma, perd al ubicar-se el sector en una zona
de dificil accés, convindra tenir especial cura a I'hora de realitzar els accessos. En
principi, els viaris interns de 'ARE no tindran cap problema de capacitat, perd si
convindra estudiar els vials d’accés i condicionar-los com a tals.

Per altra banda el que si que hauria de contemplar el projecte d’urbanitzaci6 per tal
de poder dura a terme la proposta de creixement residencial complint la legislacio
de contaminacié acustica, és la construccié d’aproximadament 400 metres de
pantalles acustiques de quatre metres d’algada. Aquestes obres es valoren de la
seglent forma:

* 400 metres de longitud x 4 metres d’algada x 160 €/m2 = 256.000 €

La xarxa d’autobusos actual dona cobertura al sector, no obstant, una implantacié
d’aquest ordre de magnitud requereix I'adequacié de certs detalls de la xarxa per tal
que funcioni en condicions. Es per aquest motiu que el present decret preveu la
construcci6 d’una parada de bus i el perllongament d’una linia de nitbus.

Es comptabilitza el cost de la marquesina en 6.000 €, tot i que sera I'Ajuntament qui
determini el model exacte de marquesina a emprar i per tant el seu cost. Entenent
que el cost de la nova parades s’incloura dins el projecte d'urbanitzacié, es
comptabilitza a continuacié I'increment d’'un quildometre de recorregut per al nitbus. El
cost a imputar es desenvolupa a continuacio:

D=365*r*p*0.7= 14.921€

Aquest deficit anual d’explotaci6 del transport public haura de ser financat pel sector
a partir de l'actualitzacié a deu anys del déficit d’explotacié del servei, per la qual
cosa s'estima un deficit total de 160.000€.

, Mar¢ de 2009
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% Area metropolitana de Barcelona
&o Estitat del tramsport
Barcelona

g Bzo Ronda Sant Pere

Empresa : Sta. Coloma de G.
TUSGSAL  Olveres

Maig 2005

-¢> Ronda Sant Pere
Roger de Lldria

Valéncia

(OR M2 Clot

Sagrera

Barcelona

U Berenguer de Palou
Pare Manyanet
Josep Soldevila

¢ Pg. Tarras i Bages

Pg. Sta. Coloma

00 Area metropolitana de Barcelona
<§>’0 Entitat del fransport
Sta. Coloma de G

g B20  spcox

Empresa : Barcelona
TUSGSAL Ronda Sant Pere

Maig 2008

“Oliveres”

Ctra. Font de I'Alzina
Av. Anselm de Riu
Santiago Rusifiol
Balears

Mn. Camil Rossell

Rafael Casanova
U Ifanda

Sta. Coloma de Gramenet

Rbla. St. Sebastia

@ Pl. de la Vila

Pa. Lioreng Serra

@ Pg. Lloreng Serra
Rbla. St. Sebastia
Irlanda
U Mn. Camil Rossell
Balears

Santiago Rusifiol

Sta. Coloma de Gramenet

Av. Anselm de Riu
Ctra. Font de I'Alzina

“Oliveres”

Sortides des de Barcelona - Rda. Sant Pere

Pg. Sta. Coloma
Pg. Tarras | Bages

o

Seqre

Virgili

Rbla. Onze de Setembre
0 Gran de St. Andreu

Barcelona

Sagrera
OO oo
Mallorca
Pau Claris
Casp
13)' Ronda Sant Pere

Sortides des de Sta. Coloma de G. “Oliveres”

HORARIS HORARIS
Felners gg 525a 550 casa 25 min. Fainers De 4.40a 5.30cada?25 m!n.
de5.95a 0.00 e 6.10a22.30 cada 20 min. de4.40a 23.45 D€ 5.50a21.50 cada 20 min.
De 23.00a 0.00 cada 30 min. De 22.15 a 23.15 cada 30 min.
De530a B6.15cada 45 min. Dissabtes De 4.45a 6.15cada 45 min.
Digsabtes De 6.45 a 23.15 cada 30 min. d:::-s 0.45 De 6.45a21.45 cada 30 min.
de5.30a 1.30 Darreres sortides: 0.00 0.45 Aoa Darreres sortides: 22.30 23.15
1.30 0.00 0.45
Festius De 8.00 a 23.20 cada 40 min. Festius De 7.00 a 22.20 cada 40 min.
de8.00a 1.30 Darreres sortides: 23.50 1.30 de7.00a 0.40 Darreres sortides: 23.00 0.40
B [&]
—r Inkormaci iraneparts pliblics: s a1y ¢ e g0 13
m. www.emt-amb.cat (01 0 o s § s O

[re——

- e e
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ol

IfloFracit NSRS plulslics:
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<§> Area metropolitana de Barcelona 00 Area metropolitana de Barcelona

'S Entitat del transport 0’ Entitat del transport
521 BARCELONA 821 STA. COLOMA DE G.
Ronda Sant Pare Av. Ramon Berenguer IV
Empresa : f‘ﬂr«t- COLOMA DE ﬁ; Empresa : BARCELONA
TUSGSAL v. Ramon Berenguer TUSGSAL Ronda Sant Pere
Juny 2008 Jurmy 2008
Av. Ramon
@. Ronda Sant‘ F.'em Bersnauer IV
Rager de Lidria '%5 Av. Pallaresa
@ Gran Via de les ’
g O Corts Catalanes g Av. Francesc Macia
i 2@y PldelesGlories S ¢ | Po.Loreng Sema
£ "
K Gran Via de les o Pl. de la Vila
Corts Catalanes g Rbla. Sant Sebastia
Rambla Prim S Mossén Jacint Verdaguer
Rhbla. Guipuscoa : U Av. Santa Coloma
a ,
<2 Guiptscoa n Av. Generalitat
5 2 i Av. Mn. J. Pons | Rabada
<m0 Ricart
e Santa Caterina Av. Pius XII
Badalona Ramiro de Maeztu
0 Av. Joan XXl @ Av. Sant Salvador
= Ctra. Santa Coloma
<] Sta. Coloma G. Av. Genaralitat
= Guasch
o
E Av. Cardenal - FIaIaa_I_Casanova
Vidal i Barraquer St. Adria Av. Pii Margall
de Besos Tibidabo
Sant Jordi Guiptscoa
5 Av. Generalitat —
; Rbla. Guiplscoa
E Av. dels Banus @ |::|-
s IMlanda Rambla Prim
o Rbla. Sant Sebastia g Gran Via de les
@ ) o Corts Catalanes
v <O Pl. de la Vila 5 . B de lew il
g Av. Francesc Macia ﬁ . ¢ - aeles Llories
o m Gran Via de les
S o F‘allaresai\ ‘:’ Corts Catalanes
! Prat de la Riba
X e i . Bruc
in Recinte Torribera ¢
Av. Ramon Ronda Sant Pere
Berenguer IV
m Sortides des de Sta. Coloma de G.-Av. R. Berenguer IV
Sortides des de Barcelona - Rda. Sant Pere
HORARIS
HORARIS Feiners
Feiners ggg 333 ?‘IUI ?39 gd}' ggS
X 41 01 21 4 01
520 P40 £ 820 B OIm 821 841 801 921 941 10.01
. ‘ g . g - 1021 1041 1101 1121 1141 1201
12 e PE B BE NE 1221 1241 1301 13.21 1341 1401
13'22 13.42 14'02 14'22 14'42 15'02 14.21 14.41 15.01 15.21 15.41 16.01
1522 1542 1602 1622 1642 17.02 16.21 16.41 17.01 17.21 17.41 1801
1793 1742 1802 1822 1842 1602 18.21 1841 18.01 19.21 19.41 20001
1923 1842 . 2022 2043 21.00 2022 2043 21.05 21,25 2140 2150
2122 2140 2158 2216 5262 = e = 98 aas &S
23.10 -
Dissabtes
Dissabtes 510 542 B.14 646 FAE:] 7.50
6.16 648 720 752 8.24 856 822 8554 926 958 10.30 11.02
828 1000 1032 1104 1136 12.08 11.34  12.06 1238 1310 13.42 14.14
1240 1342 1244 1416 1448 1520 1446 1518 1550 1622 16.54 17.26
1552 1624 1856 1728 1800 1832 17.58 18.30 19.02 1934 20,06 2038
19.04 19386 2008 2040 2110 21.40 21.10 21,40 2210 2235 2300 2330
2210 2240 2310 00.00
Festius Festius
558 6.54 7.50 B.46 9.16 946 5.00 5.56
10,16 1046 1116 1146 1216 1246 914 944
1316 1346 1416 1446 1516 1546 1214 1244
16,16 1646 1716 1746 1816 1846 1514 15.44
1816 1946 20016 2046 2116 21486 ;?}1 é?ﬁ
2216 2246 2316 2342 - 21 S
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Empresa :

hrea metropolitana de Barcelona
Entitat del transport

STA. COLOMA DE G.
Santa Eulalia
“Can Franquesa”

TUSGSAL

Maig 2008

Sta. Eulalia
Rafael Casanova
Ilanda
Rbla. 5t. Sebastia
Pl. de la Vila
Av. Francesc Macia
Av. Pallaresa

G Av. Francesc Macia
Av. Anselm de Riu
Cordova
Cabrera

Menorca

“Can Franquesa”

Sortides des de Sta. Eulalia

Feiners
ded445a 23.40

HORARIS

De 4.45a 6,50 cada 25 min.
De 7.07 a 21.00 cada 16 min.
Darreres sortides: 21.15 21.30
2145 22.00 22,25 22,50 23.15
23.40

£

Area metropolitana de Barcelona

00’00 Entitat el transport

(= 800

Empresa :

STA. COLOMA DE G.

“Can Franquesa”
Santa Eulalia

TUSGSAL

Maig 2008

Sta. Coloma de Gramenet

“Can Franguesa"
Menarca
Cardova
Milten

g Santiago Rusifiol
Av. Anselm de Riu
Av. Francesc Macia
Pg. Lloreng Serra
Pl. de la Vila
Rbla. St. Sebastia

Rbla. Fondo

Badalona

O Verdi

Av. ltalia
Pg. Olof Palme
Av. Comunitat Europea

Sardenya

Sta. Coloma
de Gramenet

Sortides

Feiners
ded4.45a 23.40

Floréncia
Wilson

Sta. Eulalia

des de “Can Franguesa”

HORARIS

De 4.45a 6.50cada 25 min.
De 7.06a21.17 cada 16-17 min.
Darreres sortides : 21.35 22.00
2225 2250 23.15 2340

Dissabtes
de 445a 145

Primeres sortides © 4.45

De 5.05 a 7.10 cada 25 min.
De 7.40 a 14.20 cada 20 min.
14.35

De 15.00 a 22.00 cada 30 min.
De 22.25 a 00.05 cada 25 min.
Darreres sortides : 0.55 1.45

Dissabtes
dedd5a 1.20

Primeres sortides : 4.45

De 5.05a 7.35cada 25 min.
De 8.10a 14,10 cada 20 min.
De 14.35 a 15.00 cada 25 min.
De 15.30 a 22.00 cada 30 min.
De 22.25a 0.30 cada 25 min.
Darrera sortida : 1.20

Festius
de 6.30a 1.30

Informacis rarespor s, poblics;
www.emt-amb.cat

De 6.30a B30 cada &0 min.
De 9.00 a 10.00 cada 30 min,
De 10.36 a 22.00 cada 36 min,
Darreres sortides; 22.30 23,00
2325 2350 00.15 00.40 01.05
01.30 [5]

Evtbbmare 2404 Comwer 000 ﬁ

(o10 | =5

Festius
de600a 1.30

Ieormac iruraports. pibiics:
www.emt-amb. cat

De 6.00a B8.00cada60 min.
De 9.00 a 10.00 cada 30 min.
De 10.36 a 22.00 cada 36 min.
Darreres sortides: 22.30 23.00
23.25 23.50 00.15 00.40 01.05
01.30 =
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&
ﬁ B30 Nou de la Virreina
Sta. Coloma de G.
Empresa : “Can Franquesa”

TUSGSﬁL m?ﬂr::mn Berenguer IV)

Tiana
“Camid'Alella”

Maig 2008

“Cami d'Alella™
Tiana MNou de la Virreina

Ciutat Comtal

Onze de Setembre
Pl. de la Mare
Riera Miquel Matas
Cami Ral
Pl. de la Vila

U Miquel Batlle
Av. Jordana
Pl. Ciurana

Ay, St. Jordi
Pare Claret

Montgat

Ctra. Montgat a Tiana
Ctra. Matard (N-11)
Pomar de Baix

&t. Bru

Germa Juli

Via Augusta

Anselm Clavé
Baldomer Sola

Av. Alfons X1

Ctra. Sta. Coloma

Av. Cardenal V. i Barraquer

@

<§> Hirea metropolitana de Barcelona
o% Entitat del transport
Sta. Coloma de G.

g B 30 “Can Franguesa”
Menorca
{Av Ramon Berenguer IV)
Empresa :

TUSGSAL (I

Maig 2008

“Can Franquesa
{A\r Flarnon Berenguer IV)

Cordova

Milton

del Pi

Av. Primavera

Farigola

U Av. Ramon Berenguer IV

Av. Pallaresa

Av. Francesc Macia
¢ Av. Sta. Coloma

Ay de la Generalitat

Av. Mn. J. Pons i Rabada

Ay, de la Generalitat

Sta. Coloma de Gramenet

Rafael Casanova

St. Adria B.
' Av. Pi i Margall

¢ Av. Alfons X111
@ Pl. Pep Ventura
Francesc Macia
Francesc Layret
St Bru
Pomar de Baix
Ctra. Matard (N-I1)

Badalona

St. Jordi
Av. de la Generalitat

¢ Pl de la Vila

Av. Francesc Macia
Av. Pallaresa
D Prat de la Riba
“Recinte Torribera”
Av. Ramon Berenguer IV
Garcilaso de la Vega
Cordova
Cabrera
“Can Franquesa”
Menorca
(Av. Ramon Berenguer IV)

Sta. Coloma de Gramenet

Sortides des de Tiana - Nou de la Virreina
HORARIS

Feiners De 5.00a 21.20 cada 20 min.
de 5.00a 22.20  Darreres sortides: 21.45 22.20

Pare Claret
Baix
Alt
Baix
Pare Claret
Av. 5t Jordi
PI. Ciurana

u Av. Jordana
Av. Vilares
Av. Jordana
Ay Turd

® CcamiRal

Antonia Macia
Pl. de la Mare
Onze de Setembre

Montgat

Dissabtes De 5.05a 21.45 cada 20 min.
de5.05a 22.15 Darrera sortida: 22,15

. “Cami d'Alella”
Tiana Nou de la Virreina

Sortides des de Sta. Coloma de G.-“Can Franquesa™

HORARIS

Feiners .
de 4.45a 2245 De 4.45a22.45 cada 20 min.

De 6.00a 9.00 cada 60 min.
Festius
de 6.00a 22.20 De 9.20 a 21.40 cada 20 min.
Darreres sortides: 22.20

: . P" ; Rkt S0 Gaven LY
WP B NG T e
www.emt-amb. cat m"o | Marms 2 g 1 i )

A

Dissabtes De 4.40a 22.20 cada 20 min.
de 4.40 a 22.45 Damera sortida: 22.45

Festius Primeres sortides: 7.00 8,00
de7.00a 2255 De B855a 22.55cada 20 min,
(&)

Inkormacé transports poblics:

www.emt-amb.cat (010 | Ju*"-x ) m



é) Area metropolitana de Barcelona Hrea metropolitana de Barcelons
o‘%

Entitat gl transport Entitat del trangport
< Lo
BADALONA STA. COLOMA DE G.
801 “Hospital Esperit Sant” 80 1 “La Bastida™
Av. Cardenal V. | Barraquer Sta. Eulalia
:’IITS“GHSAL unBCULPMA DE G. Empresa : BADALONA
“La Basti “Hospital Esperit Sant”
Sta. Eulalia TUSGSAL Av. Cardenal V. | Barragquer
Wi 2008 Maig 2008
“Hospital Esperit Sant” “La Bastida"
Av. Cardenal Vidal Sta. Eulalia
i Barraquer o
Cristofol Colom
e Ptge. Hospital
2 Mn. Camil Rossell
E Av. Sanatori 0 IHanda
Circumval.lacié Fibla. 5t. Sebastia
¥
[ Beethoven
: <
Rellotge :'5; Mn. Jacint Verdaguer
=
o Irlanda
@ Dalmau E
g Nuria
i1} Rbla. St. Sebastia o
é 0 Pirineus
g Irlanda Nuria
.
g U Mn. Camil Rossell U Cireumval.lacié
o
3 Prat de la Riba Sant Jordi
I
L] Av. Generalitat

"Recinte Torribera”

Av. Mn. J. Pons | Rabada

Prat de la Riba

“Hospital Esperit Sant”
“La Bastida” Harlalona Av. Cardenal Vidal
Sta. Eulalia i Barraquer

Sortides des de “Hospital Esperit Sant” Sortides des de “LaBastida”

HORARI
HORARIS Feiners ORARIS
Feiners 700 715 T7.30 7.45 800 815
7.30 745 B8.00 B.15 B8.30 B.45 8.30 8.45 9.00 915 930 9.45
8.00 815 9.30 945 1000 1015 1000 1015 10.30 1045 1100 1115
10.30 1045 11.00 1115 11.30 11.45 11.30 1145 12,00 12.15 1230 1245
12,00 1215 1230 1245 13.00 1315 13.00 1315 1330 1345 14.00 1415
13,30 1345 1400 1415 1430 1445 14.30 1445 1500 1515 1530 1545
1500 1515 1530 1545 16.00 16.15 16.00 1615 1630 1845 17.00 17.15
1630 1645 17.00 17.15 17.30 1745 17.30 17.45 1800 1815 1830 1845
18.00 1815 18.30 1845 19.00 19.15 1900 1916 1230 1845 2000 2015
18.30 1945 2000 2015 2030 2045 2030 2045 21.00 2115 21.30
21.00 2115 21.30 2145 22.00
Dissabtes
Dissabtes 700 7.30 800 830 900 9.80
7.30 8.00 8.30 9.00 9.30 10,00 10,00 10,30 1100 11.30 12.00 12.30
10.30 11.00 11.30 12,00 12.30  13.00 13.00 1330 14.00 1430 1500 1530
13.30 1400 1430 1500 15.30 16.00 16,00 16,30 17.00 1730 18.00 18.30
1630 17.00 17.30 18,00 18.30 19.00 19.00 19,30 20.00 2030 21.00
19.30 2000 2030 21.00 21.30
Festius
Festius Nﬂ Circula NO‘ Cil‘cu|a

&
Infor macit irnsports pibiics: Erabiars .84 Commm i 4 = 5 3
www.emt-amb.cat (‘)1 0 | e .'.:".. e E_ www.emt-amb.cat




Hirea metropolitana de Barcelona
Q ‘() Entitar del transport
g 803 STA. COLOMA DE G.

“Metro Fondo"

Empresa : Rbla. Fondo

TUSGSAL Av. Ramon Berenguer IV
Agast 2008

¢ “Metro Fondo”

Rbla. Fondo

{} Verdi

Plata

Cristofol Colom

Balears

Av. Ramon
Berenguer IV

Sortides des de “Metro Fondo”

HORARIS

Feiners i dissabtes de tot I'any

7.20 8.00 B.40 9.20 10.00 10.40
11.20 12,00 1240 1320 14.00 14.40
1520 16.00 1640 17.20 18.00 18.40
19.20 2000 2040

Area metropalitana de Barcelona

£2
Oo.oo Entita! del transport

ﬁ 803 Av. Ramon Berenguer IV

Empresa @ . "
TUSGSAL Rbia. forde”

STA. COLOMA DE G.

Agost 2008

Av. Ramon
Berenguer IV

Almogavers

Aragd

Av. Ramon Berenguer IV
Balears

Mn. Camil Rossell

Mare de Déu
0 de la Mercé

Alella
Beethoven

@ “Metro Fando"
Rbla. Fondo
Sortides des de Av. Ramon Berenguer IV
HORARIS

Feiners | dissabtes de tot I'any

700 7.40 8.20 9.00 9.40 10.20
11.00 11.40 1220 1300 13.40 14.20
1500 1540 1620 17.00 1740 1820
19.00 19540 2020

Festius de tot 'any

No circula

Informaci Iransports plblics:
www.emt-amb.cat fo1 0

..... -
REE s
#1051

Festius de tot I'any

Mo circula

Indormack) Faraports pUblics:

www.emt-amb.cat (010' | =



0@0 Area metropofitana de Barcelona <%><> ﬂmamm

Entitat del transport &
“BARCELOP:_IA STA. COLOMA DE G.
Q N 6 Roquetes “Dliveres”
{Mina de la Ciutat) BARCELONA
. PI. Catalunya
il STA. COLOMA DE G.

“Oliveres”
Ctra. Font de I'Alzina
Av. Anselm de Riu
Santiago Rusinol
Av. Pallaresa
Av.
A,
A, Cenr:lalltat
Av. Mn. J. Pons | Rabada
eneralitat

g Casanova
Av. Pi i Margall
Av. Joan XX
Av. Catalunya
Torrassa
Cri a-fﬂ-l de Moura
Alfons el Magnanim
Liull
Av. Diagonal
Pujades
Ciutat de Granada
Pg. Taulat
Salvador Espriu
Pl. Veluntaris Olimpics
Dr. Aiguader
Pla de Palau
Pg. Colom
Av. Parallel
Rda. St. Pau
M1 M2 N3 N4 NS N7 | Rda. St. Antoni
M8 N9 NTIN12N13 @ Pl. Catalunya (Ei Corte Inglés)

N14N15N1ENT7 )l Pg. Gracia

FI'\gﬂr du- Lldria

Maig 2008 “Roquetes”
(Mina de !a Ciutat)

Pl Karl Mar.u:

Pg. Valldaura

Pg. Verdum

Dr. Pi i Molist

Pl Virrei Amat

Av. Borbd

Av. M. Déu de Montserrat
Sardenya

Pi i Margall

Pq 5t. Joan

Sta. Coloma
de Gramenet

Barcelona

St. Adria
de Besos

N1 N2 N3 N4 N5 N7 g ia
NBN2 N11IN12N13 @ PI. Catalunya (Pg. Gracia)
N14 N15N16 N1T Rda. Universitat
Rda. St. Antoni
Viladomat
Av. Paral-lel
Pg. Colom
Pla del Palau
Dr. Aiguader
Pl. Voluntaris Olimpics
Pg. Maritim Port Olimpic
Pg. Maritim Nova lcana
Badajoz
Dr. Trueta
Roc Boronat
Liull
Av. Diagonal
Rbla. Prim
Allons &l Magnanim
Moura
St. Adria Torra
de Besos Av. Catalunya
bl Pl. Font Castellana
Av. M. Déu de Montserrat
Ramon Albé
Arnau d'Oms
Dr. Pi i Molist
Pg. Verdum
Pg. Valldaura
Rda. Guinauata Vella
Antonio Machado
Alcantara
Mina de la Ciutat
“Roquetes”

Badalona

Barcelona

. Mn. J. Pons | Rabada
Av. Generalitat
Pl. de la Vila
Av. Francesc Macia
v. Pallaresa
I%anh.—:—lgi: Rusinol
Av. Anselm de Riu
Ctra. Font de I'Alzina
“Oliveres"”
Interval de pas cada 20 minuts

Sta. Coloma
de Gramenet

(tots els dies de I'any) Interval d; pas cmalln minuts
Barcelona Barcelona Barcalona Barcelona NI AT Baresl
“Roquetes” |  PL Joanic PL Colalurya | A Magrdnim S, Coloma Barcalara Barcelona Eoaaral
33 55 5313 73,40 00.05 “Oliveres” A Magnanim Fi. Catalunya M. Joanks
2315 23.33 00.00 00.25 2235 2255 23.30 2345
2335 2353 00.20 00.45 2243 slp 2350 S5
2355 00.13 00.40 01.05 e e g 202
00.15 00.33 01.00 01.25 23,45 00.15 00.50 01.05
00.35 00.53 01.20 01.45 00.05 00,35 01.10 01.25
00.55 01.13 01.40 02.05 00.25 00.55 01.30 01.45
01.15 01.33 02.00 02.25 00.45 01.15 01.50 02.05
01.35 01.53 02.20 02.45 01.03 01.35 0z.10 02.25
01.55 02.13 02:40 03.05 0125 0155 02.30 024
0215 02.33 03.00 0325 a4 s =28 an
E%%? gg-?g gg-gg %-gg 0p.25 0255 03.30 0345
) . f . g X
2| @w | oun | a2 ok | a3 | 4R | &=
0355 04.13 04.40 05.05 0345 0415 450 0505
04.15 04.33 05.00 0525 0405 0.5 05.10 %.x
04.35 04.53 05.20 05.45 45 Ds']s 05.50 w'm
04.55 0513 05.40 06.05 05.05 0535 0810 0625

&
5

wmvﬁh

Ennbdwart 0458 Comp 0000 )
\www.emt-amb.cat |?(}10 | xfﬂ.’:':'_ J|§J

ul
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e litana de Barcelons s B
&00 Euﬁ.u?gr:::qpmm é%o &ﬂn:ﬁm;:m de Barcelona
Lt STA. COLOMA G.
NB “Can Caralleu” NB Tt LI
Pl. Catalunya wan Fi
STA. COLONA G, EARCELONA

&

Empresa :

N1 N2 N3 N4 N5 N6
N7 N9 NT1N12 N13
N14 N15 N16 M17

Barcelona

Sta. Colema
de Gramenet

TUSGSAL

“Can Caralleu”

Major de Can Caralleu
Rda. de Dalt

General Vives

Via Augusta

Pg. Bonanova
Muntaner

Pl. Universitat

Pl. Catalunya
{#Av. Portal da "Angel)

Via Laietana

Pg. Joan de Borbd
Almirall Cervera

Pg. Maritim Barceloneta
Av. Litoral

Pl. Voluntaris Olimpics
Pg. Maritim Nova lcaria
Badajoz

Dr. Trueta

Roc Boronat

Pere IV

Bac de Roda

RAbla. Guipldscoa

Rbla. Prim

Santander

Llinars del Vallés

St. Adria

amil Rosseall

Santiago Rusifiol
Av. Anselm de Riu
rdova
Can Franguesa™

Empresa :

Barcelona

N1 N2 N3 N4 N5 N6
N7 N9 NT1IN12 N13
N14 N15N16 N17

Pl. Catalunya
“Can Caralleu™

“Can Franquesa”
Menorca
Cordova
Miltan
Santiago Rusifol
Balears

nil Rossell
Rafael Casanova
[ETLE

Caracas

Ciutal d"Asuncidn
Lima

Caracas

Sas

Pg. Enric Sanchis
Santander

Rbla. Prim

Rbla. Guiplscoa
Espmnceda

ara |\,r
f‘uutal de Granada

Salvador E:.pnu

Ramdn Trias Fargas
Pg. Maritim Barceloneta
Pg. Joan de Borbd

Pl. Pau Vila

Via Laietana

Pl. Urguinaona

Pl. Gatalunya (Pg. Griwia)
Pl. Universita

Anbau

Via Augusta

Santald

Mandri

Pg. Bonanova

Major de Sarria

Rda. de Dalt

Menorca “Can Caralleu”
Interval de pas cada 20 minuts Interval de pas cada 20 minuts
Em: els dies de I'any) — (tots els dies de I'any)

Barcelona | BARROMA  pacpionn | o BRieelens Sa, Colom Barcelona Barcel Barcolona
“";E‘::;“"” hzﬁzm,aS oo ZZ‘:{;‘*’“ c;;uzou Can Franquesa P Caniora pL Catahunya au. Diaganel
25 40 a5 £5 2310 39340 22.30 23.00 23.30 23.40
2500 2315 2590 00,00 22.50 23.20 23.50 00.00
23:20 23:35 29 50 00:20 23.10 23.40 00.10 00.20
2340 2355 | 00.10 00.40 23.30 go.g0 | fo2n | G040
00.00 0015 | 00.30 01.00 23.50 0020 | Bo.o0 | 91.00
90.00 g | e oo 00.10 0040 | 0110 | o120
00.40 0055 | 01.10 01.40 00.50 moa | 0130 | o140
01.00 0115 | 01.30 02.00 00.50 men | 0180 | 2s0
01220 0135 | 01.50 02.20 o1.10 40 | 0210 | o220
0140 0155 | 0210 02.40 o180 a0 | gp=ef | =0
02.00 0215 | 0230 03.00 01.50 oy : 03.00
02220 0235 | 0250 03.20 02.10 240 | 2308 | dazo
0240 0255 | 03.10 03.40 0280 g | pa=C | m40
03.00 0315 | 03.30 04.00 9250 el | oem | M
0320 0335 | 03.50 04.20 o3.10 baa0 | ohiz | a0
03.40 0355 | 04.10 04.40 03.30 oeo0 | o453 | da0
04.00 0415 | 04.30 05.00 93.30 a0 | oeE | ma0
0420 | 0435 | 0450 0520 o410 | 044 | SR1Q ) 05a0
0440 0455 | 0510 05.40 04.30 g 0549
0500 | 0515 | 0530 06.00 0450 | o520 | 0550 ] 06.00

- - ' 9 g i
Inkormacis bansports pibes: E‘ Inkormacia ransports publics: Buabbonrt 44 o €
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[I. ANNEX I

REPORTATGE FOTOGRAFIC
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Figura 2. Estacionament actual en Superficie en finalitzar el carrer Washin.gto‘ )
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Figura 6. Pendent pronunciada del carrer Wilson




Figura 7. Continuacié del carrer Wilson

N




Figura 9. Entrada al complex clinic Torribera

Figura 10. Ambit d’estudi La Bastida







Figura 14. Vista de ’ambit d’estudi des de la carretera de la clinica mental
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Figura 17. Pont actual d’accés a Torribera

Figura 18. Avinguda Pallaresa a I’alcada del recinte Torribera
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Figura 19. Carrer Gaspar entre Avinguda Pallaresa i Prat de la Riba

e

Figura 20. Encreuament entre el carrer Gaspar i Prat de la Riba.




. Carrer Prat de la Riba

21

Figura

iba

Carrer Prat de la Ri

Figura 22

o




Figura 24. Vista de la desviacio6 cap al carrer dels Alps des de Santa Eulalia

O B P D T s

Comisais o
LOMISSIC ¢




O B P D T s

Comisais o
LOMISSIC ¢




I Enginyeria i Gestié
d'Infraestructures S.L.

Generalitat de Catalunya
Departament de Politica Territorial
i Obres Publiques

Direccié Ganaral d'Urbanisme

definitivament pel conselier de

o 7 i e

La sacretéria de la Comissid
d'Urbanisme de Catalunya

V. PLANOLS



00_index.dwg

NUM. PLANOL  NOM DEL PLANOL NUM. FULLS

\ 0 SITUACIO |INDEX 1
) \ \\s — 1 INFRAESTRUCTURES DE MOBILITAT REGIONAL 1
X AN £ X - —~
P \AT\ \‘ //2&‘ 2 ZONIFICACIO DE LAMBIT
N g l/({ﬁ\ 2.1 PLANEJAMENT VIGENT 1
BA ‘i‘g.'é@\\\/ g_(),& 22 ZONIFICACIO DE L'AMBIT PROPOSTA 1
77 Q) “:‘:\\\ /}R 3 IMD. ACTUAL | FUTURA 1
\ =il g
;‘_\'\\ ‘}w‘\‘\\@‘l{ i 4 TRANSPORTS PUBLICS _
' oV s A “ﬁ\\‘ i'll\ 1 4.1 XARXA DE TRANSPORT PUBLIC 1
I 1 A ~
G (\-g A ‘\@\(‘\“L 4.2 XARXA DE TRANSPORT PUBLIC PROPOSTA |
h A .\ ¢ N <SS N A .
o Sy ° \,\ . a ~\J\ 5 XARXA VIARIA. SENTITS DE CIRCULACIO 1 ; Generalitat de Catalunya
WIS \— VAN 6 ESTACIONAMENTS DE VEHICLES 1 {111l Departament de Poitica Territorial
7z = 7 MESURES CONTAMINACIO ACUSTICA 1 : i Obres Plbliques )
3 ITINERARIS PER A VIANANTS 1 Direccid General d'Urbanisme
9 CARRIL BICI 1 Aprovat definitivament pel conselier de
Petitica Terrt i
TOTAL 12 en data

La sacretaria de la Comissié
d'Urbanisme de Catalunya

r.-c-ﬂ
Dolors Vergés Femnéndez

<

PLA DIRECTOR URBANISTIC DE LES AREES
RESIDENCIALS ESTRATEGIQUES DE LAMBIT
DEL BARCELONES

AREA RESIDENCIAL
ESTRATEGICA "LA BASTIDA"
(SANTA COLOMA DE
GRAMENET)

Titol del projecte

ESTUDI D'AVALUACIO DE LA
MOBILITAT GENERADA

e I Enginyeria i Gestio
dinfraestructures SL.

NOM DE L'AUTOR

itor del projecte

SITUACIO |

iINDEX

aaaaaa . pla
A1 10.000 O
A3 20.000

Data Full
MARC 2009 1de 1




LLEGENDA

= XARXA VIARIA BASICA

s XARXA VIARIA COL-LECTORA

mm  LINIA 1 DE METRO
E PARADA DE METRO

: Genzralitat de Catalunya
fI h Departament de Poiitica Territorial
: i Obres Pibliques

Direcclé General d'Urbanisme

it t pel Yor de

FoR o e SR

La sacretaria de la Comissié
d'Urbanisme de Catalunya

"‘.
Dolors Vergés Femnéndez

<
N
0 50 100 150 200  250m @
[ M s N

2 AREA RESIDENCIAL
| ESTRATEGICA "LA BASTIDA"
22| (SANTA COLOMA DE
X GRAMENET)

- »\ Titol del projecte .
— ESTUDI D'AVALUACIO DE LA
MOBILITAT GENERADA

egl -
d'Infraestructures SL.
UTOR

INFRAESTRUCTURES
DE MOBILITAT REGIONAL

Escala Nam. planol

A1 7.500 1
A3 15.000

Data
MARC 2009

S mease
A INCASOL




9

02-01_zonificacio_actual.dw

LLEGENDA

m Ambit ARE "La Bastida"

Qualificacions urbanistiques

- Rb - Densificacié urbana semiintensiva

[ ] sb-xanaviaria basica. Viacivica

|:| 6b - Parc i jardi urba de nova creacio
de caracter local

|:| 6¢ - Parc i jardi urba d'ambit metropolita

- 7a - Equipament comunitari actual

- 7¢ - Equipament comunitari d'ambit
metropolita

|:| 9 - Proteccié de sistemes general

- HD/7-j - Habitatge dotacional per a
joves

: Genzralitat de Catalunya
fI h Departament de Poiitica Territorial
: i Obres Pibliques

Direcclé General d'Urbanisme

it t pel Yor de

FoR o e SR

La sacretaria de la Comissié
d'Urbanisme de Catalunya

r..-q-ﬂ
Dolors Vergés Feméndez

N

0 10 20 30 40 50m @
1

PLA DIRECTOR URBANISTIC DE LES AREES
RESIDENCIALS ESTRATEGIQUES DE LAMBIT
DEL BARCELONES

AREA RESIDENCIAL
ESTRATEGICA "LA BASTIDA"
(SANTA COLOMA DE
GRAMENET)

Titol del projecte
ESTUDI D'AVALUACIO DE LA
MOBILITAT GENERADA

e I Enginyeria i Gestio
dinfraestructures SL.

NOM DE L'AUTOR

Autor del projecte

Titol del Planol

PLANEJAMENT VIGENT

Escala Nam. planol
A1 1000 2 1

A3 2000 .

Data Full
MARC 2009 1de 1

Generalitat
4 de Catalunya




proposta.dwg

02-02_zonificacio

LLEGENDA

m Qualificacié
w Superficie

Zones

- Residencial Plurif. Vol. especifica (18)

Sistemes

[ ] verd pabiic (5)
“ Equipaments publics (7)
] Vi)

- Equipament dotacional (HD-7)

: Gensralitat de Catalunya
{l l' Departament de Poiitica Territorial
: i Obres Pibliques

Direcclé General d'Urbanisme

it t pel Yor de

%TW im mu

La sacretaria de la Comissié
d'Urbanisme de Catalunya

Dolors Vergés Feméndez

N

0 10 20 30 40 50m @
1

PLA DIRECTOR URBANISTIC DE LES AREES
RESIDENCIALS ESTRATEGIQUES DE LAMBIT
DEL BARCELONES

AREA RESIDENCIAL
ESTRATEGICA "LA BASTIDA"

(SANTA COLOMA DE
GRAMENET)

Titol del projecte
ESTUDI D'AVALUACIO DE LA
MOBILITAT GENERADA

e I Enginyeria i Gestio
dinfraestructures SL.

NOM DE L'AUTOR

Autor del projecte

Titol del Planol

ZONIFICACIO DE L'AMBIT
PROPOSTA

Escala Nam. planol
A1 1000 2 2
A3 2000 .

Data Full

MARC 2009 1de 1

AN
" Generalitat

de Catalunya

Territorial



g

03_imd.dw

Aotz sl
bR

Llegenda

s IMD Actual

o IMD Futura

//

S ﬁ)\\\se‘za

Genzralitat de Catalunya .
Departament de Poiitica Territorial
i Obres Pibliques

Direcclé General d'Urbanisme

it t pel Yor de

FoR o e SR

La sacretaria de la Comissié
d'Urbanisme de Catalunya

PLA DIRECTOR URBANISTIC DE LES AREES

RESIDENCIALS ESTRATEGIQUES DE LAMBIT
DEL BARCELONES

AREA RESIDENCIAL
ESTRATEGICA "LA BASTIDA"
(SANTA COLOMA DE
GRAMENET)

Titol del projecte

ESTUDI D'AVALUACIO DE LA
MOBILITAT GENERADA

e I Enginyeria i Gestio
dinfraestructures SL.

NOM DE L'AUTOR

Autor del projecte

Titol del Planol

IMD. ACTUAL | FUTURA

Escala Nuam. planol
A1 1000

A3 2000 3
Data Full
MARC 2009 1de 1

Territorial

D

i
Secretaria d’Habitatge
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LLEGENDA

—  Sentit de Circulacié

—»  Rutes d'accés

— — Rutes d'accés proposades

—»  Rutes de sortida

— — Prioritat invertida

: Genzralitat de Catalunya
{ml Departament de Poiitica Territorial
- i Obres Publiques

Direcclé General d'Urbanisme

definitivament pel conseller de

BN
/ Vv ¢§‘/,@ D
@

La sacretaria de la Comissié

d'Urbanisme de Catalunya
f-—-
Dolors Vergés Femandez

PLA DIRECTOR URBANISTIC DE LES AREES
RESIDENCIALS ESTRATEGIQUES DE L'AMBIT
DEL BARCELONES

AREA RESIDENCIAL
ESTRATEGICA "LA BASTIDA"
(SANTA COLOMA DE
GRAMENET)

Titol del projecte

ESTUDI D'AVALUACIO DE LA
MOBILITAT GENERADA

e I Enginyeria i Gestio
dinfraestructures SL.

NOM DE L'AUTOR

Autor del projecte

Titol del Planol

XARXA VIARIA

SENTITS CIRCULACIO

Escala Nam. planol
A1 1000 5
A3 2000

Data Full
MARC 2009 1 de 1

c" D Generalitat
WU de Catalunya

WA INCASOL

Institut Catala
del Sol

tica Territorial

i
Secretaria per a la Planifi i6
Territorial

d’Habitatge
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06_estacionament.dw

Q
O

O a0
Ooog @)

s
7
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Introduccib6.

Aquest document ha estat redactat durant el mes de juliol de 2008 i modificat el marg de 2009,
en compliment dels requisits de complementacié formal dels documents de les arees
residencials estratégiques. Les arees son un instrument per obtenir sol de forma immediata i
facilitar la construccié d'habitatge assequible, i en consequéncia cal justificar-ne la necessitat.
Les ARE s'estructuren a partir de la redacci6 de 12 plans directors urbanistics que
desenvolupen al voltant de cent arees residencials estrategiques.

El Decret llei de mesures urgents en materia urbanistica ha estat I'eina legal mitjancant la que
Govern de la Generalitat ha desenvolupat el planejament de les ARE, i que insta a la redaccio
de la present memoaria.

El decret Llei, en el marc del Pacte Nacional per a I|'Habitatge, estableix aquest nou
procediment per qualificar de manera expedita sol per a usos residencials que es caracteritzen
per:

a) densitat mitjana minima de 50 habitatges per hectarea,

b) equilibri entre I'habitatge lliure i el protegit (que sera d'un minim del 50% del total de les
unitats),

c) integraci6 en la ciutat ja existent, i la dotacié de serveis i connexié amb transport public.

Els apartats d’aquesta memoria son els segients:

I. El marc juridic en relacio a I'habitatge de protecci6 publica a les ARE.
Il. La construccio d’habitatges al municipi i I'objectiu de solidaritat urbana
lll. Projeccions de poblacio i necessitats futures d’habitatge

IV. Avaluacié de I'impacte de I'ordenaci6é des del punt de vista de génere i altres col-lectius
amb necessitats d’'atenci6 especifica.

V. Conclusions

El primer apartat té per objectiu definir exactament la necessitat de redactar una memoria
social per a un ambit inframunicipal, com és el sector objecte del planejament derivat de les
arees residencials estratégiques. Fonamentalment es tracta d’acotar I'abast del document que
no pretén, ni pot, substituir la manca de memoria social en el pla general vigent.

El segon apartat té per objectiu valorar la importancia de I'operacio especifica, en el marc de
I'objectiu de solidaritat urbana.

| en darrer terme, es fa I'avaluacié del planejament derivat en funcié de génere, en el marc de
I'article 69.3 del reglament de la Llei d’Urbanisme.

Memoria Social Area residencial estratégica 1
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itica Territorial

Comissié d'Urbanisme de Catziunya

I.- Marc legislatiu:

L'ordenament juridic urbanistic catala, que esta constituit pel Text refés de la Llei d'urbanisme,
aprovat_mitjancant el Decret legislatiu_1/2005, de 26 de juliol, i el Reglament de la Llei
d'urbanisme, aprovat mitjancant el Decret 305/2006, de 18 de juliol.

La reforma del marc normatiu estatal mitjancant la Llei 8/2007, de 28 de maig, de sol, que va
entrar en vigor I'1 de juliol de 2007, va provocar la necessitat de resoldre dubtes i conflictes
juridics d’'aplicacio de la Llei estatal en el context de la legislacié urbanistica catalana. Aquests
dubtes, i la creaci6 de sol residencial, a través de la promocio d'arees residencials
estrategiques, mitjangcant un instrument de planejament general supramunicipal, com és el pla
director urbanistic va quedar recollida en el Decret Llei 1/2007, de 16 d'octubre, de mesures
urgents en materia urbanistica.

Pel que fa a I'obligatorietat de redactar una memoria social, la Disposicio Transitoria cinquena
del text refos de la Llei d’Urbanisme diu que “ Els instruments de planejament urbanistic derivat,
relatius a sectors que preveuen usos residencials, que desenvolupen planejament urbanistic
general que no contingui la memoria social que exigeix l'article 59 n'han d'incorporar una que
defineixi els objectius de produccié d'habitatge protegit o assequible. Aquesta exigencia
no és aplicable als instruments de planejament urbanistic derivats aprovats inicialment abans
de I'entrada en vigor de la Llei 10/2004.

Dit aix0, i pel que fe referéncia al planejament derivat de les ARE aquests objectius han de
quedar logicament establerts pels Plans Directors.

Memoria Social Area residencial estratégica 2
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Il.- La construccié d’habitatges al municipi i I'objectiu de solidaritat urbana

La Llei del Dret a I'Habitatge estableix que tots els municipis de més de 5.000 habitants i totes
les capitals de comarca hauran de disposar en un periode de 20 anys d'un parc minim
d’habitatge destinats a politiques socials equivalent al 15% respecte del total d’habitatges
principals existents (article 73).

A la taula seguent, amb dades extretes majorment del propi Pacte, apareixen els habitatges
socials que resultaria d'aplicar aquest objectiu, suposant que el parc social esta constituit, a
més del parc de titularitat publica, pels habitatges amb proteccio oficial finalitzats a partir de
1992 que no han estat desqualificats i els habitatges de lloguer de prorroga forcosa.

Situacio6 actual del parc d’habitatge del municipi

Poblacio a 01/01/2006 119.056
Parc d'habitatge total. Any 2006 46.693
Parc d'habitatge principal. Any 2006 40.250
15% d'habitatge principal. Any 2006 (a) 6.037
Parc de lloguer anterior a 1985. Any 2006 (b) 1.196
Parc de titularitat pablica (c) 80
Habitatges amb proteccio oficial acabats 1992-2006 de venda (d) 458
Habitatges amb proteccié oficial acabats 1992-2006 de lloguer (e) 1
Parc social existent. Any 2006 (f=b+c+d+e) 1.735
Escenari de Parc de titularitat pablica (a-c) 5.957
Escenari de parc social (a-f) 4.303
Nombre habitatges proposats ARE 531
Nombre habitatges HPO (General + Especial) + HPreu Concertat 416
Contribucio ARE a I'assoliment objectiu solidaritat urbana 9,6%
Ritme de produccié habitatges per 1.000 habitants 2006 3,41
Equivalent ARE en ritme produccié (habitatges per 1000 habitants) 4,4

Font: elaboracidé propia a partir de les dades del pacte nacional per I'habitatge i les dades de
I'area residencial estrategica.

Memoria Social Area residencial estratégica 3
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L’ARE suposa doncs, en el cas hipotetic que es desenvolupés en un sol any, produir més
habitatge que el que es va construir en un sol any, I'any 2006. | el més important: reduiria el
cami per recoérrer fins arribar a I'objectiu de solidaritat urbana en gaire bé un 10%, que en un
municipi sense capacitat de créixer, és molt important.

Les dades de la 'ARE sén les seglents:

Habitatge (nombre) Habitatge (m2 sostre)
Densitat Bruta
Total (Habitatge/Hectarea) Edificabilitat Bruta (m2sostre/m2s0l)
120 50 0,517

Sobre un sostre residencial de nova implantacié6 de metres quadrats, els minims legals
establerts per la Llei d’'Urbanisme i el Decret Llei s6n els que apareixen a la taula seglent,
comprats amb els reals del Pla Parcial (30% de sostre i 50% en nombre d’habitatges per a
HPO)

Variac
11.840,20 metres %
guadrats Minim legal ARE sostre sobre % en
sostre (m2) % m?2 % minim __habitatge habitatge
HPO
General i especial| 2.368,04 | 20% | 4.560,00 | 3851% | 18,51% 48 40,00%
HPO Concertat +
C.Catala| 2.368,04 | 20% | 4.99520 | 42,19% | 22,19% 48 40,00%
habitatges
[ suma | 473608 | 40% | 95552 | 80,70% |40,70% | 96 | 80,00% |
| Renda Liiure | 710412 | 60% | 228500 | 19,30% | | 24 | 2000% |
| Total 11.840,20 100% 11.840,20 | 100,00% 120 100% |

Per tant, el Planejament incrementa en un 40% els requeriments de sostre d’habitatge
destinat a proteccié oficial respecte a als minims que marca la LUC, i incrementa també
el nombre d’habitatge minim d’obligat compliment per Decret Llei 1/2007, passant a fer el
80% de protecci6 oficial i concertat, més enlla per tant del 50% exigit.

A més, es qualifica d’'HD-7 2.397 metres quadrats d’equipament per habitatge dotacional

per a fer front a la demanda d’habitatges per a col-lectius amb necessitats temporals
d'allotjament.

Memoria Social Area residencial estratégica 4



Ill. Projeccions de poblaci6 i necessitats futures d’habitatge.

Per projectar la poblaci6 de Santa Coloma de Gramenet (2007-2012) s’ha utilitzat el métode
dels components. Aquest metodologia demografica projecta la poblacié del municipi pels anys
determinats a partir de factors: Naixements, defuncions, migracions.

Aquests tres factors interactuen entre ells any a any de forma que determinen un volum i una
estructura de la poblacié any a any. Pero alhora el volum i I'estructura de la poblacié de cada
any determina I'evolucié d'aquests factors dels seglients anys.

Projeccié de poblacié seqgons escenari

L.1. Projecci6 de poblacié segons I'escenari

Escenari Escenari Escenari
moderat intermedi maxim
2004 (real) 119.132
2005
(estimacio) 120.576 120.576 120.576
2006 121.940 122.052 122.590
2007 123.287 123.749 124.910
2008 124.657 125.593 127.247
2009 125.912 127.458 129.558
2010 127.233 129.207 131.799
2011 128.413 130.810 134.009
2012 129.782 132.264 135.986

Nota: data a 31 de desembre.
Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet: Padr6
Municipal d’'Habitants. Idescat i INE

L.2. Projeccio de llars segons I'escenari

Escenari Escenari Escenari
moderat intermedi maxim
2001 (real) 39.429
2005 42.623 42.623 42.623
(estimacio)
2006 43.206 43.233 43.368
2007 43.789 43.900 44,182
2008 44.450 44.679 45.063
2009 45.085 45471 45.938
2010 45.813 46.308 46.865
2011 46.441 42.623 47.736
2012 47.186 47.833 48.609

Font: Elaboracié propia a partir de les dades proporcionades per Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet: Padr6
Municipal d’Habitants. Idescat i INE

Memoria Social Area residencial estratégica 5



L.1. Augment de llars, total i de nova creacié segons I'escenari

Escenari Escenari Escenari
moderat intermedi maxim

Increment de llars total

| 2007-2012 | 3.980 4.600 5240 |
Increment de llars de nova creaci6
| 20072012 |  3.459 4.077 4714 |

Font: Elaboraci6 propia a partir de les dades proporcionades per Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet: Padré
Municipal d’habitants. Idescat i INE

Per a la projeccio de llars hem tingut en compte les dades del Cens de 2001 per estimar,
juntament amb les projeccions demografiques, la demanda potencial d’habitatges a Santa
Coloma entre els anys 2007 i 2012 inclosos. Hem seguit la hipotesi que el nombre d’ocupants
per habitatge no variara gairebé res, en tot cas disminuira unes decimes el seu index.

Com ha resultat del procés hem diferenciat, com hem comentat anteriorment, tres escenaris
possibles. Cada un d’ells representa una evolucié demografica diferent, i per tant també del
nombre de llars i de les necessitats futures del municipi. Continuant amb I'elecci6é feta
anteriorment seguidament es mostra I'escenari alt de la projeccio de llars.

Llars existents 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Total llars 44.182| 45.063| 45.938| 46.865| 47.736| 48.609
15-34 7.456| 7.448] 7.391| 7.289| 7.215| 7.094
35-64 25.652| 26.213] 26.930| 27.681| 28.539| 29.404
65+ 11.073| 11.402| 11.617| 11.896| 11.982| 12.110
Persones llar 2,83 2,82 2,82 2,81 2,81 2,80
Creixement anual 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Total llars necessaries 814 881 875 928 870 873
15-34 70 -8 -57 -102 -74 -122
35-64 597 561 716 751 858 866
65+ 146 329 215 279 86 129
Llars de nova creacid 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Total llars necessaries projectades 814 881 875 928 870 873
Llars vacants per defuncié @ 82 84 87 89 92 93
Llars de nova creacié necessaries 732 798 788 839 778 779

(1) Hipotesi 10% de les defuncions deixen un habitatge vacant.

Total periode 2007 - 2012

Total llars necessaries 5.240

Llars de nova creaci6é necessaries 4.714

Memoria Social Area residencial estratégica 6



D’aquestes dades cal destacar la progressiva reduccio de llars on la persona de referéncia té
una edat inferior a 35 anys a partir de I'any 2008. La ja ben coneguda situacié actual de
dificultat que molts joves tenen per emancipar-se fara que una part d’ells hagin de marxar del
municipi i anar-se’n a d’'altres amb uns preus d’habitatges que puguin assumir.

Respecte els factors de creixement de les llars, el principal factor que contribuira a I'augment
de la demanda d’habitatges sén les migracions. Gairebé la meitat d’'aquesta demanda sera a
causa d'aquest factor. El factor demografic concentra un 30% i el factor sociocultural un 25%
(reduccio de la grandaria de les llars, augment dels divorcis i separacions, etc).

Molt resumidament, i a efectes dels calculs de necessitats de produccié d’habitatge, i en el
marc dels propers anys:

Caldria programar un minim de 5 habitatges per a cada 1.000 habitants anualment. | aixo
significa potenciar la sortida al mercat de 625 - 650 habitatges anualment.

La construcci6 dels 120 nous habitatges en I’Area Residencial Estratégica de La Bastida
contribuira a cobrir les necessitats de llars projectades per Santa Coloma de Gramanet en
els propers anys.

Memoria Social Area residencial estratégica 7
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IV Avaluaci6 de la proposta des del punt de vista génere.

L'article 69.5 del Reglament de la Llei d’Urbanisme (Decret 305/2006 de 18 de juliol) determina
I'obligatorietat d'incloure a la memoria social una avaluacié de limpacte de I'ordenacié
urbanistica en funcié del génere.

L'urbanisme no és neutre des de el punt de vista del génere i les tendencies del planejament
actual forcadament han d'intentar canviar les tendéncies de les Ultimes décades,
caracteritzades socialment per la incorporacié de les dones al treball remunerat en un entorn
urba pensat i dissenyat en desacord amb aquesta realitat: una divisié sexual del treball, espais
diferenciats i especifics per a la vida domestica i un sistema de transport basat en I'is del
vehicle privat. En definitiva, una especialitzacié funcional de I'espai cada cop més acusada,
amb graus creixents de concentracid del comerg i dels espais d’equipaments, d’oci i d’esport.

Es per aix0 que la planificaci6 d’aquesta proposta ha estat pensada també en clau d’adequacio
de l'espai a la nova realitat. La proposta proposa un model de ciutat, de barri, just, equilibrat i
solidari. El doble rol a que han de fer front les dones, i molts homes, ha creat necessitats les
guals ha de donar resposta el planejament i obviament les ARE.

A grans trets I'enfocament de génere, i tota preocupacié pels col-lectius més desafavorits,
comparteix una filosofia i un objectiu: La vida de les dones, la gent gran i els joves, acostuma a
discorre molt més proxima al barri i al propi habitatge. Es per aixd que qualsevol mesura que
tingui per objectiu la recuperacié del barri como a lloc de relacié, beneficiara en gran mesura a
aquests col-lectius, i molt especialment les dones.

Per tant, en la mesura que el planejament, directa o indirectament afavoreix I'assoliment
d’aquest objectiu, sera avaluat, des d’aquest punt de vista, de manera molt positiva.

En sén exemples d’'aplicacid i implicacio del planejament els segiients:
e Projectar tenint en compte la no creacié de barreres arquitectoniques

e Tenir en compte I'accessibilitat en I'emplacament de I'habitatge, els equipaments, els
serveis sanitaris, escolars, d’'oci i esport.

e Projectar els ambits de sol residencial, els habitatges, per a que s’hi facin habitatges
adequats i accessibles per a families monoparentals, solteres, estudiants o treballadors
i treballadores desplacades.

e Dotar els ambits de prou espai dequipaments per a disposar dels equipaments
necessaris i propers que permetin comptabilitzar la seva vida laboral i doméstica,

e Consensuar el planejament amb veins, associacions locals, etc mitjancant la
participacio ciutadana per a crear un sentiment de bé comu respecte a I'entorn urba,

e Projectar tot pensant en I'existéncia i promocid del petit comer¢ com un valor més del
barri, per a reduir els desplagcaments dintre de la ciutat.

Aquesta proposta en concret s’ha fet tenint en compte tres parametres basics amb I'objectiu de

garantir la igualtat en I'Gs de I'espai urba: 1) accessibilitat i la mobilitat, 2) espai urba i ciutat, i 3)
la seguretat
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Criteris que s’han tingut en compte a I'hora d’elaborar la proposta:

Barreja de diferents densitats i tipologies d’edificacio.

Previsio d’espais intermedis i verds, barrejant també categories economiques i, per
tant, persones de diferents nivell socioeconomic. D’aquesta manera s’escurcen les
distancies per a les dones i es faciliten les tasques de la vida quotidiana.

Potenciacio de nivells de qualitat que aportin centralitat per a que es resolguin molts
problemes de congestié de trafic, d’aparcament i de transport puablic. Amb aquest criteri
s’'aconsegueix que un menor nombre de persones facin llargs trajectes des de casa al
treball.

Evitar la creacié d'arees o zones monofuncionals, i per tant fomentar la integracio de
les funcions (habitatges, treball, comerg i serveis).

Dotar als barris de tots els serveis necessaris per a la vida quotidiana,

Col-locaci6 dels edificis de forma que configurin veritables espais urbans totalment
controlats en totes les seves caracteristiques i qualitats.

Evitar el creixement de centres comercials, protegint la vida dels mercats i establiments
de la nova area.

Crear xarxes d’espais ludics recreatius per a la diversitat social i generacional.

Planificar carrers que siguin per vianants, auténtics recorreguts el més tranquils
possibles, oberts, agradables i segurs.

Estimular la creacié d'espais intermedis entre el domini privat i el puablic. L'espai
intermedi ha d’afavorir 'espai de la mainada, del jovent i en definitiva el retrobament
entre les persones adultes, i ha de respectar la tranquil-litat i la seguretat de les dones i
de la gent gran.

El planejament s’ha pensat per a que hi hagi un gran nombre de places d’'aparcament
en el subsol dels edificis en les unitats 0 agrupacions veinals (en relaci6 amb la
densitat de I'area).

El planejament s’ha de concretar de manera que s'alliberin els recorreguts veinals de
qualsevol obstacle que dificulti el passeig (cotxes, motos, fanals, postes, cabines, etc.).
En aquest sentit s’han d’estudiar en profunditat i per a cada carrer la bona ubicacio del
mobiliari urba.
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A titol d’indicadors per I'avaluacid de la proposta es proposen de manera concreta:

Projecte espai public Criteris

e Ubicacio clara i ben organitzada de zones verdes, i
Sequretat vial i col-lectiva crear una estructura de zones verdes urbanes en tots
en espais publics els nivells del planejament

e Disseny que faciliti un bon manteniment de I'espai
public

e Evitar crear zones de perill (tinels amb poca
frequiencia, mal enllumenat en aparcaments, etc)

e Separacio dels diferents modes de transport.
e Bon enllumenat
e Crear llocs naturals de trobada i zones de joc

. S Mobiliari urba adequat
Qualitat de I'espai public * q

e Reserva d'espais d’equipaments suficients per a cobrir
tots els serveis necessaris per a la vida quotidiana

e Recuperar el carrer com a lloc de relacio

Qualitat en I'oferta
d’habitatges i seguretat
e Col-locar els edificis de forma que configurin veritables
espais urbans totalment controlats en totes les
seves caracteristiques i qualitats.

e Evitar edificis plurifamiliars amb patis interiors que
donin lloc a locals amb una il-luminacié insuficient.

e Limitar la profunditat dels edificis residencials a 12 m
per afavorir la ventilacio i il-luminacié natural.

e Evitar agrupacions de blocs que multipliquin
necessariament les cantonades concaves i resoldre
aguestes amb un sol habitatge.

e Sjtuar ascensors i escales en llocs clarament visibles,
aixi com els diferents accessos a garatges.
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IV.- Conclusions
L’Area Compleix els requisits segiients:

a) El municipi te capacitat territorial per polaritzar el creixement urba,

b) L'ambit respecta els limits fisics de desenvolupament que estableix el planejament
c) L’ambit és continu amb el teixit urba existent,

d) La proposta garanteix una bona accessibilitat a la xarxa de transport public i

e) El sector te garantit el subministrament d'aigua.

f) La densitat mitjana supera els 50 habitatges/ha.

g) La qualificacié de sol per a habitatge de proteccié publica, i la proposta, garanteix que
més de la meitat dels habitatges tenen la qualificacio de protegits.

h) La proposta d'ordenacié dona compliment als requeriments que estableix la llei
respecte als percentatges minims de sostre a destinar a les diverses tipologies
d'habitatges amb proteccio oficial.

i) La proposta delimita dotacions suficients de sol amb destinacid al sistema d'espais
lliures i d'equipaments segons les reserves minimes exigides per l'article 65,

j) La proposta te en compte un adequat dimensionament dels serveis per fer front als
requeriments generats per la nova poblacié dins de la propia actuacio.

k) Pel que fa a I'emplacament, la proposta manté el criteri de no concentrar els sols
destinats a habitatge de proteccio i assequible.

e L'objectiu de la Llei (Article 57 del Decret Legislatiu 1/2005) és evitar la
segregacio territorial dels residents en funcié dels seus nivells de renda, i per
tant obliga a desconcentrar 'emplacament d’aquestes reserves de sol.

[) El Planejament promou habitatges amb diferent protecci6 i per tant de diferent preu.

En definitiva:

El Pla defineix molt clarament els objectius de produccié d’habitatge protegit, superant els
minims legals establerts, i com que gaire bé tots els habitatges derivats de I'actuacié son
de proteccio publica, no es adient parlar de concentracio.

S’incrementa en un 40% els requeriments de sostre d’habitatge destinat a proteccié oficial
respecte a als minims que marca la LUC, i s'incrementa també el nombre d’habitatge
minim que marca el Decret Llei 1/2007, passant del 50% al 80% d’habitatge de proteccié
oficial i concertat.

A més, es qualifiquen 2.397 metres quadrats d’equipament per habitatge dotacional per tal

de poder fer front a la demanda d’habitatges per a col-lectius amb necessitats temporals
d’allotjament.
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