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Els serveis
de transport
public

Pla de transport de viatgers

El Pla de transport de viatgers de Catalunya és una eina
fonamental per definir les directrius i les accions que arti-
cularan la politica del transport public col-lectiu. El Pla
vigent data del 2002 i cal actualitzar-lo per definir la poli-

tica de serveis dels propers 5 anys en la xarxa de transport,
tant de ferrocarril com de carretera, i adaptar-lo a la nova
visié del PITC.

Es en aquest sentit que cal:

> Determinar els minims de freqlencia de la xarxa de transport
public, d'acord amb els fluxos de mobilitat, dissenyant una pro-
posta especifica de transport public per a les comarques de
muntanya.

> Elaborar i incrementar la proposta de serveis de transport ferro-
viari.

> Elaborar i incrementar la proposta de serveis de transport public
col-lectiu per carretera.

> Proposar i implantar mesures de gestié per millorar el transport
public
Serveis de transport ferroviari

La xarxa proposada pel PITC ha de permetre consolidar a
Catalunya els serveis per a passatgers seglients:

> Serveis de llarg recorregut i euroregionals a velocitats altes
(220/250 km/h).

> Serveis regionals d'altes prestacions.
> Serveis de rodalies d'alta intensitat en ambits metropolitans.

> Serveis estructurants en ambits menys poblats que reconvertei-
xin la xarxa existent a tren tramvia.

Serveis de llarg recorregut i euroregional

Aquests serveis han de fer servir la xarxa de l'alta velocitat
actualment en construccié, el corredor del Mediterrani, I'eix
Transversal ferroviari i el reforg dels principals corredors de la xarxa
actual.

Tenen sentit en corredors de fluxos elevats, pensant per tant en la
unié de grans nodes residencials i industrials i en el context de la
xarxa ferroviaria europea.

L'alta velocitat obre la possibilitat de fer el recorregut des de
Barcelona fins a ciutats com Paris, Zurich, Mila, Bilbao o Madrid en
5 hores.

A nivell euroregional la proposta permet consolidar tot un ambit de
relacid amb les principals capitals en un temps de recorregut infe-
rior a les dues hores des de Barcelona.

Serveis regionals d’altes prestacions

Aquests serveis sobre les noves linies d'alta velocitat han
d'escurcar les distancies a Catalunya i estructurar el territori catala
amb uns temps de viatge entre les principals ciutats inferiors a
dues hores i unes freqlencies de serveis que assegurin un tren
cada hora a qualsevol destinacio.
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a la xarxa ferroviaria

HIPOTES[ DE SERVEIS A LA XARXA
FERROVIARIA

Serveis de llarg recorregut (VC=220-250Km/h)

(19/6) Serveis/dia (ditirns/nocturns) 2h30 (temps de
viatge des de Barcelona)

Temps de viatge estimats prenent velocitats comercials
de 220-250 Km/h, tenint en compte parades a

les grans ciutats intermitges




a la xarxa ferroviaria

Serveis euroregionals (noves linies ample UIC)
Vc=220-250km/h (Serveis per dia i per sentit)

Temps de viatge estimats:

Barcelona-Valéncia (1h30min)
Barcelona-Saragossa (1h15min)
Barcelona-Montpeller (1h30min)
Barcelona-Tolosa (1h45min)
Saragossa-Valéncia (1h30min)
Saragossa-Tolosa (2h)
Tolosa-Montpeller (1h15min)
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a la xarxa ferroviaria

Corredor TAV Baix Liobregat
44 trens/dia/sentit LLARG RECORREGUT didms
25 trens/dia’sentit EUROREGIOMNALS
50 trens/dia‘sentit REGIONALS

119 trensidia/sentit TOTALS (12 wens/hp, interval hp=57




Serveis de rodalies a la Regié Metropolitana de
Barcelona. El Pla de rodalies

El sistema de rodalies de I'ambit metropolita de Barcelona
juga un paper cabdal en I'estructuracié de la mobilitat metropolita-
na, paper que cada dia sera més important i rellevant.

Cal una planificacié especifica de les rodalies, tant des de I'analisi
dels serveis com de la infraestructura, que permeti fer el salt enda-
vant que la societat reclama.

El document que en un termini de 15 anys ha de programar les
actuacions destinades a fer possible aquest salt és el Pla de roda-
lies.

El Pla de rodalies que esta elaborant el Ministeri de
Foment incorporara les propostes de la Generalitat, que és

I'administracié competent en I'ambit de planificacié i que
assumira la gestié dels serveis regionals i de rodalies.

El Pla t¢ com a objectius principals:

> Doblar el nombre de passatgers en els propers 15 anys passant
dels 161 milions de passatgers anuals actuals als 320 milions.

> Millorar els temps de viatge.
> Incrementar la capacitat del sistema.
> Consolidar un nou esquema ferroviari en xarxa.

> Millorar la integracié del ferrocarril a les nostres ciutats.

> Integrar la gestio dins de la planificacio de les infraestructures.
Entre les principals actuacions previstes destaquen:
> Nova linia orbital Vilanova-Mataro.

> El desdoblament de la linia C3 i el seu perllongament fins a
Castelldefels.

> Un nou esquema ferroviari d'explotacié que permeti I'explotacié
costa-costa (Vilanova-Matard) i interior-interior (Vilafranca-
Granollers).

La inversio prevista pel Pla de rodalies arriba a un total de 6.050
ME€, dels quals 5.250 M€ es destinen a ampliacié i millora de la
xarxa i 800 M€ a incrementar la capacitat operativa destinada fona-
mentalment a la compra de nous trens.

Serveis de rodalies a la resta d’ambits metropolitans
catalans

En els ambits metropolitans de Girona, Lleida, Camp de
Tarragona, Manresa i Ebre es desenvoluparan sistemes de rodalies
propis que permetran fomentar I'Us del transport public i estructu-
rar el territori.

Aquests serveis en principi es podrien consolidar a partir del refor-
cament dels serveis regionals convencionals existents, afegint-hi
serveis propis de I'ambit amb I'objectiu d'aconseguir en general un
minim de dos serveis per hora i sentit.

Un objectiu important d'aquests sistemes és poder servir d'aporta-
cio i repartiment del sistema d'alta velocitat o de regionals d'altes
prestacions aprofitant la creacié d'intercanviadors entre tots dos
tipus de serveis, convencional i alta velocitat.
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Serveis estructurants i remodel-lacio de la xarxa
existent: el tren tram

Hi ha corredors ferroviaris de transit debil que requereixen
importants millores infraestructurals i de serveis, on I'apli-
cacié dels criteris ferroviaris convencionals (supressié de
passos a nivell, andanes altes, vehicles de gran capacitat,

etc.), propis d'un sistema pesant, condueix a mesures
excessivament costoses i fins i tot contraproduents per a
|'aprofitament racional de la linia i la seva integracio en el
territori. En aquest casos resulta adeqliat passar del con-
cepte "ferrocarril convencional" al concepte "tramvia".

Pla de serveis

El nou Pla de serveis de Catalunya sera l'instrument que
permetra reforcar i millorar els serveis de transport public
alla on sigui necessari. Aquest nou Pla sorgeix de la neces-
saria actualitzaci6 del Pla de transport de viatgers existent
i integrara els plans de serveis que en l'actualitat ja s'es-
tan elaborant a I'entorn de les quatre capitals catalanes en
el marc dels nous consorcis de transport public, aixi com
alguns plans de millora comarcal com sén els del Baix
Emporda i I'Anoia i els convenis amb els consells comar-
cals de muntanya.

La caracteristica diferencial del tramvia és la seva coexisten-
cia amb la resta del transit viari i fins i tot de vianants, evitant actua-
cions a vegades tant problematiques i costoses com la supressio de
passos a nivell o els soterraments. En els trams on es produeixi
aquesta coexisténcia la velocitat maxima sera de 50 km/h si no hi
ha encreuaments viaris i de 30 km/h si hi ha encreuaments o coe-
xisténcia amb vianants. Es a dir, les mateixes condicions que en
una travessia urbana s'exigeixen als altres vehicles.

Aix0 permetra invertir en operacions de remodelacié de les traves-
sies ferroviaries urbanes integrant el ferrocarril/tramvia en la trama
urbana i fent-lo fins i tot molt més accessible que actualment, gra-
cies també al terra baix que té que no requereix gairebé andanes
especials.

Fora dels ambits urbans el tramvia recupera la seva condicid de
tren convencional, circula a les velocitats que permeti la infraes-
tructura (70 - 100 km/h) i s'independitza de la xarxa viaria supri-
mint passos a nivell. En aquestes seccions el tren tramvia pot coe-
xistir amb trens convencionals, que, aixo si, no podran passar per
les seccions urbanes, reservades als trens tram.

Els consorcis del Camp de Tarragona, Lleida i Girona, a més
de I'ATM de la Regié Metropolitana de Barcelona, tenen la finalitat
de constituir I'ens mitjancant el qual les administracions puguin
exercir d'una manera mancomunada les seves competéncies en
matéria de transport public de viatgers.

Els objectius dels consorcis en matéria de transport public sén
incrementar la utilitzacié dels serveis de transport public, incre-
mentar la quota del transport public en el mercat de la mobilitat,
afavorir un model de mobilitat més sostenible basat en mitjans de
transport menys contaminants, reduir la congestié en la xarxa via-
ria i reduir la sinistralitat en els desplacaments.

Algunes de les mesures per aconseguir aquests objectius sén
desenvolupar un sistema tarifari integrat (un sol pagament per fer
un viatge, en que el preu sigui en funcié de I'origen i la destinacio,
i no de la combinacié modal necessaria per fer el recorregut) i la
redaccié d'uns plans de serveis, que analitzin les relacions de
mobilitat de la poblacié i adequin I'oferta del transport public a les
necessitats detectades.
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Per realitzar els plans de servei cal caracteritzar les linies de trans-
port public per carretera diferenciant-les per tipologies. Aixi el nou
Pla de servei podra fer propostes atenent al tipus de transport
public que necessita el territori. El Pla aprofundira en la classifica-
cio de les linies interurbanes d'acord amb els criteris seglients:

> Serveis basics troncals: Son serveis que connecten corredors
d'important demanda entre les principals polaritats del territori,
capitals comarcals i municipis amb poblacié important, i les
capitals de les vegueries. Tenen com a funcié desenvolupar una
connexid molt rapida només justificable quan aquests corredors
tinguin una demanda important. Sén serveis amb una alta fre-
guencia, un nombre molt limitat de parades i una velocitat
comercial molt alta.

> Serveis basics estructurants. La seva funcié és garantir l'acces-
sibilitat entre les principals polaritats catalanes, capitals comar-
cals i municipis amb poblacié important (més de 15.000 habi-
tants). Sovint, si el corredor no té prou demanda, tindran para-
des a poblacions secundaries situades en el mateix corredor.
Son serveis d'alta velocitat i de freqUiencies més variables en
funci6 de la importancia de les polaritats.

> Serveis de vertebracié comarcal. La seva funcié és garantir una
xarxa regional radial o de corredor respecte a les capitals comar-
cals o pols primaris del territori. Es tracta de garantir relacions de
poblacions secundaries, inferiors a 15.000 habitants i superiors
a 2.000 habitants, amb la capital comarcal o capital comarcals
veines i amb l'objectiu de garantir l'accessibilitat als serveis
basics i ferroviaris i la connexié a la xarxa urbana dels pols
secundaris. La velocitat comercial és mitjana perd pot arribar a
ser baixa en entorns molt conurbats. L'oferta dependra de la
poblacié servida arribant en determinats casos a ser superiors a
serveis basics estructurants.

> Serveis locals de connexié o serveis a la demanda. L'objectiu
d'aquests serveis és garantir la mobilitat de la poblacié en ambits
de baixa densitat o poca poblaci6, que no estan coberts per la
xarxa de vertebracié primaria, i permetre’n l'accessibilitat a les
capitals comarcals, als centres més locals o a la xarxa de ferro-
carril. Els municipis servits son de menys de 2.000 habitants i
han de permetre una estada de mitja jornada o jornada sencera
en el lloc de destinacio.

El Pla de serveis definira unes linies basiques de la xarxa de serveis
de transport col-lectiu, tant ferroviari com per carretera, per aten-
dre les necessitats de mobilitat dels ciutadans de Catalunya, i entre
les fites concretes a assolir inclou les segients:

> Connectar totes les capitals comarcals veines amb transport
public amb una freqléncia minima d'una hora i amb alta velo-
citat comercial.

> Que les ciutats de més de 5.000 habitants i les capitals de
comarca disposin, en dia feiner, com a minim d'un servei inte-
rurba per conectar-se fins a la capital de la seva demarcacio |
d'un altre per retornar a llurs domicilis.

> Que els ciutatadans dels municipis de menys de 5.000 habitants
puguin accedir a un servei public regular de transport col-lectiu
interurba per desplagar-se fins a la capital de la seva comarca i
tornar al seu domicili, si més no, un cop per dia feiner, o bé que
ho puguin fer mitjancant un servei de transport col-lectiu a la
demanda.

> Que tots els habitants de les ciutats de més de 5.000 habitants
i de les capitals de comarca gaudeixin d'una oportunitat diaria
per viatjar a Barcelona en transport col-lectiu interurba i retornar
al seu domicili dins la mateixa jornada.



El Pla de serveis tindra com a principals propostes I'augment d'ex-
pedicions i la creacié de noves linies per tal de potenciar I'oferta del
transport public per carretera i millorar-ne la competitivitat.

El Pla de serveis també assegurara la connexié de les estacions de
ferrocarril amb transport per superficie, establint sistemes de coor-
dinacié d'horaris i freqtencies per tal de reduir els temps d'espera,
i dissenyara serveis de connexité del transport public per carretera
amb els sistemes urbans de transport public, establint sistemes de
coordinaci6 d'horaris i freqtencies.

El govern dotara els contractes programa que han de servir I'oferta
del Pla de serveis amb una dotacié economica amb que es fara
front als objectius que s’han esmentat.

L’accés en transport col-lectiu als centres d’activitat
econdémica

D'altra banda, I'Acord estrategic per a la internacionalitzacio,
la qualitat de I'ocupacio i la competitivitat de I'economia catalana,
de febrer de 2005, preveu que, amb l'objectiu de facilitar i possibi-
litar I'accés dels treballadors al seu lloc de treball, es desenvolupi
un pla d'accés sostenible als principals poligons industrials.

Aixi, des de 2005, s'han impulsat mesures adequades per a l'ac-
cés amb transport public col-lectiu a poligons industrials que per-
tanyen a 76 municipis de Catalunya, fet que s'ha traduit en el
desenvolupament de 122 plans de mobilitat i 102 actuacions de
serveis. Aquestes actuacions se seguiran desenvolupant els pro-
pers anys per tal de disminuir I'accés en vehicle privat a les zones
de treball.

El disseny de les xarxes de transport integrades s'ha de fer atenent
les necessitats de mobilitat dels usuaris. En aquest sentit caldra
connectar amb serveis de transport public, amb la qualitat que es

determini mitjancant estudis de mercat concrets, als llocs
seguents:

> Concentracions de llocs de treball (especialment, poligons in-
dustrials)

> Equipaments sanitaris (especialment, hospitals)
> Escoles i universitats

> Grans comercos i zones d'atraccié comercial

> Zones d'atraccio turistica

> Grans intercanviadors dels serveis de llarg recorregut (aeroports,
estacions del TGV)

> Centres administratius (capitals de vegueria, capitals de comar-
ca...)

En cada cas caldra analitzar I'ambit d'influencia de cada equipa-
ment i adaptar la xarxa de transport public a la satisfaccié de les
necessitats de mobilitat actuals i previstes.

La integracio dels serveis -
La xarxa ferrocarril - bus integrada

La directriu que ha de marcar la pauta del Pla de transport
de viatgers de Catalunya ha de ser la integraci6 dels serveis (el que
en angles anomenen seamless travel o viatge sense interrupcions)
i l'orientacié a satisfer les necessitats de mobilitat dels clients de
manera eficient.
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a la xarxa ferroviaria B
(en curs de redaccié)

§ trens a 'hora punta per sentit




a la xarxa ferroviaria

Hipotesis de serveis suburbans FGC-Baix Llobregat (detall)

Vc=50-80 km/h (Serveis per hora i sentit)
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Hipotesis de serveis suburbans FGC-Vallgs (detall)

Vc=50-80 km/h (Serveis per hora i sentit)

Aquesta confiqurack ofaralx [a possibilitat
que tant els trens amb origen o destinaci
a Sabadel | Terassa enirin pel nou Hinel,
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La integracié dels diferents modes de transport (ferroviaris i per
carretera) i la integracié dels diferents tipus de servei (llarg recorre-
gut, interurba, urba, metropolita, etc.) constitueixen els dos pilars
basics d'una nova concepcio del servei de transport orientat als
usuaris.

La integracio dels serveis de transport es basa en les tres I:

> Intercanviadors, entesos com el lloc on els usuaris troben totes
les facilitats necessaries per a fer un transbordament de mane-
ra rapida i segura.

> Integracio tarifaria dels diferents serveis de transport, amb siste-
mes de venda de bitllets Unics per als usuaris.

> Integracié de la informacio, tant en el moment en que l'usuari
planifica el seu viatge com durant el temps de realitzacié del
viatge.

El Pla de transports de viatgers comencara a treballar per definir
una xarxa d’autobusos integrada ferrocarril-bus que podra ser efec-
tiva amb el nou Estatut tan bon punt les competéncies en servei
ferroviari interior a Catalunya puguin ser de I'Administracié catala-
na.

Aquest nou escenari permetra l'establiment de la xarxa integrada
ferrocarril-bus del sistema de transport public de Catalunya. Es
proposa implantar un sistema d'horaris que permeti el desplaca-
ment per tot Catalunya saltant de node en node amb la garantia de
connexio entre els diferents serveis, ja siguin de ferrocarril o de
bus.

Aixd s'aconseguira establint un conjunt jerarquitzat de nodes de
transport (principals estacions ferroviaries, capitals de vegueria,
capitals comarcals...) en que les diferents linies arribin una mica

abans de les hores en punt, i/o dels dos quarts en punt, i en surtin
poc després, garantint aixi la possibilitat de transbordament entre
nodes. Aix0 evitara fins i tot haver de consultar els horaris, ja que
tots els nodes de cada tipus tindran les mateixes freqUéncies i
regularitats de servei. Aquest sistema s'esta establint a Suissa a
partir de la millora de la xarxa ferroviaria, I'existencia d'una xarxa
integrada de serveis d'autobus i un important esforc en la raciona-
litzaci¢ i coordinacié dels horaris de tots dos serveis.

La integracié tarifaria de Catalunya

Actualment a Catalunya ja hi ha integracio tarifaria a la Regié
Metropolitana de Barcelona i properament n’hi haura a l'area de
Lleida, a I'area de Girona i al Camp de Tarragona mitjancant els res-
pectius consorcis. Aquests son els primers passos cap a un esce-
nari d'integracio tarifaria dels transport publics en tot el territori de
Catalunya ineludible al 2012, i indispensable per competir amb el
vehicle privat.

Caldra, conjuntament, potenciar I'establiment de politiques tarifa-
ries atractives que afavoreixin la utilitzacié del transport public en
els desplacaments, i de targetes per al transport public atractives
per a captar els desplacaments de caps de setmana.

La xarxa bus integrada Transports Publics de
Catalunya (TPC)

Es tracta de gestionar els serveis d'autobus i les infraestruc-
tures associades d'una manera integrada, aprofundint en la linia, ja
iniciada, de creacio6 de la imatge corporativa de Transports Publics
de Catalunya (TPC), amb les diferents linies de subvencions per a
la prestacio i millora de serveis, per a la renovacié del material
mobil, els plans d'innovacio i millora i les importants inversions en
infraestructures com marquesines i estacions d'autobusos que
s'estan realitzant. Aix0 implica:



Planols i horaris integrats de totes les linies de serveis d'autobus
de Catalunya, a disposici6 del viatger en publicacions, Internet,
marquesines i estacions d'autobusos, sota la imatge corporativa
Unica de TPC.

Millora de la difusié de la informacié amb mitjans telematics
accessibles a la poblacié abans i durant el viatge (web, panells
a estacions o parades, panells variables a les carreteres).
Seguiment en temps real dels horaris aplicant les noves tecnolo-
gies de la informacio, en els panells de les estacions d'autobu-
sos, via missatges de telefonia mobil, etc.

Racionalitzacié d'horaris i informacié dinamica destinada a faci-
litar les correspondencies amb els intercanviadors dels diferents
modes de transport.

Gesti6é de les estacions d'autobusos, de les marquesines i dels
pals de parada de tot Catalunya amb criteris de qualitat unifor-
me: manteniment, imatge corporativa, venda de titols de trans-
port (maquines autovenda, guixetes...), lavabos, sales d'espera,
bars, panells d'informaci6... En resum, com en un servei ferro-
viari.

Desenvolupament dels plans de millora de la qualitat de les
empreses de transport public tant en I'ambit del material mobil
com amb l'aplicacié de parametres de qualitat. Establiment de
Sistemes d'Ajut a I'Explotacio (SAE) a disposicit de les empreses
per a millorar-ne la gestié del servei. Unificacié de la tecnologia
de venda i validacio de titols de transport per a facilitar I'establi-
ment de tarificacions integrades.

Establiment de politiques de prioritzacid del transport public
(prioritat semaforica, carrils bus) per resoldre els punts conflic-
tius a partir del coneixement de la xarxa que permet I'establi-
ment del SAE.

El primer pas és desenvolupar el Centre del Transport Public de
Catalunya (CITPC). L'usuari podra tenir informacio dels horaris i els
recorreguts dels diferents transports publics, tant informacié esta-
tica com dinamica. Aguest organisme de gestié estara participat
per I'Administracié de la Generalitat i les empreses privades del
sector.

L'aposta pel transport public als principals siste-
mes urbans fora de ’'RMB

El PITC, a més d’impulsar decisivament el transport pubic
i promoure’l a I’'RMB, també vol, dins del primer periode
d'actuacions, fer una aposta decidida pels transports

publics col-lectius a la resta de principals sistemes urbans
del pais, cosa que, de manera resumida, s'explicita de la
manera seguent:

Sistema del Camp de Tarragona

Posada en marxa d'un servei de rodalies que integri les
actuals linies ferroviaries convencionals i el Tram Camp, incorpo-
rant-hi la possibilitat de serveis Valls-Reus-Tarragona, i fer un
esment especial a la intermodalitat amb els serveis ferroviaris d'al-
tes prestacions i amb I'aeroport.

Sistema Girona-Costa Brava

Posada en marxa d'un corredor de transport public col-lec-
tiu a I'entorn del massis de les Gavarres i d'un servei de tren tram-
via entre l'aeroport, Girona, Flaca i la Costa Brava, amb especial
atencié a les relacions amb els serveis ferroviaris d'altes presta-
cions.
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Sistema del Bages

Convertir les linies de mercaderies de Sallent i Sdria en un
servei de passatgers.

Sistema Puigcerda-la Seu d’Urgell

Establiment d'un corredor de transport public col-lectiu per
a aquest ambit que connecti amb els serveis ferroviaris de la linia
Barcelona-Puigcerda.

Sistema Terres de I'Ebre

Establir uns corredors de transport public entre les princi-
pals poblacions amb especial atencié a l'estacid ferroviaria de
I'Aldea.

Sistema de Lleida

Posada en marxa d'un servei de rodalies basat en les
infraestructures ferroviaries existents i en la seva transformacié a
trens tramvia.

Els corredors de transport public col-lectiu esmentats fins ara seran
estudiats en detall per determinar el mode de transport més efi-
cient i per definir quines actuacions de caracter infraestructural es
requereixen.
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