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Proposta de
Xarxa viaria

La proposta de xarxa viaria del PITC t¢ com a objecte la
xarxa basica i la xarxa comarcal. La progressiva interconnexio entre
tots els nivells de xarxa, des dels carrers fins a les autopistes, és
fonamental per al funcionament adequat de la xarxa. D'altra banda,
les propostes del PITC es coordinen amb les xarxes transeuropees
i amb el PEIT.

El PITC defineix i identifica les vies que formen part de les
xarxes de carreteres basica i comarcal. La titularitat i com-
peténcies sobre aquestes vies aniran a carrec de la
Generalitat de Catalunya, amb I'excepcié de les que for-
men part de la RIGE (Red de Interés General del Estado),

la titularitat i competéncies de les quals correspon a
I'Administracié General de I'Estat. La xarxa local estara
formada per la resta de les carreteres existents i totes les
noves que es proposin en els corresponents plans zonals,
a redactar per la Generalitat. La gestié d'aquestes vies
anira a carrec de les administracions locals.

La proposta de xarxa viaria s'ha analitzat mitjancant un model de
transit amb el qual es justifica la necessitat dels elements que la
formen. Aixi mateix, el PITC manté totes les reserves de sol per al
pas de noves vies que estableix el planejament urbanistic vigent
dels municipis de Catalunya i s’hi basa per a la definicid de molts
dels elements de la proposta.

Aix0 no obstant, el PITC no pot precisar les propostes per a tots els
ambits i escales geografiques. En aquest sentit i atesa la seva com-
plexitat, les propostes del PITC a I'ambit metropolita de Barcelona
se subordinen a les concrecions que es realitzin en el Pla territorial
metropolita i el Pla de mobilitat de la Regié Metropolitana i la revi-
si6 del PDI. En consequéncia, les reserves de sol i les propostes es
modificaran quan pertoqui i si s'escau per adaptar-se a aquests
plans. En qualsevol cas, els estudis informatius i d'impacte
ambiental preceptius hauran de plantejar per a cada element viari

diferents alternatives que s'analitzaran conjuntament, amb la
corresponent reserva urbanistica, i d'entre totes elles se seleccio-
nara l'alternativa escollida mitjancant un procediment multicriteri
on es valoraran els aspectes funcionals, territorials, economics i
ambientals de cadascuna. La Declaraci6 d'impacte ambiental pre-
ceptiva determinara els requisits per aprovar l'alternativa escollida,
cosa que garantira la plena integracié de la via en el medi.

Les xarxes arterials de les arees urbanes i metropolitanes s'hauran
de precisar en els successius desenvolupaments del PITC i en
coordinacié amb els plans territorials i els plans directors urbanis-
tics. La coordinacié amb els plans territorials, els plans directors
urbanistics, el planejament urbanistic general i derivat, quedara
concretat en la normativa.

Classificacio tipologica

Una carretera, segons el Reglament 293/2003 art. 2, és una
via de domini i Us public, projectada i construida fonamentalment
per a la circulacié de vehicles automobils. Queden exclosos del
concepte de carretera les vies i accessos als nuclis de poblacié que
no tinguin la consideraci6 de tram urba o de travessera, el conjunt
de camins rurals, camins i pistes forestals, els camins de servei o
d'accés, les noves vies que siguin executades directament o indi-
rectament pels ajuntaments i els camins que es construeixin alho-
ra que s'executen noves carreteres o es milloren les existents. A
més dels vehicles automobils pels quals esta fonamentalment dis-
senyada la carretera, hi podran circular els vianants, els vehicles de
traccié animal, de traccié humana, ciclomotors, de motor especial
i, en general, tots els que preveu el codi de circulacié. Les carrete-
res es classifiquen en els tipus seglients:

> Autopista. Carretera especialment projectada, construida i sen-
yalitzada com a tal, apta per a l'exclusiva circulacié d'automo-
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bils, i que reuneix les seglents caracteristiques: les propietats
confrontants no hi tenen accés; no creuar a nivell cap altre sen-
der, via, via de ferrocarril o tramvia, ni ser creuada a nivell per
sender, via de comunicacié o servitud de pas; constar de dife-
rents calcades per a cada sentit de la marxa, separades entre si,
menys en punts singulars o amb caracter temporal, per una
franja de terreny no destinada a la circulacié o, en casos excep-
cionals, per altres mitjans.

> Autovia / via preferent de doble calgcada. Carretera especialment
projectada, construida i senyalitzada com a tal que reuneix les
seglients caracteristiques: tenir-hi accés limitat les propietats
confrontants; no creuar a nivell cap altre sender, via, linia de
ferrocarril o tramvia, ni ser creuada a nivell per sender, via de
comunicaci6 o servitud de pas; constar de diferents calcades
per a cada sentit de la marxa, separades entre si, menys en
punts singulars o amb caracteristiques temporals, per una fran-
ja de terreny no destinada a la circulacié o per altres mitjans.

> Via per automobils. Carretera exclusivament reservada a la cir-
culacié d'automobils, amb una sola calcada i amb limitacio total
d'accessos a les propietats confrontants, i senyalitzada amb sen-
yals S-3 i S-4, respectivament.

> Carretera convencional. Carretera que no reuneix les caracteris-
tiques propies de les autopistes, autovies i vies per a automobils.
S'agrupen en les tres categories seglients: carreteres de doble
calcada amb limitaci¢ d'accessos, carreteres de doble calcada i
carreteres de calcada Unica.

A més dels tipus de carreteres descrits, es defineixen les seglients

vies auxiliars: brancs, vies col-lectores o distribuidores i vies de ser-

vei.

> Branc. Via que uneix les carreteres que conflueixen en un nus
per permetre els diferents moviments dels vehicles.

> Via col-lectora-distribuidora. Calcada amb sentit Unic de circula-
cio, sensiblement paral-lela a la carretera principal perod separa-
da fisicament a fi i efecte d'independitzar I'esmentada carretera
principal de les zones de conflicte que s'originen en trams amb
sortides i entrades consecutives de ramals d'enlla¢c molt prope-
res. Son elements funcionals dels enllagos i en cap cas servei-
xen a les propietats o edificis confrontants.

> Via de servei. Cami sensiblement paral-lel a una carretera, res-
pecte de la qual té caracter secundari, connectat amb aquesta
solament en alguns punts, i que serveix a les propietats o edifi-
cis contigus. Pot ser amb sentit Unic o amb doble sentit de cir-
culacio.

L'itinerari d'una carretera es caracteritza com la successioé d'un
conjunt de trams. Un tram és la porcio de carretera compresa entre
dues seccions transversals. La tramificacié d'una carretera pot rea-
litzar-se d'acord amb multiples criteris. A I'efecte de planificacio,
els criteris usualment emprats son la tipologia i caracteristiques de
la seccio, les condicions orografiques, urbanistiques o mediam-
bientals de I'entorn, i la velocitat de projecte. Aixi, les calcades late-
rals son trams de carreteres amb calcades separades situades a
tots dos costats d'una altra carretera amb grau igual o superior de
control d'accessos. Els trams urbans sén els que travessen total-
ment sol classificat d'urba pel planejament urbanistic, o terrenys
que, en execucio del planejament urbanistic i d'acord amb la legis-
lacié urbanistica, hagin assolit aquesta classificacio. Les travesse-
res son les parts del tram urba en el qual hi hagin edificacions con-
solidades almenys en dues terceres parts de la longitud i que tin-
guin un entramat de carrers almenys en un dels costats. Els trams
interurbans soén, per exclusio, tots els restants. Poden definir-se
també trams d'interes paisatgistic o panoramic, i trams d'interés
ambiental.



Tots aquests tipus de carreteres, vies auxiliars i trams viaris tenen
diferents graus de connexi6 i accesos a propietats confrontants:

> Sense accés a propietats confrontants (limitacié total d'acces-
sos). Son aquelles carreteres en les quals I'accés des de I'exte-
rior es realitza exclusivament a través d'enllacos o interseccions
amb altres carreteres (autopistes i vies per automobils).

> Amb accés limitat a les propiestats confrontants (limitacié d'ac-
cessos). Son aquelles carreteres en les quals, a més dels acces-
sos a través d'enllagos i interseccions amb altres carreteres, se
n'hi poden establir d'altres mitjancant vies de servei (autovies).

> Amb accessos directes autoritzats. Sén aquelles en les quals no
existeixen les limitacions establertes als paragrafs anteriors i s’ha
de complir, en qualsevol cas, la reglamentacio6 vigent. S'haura de
definir la freqliencia i disposicid dels accessos segons les condi-
cions tecniques derivades de la funcionalitat de la carretera, el
seu entorn, la intensitat del transit i la velocitat a la qual circulen
els vehicles.

Proposta de xarxa basica

La xarxa basica és la que serveix de suport al transit de pas
i al transit intern de llarga distancia i inclou també les vies interco-
marcals i intracomarcals d'una especial importancia. En forma
part, també, la xarxa arterial integrada per les vies segregades d'ac-
cés als nuclis de poblacié que, passant totalment o parcialment per
zones urbanes, tenen com a funcié compatibilitzar el transit local |
el transit de pas.

Criteris de definicié topologica

En la proposta de xarxa basica, les noves infraestructures
viaries hauran de reforcar l'estructura nodal del territori de
Catalunya, garantint també, en la linia del Pla de carreteres de
1985, que efectivament cap municipi de Catalunya no quedi situat
a més de 25 km d'aquesta xarxa; I'excés de recorregut per carre-
tera respecte a la longitud en linia recta entre dos punts basics del
territori catala mai sera superior al 50% en terreny pla i 80% en
terreny muntanyos; la velocitat a vol d'ocell entre punts basics del
territori catala mai no sera inferior a 50 km/h en terreny pla i a 35
km/h en terreny muntanyés.

Criteris de servei

La xarxa viaria basica, pels transits previstos a partir de les
directrius de mobilitat fixades, ha de garantir nivell de servei D a
I'hora 100, en I'horitz6 2026. Aixi, la capacitat de la xarxa viaria
s'ha d'augmentar selectivament per garantir aquest nivell de servei,
excepte a les carreteres d'accés a 'RMB i a altres aglomeracions
urbanes com Tarragona o Girona, on s‘haura d'admetre un cert
nivell de congestio viaria i on les mesures de gestio i explotacié més
eficient de la xarxa ja existent seran prioritaries.

Criteris intermodals

Els trams resultants de I'aplicacio dels criteris topologics per
a la formaci¢ de la xarxa basica es validaran mitjangant una anali-
si multimodal en la qual s’avaluaran els diversos modes de trans-
port possibles en el corredor, cosa que posara en relleu la pertinen-
ca de substituir-los o completar-los amb infraestructures o serveis
de transport public.
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Classificacio dels elements viaris de la proposta
de xarxa basica

Xarxa transeuropea

> Corredor mediterrani (Eix 1: autopista AP-7, Eix 2: autovia A-
7/N-340/C-15/corredor Baix Llobregat - Valles Oriental/C-35)

> Corredor Barcelona amb Peninsula centre - nord (Eix 1: autopis-
ta B-23/AP-7/AP-2, Eix 2: A-2)

> Corredor Tarragona amb Peninsula centre - nord. Nova autovia
A-27 (Tarragona - Montblanc - Lleida)

> Corredor transversal: Peninsula centre-nord amb la Jonquera
(A-2/C-25/A-2)

> Eix Occidental de Catalunya: Amposta - Lleida - Pont de Rei (N-
340/C-12/A-14/N-230)

> Eix Barcelona - Puigcerda - limit amb Franca pel Cadi (C-16/C-
162/N-152). Penetracions a Barcelona: Cb8, tunel de
Vallvidrera, Martorell-Vacarisses.

Xarxa basica primaria

Eixos de llarg recorregut:

Eix Tarragona - Terol (T-11/N-420)

Eix Tarragona / Reus - Andorra (C-14/A-27/N-260/N-145)

Lleida - Osca (A-22)

Eix Lleida - Pallars (C-13)

Eix Lleida - Andorra (C-13, C-26, C-14, N154)

Eix Conca de Barbera - Anoia - Bages (c-241c/C-37: Montblanc -

Manresa)

Eix Bages - Solsones (C-55: Manresa - Solsona - Bassella)

> Eix Garraf - Penedes - Anoia (C-15: Vilanova -Vilafranca -
lgualada)

> Eix Barcelonés - la Cerdanya per Toses (B-500/C-17/N-152/ o
nova autovia)

> Eix pirinenc (N-260/N-152: el Pont de Suert - Figueres)

v v v v v v

Eixos a I'entorn metropolita de Barcelona

Eix del Garraf | (autopista C-32)

Eix del Garraf Il (carretera C-31)

Rondes de Barcelona (B-10 i B-20)

Eix del Maresme | (C-32, Montgat — Lloret de Mar - Tossa de

Mar)

> Eix del Maresme Il (A-2)

> Eix Alt Penedés - Baix Llobregat (N-340/B-24: Vilafranca -
Palleja)

> Eix Anoia - Baix Llobregat (B-224: Capellades - Martorell)

> Eix Congost - Valles Oriental (C-17/nova autovia de Tenes
I’Ametlla-Montmel6)

> Eix Valles Oriental - Maresme (C-60: les Franqueses - Mataro)

v v v v

Eixos d’accés a la Costa Brava i Pla de I'Estany

> Anella de les Gavarres (C-65/C-31/C-66)
> Autovia Macanet - Llagostera (C-35)
> Eix Gironés - Pla de I'Estany - la Garrotxa (C-66)

Trams de tancament de la xarxa basica primaria

> Ronda oest de Sabadell
> Ronda est de Manresa
> Ronda nord de Vic

Resta de la xarxa basica

C-12 B les Camposines - Asco
C-13 Sort - Esterri d’Aneu

C-17 la Garriga - Barcelona

C-26 limit Aragt (Alfarras) - Ripoll
C-28 Vielha - Esterri d’Aneu

C-31 Torrent - Figueres

v v Vv Vv v v
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C-31B Salou - Tarragona

C-35 Molins de Rei - Sant Celoni

C-38 Sant Joan de les Abadesses - limit amb Franca (coll d’Ares)
C-42 I'Aldea - Tortosa

C-43 Benifallet - Gandesa

C-44 I'Hospitalet de I'Infant - Méra la Nova

C-45 Maials - limit Arago6 (Fraga)

C-51 Calafell - Valls - Alcover

C-53 Vilagrassa - Vallfogona de Balaguer

C-55 Abrera - Manresa

C-58 Terrassa - Monistrol de Montserrat (carretera de la Bauma)
C-61 Arenys de Mar (AP-2) - Sant Celoni (AP-7)

C-63 Lloret de Mar - Olot

C-68 Figueres - Roses

N-340 limit Castell6 - Sant Carles de la Rapita

N: 340 Amposta - I'Aldea

N-II: variant de Sant Daniel

N-II variant est de Figueres

N-260 Figueres - Portbou

SC (TV-3454) Amposta - Deltebre

SC (C-233/L-200/LP-3322) les Borges Blanques - Bellcaire
d’'Urgell

SC (L-512/C-1412) Artesa de Segre - Tremp per Comiols

SC (L-311/L-313/C-1412) Cervera - Ponts

SC (L-310/LV-3113/C-451) Tarrega - Guissona - Solsona

SC (GIV-5128) Navata - Borrasa - Vilamalla

SC (Via de Cornisa): Palleja - Montcada i Reixac

SC (C-154) Vic - Gironella

Recomanacions

El PITC no pot precisar les propostes per a tots els
ambits i escales geografiques. En aquest sentit i atés la
seva complexitat, les propostes del PITC a I'ambit metro-
polita de Barcelona se subordinen a les concrecions que
es realitzin en el Pla territorial metropolita i el Pla de

mobilitat de la Regié Metropolitana i la revisié del PDI. En
consequencia les reserves del sol i les propostes es modi-
ficaran quan pertoqui i si s'escau per adaptar-se a aquests
plans.

Aixd no obstant, analitzades les al-legacions rebudes respecte a
determinats eixos viaris metropolitans, es considera oportl emetre
les seglients recomanacions perqué siguin recollides en els plans
esmentats anteriorment:

> Connexi6é Baix Llobregat - Vallés pel sud. Es proposa reconside-
rar el tracat reservat al vigent Pla general metropolita, elaborant
un tragat que eviti I'afectacio de Collserola i que s'integri perime-
tralment als ambits urbans que travessa i, en particular en el cas
del tram Sant Cugat - Molins caldra desafectar el tracat actual-
ment reservat.

> Connexi6 interurbana Baix Llobregat - Vallés pel centre. Es pro-
posa dissenyar aquesta via amb una funcié metropolitana de
servei al territori, ben integrada en I'estructura urbana i adequa-
da per donar suport al transport public interurba.

> Via del marge esquerre del Besds. Es proposa el disseny d'un eix
ben integrat en l'estructura urbana, caracteritzat per un bon
nombre d'accessos i adequat per donar suport al transport
public interurba.
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B - 500. Malgrat que aquesta actuacio esta programada en pri-
mera fase es sotmetra al procés d'avaluacié ambiental previst
per a les actuacions de la segona fase.

Nova connexié Martorell - via Orbital - Vacarisses. Aquesta con-
nexid es projectara aprofitant al maxim el tracat de la via orbital
i posant especial emfasi en la valoracié de les emissions atmos-
feriques, les quals s'hauran de minimitzar a la soluci6 escollida.

Nova via d'accés a Osona. L'itinerari i el tracat concret es deter-
minaran després d'una analisi exhaustiva que consideri dife-
rents corredors, aixi com també diferents modes de transport.

N-II al Maresme. El trasllat de la N-II al corredor de la C-32 ha
de significar una millora en I'accessibilitat als nuclis urbans, amb
una funcié basica de comunicacié intracomarcal, i una reconfi-
guracio del model de mobilitat al baix Maresme, permetent d’in-
tegrar I'actual N-1l a la xarxa urbana i eliminar-la com a barrera.
Aguesta actuacio estara sotmesa a una avaluacié ambiental pre-
via del corredor previst per a les actuacions de la segona fase.

Amb caracter general, per a totes aquelles noves infraestructures
que es projectin en una zona declarada de protecci6 especial per
a determinats contaminants atmosférics, i d'acord amb la llei
22/1987, de proteccié de I'ambient atmosferic, caldra avaluar les
emissions associades a la nova infraestructura dins de la xarxa de
transport global com un parametre critic per a la decisié de la seva
implantacio.

Descripcioé de les propostes

A continuaci6é es descriuen les actuacions incloses en el

PITC. Els pressupostos detallats figuren en el capitol especific dedi-
cat al desglossament del pressupost.

Xarxa transeuropea

Corredor mediterrani

Eix 1: AP-7. Ampliacié 3r carril entre Cambrils i el Vendrell i
entre Macanet de la Selva i la Jonquera.

Eix 2: A-7/N-340: Reconversié a autovia entre el limit amb
Castelld i Vilafranca. Nova connexié Baix Llobregat - Valles,
Vilafranca-Abrera, Abrera-Terrassa, Terrassa-Sant Celoni. C-35:
reconversié en autovia entre Sant Celoni i Maganet de la Selva.
A-2/N-II: reconversioé en autovia entre Macanet de la Selva i la
Jonquera.

Corredor Barcelona - Peninsula (centre - nord)
Eix 2: A-2/N-II: nou accés al port de Barcelona (Sant Feliu - port
de Barcelona).

Corredor Tarragona - Peninsula (centre -nord)
N-240: reconversi6 en autovia Tarragona — Montblanc — Lleida.

Corredor transversal: Peninsula (centre - nord) - la Jonquera
C-25: reconversio (desdoblament) entre les Oluges - Riudellots
de la Selva. (A-2)

Eix occidental de Catalunya (Amposta - Lleida - Pont de Rei)

N-340: desdoblament entre Sant Carles de la Rapita i Amposta.
C-12: reconversié en autovia (desdoblament) entre Amposta i
Lleida. A-14: desdoblament Lleida - el Pont de Suert, i N-230
reconversio en via per automobils el Pont de Suert - Pont de Rei

Eix Barcelona - Puigcerda - limit amb Franga (pel Cadi)

S/C: nova autovia Martorell i Vacarisses. C-16: reconversio en
autovia Berga - Baga. Condicionament a via per a automobils
des del tunel del Cadi fins al limit amb Franca (ramal Est) i
variant de Puigcerda (N-152).



Xarxa basica primaria

Eixos de llarg recorregut

Eix Tarragona - Terol
N-420: variant de Riudecols, Falset, Corbera d’Ebre i Gandesa.

Eix Tarragona / Reus - Tarrega - Andorra

C-14: desdoblament Reus - Alcover. Variants de Solivella,
Tarrega, Agramunt, Artesa de Segre, Ponts, Coll de Nargo,
Organya, el congost de Tresponts i el Pla de Sant Tirs. N-260:
variant d’Adrall i la Seu d’Urgell. N-145: condicionament la Seu
d’Urgell - limit amb Andorra.

Lleida - Osca
A-22: nova autovia entre Lleida (enlla¢ A-2) i el limit amb Arago.

Eix Lleida - Pallars (Lleida - la Pobla de Segur)

C-13: desdoblament Lleida - Balaguer i condicionament
Balaguer - la Passarel-la (interseccié amb la C-12), inclou la
variant de Camarasa. Variants de Tremp i de la Pobla de Segur.

Eix Lleida - Andorra
C-26: condicionament del tram Balaguer - Artesa de Segre.
Inclou variant de Cubells i d'Artesa de Segre.

Eix Conca de Barbera - Anoia - Bages (Montblanc - Manresa)
C-241c: condicionament entre Montblanc i Igualada, inclou les
variants de Pira, Sarral, Roquefort de Queralt i Santa Coloma de
Queralt. C-37: nova carretera entre Igualada i Manresa. Inclou
ronda sud d’lgualada.

Eix Bages - Solsones (Manresa - Solsona - Bassella)
C-b5: variant de Solsona. Condicionament Solsona - Bassella.

> Eix Garraf - Penedes - Anoia (Vilanova -Vilafranca - Igualada)
C-15: desdoblament Vilanova i la Geltra (enllag amb la C-32) -
Vilafranca del Penedés - Puigdalber (inclou la variant de
Vilafranca).

> Eix Barcelonés - Cerdanya per Toses
B-500: condicionament a doble calcada del tram C-31/B-20.
Desdoblament entre Badalona (B-20) i Mollet (C-33), inclou el
tunel de la Conreria. C-59: desdoblament entre Mollet - Caldes
de Montbui. Nova via de connexi6 entre Valles Oriental i Osona.
C-17: desdoblament Vic - Ripoll. N-152: condicionament Ripoll
- Puigcerda. Inclou els tunels de Tosses i Ribes de Freser.

> Eix Pirinenc (N-260/N-152: Pont de Suert - Figueres)

N-260: condicionament entre el Pont de Suert i Puigcerda.
Inclou tanel de Perves i Viu i les variants del Pont de Suert, Ia
Pobla de Segur, Gerri de la Sal, Sort i la Seu d’Urgell i condicio-
nament del tram Canturri - Adrall. N-152: comu amb [I'eix
Barcelones - Cerdanya per Toses. C-26: condicionament entre
Ripoll i Olot. Inclou la variant nord de Ripoll, la de Sant Joan de
les Abadesses i la Canya. N-260: desdoblament Besall -
Figueres.

Eixos a I'entorn metropolitd de Barcelona

> Eix del Garraf | (autopista C-32)
C-32: ampliacid de la secci6 entre Vilanova (enllag C-15) i
Barcelona (enllag amb la B-20).

> Eix del Garraf Il (carretera C-31)
C-31: condicionament i desdoblament entre Calafell i Sitges.

> Eix del Maresme | (C-32, Montgat - Lloret - Tossa de Mar)
C-32: autopista entre Palafolls i Lloret de Mar i via per a automo-
bils entre Lloret de Mar i Tossa de Mar.
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> Eix del Maresme Il (A-2)
N-II: desplagament cap al corredor de la C-32.

> Via marge esquerre del Besos (S/C)
Tram Granollers - Sant Fost de Campsentelles, autovia. Tram
Sant Fost de Campsentelles - Sant Adria de Besos, carretera de
doble calcada.

> Eix Alt Penedés - Baix Llobregat (N-340/B-24: Vilafranca -
Palleja)
N-340/B-24: desdoblament del tram entre Vilafranca del
Penedeés i Vallirana.

> Eix Anoia - Baix Llobregat (B-224: Capellades - Martorell)
B-224. reconversié a via per a automobils entre Capellades i
Martorell. Inclou les variants de Vallbona d'Anoia i Piera.

> Eix Congost - Vallés Oriental (C-17: Centelles - Parets)
Nova autovia entre la Garriga i Parets (autovia de la riera del
Tenes).

> Eix Vallés Oriental - Maresme (C-60: les Franqueses - Mataro)
C-60: perllongament des de la Roca del Valles a les Franqueses.

Eixos d'accés a la Costa Brava i pla de I'Estany

> Anella de les Gavarres.
C-65: desdoblament entre Girona i Llagostera. C31: desdobla-
ment entre Platja d’Aro i Torrent. C-66: desdoblament entre
Torrent i Medinya.

> Autovia Macanet - Llagostera
C-35: desdoblament entre Macganet de la Selva i Llagostera.

> Eix Girones - el Pla de I'Estany - la Garrotxa
C-66: desdoblament entre Banyoles — Besalu.

Trams de tancament de la xarxa basica primaria

> Ronda oest de Sabadell. Finalitzacié.

> Ronda est de Manresa. Finalitzacio.

> Ronda nord de Vic. Desdoblament tram Gurb-Sant Julia de la
Vilatorta.

Resta de la xarxa basica

Condicionament dels trams de carretera seglents. Inclou les
variants de les poblacions situades al llarg del seu recorregut.

C-12 B les Camposines — Asco.

C-13 Sort — Esterri d’Aneu.

C-17 la Garriga — Barcelona.

C-26 limit Arago (Alfarras) — Ripoll.

C-28 Vielha — Esterri d’Aneu. Inclou el ttnel de la Bonaigua.

C-31 Torrent — Figueres.

C-35 Molins de Rei — Sant Celoni. Nova carretera desdoblada.

Via interpolar.

> (C-37 Valls — Alcover. Carretera convencional desdoblada.

> C-38 Sant Joan de les Abadesses — limit amb Franga (Coll

d’Ares).

C-43 Benifallet — Gandesa.

C-44 I'Hospitalet de I'Infant — Moéra la Nova.

C-45 Maials — Iimit Arago (Fraga).

C-51 Valls — Calafell.

C-53 Vilagrassa — Vallfogona de Balaguer.

C-55 Abrera — Manresa.

C-58 Terrassa - Monistrol de Montserrat (carretera de la

Bauma).

> C-61 Arenys de Mar (AP-2) - Sant Celoni (AP-7).

> C-63 Lloret de Mar — Olot.

> C-68 Figueres - Roses. Finalitzacié desdoblament Vila - sacra -
Santa Margarida.

> N-340 Amposta - I'Aldea. Nova carretera desdoblada.

v v Vv VvV Vv
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Proposta de xarxa viaria transeuropea

N-II variant est de Figueres.

N-260 Figueres - Portbou. Desdoblament Figueres — Llanca.
SC (TV-3454) Amposta — Deltebre.

SC (C-233/L-200/LP-3322) les Borges Blanques - Bellcaire
d’'Urgell.

SC (L-512/C-1412) Artesa de Segre— Tremp per Comiols.

SC (L-311/L-313/C-1412) Cervera — Pons.

SC (L-310/LV-3113/C-451) Tarrega - Guissona — Solsona.

SC (GIV-5128) Navata - Borrasa — Vilamalla.

SC Palleja - Montcada i Reixac. Via de connexié dels eixos del
Llobregat i el Besos.

> SC (C-154) Vic — Gironella.

v v v v

v v v v v

Proposta de xarxa comarcal

La xarxa comarcal es defineix com la que serveix de suport
al transit generat entre les capitals comarcals i els principals muni-
cipis i nuclis de poblaci6 i activitat de la mateixa comarca o comar-
ques limitrofes, al transit generat entre cadascun d'aquests centres
i a la connexié d'aquests nuclis amb itineraris de la xarxa basica.

Els municipis i nuclis principals s'han identificat d'acord amb crite-
ris administratius, demografics, socioeconomics i funcionals. Aixi
mateix, s'han considerat també els indrets singulars com sén els
ports, aeroports, nusos fronterers i els equipaments territorials. Els
municipis, nuclis principals i els indrets principals constitueixen els
pols de la xarxa. A partir dels criteris anteriors s'ha establert una
classificacité dels pols en set categories.
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Estudi previ. Analisi d’objectius i criteris per a
I'estudi de desenvolupament del nou Pla de
carreteres de Catalunya.

1. Xarxa basica

1.1. Carreteres amb controls d’accessos
i circulacié continua

—— Autopistes
Vies preferents de doble calgada *
Vies preferents de calgada Unica *
1.2. Carreteres convencionals

Carretera de doble calgada
amb limitaci6 d’accessos

Carretera de doble calgada

Carretera de calgada Unica
2. Xarxa comarcal
2.1. Carreteres convencionals
——— Carretera de doble calgada
wessm Carretera de calgada Unica

*E| transit a les vies preferents sera exclusivament
de vehicles automobils, amb excepcié d'aquells
trams on no existeixi un itinerari alternatiu, apte
per a la circulacié de tot tipus de vehicles.
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Per a la definici6 de la xarxa comarcal s'han considerat les rela-
cions entre els pols pertanyents a les categories superespecials,
especials, primaris i secundaris, (en endavant pols principals).
Superespecials:

> Capital de comunitat autonoma espanyola.

Especials

> Capital de provincia espanyola, Andorra, capitals de regi6 fran-
cesa.

Primaris

> Capitals de comarca catalana.

> Capitals de municipis catalans amb poblaci6 superior a set vega-
des la poblacié mitjana de la seva comarca.

> Capitals de municipis exteriors a Catalunya amb poblacié similar
a les capitals de municipi catalanes d'aquesta categoria.

> Capitals de municipi amb més de 200.000 habitants.

> Nusos fronterers de la xarxa basica amb transit de pas > 5.000
vehicles diaris.

Secundaris
> Capitals de municipis no incloses en la categoria anterior, amb
poblacié superior a 3/2 de la poblacié mitjana dels municipis de

la seva comarca.

> Capitals de municipis exteriors a Catalunya amb poblacié similar
a les capitals de municipi catalanes d'aquesta categoria.

> Capitals de municipi de més de 20.000 habitants.

> Aeroports amb un volum de passatgers superior a 2.000.000
I'any.

> Centres socioeconomics aillats amb un nombre de visitants
superior a 5.000.000 l'any.

> Nusos fronterers de la xarxa basica amb un transit de pas igual
o superior als 1.000 vehicles diaris.

> Llocs turistics amb un index turistic O<lt<3 per a una poblacié
mitjana de la comarca < 0O,75.

Al final del capitol es presenta un llistat detallat dels trams de la
proposta de la xarxa comarcal.
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Criteris de definicié topologics i cinematics

Els trams viaris que formen la proposta de xarxa comarcal
s'han escollit mitjangant un procediment de comparacié d'itinera-
ris. Per a cada comarca, s'han identificat els itineraris de comuni-
cacio entre els seus pols principals i entre aquests i els de totes les
adjacents. Aixi, dels possibles itineraris entre cada parell de pols
principals, s'han considerat en primer terme aquells en els quals el
temps mitja no superi en més del 25% el temps de l'itinerari més
rapid i la longitud dels quals no superi en un 25% la de l'itinerari
de recorregut minim. Tanmateix s'ha definit un indicador topoldgic
que relaciona la distancia recorreguda amb la distancia a vol d'o-
cell i un indicador cinematic que relaciona el temps real amb el
que resultaria de viatjar a vol d'ocell a la velocitat de 50 km/h. Aixi
mateix, a fi de determinar quins itineraris poden formar part de la
xarxa comarcal, s'han establert uns llindars d'aquests indicadors
en funcio del tipus de terreny per on transcorren.

Un cop fixats els llindars i establerts tots els itineraris de comunica-
cions acceptables, s'ha seleccionat I'itinerari més idoni per la rela-
ci6 entre cada parella de pols principals, identificat amb aquell que
presenta un millor valor dels indicadors. En cas d'itineraris els indi-
cadors dels quals estiguin per sota dels llindars fixats (itineraris cri-
tics), es plantegen nous tracats o bé millores dels existents. En cas
de paral-lelisme d'itineraris s'ha escollit aquell que, a més de com-
plir els llindars fixats per a totes les relacions a les quals déna
suport, presenta millors caracteristiques en relacié amb la ubicacio
territorial, el nombre i categoria dels pols connectats i els parame-
tres geometrics del tracat de les vies que formen l'itinerari.

Per Ultim, s'han afegit alguns trams viaris que, sense estar justifi-
cats pels criteris indicats anteriorment, permeten donar continuitat
a itineraris o serveixen per reduir les dimensions de la malla, de
manera que en cap cas no excedeixin en longitud al 20% del tram
meés llarg de la malla que contribueixen a dividir.

Descripcio de les actuacions en la xarxa comarcal

Les actuacions en la xarxa comarcal consistiran en el condi-
cionament dels trams existents fins a assolir els parametres esta-
blerts a la normativa i en la construccié dels nous trams que com-
pletaran la malla.

Politica de peatges: els peatges com a
reguladors de la mobilitat

A Europa es tendeix a la implantacié d'un nou model
de peatge com a element d'una nova politica tarifaria
orientada a regular els fluxos de transit i a internalitzar els
costos externs que genera la mobilitat. En aquesta matei-
xa linia, el Grup de treball per a I'estudi de la reduccié dels
peatges a Catalunya, creat pel Parlament, ha acordat una
revisié de I'actual model de peatges aplicat a Catalunya.

Aixi, en els estudis del PITC s'ha considerat com a hipote-
si de treball el manteniment del model de peatges actual
durant un curt periode de temps, seguit d'un periode de
transicié entre la situacié actual i el nou model, que s'a-
plicara en la seva totalitat quan acabin els terminis con-
cessionals.

Situacié actual: el peatge financer és
un model esgotat

El peatge actual ha facilitat el financament de moltes de les
autopistes construides des de 1970 a Catalunya. L'avancament
d'aquestes infraestructures, gracies a l'establiment de peatges,
augmenta la competitivitat de les empreses i impulsa durant els
anys 60 i 70 el desenvolupament de Catalunya. A partir dels anys



80, la forta inversié de I'Administracié estatal en una xarxa d'auto-
pistes Iliure de peatge a la resta d'Espanya va comportar un impor-
tant desequilibri i una desigualtat d'oportunitats de desenvolupa-
ment entre els diferents territoris de I'Estat, per haver d'assumir uns
costos de transport superiors a les d'altres zones peninsulars.

D'altra banda, el peatge directe actual és un factor distorsionador
de la mobilitat que crea desequilibris territorials i dificulta I'optimit-
zaci6 de la xarxa catalana d'autopistes; pels 571 km d'autopistes
de peatge (71% del total de km d'autopistes) existents a Catalunya
hi circula només el 44% del transit, ja que molts conductors opten
per circular per la xarxa lliure de peatge.

En aquest context, a Catalunya s'ha produit una reivindicacié d'una
major inversio estatal en la xarxa catalana d'autopistes lliures de
peatge, i també de supressio d'alguns dels peatges que penalitzen
la mobilitat obligada.

Propostes per al periode de transicié 2006/2016: la
creacio del fons de gestié o de transicio

Els acords del Grup de treball sobre la reduccié dels peatges
a Catalunya recollits en el document Nou model de gestio d'infraes-
tructures viaries d‘altes prestacions (2002) recollien la creaci6 del
fons de gestid o de transicié dotat per I'Administracio estatal i auto-
nomica, a partir dels impostos generats per les empreses conces-
sionaries. El Parlament de Catalunya ha aprovat per unanimitat la
creacio d'aquest fons; per altra banda, en el procés de les negocia-
cions del debat sobre el nou Estatut ha sorgit el compromis de
dotacié econdmica d'aquest fons.

Actuacions a realitzar en el periode 2006-2016, amb els recursos
provinents del fons de gestié o transici6 dels peatges, a partir de la
dotacié econdmica.

Les actuacions s'haurien d'implementar a través de la negociacio i
el consens entre el Govern de la Generalitat, les administracions
locals i territorials, les concessionaries i els agents socials. Sén les
seglents:

> Gesti6 tarifaria per afavorir la mobilitat. Discriminacidé horaria.
Hores vall i hores punta. A Catalunya hi ha experiéncies d'apli-
cacio d'una estrategia de discriminacio horaria entre hores vall o
punta, encara que el ventall tarifari és molt baix, sense que I'in-
crement en hora punta sigui percebut per l'usuari, i convé gene-
ralitzar I'aplicacié de la politica de discriminacié tarifaria al con-
junt de la xarxa catalana, incrementant el preu en hores puntes
i rebaixant-lo en hores vall.

> Generalitzacié del sistema de telepeatge. Introduccié de nous
sistemes més eficients. L'actual sistema de telepeatge ha com-
portat una millora important de la fluidesa del transit en les
barreres de les autopistes. Son molts els vehicles que no s'atu-
ren a les barreres, perd aquestes continuen existint de manera
gue molts usuaris no perceben el guany. A més, per disposar de
teletac s'ha de pagar un diposit de manera que es cobra per
I'adquisicid i el manteniment de I'aparell. Per millorar el sistema,
caldra generalitzar-lo amb una distribucié gratuita, i alhora intro-
duir noves tecnologies ja desenvolupades en d'altres territoris
com el seguiment amb cameres, arcs de pagament o controls
tipus GPS.

> Descompte per a vehicles pesants en horaris nocturns.
S'establiran uns descomptes especials als camions, per horaris
i recorreguts concrets, que serien complementaris als que ja s'a-
pliguen segons els consums.

> Reégim especial per a jornades de gran transit. S'incrementara el
sistema de rebaixes en hores vall de les jornades de sortides |
retorns de vacances o ponts.
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Establiment d'un sistema de rebaixes en les tarifes dels vehicles
d'alta ocupacié. Una de les mesures que més pot contribuir a la
millora de la mobilitat és I'establiment d'unes tarifes especials
per als vehicles que vagin ocupats per dues 6 més persones.

Increment dels sistemes de descompte comercials, vinculats al
telepeatge, aplicats a tots tipus de vehicles amb percentatges
creixents en funci6 del consum total, amb independéncia de I'i-
tinerari realitzat.

Descomptes per als vehicles del transport public.

Extensi6 del peatge tancat a tota la xarxa d'autopistes. L'actual
xarxa d'autopistes de peatge a Catalunya és desigual (a causa
del procés historic de construccio). L'existéncia de barreres i
trams de peatge obert provoca discriminacions tarifaries a
Gelida, Sant Sadurni, etc. L'alternativa per solucionar aquest
problema és el desenvolupament del peatge tancat en tota la
xarxa. Aquest tipus de peatge amb control d'entrades i sortides
permetra percebre la quantitat justa pel servei ofert.

Reconsideracié dels peatges de Mollet, la Llagosta, les Fonts i
Martorell. La situacié actual, de gratuitat per als usuaris locals
que circulen amb teletac és insuficient, ja que es tracta de vies
de I'entorn metropolita sense alternativa valida lliure de peatge.
Caldra introduir un sistema de gratuitat d'aquestes barreres per
als usuaris habituals i de mobilitat obligada en dies feiners, man-
tenint el peatge per als caps de setmana i el llarg recorregut.

Acord territorial al Maresme per a la introducci6 d'un peatge tou
a la C-32 i la construccié de l'alternativa a I'N-Il. L'alternativa
més raonable per trobar una soluci6 als problemes de mobilitat
del Maresme passa per incrementar |'oferta de transport public.
L'alternativa a l'actual N-II passa per la construccié d'una via
metropolitana de quatre carrils en forma de vies col-lectores-dis-

tribuidores, amb caracteristiques tecniques adients dotada de
més enllagos de forma que es garanteixi una bona integracio
amb la malla urbana. La C-32 hauria de suprimir barreres i intro-
duir sistemes de telepeatge, ajustant i rebaixant les tarifes per
adequar-les a aquesta nova situacio.

Es creara un grup de treball que avalui els avantatges i inconve-
nients de la implantaci6 a Catalunya de la directiva de
I'Eurovignette.

El nou model de peatges: homogeni, harmoénic
i sostenible

El nou model que s'haura d'aplicar en el moment en qué

s’acabin les concessions es basara en els principis acordats en el
grup de treball sobre la reduccio dels peatges creat per acord del
Parlament.

»

Ha de ser homogeni i harmonic en tot el territori de I'ambit d'a-
plicacio i també dins d'un mateix marc tributari general i com-
portar la reducciod progressiva i sostinguda dels actuals desequi-
libris territorials.

Ha d'incloure criteris de sostenibilitat i aportar una visié global
de la mobilitat incloent-hi solucions intermodals i de potenciaci6
tant del transport public com de I'alta ocupaci6 de vehicles.

Ha de ser estable.
La gestio i el financament de les carreteres d'altes prestacions

hauria de plantejar-se segons el tipus de via, la seva funcio i el
nivell de servei ofert.



> S'ha de garantir una capacitat suficient del corredor sense peat-
ge per donar servei al transit de proximitat.

> Les vies d'altes prestacions gestionades mitjancant el pagament
han de tenir prestacions superiors a les gratuites, aplicant la
mateixa tarifa per a les mateixes prestacions.

L'aplicacié del model s'hauria d'efectuar gradualment, perque sigui

viable politicament i econdmicament.

Proposta de xarxa ciclista

La proposta de la xarxa ciclista es basa en les determi-

nacions del Pla estratégic de la bicicleta de Catalunya.

El Pla estrategic de la bicicleta estableix tres nivells de xarxa (basi-
ca, comarcal i municipal), les seves relacions funcionals i les con-
nexions amb les xarxes transeuropees de vies ciclistes. Es conside-
raran com a vies ciclistes que han d'integrar la xarxa les definides
al Reglament de circulacio. Una via ciclista és una via especifica-
ment condicionada per al transit de bicicletes, amb la senyalitzacié
horitzontal i vertical corresponent, I'amplada de la qual permet el
pas segur d'aquests vehicles. Inclou els seglents tipus:

> Carril-bici: via ciclista adossada a la calgada, en un sol sentit o
en doble sentit.

> Carril-bici protegit: carril-bici amb elements laterals que el sepa-
ren fisicament de la resta de la calcada aixi com de la vorera.

> Vorera-bici: via ciclista senyalitzada sobre la vorera.

> Pista-bici: via ciclista segregada del transit motoritzat, amb tra-
cat independent de les carreteres.

Xarxa basica ciclista. Actuacions previstes

Eix Pressupost estimat (M€)
Tortosa - Tarragona - Barcelona - Girona - la Jonquera 35,00
Barcelona - Ripoll - Camprodon 4,00
Camprodon - Olot - Girona - Sant Feliu de Guixols 1,00
Barcelona - Manresa - Berga - Solsona 12,00
Lleida - Manresa - Girona 12,00
Tarragona - Lleida 10,00
Tortosa - Lleida 10,00
Lleida - la Seu d'Urgell 12,00
Via Verda al Valles 4,00

100,00

> Senda ciclable: via per a vianants i ciclistes segregada del tran-
sit motoritzat que passa per espais oberts, parcs, jardins i bos-
Cos.

La definicié de la xarxa es basa tant en les infraestructures ja exis-
tents (unint carreteres en desls i vies potencialment ciclistes,
locals i regionals, dins d'una senyalitzacié comuna) com en el de-
senvolupament de noves infraestructures per ampliar la xarxa.

S'estableix com a primera fase de la construccié de la xarxa basica
ciclista I'adequacié dels eixos principals del territori a la mobilitat
ciclista de manera que tots els ciutadans de Catalunya puguin dis-
posar de vies ciclistes com a alternativa al vehicle motoritzat per als
desplacaments. Quedaran per a fases posteriors aquells eixos
situats en corredors de baixa demanda o de dificil accessibilitat;
per aquesta rad caldra mantenir una xarxa de transport public
adaptada al transport de bicicletes per tal de donar accessibilitat a
tot el territori.
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B-100
B-11
B-110
B-120
B-124
B-140
B-141
B-204
B-210
B-212
B-220
B-221
B-300
B-400
B-402
B-420
B-430
B-431
B-431
B-451
B-520
B-682
BP-1103
BP-1121
BP-1413
BP-1417
BP-1503
BP-2121
BP-4313
BP-4654
BP-5002
BP-5121
(C-15)
BV-1001
BV-1411
BV-2041
BV-2115
BV-2241
BV-2411
BVv-2421
BV-2429

N-I1
Connexié A-2
El Bruc
Olesa
Sabadell

Santa Perpetua de Mogoda

Ripollet
Connexié C-234
Intersecci6 C-234

Sant Jaume dels Domenys

Santa Coloma de Queralt
Limit de comarca
Limit de comarca
Gosol

Guardiola de Bergueda
Cardona

Artés

Calders

Artés

B-451

Taradell

Malgrat de Mar

Coll de Can Massana
Montserrat

Sant Cugat del Valles
Barcelona

Sant Cugat del Valles
Connexié C-37

Sdria

Berga

El Masnou

Sant Sadurni d'Anoia

Sant Guim de Freixenet
Montcada i Reixac
Begues

Castellet

Sant Sadurni d'Anoia
Sant Cugat Sesgarrigues
Interseccié N-340

Sant Sadurni d'Anoia

Sant Guim de Freixenet
El Bruc

Coll de Can Massana
Viladecavalls

Calders

Sabadell

Connexi6é B-140
Aeroport (Int. C-31)
Connexi6é B-204
Vilafranca del Penedés
Connexi6é C-37

N-11

Calaf

Connexi6é C-16

Limit de comarca
Montmajor

Cabrianes

Artés

Prats de Llucanés
Sant Fruités de Bages
Limit de comarca

La Tordera

Montserrat

Monistrol de Montserrat
Ripollet

Sant Cugat del Valles
Terrassa

Vilafranca del Penedés
Avinyo

Enllag C-16

Granollers

Sant Pere de Riudebitlles

Calaf

Ripollet

Gava

Vilanova i la Geltrd
Masquefa

Begues

Corbera

Connexié N-340

BV-3001
BV-3002
BV-4031
BV-4241
BV-4501
BV-4511
BV-5105
BV-5301
BV-5303
C-12
C-13
C-1311
C-1410
C-1411a
C-1412
C-1413
C-1413
C-1413a
C-1414
C-1415
C-1415
C-1415a
C-1415b
C-1415c¢
C-147
C-14a
C-150
C-153
C-155
C-155
C-15B6
Cc-17
C-221
C-233
C-234
C-242
C-243
C-243
C-243c
C-25
C-250

Cardona

Sdria (Int. C-55)
La Pobla de Lillet
Limit de comarca
Manresa

Callus

La Roca del Valles

Santa Maria de Palautordera

Tona

Lleida

Interseccié N-240

El Pont de Muntanyana
Stria (C-25)

Manresa (Int. C-37)
Jorba

Sentmenat
Sentmenat

Rubi (Int. Interpolar)
Esparreguera
Terrassa

Caldes de Montbui
Terrassa

Caldes de Montbui
Granollers

Esterri d'Aneu

Reus (Int. N-420a)
Banyoles

Vic

Sabadell

Parets (Int. interpolar)
Sant Pere de Ribes
Manresa

Connexié N-420

Flix

Gava

Torrebesses
Vilafranca del Penedes
Martorell

Terrassa

Riudellots de la Selva
Quart

Bergls

Roquerols

Connexié GI-400
Berga

Santpedor

B-451

Cardedeu

Seva

Inici GI-520

Ager

Final nova variant C-13
Tremp

BP-4313

Manresa (Int. C-55)
Comiols

Caldes de Montbui
Caldes de Montbui
Sabadell

Olesa de Montserrat
Sentmenat
Granollers
Sentmenat
Granollers

La Roca del Valles
Alds d'fsil

Reus (Final variant C-14)
Connexi6 GI-513
Sant Esteve d'en Bas
Polinya (Int. Interpolar)
Granollers

Canyelles

Tona

Maella

Bellpuig

B-210

Les Borges del Camp
Sant Sadurni d'Anoia
Terrassa

Martorell

Cassa de la Selva
Girona



C-251
C-252
C-252
C-253a
C-253a
C-37
C-37
C-37
C-422
C-563
C-59
C-66
E-09
GI-400
GI-402
GI-502
GI-503
GI-512
GI-5121
GI-513
Gl-514
GI-520
Gl-524
GI-531
GI-543
GI-550
GI-552
GI-553
GI-553
GI-600
GI-602
GI-603
GI-604
GI-610
Gl-612
GI-613
Gl-614
GI-623
Gl-624
GI-632
GI-633
GI-634
Gl-641
GI-642

Granollers
Garriguella

Corga

Connexié C-35

Sant Feliu de Guixols
Valls

Vic

Salelles

La Selva del Camp
Tuixent

Sant Feliu de Codines
Sant Julia de Ramis
Uras

Final BV-4031
Limit de comarca
Darnius

Costoja

Fogars de Tordera
Banyoles

Inici GI-513
Cornella de Terri
Inici GI-520

Olot

St. Gregori (Nou enllag AP-7)
Viladrau

Arblcies

Breda (Int. C-35)
Hostalric

Santa Coloma de Farners
Tordera

Connexié N-11
Espolla

Interseccié C-252
Vilajuiga

El Port de la Selva
El Port de la Selva
Roses

Connexié N-11
Ventallé

Intersecci6 C-31
Cervia de Ter
Colomers

Torroella de Montgri
La Pera

Llinars del Valles
Interseccié GI-604
Verges
Llagostera
Palamés
Igualada

Sant Esteve d'en Bas
Manresa (Int. C-1411a)
Constanti

Gosol

Connexi6 C-25
Celra

Queixans

Alp
Campdevanol
Connexié N-II
Darnius

Tordera
Connexié N-260
Connexié N-II
Medinya
Viladrau
Banyoles

Girona
Espinelves

Sant Hilari Sacalm
Arbucies
Connexié GI-552
Girona

Blanes

Espolla
Garriguella
Vilajuiga

Roses (C-260)
Llanca

Gl-614
Cadaqués
L'Escala
Connexi6 C-31
L'Escala
Colomers

Verges

L'Estartit
Parlava

Gl-643
Gl-653
Gl-660
Gl-661
Gl-664
Gl-665
Gl-666
Gl-673
Gl-674
Gl-681
Gl-682
GIP-6042
GIV-5264
GIV-6043
GIV-6216
GIV-6302
GIV-6303
L1
L-12
L-201
L-214
L-220
L-232
L-241
L-243
L-300
L-303
L-401
L-500
L-503
L-504
L-510
L-511
L-702
L-800
L-902
L-910
LP-2015
LP-2335
LP-7013
LP-7041
LP-9221
Lv-2001
LV-3025

Parlava

Pals

Calonge

Sant Antoni de Calonge
Cassa de la Selva
Platja d'Aro

Platja d'Aro

Connexié N-II

Caldes de Malavella
Tossa de Mar

La Tordera

Vilanova de la Muga
Camprodon

Castell6 d'Empuries
Sant Pere Pescador
Connexié C-31
L'Armentera
Intersecci6 nova variant C-13
Lleida

Arbeca

La Guardia Lada

Els Omells de Na Gaia
Limit de comarca
Nalec

Albio

L-300 (Final carretera)
Cervera

Intersecci6 C-14

El Pont de Suert (N-230)
Senterada

Llavorsi

Tirvia

Isona

Castelldans

Alcarras

Almacelles
Intersecci6 C-12
Belianes

Limit de comarca

El Vilosell

La Granja d'Escarp

La Portella

Juneda

Agramunt

Torroella de Montgri
Begur

La Bisbal d'Emporda
Calonge

La Bisbal d'Emporda
Connexi6 C-31
Connexi6 C-31
Caldes de Malavella
Llagostera

Connexié C-35

Sant Feliu de Guixols
Peralada

Setcases

Vilanova de la Muga
Castell6 d'Empdries
L'Armentera

Sant Pere Pescador
Interseccié N-420a
Ronda sud de Lleida
Nalec

Cervera

Malda

Els Omells de Na Gaia
Pas Riu Corb

La Guardia Lada
Limit de comarca
Agramunt

Coll de Jou

Caldes de Boi
Cabdella

Tavascan

Areu

Coll de Nargé

Lleida

Vallmanya

Alfarras

Os de Balaguer
Bellpuig

Malda

Vinaixa (Int. N-240)
N-11

Albera

Mollerussa

Balaguer



LV-4008
LV-4012
LV-4241
LV-4241b
LV-5118
LV-7023
LV-9022
LV-9225
N-141
N-150
N-154
N-230
N-240a
N-260
N-340
N-340
N-340
N-340
N-420
N-420a
N-lla
N-lla

N-1la
S.C
S.C.
S.C.
S.C.
S.C.
S.C.
S.C.
S.C.
S.C.
S.C.
S.C.
S.C.
S.C.
S.C.
S.C.
S.C.
S.C.
S.C.
S.C.
S.C.

LV-4008

Sant Lloreng de Morunys
Sant Lloreng de Morunys
Coll de Jou

Peramola

Castelldans

Interseccié N-240
Albesa

Anglés

Montcada i Reixac
Puigcerda

Connexié N-320b
Intersecci6 L-11

Bellver de Cerdanya
Bellvei

Connexié N-340
Esplugues de Llobregat
Molins de Rei

Tarragona

Reus (Final variant C-14)
Girona

Sant Andreu de la Barca

Interseccié N-240a
Rondes de Granollers
Perafort (Estacié AVE)
Roquerols

Bergls

Interseccié C-1412b
Les Franqueses del Vallés
L'Escala

El Palau d'Anglesola
Almacelles

Alguaire

Albesa

Albesa

Camarasa

Vallclara

Riba-roja d'Ebre
Almatret

Vallmanya (Int. L-800)
Ronda oest de Manresa
Ronda est de I'Osona
Ronda de la Bisbal

La Seu d'Urgell

La Coma

Limit de comarca

Sant Lloreng¢ de Morunys
Oliana

Juneda

Alpicat

Menarguens

Girona

Terrassa

Llivia

Connexi6 C-12
Intersecci6 N-I1
Puigcerda

Coma-ruga

Sant Cugat Sesgarrigues
Molins de Rei

Vallirana

Valls

Reus (Int.TV-7211)
Sant Julia de Ramis
Sant Vicenc dels Horts
Int. nova ronda oest de
Lleida

Rondes de Granollers
Interseccié N-420
L-300 (Final carretera)
BV-3002

Peramola

La Garriga
Vilamacolum (Int. C-31)
Menarguens

Alguaire

La Portella (Int. LP-9221)
Algerri

Castell6 de Farfanya
Cubells

El Vilosell

Almatret

Mequinensa

Fraga

S.C.
S.C.
S.C.
S.C.
S.C.
T-202
T-204
T-214
T-221
T-224
T-230
T-232
T-233
T-240
T-241
T-243
T-300
T-310
T-312
T-318
T-322
1-323
T-330
T-331
T-332
T-333
T-334
T-340
T-344
T-350
T-362
T-700
T-701
T-702
T-702
T-704
T-710
T-713
T-714
T-741
T-742
TP-2002
TP-2115
TP-2124

Solsona

La Coma

Constanti

Vallmanya

Sant Sadurni d'Anoia
La Riera de Gaia
Salomé

Altafulla

Aguild (INT. C-241)
Vallfogona de Riucorb
Rocafort de Queralt
L'Espluga de Francoli
Sarral

La Bisbal del Penedeés

Pas Riu Corb
Conesa

Marca
Interseccié T-310
Cambrils

L'Hospitalet de I'Infant (C-44)

Mont-roig del Camp
Punta de la Pixerota
Arnes

Vinallop

Ulldecona

Prat de Comte
Horta de Sant Joan
JesUs i Maria
Masdenverge

Sta. Barbara
Connexi6 TV-3531
Prades

Albarca

La Vilella Baixa

La Vilella Baixa
Prades

Falset

La Bisbal de Falset
Vinebre

Flix

Valls

C-51

Connexié N-340
Llorens del Penedés

Sant Lloren¢ de Morunys
LV-4008

N-240

Almacelles

Martorell

Salomé

Vilardida

La Riera de Gaia
Limit de comarca
Sta. Coloma de Queralt
Conesa

Limit de comarca
Connexi6 C-14
Llorens del Penedés
Vallfogona de Riucorb
Albio

Falset

Reus

Montbrié

Intersecci6 T-310

La Torre de Fontaubella
Mont-roig del Camp
Prat de Comte
Ulldecona

Limit Castelld
Connexié N-320b

Bot

El Lligallo del Ganguil
Amposta
Masdenverge
Connexié N-420
Intersecci6é TV-7005
Prades

La Bisbal de Falset
Connexi6 C-242
Connexié TV-7041

La Vilella Baixa
Bellaguarda

Connexié T-702
Riba-roja d'Ebre
Picamoixons

El Pont d'Armentera
Castellet

Connexié N-340



Codi de carretera
TP-2125

TP-2321
TP2335

TP-3311
TP-3318
TP-3318
TP-7013
TV-2004
TV-3001
TV-3022
TV-3031
TVv-3101
TV-3141
TV-3142
TV-3316
TV-3319
TV-3321
TV-3402
TV-3403
TV-3405
TV-3408

TV-3531
TV-7004
TV-7005
TV-7007
TV-7041
TV-7221
TV-7231

Origen del tram
El Vendrell

El Pla de Santa Maria
Connexié C-14

La Sénia

Ulldecona

Alcanar

Alforja

Vila-rodona

La Torre de Fontaubella
El Perelld

Tivissa

Riudoms

Connexié N-340
Connexié TV-3141
Alcanar

La Sénia

Alcanar

Intersecci6 TV-3404
Interseccié TV-3405
Amposta

St. Carles de la Rapita
(Int. N-340)

Bot

Ulldemolins
Interseccié T-700
Poblet

Connexié T-704

Reus

Gandesa

Final del tram

Sant Jaume dels
Domenys

Sarral

Limit de comarca
Sta. Barbara
Alcanar

Interseccié N-340
La Selva del Camp
El Pla de Santa Maria
Marca

Rasquera

Connexié N-420

Les Borges del Camp
Reus

Riudoms

Interseccié N-340
Ulldecona

Limit Castell6
Deltebre

Intersecci6 TV-3404
Intersecci6 TV-3403
Accés port de St. Carles
de la Rapita
Gandesa

Vimbodi

Vilanova de Prades
L'Espluga de Francoli
Alcover

Constanti

Fayon
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