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P
roposta de la xarxa ferroviària

Les propostes del Pla han tingut en consideració i han bus-
cat la coherència amb els plans següents: 

� El Plan Estratégico de Infraestructuras del Transporte del
Ministeri de Foment.

� Les propostes elaborades per la Generalitat per incorporar al Pla
de rodalies de Barcelona del Ministeri de Foment, que s'ocupa
de les propostes en les línies pertanyents al nucli de rodalies de
Barcelona de RENFE. La Generalitat en el marc del nou Estatut
assumirà la planificació i la gestió dels serveis regionals i de
rodalies.

� El PDI 2001-2010 de l'ATM, que s'ocupa de les actuacions de
metro, tramvia i de les xarxes d’FGC, formades per línies d'am-
ple internacional (Vallès) i mètric (Baix Llobregat).

Classificació de les propostes ferroviàries

Les propostes d'actuacions ferroviàries del Pla d'infraestruc-
tures del transport de Catalunya es poden classificar en els tipus
següents:

� NNoovveess  llíínniieess  dd''aallttaa  vveelloocciittaatt
Actuacions destinades a construir noves línies amb una veloci-
tat de disseny mínima pel transport de passatgers de 200 km/h.
Aquestes línies poden ser exclusives per a passatgers o aptes
per a trànsit mixt.

� NNoovveess  llíínniieess  ccoonnvveenncciioonnaallss
Actuacions de creació de noves línies convencionals en corre-
dors on avui no existeix el ferrocarril o bé on s'amplia la capaci-
tat del corredor amb dues noves vies.

� VVaarriiaannttss  ii  mmiilllloorreess  ddee  llíínniieess  eexxiisstteennttss
Actuacions de modificació de traçat o de modernització i millo-
res significatives de corredors actualment ja servits pel ferroca-
rril. El PITC no incorpora les actuacions de manteniment i con-
servació ordinàries o extraordinàries pròpies del servei de cada
línia, i que evidentment s'han de portar a terme regularment.

� TTrreennss  ttrraammvviiaa  
Propostes de nova xarxa tramviària o d'adaptació de corredors
ferroviaris existents de tal manera que en travessar la trama
urbana del nucli funciona com a tramvia i fora dels nuclis recu-
pera la condició de tren convencional.

� AAccttuuaacciioonnss  iinncclloosseess  aall  PPllaa  ddiirreeccttoorr  dd''iinnffrraaeessttrruuccttuurreess  ddee  llaa  RReeggiióó
MMeettrrooppoolliittaannaa  ((PPDDII))
Actuacions que no són pròpiament objecte del PITC però que
juguen un paper clau en l'assoliment d'alguns dels principals
objectius del Pla, i que també es recolliran en el Pla territorial
metropolità i el Pla de mobilitat de la RMB.

� AAllttrreess  aaccttuuaacciioonnss
Actuacions que s'incorporen al PITC sense consignació pressu-
postària particularitzada, la programació definitiva de les quals
es determinarà a partir d’un estudi de viabilitat previ.

Aquelles propostes que tenen per objectiu bàsic servir la
mobilitat interna de l'àrea metropolitana caldrà que siguin
estudiades amb més profunditat en el marc de la revisió
del PDI, del Pla director de mobilitat i del Pla de rodalies.

Respecte a les actuacions que tenen per objectiu resoldre
problemes de caràcter urbanístic a les nostres ciutats,
com són els soterraments i la integració urbana de les
infraestructures ferroviàries, aquestes requereixen la con-
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En aquest corredor es fixarà un sistema d’explotació que forma
que l’estació de l’Aldea esdevingui el centre d’intercanvi modal
de les Terres de l’Ebre, i s'impulsarà la creació d'un intercavia-
dor de transport de viatgers per al Camp de Tarragona on con-
fluiran els serveis d'alta velocitat, regionals, rodalies, trens tram-
via i autobús.

� NNoovvaa  llíínniiaa  dd''aallttaa  vveelloocciittaatt  aall  ccoorrrreeddoorr  ddeell  MMeeddiitteerrrraannii
Nova línia projectada amb una velocitat de disseny de 300 km/h
destinada a permetre el viatge València-Barcelona en 1h 30
minuts i a especialitzar la línia actual en trens convencionals,
especialment mercaderies i regionals convencionals.

En aquest corredor es fixarà un sistema d'explotació que faci
l'estació de l'Aldea com el centre d'intercanvi nodal de les Terres
de l'Ebre. L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de
1.080 M€ i l'administració competent és l'Administració General
de l'Estat.

� EEiixx  TTrraannssvveerrssaall  ffeerrrroovviiaarrii
Línia destinada a trànsit mixt de passatgers i mercaderies i que
ha d'unir les principals capitals de la Catalunya central, des de
Lleida fins a Girona. Incorpora la connexió amb l’aeroport
d’Alguaire.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 6.500 M€,
incloent-hi la penetració cap al port de Barcelona. Encara no
s'ha fixat quin serà el repartiment del finançament d'aquesta
actuació entre administracions.

� RRaammaall  VVaallllèèss  --  CCaasstteellllbbiissbbaall  --  MMoolllleett  eenn  aammppllee  UUIICC
Bypass a la ciutat de Barcelona amb característiques d'alta velo-
citat que ha de connectar el ramal del Llobregat i el del Besòs
per darrere de Collserola.
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certació entre administracions per poder ser abordats. El
PITC ha incorporat entre les seves propostes aquelles
actuacions d'aquest tipus que van lligades a millores sig-
nificatives en el servei ferroviari prestat -noves estacions,
major cobertura territorial etc. però no hi ha incorporat les
de caràcter fonamentalment urbanístic, per bé que aques-
ta omissió no s’ha d’interpretar com un impediment al seu
desenvolupament.

Descripció de les propostes
Línies d’alta velocitat

� LLíínniiaa  LLlleeiiddaa  --  BBaarrcceelloonnaa  --  ffrroonntteerraa  ffrraanncceessaa
Aquesta línia té una velocitat de disseny superior als 300 km/h i
es troba en construcció, amb previsió de posada en servei el
2007 fins a Sants i el 2009 fins a la frontera. Es tracta d'una línia
que entre Lleida i Barcelona és per a passatgers i que entre
Barcelona i la frontera és per a trànsit mixt.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 3.950 M€ i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.

� CCoonnnneexxiióó  ccoorrrreeddoorr  ddeell  MMeeddiitteerrrraannii  aammbb  llaa  llíínniiaa  dd''aallttaa  vveelloocciittaatt
BBaarrcceelloonnaa  --  MMaaddrriidd
Actuació en fase de redacció de projecte constructiu i amb certs
trams amb obres licitades. Ha de donar continuïtat al corredor
del Mediterrani per la nova línia d'alta velocitat Barcelona-
Madrid entre Tarragona i Barcelona.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 420 M€ i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.
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L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 340 M€ i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.

� AAccccééss  ddee  ll''aallttaa  vveelloocciittaatt  aa  ll''aaeerrooppoorrtt
Connexió en ample internacional de la línia d'alta velocitat amb
el sistema aeroportuari del Prat, que ha de permetre un tren
d'altes prestacions que doni servei a l'aeroport.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 140 M€ i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.

� CCoonnnneexxiióó  eeiixx  TTrraannssvveerrssaall  --  ppoorrtt  ddee  BBaarrcceelloonnaa
Ramal Manresa-Castellbisbal que ha de permetre el pas de les
mercaderies amb origen/destinació al port per l'eix Transversal.
A més també pot servir com a penetració de serveis de passat-
gers cap a Barcelona.

El seu pressupost s'ha considerat inclòs dins de l'eix.

Noves línies convencionals 

� RReehhaabbiilliittaacciióó  RReeuuss  --  RRooddaa
Aquesta rehabilitació ha de permetre constituir un bypass per a
les mercaderies a la ciutat de Tarragona. Aprofita al màxim el tra-
çat del corredor actualment fora d'ús de la línia Reus - Roda.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 180 M€ i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.

� OOrrbbiittaall  ffeerrrroovviiààrriiaa  VViillaannoovvaa  --  VViillaaffrraannccaa  --  MMaarrttoorreellll  --  TTeerrrraassssaa--
SSaabbaaddeellll  --  GGrraannoolllleerrss  --  MMaattaarróó
Actuació amb l'objectiu de donar un servei ferroviari que uneixi
les ciutats de la segona corona metropolitana sense passar per
la ciutat de Barcelona.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 1.226 M€ i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.

� PPeerrlllloonnggaammeenntt  BBllaanneess  --  LLlloorreett
Ramal d'accés a la localitat de Lloret amb l'objectiu de fer arri-
bar el servei de rodalies fins a aquest municipi.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 36 M€ i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.

� AAmmpplliiaacciióó  ddee  ccaappaacciittaatt  ddeell  ccoorrrreeddoorr  SSaanntt  VViicceennçç  --  CCaasstteellllbbiissbbaall
Nova línia d'altes prestacions amb una vocació de servir les
mercaderies en aquest corredor. Aquesta actuació ha de perme-
tre especialitzar les vies actuals en serveis de rodalies.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 534 M€ i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.

� IImmppllaannttaacciióó  ddee  tteerrcceerraa  vviiaa  MMoolllleett  --  SSaanntt  CCeelloonnii,,  ii  aaddaappttaacciióó  aa  cciirr--
ccuullaacciioonnss  eenn  aammppllee  UUIICC  ddeell  ttrraamm  SSaanntt  CCeelloonnii  --  PPoorrttbboouu
Implantació d'una tercera via al corredor Mollet - Sant Celoni i
adaptació a la circulació de trens en ample UIC fins a Portbou.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 150 M€ i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.

� AAmmpplliiaacciióó  ddee  ccaappaacciittaatt  ddeell  ccoorrrreeddoorr  MMoolllleett--MMaaççaanneett
Nova doble via amb l'objectiu que a l'àmbit rodalies entre Mollet
i Maçanet les mercaderies puguin circular per vies exclusives
sense interferir en l'explotació de rodalies.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 450 M€ i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.



� BByyppaassss  ddee  mmeerrccaaddeerriieess  aa  GGiirroonnaa
Nou corredor a l'oest de Girona per evitar el pas de les merca-
deries pel centre de la ciutat.

L'estimació pressupostària és de 120 M€ i l'administració com-
petent és l'Administració General de l'Estat.

� CCoonnnneexxiióó  ffeerrrroovviiààrriiaa  ddee  llaa  ppllaattaaffoorrmmaa  LLooggiiss  EEmmppoorrddàà
Ramals de connexió de la plataforma Logis Empordà amb la línia
convencional i amb la nova línia d'alta velocitat.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació se situa sobre els
60 M€ i l'administració competent és l'Administració General de
l'Estat.

� RRaammaall  ddee  mmeerrccaaddeerriieess  eell  PPaappiiooll  --  CCaann  TTuunniiss
Ramal exclusiu per a mercaderies, actualment en construcció,
que ha de permetre l'accés al complex ferroviari de Can Tunis i
el Morrot des del Papiol.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 152 M€ i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.

� PPeerrlllloonnggaammeenntt  ddee  llaa  llíínniiaa  CC33  CCoorrnneellllàà  --  CCaasstteellllddeeffeellss
Perllongament de la línia l'Hospitalet - Vic des de Cornellà fins a
Castelldefels.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació se situa sobre els
559 M€ i l'administració competent és l'Administració General
de l'Estat.

� RRaammaall  ddee  mmeerrccaaddeerriieess  ll''HHoossppiittaalleett  --  ppoorrtt  ddee  BBaarrcceelloonnaa
Ramal exclusiu de mercaderies d'accés a l'àmbit d'ampliació del
port de Barcelona i a la futura terminal ferroviària a l'antiga llera
del Llobregat.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 137 M€ i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.

� AAmmpplliiaacciióó  ddee  llaa  ccoonnnneexxiióó  ffeerrrroovviiààrriiaa  aa  BBaarrcceelloonnaa  ddeess  ddeell  VVaallllèèss
Ampliació de la connexió ferroviaria a Barcelona des del Vallès a
determinar amb més detall dins dels treballs de revisió del PDI.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 300 M€ i
l'administració competent és l'Administració de la Generalitat.

� CCoonnnneexxiióó  ddee  llaa  llíínniiaa  RReeuuss  --  LLlleeiiddaa  ii  VVaallllss  --  LLlleeiiddaa  aa  PPiiccaammooiixxoonnss
Actuació que té per objectiu permetre l'explotació Valls - Reus
directe.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 12 M€ i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.

Variants i millores de línies existents

� DDeessddoobbllaammeenntt  AArreennyyss  --  BBllaanneess
Actuació destinada a ampliar la capacitat de la línia Arenys-
Blanes. Aquesta actuació inclourà mesures d'integració urbana
de la línia ferroviària al pas pels nuclis urbans.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 450 M€, i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.

� DDeessddoobbllaammeenntt  MMoonnttccaaddaa  --  VViicc
Actuació destinada a ampliar la capacitat de la línia Montcada -
Vic. Aquesta actuació inclourà mesures d'integració urbana de
la línia ferroviària al pas pels nuclis urbans.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 285 M€ i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.
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59� DDeessddoobbllaammeenntt  VViicc  --  RRiippoollll
Actuació destinada a ampliar la capacitat de la línia Vic-Ripoll.
Aquesta actuació inclourà mesures d'integració urbana de la
línia ferroviària al pas pels nuclis urbans.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 125 M€ i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.

� MMooddeerrnniittzzaacciióó  LLlleeiiddaa  --  llaa  PPoobbllaa  ddee  SSeegguurr
Actuació destinada a renovar la via i arranjar la infraestructura
d'aquesta línia.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 70 M€ i
l'administració competent és l'Administració de la Generalitat.

� AAddaappttaacciióó  aa  aammppllee  mmiixxtt  CCaasstteellllbbiissbbaall  --  MMoolllleett
Actuació que ha de permetre a curt termini que circulin trens
d'ample internacional pel ramal ferroviari existent. L'actuació
inclou el desdoblament d'aquest ramal en el seu tram final.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 120 M€ i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.

� PPeerrlllloonnggaammeenntt  ddee  lleess  llíínniieess  dd’’FFGGCC  aall  VVaallllèèss  ffiinnss  aa  MMaattaaddeeppeerraa  ii
CCaasstteellllaarr
Actuació destinada a incrementar la cobertura territorial d’a-
questa línia. 

L’estimació pressupostària d’aquesta actuació és de 100 M€ i
l’administració competent és la Generalitat de Catalunya.

� SSuupprreessssiióó  ddee  ppaassssooss  aa  nniivveellll
Actuacions de supressió dels passos a nivell existents a la xarxa
catalana.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 500 M€ i
l'administració competent cal que es determini segons la com-
petència de la xarxa.

� MMooddeerrnniittzzaacciióó  ii  mmiilllloorraa  ddee  llíínniieess  ccoonnvveenncciioonnaallss
Actuacions de renovació i arranjament de la línies existents des-
tinades a serveis regionals convencionals; suposa actuar sobre
la línia Vic - Puigcerdà, la Reus - Casp i la Manresa - Lleida,
entre d'altres línies.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 82 M€ i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.

� PPllaa  ddee  mmiilllloorraa  dd''eessttaacciioonnss
Actuacions a les principals estacions fora de l'àmbit de rodalies
destinades a millorar la prestació de serveis als passatgers.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 20 M€ i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.

� VVaarriiaanntt  BBaarrcceelloonnaa  --  MMaattaarróó
Variant de l'actual línia Barcelona-Mataró que permeti donar
centralitat a les estacions i eliminar la barrera que actualment
suposa el ferrocarril respecte a l'accés al mar. Incorpora la
variant de Badalona.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 840 M€ i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.

� AAccccééss  rrooddaalliieess  aa  ll''aaeerrooppoorrtt
Reforma de l'actual accés de rodalies a l'aeroport que ha de
suposar dotar d'una estació a la futura terminal entre pistes i
millorar la relació amb les actuals terminals.
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L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 146 M€ i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.

� VVaarriiaanntt  aa  FFiigguueerreess
Actuació destinada a construir una variant de l'actual línia de
Renfe per l'oest de Figueres amb l'execució d'una estació comu-
na per a l'alta velocitat i els serveis convencionals. Aquesta
variant permetrà desmantellar l'actual línia al seu pas pel nucli
urbà de Figueres.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 100 M€ i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.

� VVaarriiaanntt  ddee  RReeuuss
Actuació que ha de permetre eliminar la barrera que el ferrocar-
ril suposa al seu pas per la ciutat de Reus, a la vegada que ha
de ser el primer tram de la variant per mercaderies de la ciutat
de Tarragona.

L'estimació pressupostària de l’actuació és de 60 M€ i l'adminis-
tració competent és l'Administració General de l'Estat.

Trens tramvia

� TTrraammvviiaa  ddeell  CCaammpp  ddee  TTaarrrraaggoonnaa  ((TTRRAAMMCCAAMMPP))
Implantació d'un sistema tramviari al Camp de Tarragona. Atesa
la distància entre nuclis s'analitzarà la possibilitat que sigui un
sistema de tren tramvia.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 200 M€.
L'administració competent és el Consorci del Transport del
Camp de Tarragona.

� AAddaappttaacciióó  aa  ttrreenn  ttrraammvviiaa  ddee  llaa  llíínniiaa  LLlleeiiddaa  --  llaa  PPoobbllaa
Adaptació del corredor existent a un servei de tren tramvia.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 51 M€ i
l'administració competent és l'Administració de la Generalitat.
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61� AAddaappttaacciióó  aa  ttrreenn  ttrraammvviiaa  ddee  llaa  llíínniiaa  MMaarrttoorreellll  --  IIgguuaallaaddaa
Adaptació del corredor existent a un servei de tren tramvia.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 60 M€ i
l'administració competent és l'Administració de la Generalitat.

� AAddaappttaacciióó  aa  ttrreenn  ttrraammvviiaa  ddee  llaa  llíínniiaa  LLlleeiiddaa  --  MMaannrreessaa
Adaptació del corredor existent a un servei de tren tramvia. 

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 132 M€ i
l'administració competent és l'Administració General de l'Estat.

� AAddaappttaacciióó  aa  ppaassssaattggeerrss  ii  ttrreenn  ttrraammvviiaa  ddee  llaa  llíínniiaa  FFGGCC  MMaannrreessaa  --
SSúúrriiaa  ii  MMaannrreessaa  --  SSaalllleenntt
Implementació de les mesures adequades per permetre el pas
de trens de passatgers pels ramals de mercaderies existents. 

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 30 M€ i
l'administració competent és l'Administració de la Generalitat.

� NNoouu  ttrreenn  ttrraammvviiaa  aaeerrooppoorrtt  ddee  GGiirroonnaa  --  GGiirroonnaa  --  FFllaaççàà  --  CCoossttaa  BBrraavvaa
Implantació d’un sistema de tren tramvia entre l’aeroport, la ciu-
tat de Girona, Flaçà i la Costa Brava.

L'estimació pressupostària d'aquesta actuació és de 160 M€ i
l'administració competent és l'Administració de la Generalitat.

Aquesta actuació es programarà d'acord amb un estudi de via-
bilitat que tindrà en compte els treballs que puguin ser elaborats
per les administracions locals.

El PDI estudiarà l’ampliació de la xarxa de tramvies al Baix
Llobregat i al Barcelonès nord.

A més de les actuacions fins ara presentades, existeixen

d'altres, contingudes en diferents documents de planifica-
ció o programació aprovats, que, malgrat no ser pròpia-
ment l'objecte del PITC, suposen un esforç inversor molt
impo
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Principals nous 
eixos ferroviaris
de la proposta
LLeess  pprrooppoosstteess  ddeell  PPIITTCC  aa  ll’’RRMMBB
eess  vvaalliiddaarraann  aammbb  lleess  aannààlliissiiss
mmééss  ddeettaallllaaddeess  eenn  ccuurrss  ppeerr  aall
PPllaa  tteerrrriittoorriiaall  mmeettrrooppoolliittàà  ddee
BBaarrcceelloonnaa,,
eell  PPllaa  ddiirreeccttoorr  ddee  mmoobbiilliittaatt  ddee
ll’’RRMMBB  ii  eell  PPllaa  ddee  rrooddaalliieess  ddee
RREENNFFEE..



65Actuacions del Pla director d’infraestructures

A més de les actuacions fins ara presentades, n’hi ha d'al-
tres, contingudes en diferents documents de planificació o
programació aprovats, que, malgrat no ser pròpiament
l'objecte del PITC, suposen un esforç inversor molt impor-
tant i són una peça clau en l'assoliment d'alguns dels prin-
cipals objectius del PITC.

Entre aquestes destaquen les propostes contingudes en el
PDI que, si n’excloem les actuacions ja incloses en altres capítols
del PITC, suposen una inversió d’uns 9.874 M€, i n’es l'administra-
ció competent la Generalitat. Aquest pressupost ha incorporat les
modificacions de costos que s'han produït des de l’aprovació del
PDI. El PDI es revisarà per incorporar les noves propostes que s'a-
cordin en el Pla de mobilitat de l’RMB i el Pla territorial metropolità.

L'horitzó del PITC supera el del PDI, cosa que ha fet que la partida
pressupostària destinada més enllà del 2016 sigui molt petita. Això
no significa que no es portin a terme per a aquest període més
inversions en transport públic a la regió metropolitana, però seran
futures revisions del PDI o altres documents els que definiran
aquestes futures actuacions i en determinaran la programació.

Altres actuacions

A més de les actuacions ja detallades, n’existeixen d'altres
que s'incorporen sense consignació pressuspostària particularitza-
da.

NNoouuss  ccoorrrreeddoorrss  ffeerrrroovviiaarriiss::
� Perllongament de la línia Lleida - la Pobla
� Perllongament de la línia de Renfe de Puigcerdà a la Seu

d’Urgell
� Nou corredor ferroviari entre la Seu d’Urgell - Andorra
� Connexió Vic - Olot - Figueres de l'eix transversal ferroviari

TTrreennss  ttrraammvviiaa::
� Nou sistema tramviaire al Vallès Occidental
� Nou tren tramvia Olot - Girona
� Nou tren tramvia Girona - Sant Feliu
� Nou tren tramvia a les Terres de l'Ebre
� Perllongament del ramal Manresa - Sallent com a tren tramvia

fins a Berga

L'estudi de viabilitat que s'efectuarà per a cadascun d'a-
quests corredors analitzarà quin és el mode de transport
públic més eficient. Malgrat que l'horitzó final pugui ser
establir un corredor ferroviari o tramviaire, l'estudi de via-
bilitat abordarà l'anàlisi de la possible implantació en pri-
mera fase de modes més lleugers, com plataformes segre-
gades de bus, que en un futur puguin migrar cap a l'opció
tramviaire o ferroviària.

L'estimació pressupostària global per a aquestes actuacions és de
1.000 M€, i l'administració competent resta pendent de determi-
nar, segons cada cas.

Hipòtesis sobre l’explotació de la xarxa

D'acord amb el PEIT les línies actuals que entren a
Catalunya per Ulldecona i per Lleida tindran característiques estàn-
dard UIC. Per tant, no hi haurà trens de mercaderies compatibles
amb línies de característiques ibèriques: tots tindran eixos UIC, tant
els que vénen de França com d'Espanya. Només podran circular
trens de mercaderies per vies d'ample UIC o ample mixt. 

P
roposta de la xarxa ferroviària



66 A Catalunya podrien plantejar-se estratègies d'explotació diferents
de la xarxa. Una primera estratègia d'explotació consistiria a fer que
les rodalies de Barcelona mantinguessin l'ample ibèric fins a les
capçaleres actuals. D'acord amb el punt anterior, la resta de línies
convencionals podrien mantenir l'ample ibèric si només hi han de
circular trens de viatgers. Les línies convencionals per on només
circulin serveis de mercaderies tindrien ample UIC. Les línies con-
vencionals on han de coexistir trens de viatgers amb continuïtat
amb les rodalies de Barcelona i trens de mercaderies han de tenir
ample mixt. L'ample mixt ha d'estendre's des de les capçaleres de
rodalies actuals fins on es desitgi perllongar els serveis convencio-
nals (Almacelles-Monzón, Ulldecona, Portbou-Perpinyà...). També
serien d'ample mixt el tram Castellbisbal-Mollet perquè ha de com-
partir via amb serveis de rodalies, i la nova línia exclusiva de mer-
caderies Castellbisbal-port de Barcelona, en aquest cas no perquè
hagi de compartir via amb viatgers sinó perque ja s'està construint
amb aquestes característiques; podria canviar-se a ample UIC en
el futur perquè una hipòtesi bàsica és que els serveis de mercade-
ries utilitzin tots només ample UIC. 

Una segona opció consisteix a establir un nou corredor amb doble
via ample UIC en els trams on els recorreguts de mercaderies se
superposen a les rodalies. En realitat aquesta duplicació és neces-
sària per qüestions de capacitat, i tan sols podria ser dubtosa en el
tram Sant Vicenç-Vilafranca, i en el tram Sant Celoni-Maçanet. En
el primer cas es pot fer una primera fase on s'assumeix la via mixta
i en el segon una transformació total a UIC i per tant donar el ser-
vei a les tres estacions existents amb els regionals. Per permetre
l'accés dels trens regionals convencionals a la ciutat de Barcelona,
i eludir la transformació en ample mixt d'un dels túnels, es propo-
sa la utilització de material mòbil d'ample variable, que en el cas de
regionals té una penalització mínima sobre el temps de recorregut,
i a més afectaria només un nombre relativament reduït de circula-
cions.

Per tant, estem davant de possibles escenaris diferents, tots ells
funcionals, compatibles amb la proposta infraestructural que es fa
i que permeten circular trens en ample UIC al llarg de tota la xarxa.
El PITC no en predetermina cap i considera que han de ser estu-
dis comparatius més aprofundits els que determinin l'opció final,
que en tots els casos podrà ser compatible amb la proposta d'in-
fraestructures que es fa.

P
roposta de la xarxa ferroviària





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages false
  /ColorImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterColorImages false
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages false
  /GrayImageFilter /FlateEncode
  /AutoFilterGrayImages false
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /Unknown

  /Description <<
    /FRA <>
    /JPN <FEFF3053306e8a2d5b9a306f30019ad889e350cf5ea6753b50cf3092542b308000200050004400460020658766f830924f5c62103059308b3068304d306b4f7f75283057307e30593002537052376642306e753b8cea3092670059279650306b4fdd306430533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103057305f00200050004400460020658766f8306f0020004100630072006f0062006100740020304a30883073002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d30678868793a3067304d307e30593002>
    /DEU <>
    /PTB <>
    /DAN <>
    /NLD <>
    /ESP <>
    /SUO <>
    /ITA <>
    /NOR <>
    /SVE <>
    /ENU <>
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


