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Programes d’actuacio

A continuacié es descriuen les actuacions dels cinc
programes d’actuacié que es proposen al pdl 2021-
2030, que sén aquests:

e AX: Ampliacié de la xarxa ferroviaria (Metro i
FGC) i de tramvia (subprograma XT)

e XE: Desplegament de la xarxa ferroviaria
estatal

e IN: Intercanviadors

e TPC: Infraestructures de transport per
carretera

e MM: Modernitzacié i millora de les xarxes
existents

Al final d’aquest capitol figuren les fitxes de les
actuacions proposades, en les quals consta la
informacio seguent:

e Descripcio

e Terminiifites

e Caracteristiques de I'actuacio

e Beneficis socials de la proposta

e Rendibilitat economicosocial i ambiental
e Responsables i agents implicats

e Cost d'implantacié estimat

Les fitxes de les actuacions s’ordenen, dins de cada
programa, en funcid de l'operador, la fase de
prioritzacié i el nimero de linia, si s’escau.
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1.1. Ampliacié de xarxa (AX)

1.1.1. Contingut i objectius

El programa d’ampliacié de xarxa ferroviaria del pdl
inclou les actuacions de perllongament que es
proposen a les xarxes ferroviaries de Metro (TMB) i
d’FGCi el subprograma de la xarxa de tramvies.

Les ampliacions de xarxa es plantegen per donar
cobertura amb un mode d’alta capacitat a aquelles
zones d’alta densitat de mobilitat (generacid i
atraccié de viatges) que no disposen actualment d’un
servei rapid i eficient per a la realitzacid dels
desplagaments metropolitans.

L’altre gran objectiu del programa és l'increment de
la connectivitat de les diferents xarxes ferroviaries de
forma que es minimitzi el temps d’intercanvi entre
les estacions.

1.1.2. Metro (TMB)

La construccié de les linies L9 / L10 és I'actuacié més
important del pdl, com ja ho va ser dels anteriors
pdl’s. Els seus principals objectius sén la cobertura de
territori d’alta densitat de mobilitat que es
desenvolupa en la part alta del Barcelones, aixi com
I'increment de I'efecte xarxa, amb un total de 20
nous intercanviadors (les noves linies L9 / L10 tenen
transbordament amb totes les linies de TMB, FGC i
Rodalies, almenys una vegada). La conjuncié
d’aquests dos factors implica la captacié d’un flux de
demanda important. El nombre total d’estacions de
les linies L9 / L10 és de 52, repartides al llarg de 47,8
km de longitud.

També es proposa executar, dins del periode 2021-
2030, els perllongaments de la linia L3 fins a Trinitat
Vella i fins al pont d’Esplugues (aquest darrer, com a
una primera fase del futur perllongament a Sant Feliu
de Llobregat), el de la linia L4 fins La Sagrera, el de la
linia L1 fins a I'estacié de Badalona i el perllongament
de la linia L2 a Parc Logistic juntament amb la seva
connexié amb L9.

El perllongament de la linia L1 al Prat es proposa en
una segona fase.

1.1.3. Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya

La principal actuacié d’FGC contemplada en aquest
programa del pdl és el perllongament de la linia
Llobregat-Anoia fins al centre de la ciutat per I'eix de
Travessera de Gracia (linia L8). Aquesta actuacio
suposa un increment important de la cobertura
territorial de I'Esquerra de I'Eixample, una major
connectivitat del barri de Gracia i un increment de
I"accessibilitat dels usuaris actuals d’FGC.

Altres actuacions importants d’FGC a [I'ambit
metropolita sén la prolongacié de la linia L12 des de
Reina Elisenda fins a Finestrelles amb un increment
de la cobertura territorial del barri de Pedralbes i la
connexié de la nova linia L12 del Metro del Vallés
(comarca del Vallés i Barcelona) amb la linia L3 de
Metro (Baix Llobregat i Barcelona).

També cal destacar la redaccié d’un projecte per a la
construccié d’'un nou tunel ferroviari des del Vallés
fins a Barcelona, amb el principal objectiu de
descongestionar l'actual Metro del Vallés,

especialment en el tram entre Sant Cugat del Valles i
Sarria.

1.1.4. Tramvia/Metro lleuger
(Subprograma XT)

La principal actuacié del subprograma XT és la
penetracio al centre de Barcelona i unié del Trambaix
i el Trambesos, la qual es configura com la proposta
tramviaria més destacada del pdl 2021-2030.

També s’inclou en aquest subprograma com a
actuacié a executar la connexid dels tragats
tramviaris per la Carretera Reial i la Carretera de
Collblanc a través del carrer Laurea Mird (Esplugues
de Llobregat) a fi d’escurcar la longitud de recorregut
de la linia T3 i el perllongament de la linia T3 des de
la parada de Consell Comarcal (final actual del servei
T3) fins a Vlintercanviador de Quatre Camins,
travessant el poligon del Pla i el municipi de Molins
de Rei.

Aquest subprograma també inclou el perllongament
de la T4 fins a Badalona i la nova linia UAB-Montcada
en una segona fase.

1.2. Desplegament de Ila xarxa
ferroviaria estatal (XE)

El programa XE de desplegament de la xarxa de
Rodalies inclou la construccid de tres noves linies. La
més immediata és la penetraci6 de Rodalies a
I’Aeroport del Prat (terminals T1), completament
operativa I'any 2022. La segona linia és el by-pass del
Vallés consisteix en la construccié d’un ramal de
doble via entre les linies R8 entre Santa Perpetua de
Mogoda i Ripollet (Can Salvatella) i la linia R4 entre
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els municipis de Barbera del Vallés i Sabadell. La
tercera linia és el tram Castelldefels- Cornella-Zona
Universitaria, en doble via amb una longitud de 22,4
km i la construccio de 11 noves estacions.

La duplicacid de trams de vies Uniques i la construccié
de variants permeten un increment important de la
freqlieéncia de pas i en conseqiiencia, de la capacitat
de transport. En aquest sentit, cal esmentar la
seglients actuacions en aquest capitol:

e Duplicacid Arenys de Mar - Blanes
e Duplicacié Montcada — Vic

Altres actuacions infraestructurals també importants
son la construccid del nou tunel de Montcada, que
permetra un estalvi important de temps per als
usuaris de la R4 Nord (Sabadell, Terrassa i Manresa)
que es dirigeixen a Barcelona, i els nous tracgats
ferroviaris a I'Hospitalet de Llobregat, Sant Feliu de
Llobregat i Montcada i Reixac.

El programa també inclou la construccié de noves
estacions en ambits territorials on s’han consolidat
nous assentaments residencials amb densitat
poblacional important, aixi com diverses actuacions
gue tenen com a objectiu I'increment de la fiabilitat
del sistema ferroviari.

1.3. Intercanviadors (IN)

El programa d’intercanviadors té per objectiu
incrementar la connectivitat dels diferents modes de
transport public i privat.

Es preveu la construccié de les noves estacions de
Rubi FGC, que consisteix en la construccié d’una
segona estacié en el vessant Oest del seu terme
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municipal, una nova estacio a I'ambit Sud de Terrassa
i la nova estaci6 de Ca n’Amat, del nou ramal
ferroviari de la linia d’lgualada.

Altres intercanviadors que abasten diferents xarxes
ferroviaries sén els d’Ernest Lluch (L5 i Trambaix, en
construccio) i Ribera Salines (FGC i Trambaix).

A la xarxa de Rodalies, s’inclou un grup d’actuacions
per la potenciaci6 i millora de diversos
intercanviadors, com ara el de Plaga Catalunya
(Barcelona), Glories, el de la Torrassa, la millora del
de Martorell i els intercanviadors de la linia R8.

Les propostes de nous aparcaments d’intercanvi
d’FGC i Rodalies amb el vehicle privat també figuren
incloses en aquest programa. Es considera que sén
peces clau en la gestié de la mobilitat metropolitana.

1.4. Infraestructura de transport per
carretera (TPC)

El programa d’infraestructures de transport per
carretera (TPC) inclou tot un conjunt d’actuacions
afavoridores de la circulacié dels autobusos a les vies
interurbanes. Concretament es contemplen les
actuacions seglients.

Es proposa la construcci6 de noves estacions
d’autobusos a Sagrera i Diagonal Oest que permetran
una facil correspondéencia amb linies ferroviaries
existents, i la remodelacié de 'estacié d’autobusos
de Sants amb una millora de les instal-lacions.

Altres actuacions inclouen la creacid de carrils
especifics per a bus, com és el cas de la C-245 entre

Cornella — Sant Boi — Castelldefels, la B-23 i altres
trams de carril bus a I'ambit SIMMB.

També es preveu la posada en servei de tota la xarxa
BRCat, I'electrificacié del parc d’autobusos eléctrics
i la construccié d’aparcaments propers a estacions
d’autobusos amb serveis interurbans.

Finalment es preveu I'ampliacid i millora de la xarxa
ciclable.

1.5. Modernitzacié i millora de les
xarxes existents (MM)

Aqguest programa del pdl 2021-2030 inclou quatre
grans tipus d’intervencions a les actuals xarxes
ferroviaries metropolitanes (Metro, FGC i Rodalies):

e Actuacions de millora en infraestructura i
estacions: consisteixen en la rehabilitacio,
millora i ampliacid de les infraestructures de
via, estacions i edificacions. S’inclouen en
aquest apartat les adaptacions pendents
d’estacions a persones de mobilitat reduida
(PMR).

e Actuacions en sistemes i instal-lacions:
energia, instal-lacions electromecaniques,
renovacio integral de via, seguretat i control
de la circulacio de trens, comunicacions,
validacid i venda, telemanteniment de les
infraestructures i maquinaria.

e Actuacions en tallers i cotxeres: ampliacié
de la capacitat d’aparcament de trens i
noves bases de manteniment.

e Actuacions en material mobil: inclou tot el
conjunt d’accions relatives a I'adquisicié de
material mobil per a la seva renovacio o per
I'increment de freqiiéncies de pas.

Finalment s’inclou dins aquest grup la implantacio de
la T-mobilitat, que permetra calcular el preu del
transport public de manera personalitzada, aixi com
actuacions que tenen com a objectius la millora de la
resiliencia de les infraestructures.

Aquest programa resta pendent en la seva efectivitat
a definir en els contracte-programa a subscriure amb
els operadors.

1.6. Fitxes de les actuacions

A continuacié es mostra la informacid relativa a
cadascuna de les actuacions, que inclou I'ambit
territorial, la fase de prioritzacid, els agents
responsables i implicats, una breu descripcié de
I'actuacié, els terminis temporals, els beneficis
generats per |'actuacio, la inversié i els parametres
de rendibilitat, concretament la TIR i el valor del Cicle
de Vida normalitzat (entre 0 i 100 a partir dels valors
absoluts mostrats a 'apartat 10.4 de la Memoria
Teécnica).
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Ampliacio de la xarxa (AX)
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AX01

L1 Fondo — Estacié de Badalona

Fase A

Ambit d’actuacié

e Municipis de Santa Coloma de Gramenet i

Badalona
Objectius pdl
- Minimitzar el
Incrementar la vG_arf\nti_r 'ersi;e(;ﬁ’i)r . dcveo:es%rg
qu%t; I’_pg[éal (—l-c:()n()mica clontamma(rjns i COTS:;EUES
Responsables
e TES
Agents implicats
e ATM
e AMB
e TMB
e Infraestructures de Catalunya
e Renfe ADIF

e Ajuntaments afectats
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Descripcid

El perllongament de la linia L1 entre les estacions de
Fondo i Estacid de Badalona esta constituit per la
construccio cinc noves estacions al llarg dels barris de
Montigala, Lloreda, Sant Crist i Bufala, amb un
caracter clarament residencial; les dues darreres
estacions del perllongament, Badalona Pompeu
Fabra i Estacié de Badalona d’intercanvi amb Renfe,
es localitzen en el centre de la ciutat, amb un caracter
fortament comercial, terciari pero també residencial.

La primera estacié, Montigala, es localitza a la placga
Doctor Fleming, a I'inici de la Rambla Sant Joan. La
segona estacid, Lloreda | Sant Crist, se situa a les
proximitats del mercat de Lloreda. La tercera estacio,
Bufala, se situa a la interseccié de l'avinguda dels
Vents amb el carrer Tanger. La quarta estacio,
Badalona Pompeu Fabra, és de correspondéncia amb
la linia L2, i la cinquena estacid, Estacié de Badalona,
és intercanviador amb el servei R1 de Rodalies.

L'intercanvi a I'estacié de Badalona Pompeu Fabra
permet articular una xarxa local de Metro entre les
linies L1, L2 i L10 sud en el municipi de Badalona. En
canvi, l'intercanvi a I'Estacié de Badalona té un
caracter marcadament metropolita, perque permet
la connexid de la mobilitat de tot el Maresme amb
tot el municipi de Badalona i els districtes de Sant
Andreu i Sant Marti de Barcelona.

Aquesta actuacid es planteja en dues fases, la
primera fins a |‘estacié de Lloreda|Sant Crist, de 2,4
Km i la segona que arriba fins a Badalona centre de
2,1 km. La primera fase inclou I'execucié de les

cotxeres a Montigala, entre les estacions de Fondo i
Lloreda|Sant Crist.

Caldra parar especial atencié a I'afectacié potencial
sobre l'aquifer protegit, en el sentit d’aplicar
correctores i/o

mesures preventives,

compensatories al respecte.

Termini i fites

Actualment té I'estudi informatiu del tram Fondo —
Lloreda | Sant Crist aprovat definitivament (fase |)

Any 2020: inici de la redaccié del projecte basic de la
fase | i licitacié de I'estudi informatiu de la fase II.

Any 2023: estara redactat el projecte constructiu de
la fase I.

Any 2025: data d’inici de la construccid de la fase 1
Fondo — Lloreda | Sant Crist. Es preveu una duracio
de I'execucio de les obres de tres anys

Any 2028: data d’inici de la fase 2 Lloreda|Sant Crist
— Badalona Centre, amb una durada de les obres de
tres anys

Caracteristiques de I'actuacio (fases 1i 2)

e Longitud: 4,5 km

e Nombre d’estacions: 5

e Noves unitats de tren: 5

e Demanda captada: 44.085 persones

Beneficis socials de la proposta

Aguesta actuacid comporta la captacié de 44.085
persones en dia feiner, dels quals 3.700 provenen del
vehicle privat. L'estalvi de les persones beneficiades
de la nova infraestructura és de 7.790 hores en dia
feiner, mentre que I'estalvi per menor congestié al
conjunt de la xarxa viaria sera de 4.500 hores en dia
feiner. El perllongament de la linia 1 permet
completar la xarxa ferroviaria de gran capacitat,
mitjangant la integracié de les linies de Metro amb el
servei R1 de Regionals mitjancant quatre
intercanviadors: Estacid de Badalona, Badalona
Pompeu Fabra (L1-L2), Gorg (L2-L10) i Fondo (L1-L9),
i de forma complementaria amb la xarxa del
Trambesos (Gorg).

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aguesta actuacio obté una TIR del 7,6% i un VAN de
282 ME. L’estimacié ambiental dona 59 punts segons
I’analisi per cicle de vida.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversié en infraestructura fase | 257,9 M€
Inversio en infraestructura fase Il 289,3 M€
Inversio total en infraestructura 547,2
Inversié en material mobil 45,0 M€
Cost total d’explotacié anual 16,5 M€
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AX02

L4 La Pau — La Sagrera

Fase A

Ambit d’actuacioé

e Municipi de Barcelona

Objectius pdl

& © = P

Incrementar la. Garantir Maximitzar la Mobilitat
quota modal Ieficiéncia integracié dels saludable i
del TPC economica sistemes TPC sostenible
Minimitzar el
) consum
Reduir d'energia

l'emissi6 de

. i combustibles
contaminants

fossils

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM
e AMB
e TMB

e Infraestructures de Catalunya
e Ajuntament de Barcelona
e Renfe ADIF

Descripcid

El perllongament de la linia L4 entre La Pau — La
Sagrera consta de tres noves estacions. La primera
d’elles, Santander, ubicada al sud del Triangle
ferroviari, té un caracter residencial perdo també
industrial.

L'Estaci6 de La Sagrera sera el principal
intercanviador de I'ambit nord de la conurbacié de
Barcelona, amb intercanvi de les linies L4 i L9/L10 de
Metro, amb la xarxa de Rodalies (excepte I'R3 i R4), i
la xarxa d’Alta Velocitat. El seu Us és mixt: residencial,
comercial i terciari.

La tercera estacid, La Sagrera, és el principal punt
d’intercanvi de la xarxa de Metro (L1, L5 i L9/L10). El
seu Us és residencial d’alta densitat.

Tot aix0 fa que la demanda captada per aquesta
actuacié sigui important, principalment degut als
fluxos d’intercanvi entre les diferents linies.

Termini i fites

Actualment esta pendent d’iniciar el projecte
constructiu de I'estacido Santander i desafectacio de
la linia L9/L10.

Aguesta actuacio pot estar operativa a partir de I'any
2024.

Caracteristiques de I'actuacid

e Longitud: 2,8 km

e Nombre d’estacions: 3

e Noves unitats de tren: 3

e Demanda captada: 43.690 persones

Beneficis socials de la proposta

Aquest perllongament comporta la captacid de
43.690 persones en dia feiner, dels quals 2.970
provenen del vehicle privat. L'estalvi de totes les
persones de la nova infraestructura és de 3.860 hores
en dia feiner, mentre que lestalvi per menor
congestid al conjunt de la xarxa viaria és de 2.550
hores en dia feiner.

Incrementa la cobertura territorial en ambits de
caracter residencial, perd a més afavoreix la
connectivitat d’importants linies ferroviaries (L1, L4,
L5 L9), incloses les de Rodalies i Alta Velocitat.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacio obté una TIR del 4,9% i un VAN de
65 ME€. L’estimacio ambiental dona 60 punts segons
I"analisi per cicle de vida.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversié pendent en

. 108,2 M€
infraestructura
Inversié en material mobil 27,0 M€
Cost total d’explotacié anual 9,9 M€

El cost total de I'obra se situa en 308,0 M€.
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AX03

L10 Pratenc — Zona
Universitaria

Fase A

Ambit d’actuacié

e Municipi de Barcelona, I'Hospitalet de
Llobregat i El Prat de Llobregat

Objectius pdl
% \@/ ’\v @ =
— E Minimitzar el
Incrementar la. Maximitzar la Reduir ?0”5“'?“
. - I denergia
quota modal integracio dels emissi6 de i combustibles
del TPC sistemes TPC contaminants

fossils

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM
e AMB
e TMB

e Infraestructures de Catalunya
e Ajuntaments

pdD

Descripcid

Aguesta actuacié consisteix en la finalitzacié de la
linia L10 entre Zona Universitaria i Pratenc; en
concret queden pendent les estacid de Camp Nou,
Motors i les quatre restants del tram Port Comercial
— Pratenc.

Un cop finalitzada, la linia L10 constara de quinze
estacions, cinc de les primeres de tram comu amb la
linia L9 Sud Zona Universitaria — Aeroport T1, totes
en servei excepte Camp Nou. Les dues primeres
estacions, Zona Universitaria i Camp Nou, estan en
un ambit d’equipaments (educatius i esportius). Les
estacions de Collblanc, Torrassa i Can Trias|Gornal es
troben en un ambit residencial d’alta densitat.

Les quatre primeres estacions del ramal especific ja
estan en servei. Provengana es troba en un ambit
residencial d’alta densitat, mentre que Ciutat de la
Justicia comparteix un Us residencial d’alta densitat i
d’equipaments. Les estacions de Foneria i Foc es
localitzen en el Passeig de la Zona Franca, la primera
amb un domini de I'Gs residencial, i la segona
d’equipaments terciaris i industrials. Les sis estacions
restants estan pendents de ser posades en servei a
excepcid de Zona Franca (la primera del viaducte)
gue va ser posada en servei el febrer de 2020; estan
ubicades preferentment en I'eix del carrer A, i tenen
un marcat caracter industrial i d’equipaments.

El tram comu de I'L9 i L10 té tres intercanvis: Zona
Universitaria amb L3 i Trambaix; Collblanc amb L5;
Torrassa amb L1 i Rodalies (actuacié XEO3). En el tram
especific de I'L10 es localitza un Unic intercanviador
a Ciutat de la Justicia; en el futur hi haura intercanvi

a I'estacidé de Foc (actuacio AX06, perllongament de
I’L2 Sant Antoni — Parc Logistic).

Caldra parar especial atencié al potencial impacte
sobre elements o valors ambientals identificats en
I'Estudi Ambiental Estrategic i aplicar mesures
preventives, correctores i/o compensatories al
respecte.

Termini i fites
Aquesta actuacié estara en servei I'any 2023

Any 2021: inauguraci6 de les estacions Port
Comercial, Ecoparc i ZAL|Riu Vell el mes d’abril. La
inauguracié de Pratenc sera posterior, i la de I'estacio
de Motors es preveu per I'lany 2028.

Any 2026: inauguracié Camp Nou

Caracteristiques de I'actuacid
Tram 2 L10 (Zona Universitaria — Pratenc)

e Longitud: 11,2 km

e Nombre d’estacions: 15 en totals (quatre sén
comunes amb I'L9 Sud). Queden pendents de
posar en servei sis estacions.

e Noves unitats de tren: 11

e Demanda captada: 47.300 persones
(incloent la futura connexié amb el tram 3)

Beneficis socials de la proposta

Un cop acabades les estacions que falten, el conjunt
de l'actuacié comporta la captacio de 47.300

persones en dia feiner, dels quals 5.440 provenen del
vehicle privat. L'estalvi de totes les persones de la
nova infraestructura és de 4.100 hores en dia feiner,
mentre que |'estalvi per menor congestié al conjunt
de la xarxa viaria sera de 5.050 hores en dia feiner.
Aguesta actuacio incrementa la cobertura territorial
de barris residencials d’alta densitat, tant a
I’'Hospitalet com a Barcelona, perd també dona accés
a sectors d’equipaments i sobretot industrials. A més
dels intercanviadors de Zona Universitaria (L3),
Collblanc (L5) i Torrassa (L1 i Rodalies), aquest ramal
té un altre intercanvi important a I'estacié de Ciutat
de la Justicia, amb la linia Llobregat-Anoia d'FGC, la
qual cosa incrementa I'efecte xarxa del sistema.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Les actuacions AX03 i AX04 obtenen una TIR conjunta
del 4,5% i un VAN de 177 M£. L’estimacié ambiental
dona 59 punts segons I'analisi per cicle de vida.

Cost d’implantacid estimat

Cost d’implantacid estimat (IVA exclos)

Inversio total en infraestructura 184,0 M€

Obra executada no posada en servei 47,0 M€

Obra pendent 137,0 M€
Inversio en material mobil (AX03 i
207,6 M€
AX04)
Cost total d’explotacié anual (AX03 i
65,4 M€

AX04)
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AX04

L9 Zona Universitaria — La
Sagrera

Fase A

Ambit d’actuacié

e Municipi de Barcelona

Objectius pdl
\ﬁé /'\ :Z
Incrementar la. Garantir Maximitzar la Mobilitat
quota modal leficiencia integracio dels saludable i
del TPC economica sistemes TPC sostenible
Minimitzar el

consum
d'energia

i combustibles
fossils

Reduir
I'emissi6 de
contaminants

pdD

Descripcid

El tram 3 de la linia L9/L10 esta format per dotze
estacions, dins d’'un ambit amb uns usos dels sol
clarament residencial, encara que també cal
esmentar els universitaris (Campus Nord), usos
hospitalaris (Hospital de Sant Pau) i usos comercials.

La part de Ponent de la linia (Diagonal Alta i Sarria) té
una densitat clarament inferior a I'ambit de Llevant
(Gracia i Guinardd) i un index de motoritzacio
superior, per la qual cosa es traduira en una captacid
de la demanda menor. Aquest tram permet un
increment global de [I'accessibilitat en mode
ferroviari molt significatiu, perque té punts de
correspondéncia amb I'L3 (Zona Universitaria i
Lesseps) , Metro del Valles (Sarria) i I'L7 a Putxet, I'L4
(Guinardo |Hospital de Sant Pau) i La Sagrera (L5 L9).

L'objecte d’aquesta actuacid és la construccié del
tunel del tram Lesseps — Zona Universitaria, i la
finalitzacio de totes les estacions d’aquest tram fins
a La Sagrera, algunes forga avangades.

Caldra parar especial atencié al potencial impacte
sobre elements o valors ambientals identificats en
I'Estudi Ambiental Estrategic i aplicar mesures
preventives, correctores i/o compensatories al
respecte.

Termini i fites

Any 2026: posada en servei de les estacions de
Lesseps, Guinardd, La Sagrera i Estacié de La Sagrera.

Any 2027: posada en servei de les estacions de Sarria,
Mandri, Sanllehy i Maragall

Any 2028: posada en servei de Campus Nord, Manuel
Girona i Putxet.

Aquesta actuacio estara totalment en servei I'any
2028.

Caracteristiques de I'actuacid

e Longitud: 9,3 km. Resten pendents de
construir 4,8 km.

e Nombre d’estacions: 12, totes pendents de
construir.

e Noves unitats de tren: 12

e Demanda captada: 161.700 persones

Beneficis socials de la proposta

La demanda prevista en aquest tram s’eleva en
161.700 persones, la de major volum dels quatre
trams degut a I’alta densitat d’habitatges en la major
part del recorregut. La reduccié dels vehicles privats
s’eleva a 18.600 persones, la qual cosa comporta
grans beneficis ambientals (reduccié dels nivells de
contaminacid i de soroll, especialment). A més,
aquest tram central de [I'L9/L10 permet la
descongestid de les linies més saturades de la xarxa
ferroviaria en I'ambit central (L1, L5 i tram urba del
Metro del Vallés), amb reduccions que poden
oscil-lar entre el 5i el 10% de la demanda de les linies
de Metro, i fins i tot superiors en el cas d'FGC.

Dins de I'ambit metropolita, la correspondéncia de
Sarria permet la canalitzacié de la demanda amb
origen el Vallés, amb destinacié el Barcelonés Sud i
per I'altra banda, el Barcelonés Nord. L’estalvi total
com a conseqiiéncia de I'actuacié dins del conjunt del

sistema de transport public és de 10.240 hores,
mentre que I'estalvi en el conjunt de la xarxa viaria és
de 17.300 hores en dia feiner.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Les actuacions AX03 i AXO4 obtenen una TIR conjunta
del 4,5% i un VAN de 177 M£. L’estimacié ambiental
dona 59 punts segons I'analisi per cicle de vida.

Cost d’implantacid estimat

Cost d’implantacid estimat (IVA exclos)

Obra pendent 851,0 M€
Inversioé en material mobil (AX03 i
207,6 M€
AX04)
Cost d’explotacio anual (AX03 i
65,4 M€

AX04)

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM

e AMB

e TMB

e Infraestructures de Catalunya
e Renfe ADIF

e Ajuntament de Barcelona
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AX05

L1 Hospital de Bellvitge — El
Prat Estacio

Fase B

Ambit d’actuacié

e Municipis de I'Hospitalet de Llobregat i El
Prat de Llobregat

Objectius pdl

& D R &

Minimitzar el

) consum
Incrementar la. Mobilitat Reduir

quota modal saludable i lemissi6 de
del TPC sostenible contaminants

denergia
i combustibles
fossils

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM

e AMB

e TMB

e Infraestructures de Catalunya
e Renfe ADIF

» Ajuntaments afectats

pdD

Descripcid

Aquesta prolongacié consisteix en la construccidé
d’un tunel de seccié 10,5 m que passa per sota el
Llobregat amb una Unica estacio, El Prat Estacio, amb
intercanvi amb I'estacio de la linia L9 i I'estacié de El
Prat de Llobregat de Rodalies de Catalunya (servei
R2).

L’actuacio passa preferentment per sota de la xarxa
viaria, en zona industrial i el futur Centre Direccional,
perod sense afectacié sobre habitatges.

L’estacié s’ubica al nord del casc urba de El Prat de
Llobregat, a pocs metres de la Placa de I'Església,
punt neuralgic de la ciutat, on s’ubica I'ajuntament i
diversos usos terciaris. A I'ambit sud de la ciutat, en
canvi, predomina I'Us residencial, mentre que en el
seu ambit nord es desenvoluparan usos industrials i
terciaris.

L’actuacié contempla la possibilitat de construir una
estacid intermedia amb la d’Hospital de Bellvitge,
dins de I"'ambit del Centre Direccional. A continuacid
de l'estacid, es preveu la possibilitat de construir
cotxeres.

Caldra parar especial atencié al potencial impacte
sobre elements o valors ambientals identificats en
I’Estudi Ambiental Estratégic i aplicar mesures
preventives, correctores i/o compensatories al
respecte.

Termini i fites

Actualment aquesta actuacioé te I'estudi funcional
redactat. Esta pendent de programar.

Any 2025: estara redactat I'estudi informatiu

Any 2028: estara redactat el projecte constructiu

Caracteristiques de I'actuacio

e Longitud: 3,8 km

e Nombre d’estacions: 1

e Noves unitats de tren: 2

e Demanda captada: 16.590 persones

Beneficis socials de la proposta

Aquest perllongament comporta la captacido de
16.590 persones en dia feiner, dels quals 1.610
provenen del vehicle privat. L'estalvi de totes les
persones de la nova infraestructura és de 1.490 hores
en dia feiner, mentre que l'estalvi per menor
congestid al conjunt de la xarxa viaria és de 1.500
hores en dia feiner.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacié obté una TIR del 2,2% i un VAN de
-23 M£. L'estimacié ambiental dona 60 punts segons
I’analisi per cicle de vida.

En conseqiiencia, cal reformular el projecte per
millora la seva TIR i el VAN, sigui revisant la proposta
constructiva o analitzant noves alternatives en la
redaccié de I'estudi informatiu.

L’actuacid, a més, esta condicionada a la construccié

d’'una nova estacid intermedia dins de I'ambit del
futur Centre Direccional.

Cost d’implantacid estimat

Cost d’implantacid estimat (IVA exclos)

Inversio total en infraestructura 241,1 M€
Inversié en material mobil 18,0 M€
Cost total d’explotacié anual 6,5 M€
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AX06

L2 Sant Antoni — Parc Logistic

Fase B

Ambit d’actuacié

e Municipis de Barcelona i I'Hospitalet de

Llobregat
Objectius pdl
- Minimitzar el
Incrementar la. Mobilitat Reduir dc,eo:esrurg
quota modal saludable i lemissi6 de i combusgtibles
del TPC sostenible contaminants

fossils

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM
e AMB
e TMB

e Infraestructures de Catalunya
e Ajuntament de Barcelona
e Ajuntament de I'Hospitalet de Llobregat

pdD

Descripcid

El perllongament de la linia L2 fins a Parc Logistic
consta de sis noves estacions. El perllongament
comenca a I'actual estacié de Sant Antoni; la primera
estaciod a construir és la de Poble Sec (intercanvi amb
linia L3) en un ambit d’alta densitat residencial, perd
també comercial. La segona estacid a construir és
Montjuic, ubicada entre les Fonts i el Palau Nacional,
amb uns usos de caracter ludic i d’oci. La tercera
estacid, La Foixarda, se situa a I’Anella Olimpica, amb
accés a tots els equipaments esportius d’aquest
ambit.

La quarta estacio, Foc, s’ubica en el passeig de la Zona
Franca, en correspondéncia amb la linia L10 Sud, amb
un domini de I'GUs residencial, industrial i
equipaments terciaris; es preveu un increment
important d’implantacié d’oficines. La seglent
estacid, Pedrosa|Fira, és de correspondéncia amb la
linia L9 Sud, ubicada al costat del recinte firal. La
darrera estacid, Parc Logistic, també té
correspondencia amb I'estacié de I'L9 Sud, en un
ambit industrial i terciari.

Amb aquest nou tragat, I'estacié de Paral-lel de la
linia L2 quedaria fora de servei i l'intercanvi amb I'L3
passaria a I'estacio de Poble Sec.

Caldra parar especial atencié al potencial impacte
sobre elements o valors ambientals identificats en
I'Estudi Ambiental Estrategic i aplicar mesures
preventives, correctores i/o compensatories al
respecte.

Termini i fites

Actualment, el projecte constructiu esta finalitzat,
pendent d’aprovacié.

Aquesta actuaci6 no esta programada, la seva
construccio es preveu per més enlla del 2030.

Caracteristiques de I'actuacio

e Longitud: 6,3 km

e Nombre d’estacions: 6

e Noves unitats de tren: 7

e Demanda captada: 57.100 persones

Beneficis socials de la proposta

Aquest perllongament comporta la captacido de
57.100 persones en dia feiner, dels quals 4.150
provenen del vehicle privat. L'estalvi de totes les
persones de la nova infraestructura és de 2.435 hores
en dia feiner, mentre que lestalvi per menor
congestid en el conjunt de la xarxa viaria és de 3.610
hores en dia feiner.

Les correspondéencies d’aquesta linia amb I'L3 (Poble
Sec), Foc (L10 Sud), Pedrosa|Fira i Parc Logistic (L9
Sud) permeten cohesionar la mobilitat del centre de
Barcelona amb la Zona Franca, I'Hospitalet de
Llobregat, Montjuic, Diagonal Alta i amb I’Aeroport
de El Prat.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacié obté una TIR del 1,1% i un VAN de
-171 ME£. L'estimacid ambiental dona 69 punts
segons I'analisi per cicle de vida.

Per tant, cal reformular el projecte per millora la seva
TIR i el VAN, sigui revisant la proposta constructiva o
analitzant noves alternatives.

A més atesa la inversid que suposa es recomanable
estudiar la seva execucio per fases, per la qual cosa
seria recomanable iniciar I'actuacié en el tram Sant
Antoni — Foc, de correspondéncia amb linia L10.

Cost d’implantacid estimat

Cost d’implantacid estimat (IVA exclos)

Inversio total en infraestructura 820,0 M€
Inversiéo en material mobil 63,0 M€
Cost total d’explotacié anual 21,9 M€
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AX07

Metro. L3 Zona Universitaria-
Esplugues de LI.-Sant Feliu de LI.

Fase B

Ambit d’actuacié

e Municipis de Barcelona, Esplugues de
Llobregat., Sant Just Desvern, Sant Joan
Despi i Sant Feliu de Llobregat

Objectius pdi
N\
& &
Incrementar la. Maximitzar la Reduir

quota modal integracio dels emissio de
del TPC sistemes TPC contaminants

& O

Minimitzar el
consum
denergia

i combustibles
fossils

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM

e AMB

e TMB

e Infraestructures de Catalunya
e Renfe ADIF

e Ajuntaments afectats

Descripcid

El perllongament de la linia L3 fins a Sant Feliu de
Llobregat consta de nou estacions. La primera d’elles,
Finestrelles|Sant Joan de Deu, es localitza just al
costat de I'hospital, en un barri (Finestrelles) de
caracter residencial de baixa densitat. La segona
estacid, Esplugues Centre, se situa en el centre del
municipi, concretament a la Placa de Santa
Magdalena, on es produeix un intercanvi amb el
Trambaix; hi domina un Us residencial i comercial,
entre d’altres. La tercera estacid, Sant Just Centre,
esta situada en un ambit preferentment residencial
de baixa densitat i amb un elevat index de
motoritzacio (vehicle privat).

Les quatre estacions seglients es localitzen al
municipi de Sant Joan Despi; la primera d’elles,
Hospital Sant Joan Despi|TV3, se situa al costat de
I'Hospital Moises Broggi, en un ambit de baixa
densitat i on domina la preséncia d’equipaments
industrials i terciaris. La segona estacio, Avinguda
Barcelona, se situa al barri de la Fontsanta, en un
ambit de domini de I'Us residencial de densitat
mitjana i industrial. La tercera estacid, Sant Joan
Despi, se situa al centre del municipi, amb un Us
residencial de densitat mitjana, i amb
correspondencia amb el servei R4 de Rodalies. La
darrera estacié d’aquest municipi, Torreblanca,
s’ubica a I'ambit sud d’aquest barri, amb un us
Unicament residencial de mitjana densitat. En el
municipi de Sant Feliu de Llobregat es localitzen dues
estacions, a I'Est de les vies del tren; la primera
d’elles, El Pla del Vent, se situa a I'extrem sud del
continu urba, en un ambit residencial de densitat
mitjana-alta i de correspondéncia amb la parada Sant

Feliu|Consell Comarcal del Trambaix. La darrera
estacid, Sant Feliu, se situa en la interseccié de la
Rambla Marquesa de Castellbell i el Passeig Comte de
Vilardaga, amb un Us del sol clarament residencial de
mitjana-alta densitat. Aquesta actuacio es planteja
en dues fases; en la primera d’elles es preveu
construir el tram Zona Universitaria — Esplugues
Centre (dues estacions). Caldra parar especial
atenci6 a [l'afectacié potencial sobre ['aquifer
protegit, en el sentit d’aplicar mesures preventives,
correctores i/o compensatories al respecte.

Terminis i fites

Any 2021: projecte constructiu del tram Zona Univer.
— Esplugues Centre, pendent de programar.

Any 2029: projecte constructiu del tram Esplugues
Centre — Sant Feliu de Llobregat. La resta de
I'actuacié també esta sense programar

Caracteristiques de I'actuacid

e Longitud: 8,5 km (2,8 km en fase 1)

e Nombre d’estacions: 9 (2 en fase 1)

e Noves unitats de tren: 6 (2 en fase 1)

e Demanda captada: 16.400 persones
beneficiades en fase 1 i un total de 67.960 en
fase 2.

Beneficis socials de la proposta

El perllongament fins Esplugues Centre té una
captacié de 16.400 persones en dia feiner, dels quals
1.350 provenen del vehicle privat. L’estalvi de totes

les persones de la nova infraestructura és de 1.230
hores en dia feiner, mentre que I'estalvi per menor
congestid al conjunt de la xarxa viaria sera de 865
hores en dia feiner. Aquesta actuacid suposa un
increment important de la cobertura territorial, i en
menor mesura, de la millora de la connectivitat; es
localitzen tres nous intercanvis amb el Trambaix a
Esplugues Centre, Hospital Sant Joan Despi|TV3 i
amb Sant Feliu|Consell Comarcal, i a Sant Joan Despi
amb I'R4 de Rodalies. En qualsevol cas, es millora la
mobilitat interna d’aquests quatre municipis de
I’ambit sud del Baix Llobregat i la corresponent amb
I’'ambit de la Diagonal Alta de Barcelona.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacio obté, en fase 1, una TIR del 1,8% i
un VAN de -22 M£. L’estimacié ambiental dona 49
punts segons I'analisi per cicle de vida. Aixi doncs,
caldra reformular el projecte per millorar la seva TIR
i el VAN, sigui revisant la proposta constructiva o
analitzant noves alternatives.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio total en infraestructurai  1.098,5 M€
en fase 1 (181,8 M€)

Inversioé total en material mobil i 54,0 M€
en fase 1 (18,0 M€)

Cost total d’explotacié anual total 25,5 M€
ienfasel (6,1 M€)
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AX08

L3 Trinitat Nova — Trinitat Vella

Fase B

Ambit d’actuacioé

e Municipi de Barcelona

Objectius pdl
g | P

A=
Incrementar la. Maximitzar la Mobilitat Reduir
quota modal integracio dels saludable i I'emissio de

del TPC sistemes TPC sostenible contaminants
Minimitzar el

consum

d'energia

i combustibles
fossils

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM
e AMB
e TMB

e Infraestructures de Catalunya
e Ajuntament de Barcelona

pdD

Descripcid

Aguest perllongament consisteix en la construccié
d’'una nova estacié d’ intercanvi, Trinitat Vella, en
correspondencia amb I'estacié de la linia L1, amb una
longitud de 900 metres. Aquesta actuacié permet
articular la mobilitat dels districtes d’"Horta-Guinardd
i nou Barris amb els districtes de Sant Andreu i Sant
Marti i amb el municipi de Badalona degut a la
millora de la connectivitat, encara que no suposa un
increment de la cobertura territorial.

Aguesta actuacié esta fortament vinculada amb el
perllongament de la linia L1 fins a I'Estacid de
Badalona (actuacié AX01), la qual cosa obre Ia
possibilitat de comunicar el Maresme amb el districte
de Nou Barris i d’"Horta-Guinard®.

L’estaci6 es troba en un ambit de caracter
preferentment residencial de mitjana densitat.

Esta previst que el disseny del tragat es realitzi de
forma que no hipotequi el posterior enllag amb la
linia L9 Nord de Metro (estacié de Can Zam).

Caldra parar especial atencié a I'afectacidé potencial
sobre l'aquifer protegit, en el sentit d’aplicar
mesures

preventives, correctores i/o

compensatories al respecte.

Termini i fites

Actualment es troba pendent d’iniciar I'estudi
informatiu.

Any 2026: estara redactat el projecte constructiu.

Aquesta actuacié esta pendent de programacio.

Caracteristiques de I'actuacio

e Longitud: 0,9 km

e Nombre d’estacions: 1

e Noves unitats de tren: 1

e Demanda captada: 9.245 persones

Beneficis socials de la proposta

Aquest perllongament comporta la captacidé de 9.245
persones en dia feiner, dels quals 785 provenen del
vehicle privat. L'estalvi de totes les persones de la
nova infraestructura és de 880 hores en dia feiner,
mentre que |'estalvi per menor congestid al conjunt
de la xarxa viaria sera de 780 hores en dia feiner.

Aquesta connexid no incrementa la cobertura
territorial del sistema ferroviari perd augmenta de
forma significativa la connectivitat dels barris del
nord i oest de Barcelona amb Santa Coloma de
Gramenet i Badalona i, en el futur, amb tot el
Maresme, mitjangant els intercanvis a trinitat Nova
(L3-L4), Trinitat Vella (L1-L3) i Badalona Centre (L1-
R1).

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacio obté una TIR del 5,1 % i un VAN de
20 ME£. L'estimacié ambiental dona 55 punts segons
I’analisi per cicle de vida.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacid estimat (IVA exclos)

Inversio total en infraestructura 81,0 M€
Inversiéo en material mobil 9,0 M€
Cost total d’explotacié anual 2,9 M€
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AX09
FGC L8 plaga Espanya - Gracia

Fase A

Ambit d’actuacioé

e Municipi de Barcelona

Objectius pdl

& © = P

Incrementar la. Garantir Maximitzar la Mobilitat
quota modal Ieficiéncia integracié dels saludable i
del TPC economica sistemes TPC sostenible
Minimitzar el
) consum
Reduir d'energia

l'emissi6 de

. i combustibles
contaminants

fossils

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM
e AMB
e FGC

e Infraestructures de Catalunya
e Ajuntament de Barcelona

pdD

Descripcid

El perllongament de la linia L8 del Metro Llobregat —
Anoia consisteix en la construccid6 de tres noves
estacions.

La primera delles és Hospital Clinic, en
correspondencia amb la linia L5 de Metro a I'al¢ada
del carrer Rossellé. Es una zona de molt alta densitat
poblacional i de serveis, on destaquen principalment
I’'Hospital Clinic i I’'Escola Industrial.

La segona estacido, Francesc Macia, té
correspondencia amb 'inici del Trambaix, on també
circulen nombroses linies urbanes i suburbanes
d’autobuis. La zona és de fort domini terciari,
comercial i residencial d’alta densitat.

La tercera estacid, Gracia, situada a la Plaga Gal-la
Placidia, és de correspondéncia amb el Metro del
Valles, també situat a I'eix de la Travessera de Gracia.
La zona esta dominada per un Us residencial d’alta
densitat conjuntament amb terciari i comercial de
proximitat.

En una fase posterior, es planteja el perllongament
fins a I'estacid de Joanic, d’intercanvi amb la linia L4
de Metro.

La necessitat de material mobil vindra condicionada
pel model d’explotacié, que pot suposar un
increment de I'oferta en el continu urba actual.

Termini i fites
Any 2019: redaccid del projecte basic

Any 2020: redaccié del projecte constructiu (obra
civil)

La construccidé d’aquesta actuacio s’iniciara el 2022,
amb una previsié de cinc anys en la seva construccio.

Caracteristiques de I'actuacio

e Longitud: 3,8 km

e Nombre d’estacions: 3

e Noves unitats de tren: 13

e Demanda captada: 69.500 persones

Beneficis socials de la proposta

Aquest perllongament comporta la captacio de
69.500 persones en dia feiner, dels quals 7.300
provenen del vehicle privat i 8.000 sén captats del
peu i la induida. L'estalvi de totes les persones de la
nova infraestructura és de 2.930 hores en dia feiner,
mentre que |'estalvi per menor congestio al conjunt
de la xarxa viaria sera de 6.640 hores en dia feiner.

Aquest perllongament permet accedir a les persones
del marge dret del riu Llobregat a zones més
céntriques a la ciutat de Barcelona sense necessitat
de realitzar un transbordament a plaga Espanya amb
altres linies de metro o d’autobus. Es una actuacié
que cobreix un territori molt dens en poblacig,
comercial i terciari.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacié obté una TIR del 10,7% i un VAN de
223 ME. L’estimacié ambiental dona 85 punts segons
I’analisi per cicle de vida.

Cost d’implantacid estimat

Cost d’implantacid estimat (IVA exclos)

Inversio total en infraestructura 321,7 M€
Inversiéo en material mobil 104,0 M€
Cost total d’explotacié anual 10,7 M€
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AX10

FGC L12 Reina Elisenda -
Finestrelles

Fase B

Ambit d’actuacié

e Municipi de Barcelona i Esplugues de
Llobregat
Objectius pdl
_ Minimitzar el
Incrementar la. Mobilitat Reduir dc,g:sru?;
quota modal saludable i I'emissi6 de i combusgtibles
del TPC sostenible contaminants fossils
e TES
e ATM
e AMB
e FGC

e Infraestructures de Catalunya
e Ajuntaments afectats

pdD

Descripcid

La prolongacié de la linia L12 des de Reina Elisenda
fins a Finestrelles consta de tres estacions. La primera
d’elles, Pedralbes, es troba en un ambit residencial
de molt alta renda i baixa densitat, complementat
per usos educatius i esportius.

La segona estacid, Eulalia d’Anzizu, dona accés
principalment al Campus Nord de I'UPC, a d’altres
centres educatius i a un Us residencial d’alta qualitat
perd baixa densitat. La tercera i darrera estacio,
Finestrelles, és de correspondéncia amb el
perllongament de la linia L3 (actuacido AX07). A part
del Centre Hospitalari de Sant Juan de Déu, el barri té
un Us preferentment residencial de baixa densitat
encara en procés de consolidacié, complementat
amb equipaments comercials i educatius.

El tram actual entre Sarria i Reina Elisenda s’integra
en aquest perllongament, amb un total de cinc
estacions, sera explotat per una llancadora
automatitzada, i amb punt d’intercanvi a Sarria, amb
el Metro del Vallés i la linia L9 de Metro.

Termini i fites

Aguesta actuacié no esta programada.

Caracteristiques de I'actuacid

e Longitud: 2,7 km

e Nombre d’estacions: 3

e Noves unitats de tren: 2

e Demanda captada: 13.340 persones

Beneficis socials de la proposta

Aquest perllongament comporta la captacid de
13.340 persones en dia feiner, dels quals 1.040
provenen del vehicle privat. L'estalvi de totes les
persones de la nova infraestructura és de 1.670 hores
en dia feiner, mentre que lestalvi per menor
congestid al conjunt de la xarxa viaria sera de 1.480
hores en dia feiner.

La nova linia L12 permet la connexié del Metro del
Valles (comarca del Vallés i Barcelona) amb la linia L3
de Metro (Baix Llobregat i Barcelona), amb un
important creixement de I'efecte xarxa ferroviaria, a
més d’un increment de la cobertura territorial del
barri de Pedralbes.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacié obté una TIR del -2,0 % i un VAN de
-102 ME€. L'estimacid ambiental dona 73 punts
segons I'analisi per cicle de vida.

Aquest projecte caldria reformular-lo amb I'objectiu
de millorar la seva rendibilitat, sigui revisant la
proposta constructiva o analitzant noves alternatives
abans de la redaccié de I'estudi informatiu; també
sera funcié de possibles canvis demografics que
incrementessin la demanda, i condicionada per
I’entrada en operacié del nou tunel ferroviari entre
Barcelonai el Valles.

Cost d’implantacié estimat

El cost d’aquesta actuacié se situaria en torn els
190,0 ME£.
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AX11

Nou tunel del Valles

FaseAiB

Ambit d’actuacié

e Municipi de Barcelona i Sant Cugat del Vallés

Objectius pdl

G ©® @ @

Incrementar la. Garantir Mobilitat Reduir
quota modal leficiencia saludable i I'emissio de
del TPC economica sostenible contaminants

O

Minimitzar el
consum
d'energia

i combustibles
fossils

e TES

e ATM

e AMB

e FGC

e Infraestructures de Catalunya
e Ajuntaments afectats

pdD

Descripcid

Aguesta actuacié consisteix en la construcciéo d’'un
nou tunel ferroviari des del Vallés fins a Barcelona,
amb el principal objectiu de millorar la capacitat i
connectivitat de la xarxa d’FGC del Valles amb
Barcelona.

El punt de connexid en el Valles podria ser en
I’estacié de Sant Cugat del Valles o la de 'UAB, en el
ramal de Sabadell. En la part de Barcelona es
plantegen diverses opcions, des d’un desdoblament
per I'eix de Gracia, fins altres alternatives que
incrementin la cobertura territorial del nou eix.

La definicid del tracat sera analitzat en un estudi
d’alternatives, en el que s’avaluaran els avantatges i
inconvenients de totes les opcions. En el mapa adjunt
es representen les tres solucions escollides amb
major rendibilitat socioambiental.

L'actual tunel de Vallvidrera (serveis S1 i S2)
continuara en funcionament, encara que caldra
definir una remodelacié conjunta dels serveis.

Caldra parar especial atencié al potencial impacte
sobre elements o valors ambientals identificats en
I'Estudi Ambiental Estrategic i aplicar mesures
preventives, correctores i/o compensatories al
respecte.

Termini i fites

Any 2020: redacci6 de I'estudi d’alternatives
Any 2023: redaccio de I'estudi informatiu
Any 2027: redaccié del projecte constructiu

Any 2029: inici de la construccio

Caracteristiques de I'actuacio

Les caracteristiques tecniques dependran de
I’alternativa escollida, si bé es pot donar un ordre de
magnitud:

e Longitud: 8,5 km

e Nombre d’estacions: 2

e Noves unitats de tren: en funcié el futur
esquema de serveis, es pot situar en un
increment d’unes 10 unitats de tren

e Demanda captada: entorn a les 90.000
persones

Beneficis socials de la proposta

Aguesta actuacié comporta dos beneficis directes
importants. Per una banda, el nou tunel del Vallés
tindra un recorregut més directe i un nou servei amb
menys parades cap a Barcelona, que permetra un
gran estalvi de temps als milers d’usuaris del Valles
que utilitzen diariament la xarxa de FGC. L’actual
tunel de FGC es mantindra amb una oferta de serveis
més urbans entre Barcelona i Sant Cugat del Vallés.
Per una altra banda, aquesta nova infraestructura
dotara d’una major cobertura territorial a regions
densament poblades, que tenen un gran potencial
d’induccié de nova demanda i també de captacié de
demanda del transport privat amb al transport
public.

Cost d’implantacié estimat

La inversio requerida i I'increment de les despeses
d’explotacié seran determinats en I'estudi
d’alternatives.

Es preveu una inversié inicial de 187,8 M€ en el
periode 2029-2030, en fase A. La inversid total en
infraestructura pot pujar a uns 900,0 M€, sense
incloure material mobil.



' A Ve TR & s 2 % & 4 Lo . ¥ ‘ it W i 1 . # ) S é%)ﬁ“)" 4 . 4
FGC | Nou tunel del Vallés Programa d'ampliacié de xarxa | Actuacions FGC

T T TN s R e

Escala numerica: 1:75.000 (A3, 100%)




//32

AX12

Variant d’FGC a Sant Boi de
Llobregat

Fase B

Ambit d’actuacié

e Municipi de Sant Boi de Llobregat

Objectius pdl
- Minimitzar el
Incrementar la. Mobilitat Reduir dc,g:;“r;
quota modal saludable i I'emissi6 de i Combusgtibles
del TPC sostenible contaminants fossi
oOssils
e TES
e ATM
e AMB
e FGC

e Infraestructures de Catalunya
e Ajuntament de Sant Boi de Llobregat

pdD

Descripcid

La linia actual del Metro de Llobregat-Anoia d'FGC té
un tragat periferic en relacié amb el continu urba del
municipi. Les dues estacions actuals donen cobertura
als barris Centre i Cooperativa-Moli Nou, pero altres
barris amb una alta densitat de poblacid, tals com
Marianao, Camps Blancs i Casablanca, es troben
allunyats d’aquestes dues estacions, en una distancia
que supera el quilometre de distancia.

Aquesta circumstancia provoca que |‘oferta de
transport public no sigui gaire competitiva en front el
vehicle privat en termes de temps de viatge.

Per aquest motiu, es proposa la realitzacido d’un
estudi informatiu relatiu a la construccié d’una nova
variant ferroviaria que passi pel centre del municipi,
inicialment amb dues possibles estacions, la primera
en el centre del municipi i la segona en torn a la plaga
Generalitat.

Aquest estudi informatiu analitzara I'entroncament
de la futura linia tant en I'ambit sud (quan es creua el
riu Llobregat), com especialment en I'ambit nord,
que pot ser abans o després de de |'estacio de Moli
Nou-Ciutat Cooperativa.

També s’estudiara el model d’explotacié del conjunt
de la linia, que pot presentar dos grups
d’alternatives. A: totes les circulacions ferroviaries
passen per la nova linia. B: les circulacions alternen
les dues vies, I'actual i la futura.

El primer model permet una explotacié més eficient
i regular, perqué manté la regularitat de les
frequéncies. El segon model permet mantenir

I'oferta al Centre, i en particular a 'aparcament
d’enllag, actualment saturat, i amb previsid
d’ampliacio (actuacié vinculada a la fitxa INO6); per
contra, suposa una disminucié de la freqliéncia de
pas a totes dues vies.

El seu disseny sera compatible amb un possible
perllongament cap a Castelldefels.

Caldra parar especial atencié al potencial impacte
sobre elements o valors ambientals identificats en
I’Estudi Ambiental Estratégic i aplicar mesures
preventives, correctores i/o compensatories al
respecte.

Aquesta variant s’estudiara de forma conjunta amb
I'actuaci6 XE10 Nova linia Castelldefels-Cornella-
Zona Universitaria, dins del primer quinquenni del
pla; en concret es realitzara un estudi d’alternatives i
un projecte de tracat. En funcié dels resultats
obtinguts, es podria incloure dins de la revisié del pdl
durant el segon quinquenni.

Termini i fites

Any 2023: inici de I'estudi informatiu

Caracteristiques de I'actuacio

e Longitud: uns 2 km, en funcio de I’alternativa
escollida

e Nombre d’estacions: 2

e Noves unitats de tren: 1

L’estudi informatiu incloura un estudi de demanda
que permetra avaluar el nombre de persones

captades, els estalvis de temps associats i altres
parametres de mobilitat.

Beneficis socials de la proposta

La construccié6 d’aquesta variant suposa un
increment important de I'accessibilitat al transport
public com a conseqiiencia d’una ubicacid més
centrica de les estacions, la qual cosa es tradueix en
una reduccié del temps de viatge i del nombre
d’etapes dins de la cadena modal.

Com a conseqliencia d’aquest fet, es produira un
transvasament modal des del vehicle privat cap al
transport public que comportara una important
reduccid dels diversos efectes contaminants.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

A partir dels resultats de I'estudi informatiu, es
calculara la rendibilitat economicosocial i ambiental
a partir de la TIR (SAIT) i de I’Analisi del Cicle de Vida.

Cost d’implantacié estimat

El cost de la inversid es pot situar en torn als 250 M€
(IVA exclos), en funcid de I'alternativa escollida.
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XTO01

Articulacio de les xarxes

tramviaries a Barcelona

Fase A

Ambit d’actuacié

e Municipi de Barcelona

Objectius pdl
\ﬁé /'\ z
Incrementar la. Garantir Maximitzar la Mobilitat
quota modal leficiencia integracio dels saludable i
del TPC economica sistemes TPC sostenible
Minimitzar el

consum
d'energia

i combustibles
fossils

Reduir
I'emissi6 de
contaminants

Responsables

e ATM

Agents implicats

e TES
e AMB
e TRAM

e Ajuntament de Barcelona

Descripcid

La unid de les dues xarxes actuals del tramvia,
Trambaix i Trambesds, permetra canalitzar la
mobilitat al llarg d’aquest corredor sense necessitat
de realitzar transbordaments, amb una velocitat
comercial més elevada (al disposar de plataforma
reservada) i per tant, amb una fiabilitat i regularitat
de servei més elevada.

Les dues parades terminals actuals, places de
Francesc Macia i Glories, son centres generadors i
atractors d’un nombre elevat de desplagaments, que
requereixen de continuitat al llarg de I'avinguda
Diagonal.

La plaga Francesc Macia esta en un ambit molt
consolidat i de molt alta densitat en termes de
mobilitat. Destaquen els usos residencials,
comercials, terciaris, etc. La placa de Glories té
caracteristiques molt semblants, encara que té una
densitat menor.

Actualment esta aprovat I'estudi informatiu.

Dins de la ciutat de Barcelona també es planteja en
una fase posterior el perllongament del Trambesos
fins al World Trade Center, si bé el terminis
temporals podrien anar més enlla de [I'horitzd
temporal 2030.

Termini i fites

Any 2020: aprovat definitivament el projecte
constructiu de la fase 1

Any 2021: aprovacié definitiva del projecte
constructiu de la fase 2

Any 2023: posada en servei fins Verdaguer

Any 2025: posada en servei fins Francesc Macia

Caracteristiques de I'actuacio

e Longitud: 3,9 km

e Nombre de parades: 6

e Noves unitats de tren: 3 en fase 1 + 15
(inicials) en fase 2

e Demanda captada: 117.360 persones

Beneficis socials de la proposta

La unid del Trambaix i el Trambesos per la Diagonal
comporta la captacio de 117.630 persones, dels quals
14.800 provenen del vehicle privat. L’estalvi total per
part de les persones beneficiades per I'actuacio
tramviaria és de quasi 7.400 hores en dia feiner.

Per una altra banda, aquesta actuacid permetra la
racionalitzacio de la xarxa actual d’autobus, amb una
excessiva densitat de circulacions en [’avinguda
Diagonal, la qual cosa provoquen disfuncions
operacionals que es tradueixen en una menor
velocitat comercial.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacié obté una TIR del 8,7% i un VAN de
78,6 ME. L'estimacié ambiental dona 97 punts
segons I'analisi per cicle de vida.

Cost d’implantacid estimat

Cost d’implantacid(IVA exclos)

Inversio en infraestructura fase 1 36,7 M€
Inversié en material mobil fase 1 13,7 M€
Inversio en infraestructura fase 2 59,2 M€
Inversié en material mobil fase 2 61,3 M€
Increment total d’explotacié anual 13,4 M€
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XT02

T3 Pas per Laurea Miré

Fase A

Ambit d’actuacié

e Municipis d’Esplugues de Llobregat, Sant
Just Desvern i Sant Joan Despi

Objectius pdl
_ Minimitzar el
Incrementar la Mobilitat Reduir d§0nsum
; S energia
quota modal saludable i emissi6 de i combustibles
del TPC sostenible contaminants

fossils

Responsables

e ATM

Agents implicats

e TES
e AMB
e TRAM

e Ajuntaments afectats

pdD

Descripcid

L'actuacié consisteix en la construccié d’una
connexié del Trambaix entre la plaga de Santa
Magdalena i la Rambla de Sant Just per la qual
circularan els serveis T3 que actualment ho realitzen
per I'avinguda Cornella i avinguda del Baix Llobregat.
Aquest nou recorregut suposa un estalvi que
s’aproxima als cinc minuts en temps de viatge i uns
1,2 quildmetres de recorregut, i a més el tracat és
totalment rectilini. A més, s’incrementa la cobertura
territorial entre els dos municipis adjacents.

La primera parada se situa a la propia placa de Santa
Magdalena, molt a prop de la parada de Pont
d’Esplugues. L'ambit té una densitat mitjana-alta,
amb usos forca variats: residencials, comercials,
terciaris i ludics. La segona parada s’ubica prop del
pont de I'autopista A-2, amb una densitat mitjana i
amb un us preferentment residencial. La tercera i
darrera parada és la de rambla de Sant Just, ja
existent en I'actualitat, en un ambit preferentment
residencial de densitat mitjana-baixa.

L'estudi informatiu inclou el perllongament de
I'actual linia T2 de la parada de Llevant-les Planes fins
a la parada de I'Hospital de Sant Joan Despi|TV3 per
permetre una reestructuracié del servei amb la
creacié d’una linia entre Sant Feliu| Consell Comarcal
i la parada d’Ernest Lluch, servint I'Hospital.

Termini i fites

Any 2020: estara aprovat definitivament I'estudi
informatiu

Any 2021: estara aprovat definitivament el projecte
constructiu

Any 2022: inici de les obres, amb una durada d’un any

Caracteristiques de I'actuacio

e Longitud: 1,2 km

e Nombre de parades: 2

e Noves unitats de tren: 3

e Demanda captada: 6.800 persones

Beneficis socials de la proposta

Aquesta actuacio suposa un estalvi de 545 hores en
dia feiner per al conjunt dels 6.800 persones.

El principal col-lectiu beneficiat sén les persones que
amb origen Sant Just Desvern i Sant Feliu, tenen la
destinacio a I'Hospitalet o Barcelona, perque I'estalvi
que obtenen és directe. També se’n beneficien les
persones d’Esplugues de Llobregat perqué aquesta
actuacié suposa un important creixement de la
cobertura territorial.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacié obté una TIR del 4,5% i un VAN de
4,2 M£€. L'estimacid ambiental dona 78 punts segons
I’analisi per cicle de vida.

Cost d’implantacid estimat

Cost d’implantacid estimat (IVA exclos)

Inversio total en infraestructura 24,5 M€
Inversiéo en material mobil 10,5 M€
Cost total d’explotacié anual 2,3 M€



T3 Pas per Laurea Mird Programa d'ampliacié de xarxa | Actuacions sobre la xarxa de tramvia

‘TVT_ B

5

e TR TN TR e

s g A A s
T o " &\ £
%”b :“:’3 [ kx.(ﬁ: b ol




// 40

XTO03

T3 Sant Feliu de Llobregat —
Quatre Camins

FaseAiB

Ambit d’actuacié

e Municipis de Sant Feliu de Llobregat, Molins
de Rei i Sant Viceng dels Horts

Objectius pdl
- Minimitzar el
Incrementar la. Mobilitat Reduir dggnr\:ru?;
quota modal saludable i emissi6 de i combusgtibles
del TPC sostenible contaminants

fossils

Responsables

e ATM

Agents implicats

e TES

e AMB

e TRAM

e Ajuntaments
e Renfe ADIF

pdD

Descripcid

Aguesta actuacio suposa el perllongament de la linia
T3 des de la parada de Consell Comarcal (final actual
del servei T3) fins a lintercanviador de Quatre
Camins, travessant el poligon del Pla i el municipi de
Molins de Rei.

Les dues primeres parades se situen sobre el futur
soterrament del servei R4 de Renfe-ADIF (linia de
Vilafranca del Penedes), amb correspondencia amb
I'estacié de Sant Feliu (placa de I'Estacid), i la segona
just abans d’arribar al carrer Sanson. En aquest ambit
domina I'Gs residencial de mitjana densitat. Aquest
escenari constitueix la fase 1.

La parada seglient se situa en el poligon del Pla,
encara en el terme municipal de Sant Feliu, en un
ambit preferentment industrial pero també ludic,
amb una densitat de mobilitat de potencials
persones no excessivament elevada.

Les parades seglients es localitzen en el casc urba de
Molins de Rei, en un ambit de densitat mitjana i un
Us preferentment residencial, perd també comercial
i terciari. La seva localitzaci6 dependra de
I'alternativa que s’esculli en un estudi informatiu,
pendent de realitzar (tragat en discontinu). Fins
aquesta parada es constitueix la fase 2. No es
descarta el pas per l'interior de Molins de Rei.

La darrera actuacié correspon a l'intercanviador de
Quatre Camins (connexié amb FGC), en el terme
municipal de Sant Viceng dels Horts (fase 3).

Caldra parar especial atencié al potencial impacte
sobre elements o valors ambientals identificats en

I'Estudi Ambiental Estratégic i aplicar mesures
preventives, correctores i/o compensatories al
respecte.

Termini i fites

Aquesta actuacio estara totalment construida I'any
2028 fins a Molins de Rei. Aquesta actuacié esta
condicionada al soterrament de la linia de Rodalies
fins el centre de Sant Feliu de Llobregat.

Any 2019: es van licitar les obres del soterrament de
Sant Feliu de Llobregat (ADIF)

Any 2019: es va actualitzar estudi alternatives de
tracat fins a I'intercanviador de Quatre Camins.

Any 2020: estara aprovat definitivament I'estudi
informatiu de la fase 1

Any 2021: estara aprovat definitivament el projecte
constructiu de la fase 1

Any 2023: inici de les obres de la fase 1, amb una
durada de dos anys

La fase 2 no esta programada

Caracteristiques de I'actuacié (fase 1i 2)

e Longitud: 1,1 km /4,3 km

e Nombre de parades:2/5

e Noves unitats de tren: 1/3

e Demanda captada: 4.100 / 8.135 persones

Beneficis socials de |la proposta

El perllongament del Trambaix fins a Sant Feliu de
Llobregat (fase 1) comporta la captacié total de 6.526
persones dels quals 760 provenen del vehicle privat.
L’estalvi total per part de les persones beneficiades
per I'actuacio és de 741 hores en dia feiner.

Quan l'actuacio arribi a Molins de Rei Quatre Camins,
es produira un increment de la cobertura territorial,
pero sobretot suposara un increment important de la
connectivitat entre els municipis del marge dret del
Llobregat (Sant Andreu de la Barca, Palleja, Sant
Viceng dels Horts....) amb els del perllongament.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacié (fase 1) obté una TIR del 3,1% i un
VAN de 0,3 M£. L’estimacié ambiental dona 65 punts
segons I'analisi per cicle de vida.

Cost d’implantacid estimat
Inversio total infraestructura (fase 1) 22,9 M€
Inversio total infraestructura (fase 2) 74,5 M€
Inversié en material mobil (fase 1) 3,5 M€
Inversioé en material mobil (fase 2) 10,5 M€

Cost total d’explotacié anual (fase1) 0,4 M€

Cost total d’explotacié anual (fase 2) 1,2 M€
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XT04

T4 Estacioé de Sant Adria — Port
de Badalona

Fase B

Ambit d’actuacié

e Municipis de Sant Adria de Besos i Badalona

Objectius pdl
- Minimitzar el
Incrementar la Mobilitat Reduir dclonsum
. L energia
quota modal saludable i emissi6 de i combustibles
del TPC sostenible contaminants

fossils

Responsables

e ATM

Agents implicats

e TES
e AMB
e TRAM

e Consorci del Besos
» Ajuntaments afectats
e Renfe - ADIF

pdD

Descripcid

El perllongament del servei T4 des de I'Estacié de
Sant Adria fins el Port de Badalona comporta la
construccid de dues noves estacions, la primera
d’elles en I'ambit de les Tres Xemeneies, on s’esta
desenvolupant un Pla Director Urbanistic, el qual
preveu un important desenvolupament
especialment de I'Us residencial; actualment, hi ha un

important Us industrial de baixa densitat.

La segona parada, Port de Badalona, combina un Us
residencial i Iudic, en un ambit de densitat mitjana.

Es pot preveure que en el futur aquesta actuacié es
pugui perllongar fins a I'Estacié de Badalona, on es
creara un important punt d’intercanvi amb la xarxa
de Renfe-ADIF i el perllongament de la linia L1
(actuacio AX01).

Termini i fites

Aquesta actuacié no esta programada i la seva
execucio s’ha de programar un cop estigui aprovat el
planejament de I'ambit.

Any 2020: aprovacié estudi informatiu i d’impacte
ambiental

Any 2025: aprovacié del projecte constructiu

Caracteristiques de I'actuacid

e Longitud: 1,7 km

e Nombre de parades: 2

e Noves unitats de tren: 2

e Demanda captada: 9.800 persones

Beneficis socials de la proposta

La construccid del perllongament del tramvia
comporta la captacio d’'uns 9.800 persones quan es
portin a terme tots els desenvolupaments urbanistics
previstos, dels quals 570 sén captats
aproximadament del vehicle privat.

L’estalvi total per part de les persones beneficiades
per I'actuacié ascendeix a 1.100 hores en dia feiner,
mentre que la menor congestidé de la xarxa viaria
equival a 450 hores en dia feiner.

Aquesta actuacié també comporta un increment de
la cobertura territorial al llarg de I’eix maritim de Sant
Adria i Badalona.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacié obté una TIR del 4,9% i un VAN de
5,3 M£. L'estimacié ambiental dona 87 punts segons
I’analisi per cicle de vida.

Cost d’implantacid estimat

Cost d’implantacid estimat (IVA exclos)

Inversio total en infraestructura 22,0 M€
Inversiéo en material mobil 7,0 M€
Cost total d’explotacié anual 0,9 M€
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XTO5

Nova linia UAB Cerdanyola -
Montcada

Fase B

Ambit d’actuacié

e Municipis de Cerdanyola del Valles (UAB),
Ripollet i Montcada i Reixac

Objectius pdl
- Minimitzar el
Incrementar la. Mobilitat Reduir dc,g::ru ?;
quota modal saludable i emissi6 de i combusgtibles
del TPC sostenible contaminants

fossils

Responsables

e ATM

Agents implicats

e TES
e AMB
e TRAM

e Ajuntaments

pdD

Descripcid

Aguesta nova linia uneix la Universitat Autonoma de
Barcelona, en correspondéencia amb el Metro del
Vallés, i el municipi de Montcada i Reixac; té una
longitud total de 12,5 quilometres.

Després de travessar la linia R8 de Rodalies i crear un
punt d’intercanvi a [I'estaci6 de Cerdanyola
Universitat, es dirigeix al municipi de Cerdanyola del
Vallés, de densitat mitjana-alta i Us residencial i
industrial, on a més de servir tot I'ambit central
(incloent-hi una correspondéncia amb els serveis R4
i R7 de Rodalies a I’estacid de Cerdanyola del Valles),
serveix I'ambit del Centre Direccional de forma
tangencial.

A continuacio, el tragat es dirigeix al municipi de
Ripollet a través de I'avinguda Barcelona, amb una
densitat mitjana-alta, i amb un Us preferentment
residencial. Ripollet és el municipi de I'ambit de
I’AMB que no disposa de cap estacié ferroviaria.

El tracat finalitza a la part nord del municipi de
Montcada i Reixac, d’Us residencia de densitat
mitjana-baixa, i amb una parada en correspondéncia
amb I'estacié de Montcada Ripollet de la linia R3.

En una primera fase es planteja com a plataforma de
bus tipus BRCat, i en un futur com a tramvia sobre la
mateixa plataforma.

També es preveu la realitzacié d’un estudi relatiu a
un ramal que uniria Cerdanyola del Vallés amb Sant
Cugat del Vallés.

Caldra parar especial atencié al potencial impacte
sobre elements o valors ambientals identificats en

I'Estudi Ambiental Estrategic i aplicar mesures
preventives, correctores i/o compensatories al
respecte.

Termini i fites

Aquesta actuacid no esta programada

Any 2025: aprovacié estudi informatiu i d’impacte
ambiental

Any 2029: aprovacié del projecte constructiu

Caracteristiques de I'actuacio

e Longitud: 12,5 km

e Nombre de parades: 21

e Noves unitats de tren: 8

e Demanda captada: 29.500 persones

Beneficis socials de la proposta

Aquest perllongament implica la captacié de 29.500
persones, dels quals 1.800 provenen del vehicle
privat. L'estalvi total de les persones d’aquesta
infraestructura és de quasi 2.650 hores en dia feiner,
i la menor congestié de la xarxa com a consequéencia
de la captacié del vehicle privat és de 1.160 hores en
dia feiner.

Aquesta infraestructura permet la connexid directa
en mode d’alta capacitat de tres municipis amb una
important poblacid, a més dels pols atractors de
I'UAB i del Centre Direccional. L'increment de la
cobertura territorial és important, especialment dins

del municipi de Ripollet, pero també a Cerdanyola del
Valles.

Donat el seu caracter transversal, es generen tres
punts d’intercanvi entre els serveis Metro del Valles
d’FGC, i els serveis R3, R4 i R7 de Rodalies, fet que
permet realitzar nombrosos desplacaments a I'ambit
del Valles Occidental amb un Unic intercanvi modal.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacié obté una TIR del 4,0% i un VAN de
18,4 M€. L’estimacid ambiental dona 71 punts
segons I'analisi per cicle de vida.

Cost d’implantacid estimat

Cost d’implantacid estimat (IVA exclos)

Inversio total en infraestructura 158,3 M€
Inversiéo en material mobil 28,0 M€
Cost total d’explotacié anual 4,9 M€
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Desplegament de la xarxa ferroviaria estatal (XE)

pdD
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XEO1

Nou tracat a Sant Feliu de
Llobregat

Fase A

Ambit d’actuacié

e Municipi de Sant Feliu de Llobregat

Objectius pdl
Minimitzar el
Garantir Mobiltat Mobiltat oo
Teficiéncia saludable i inclusiva i energa
- . - i combustibles
economica sostenible equitativa

fossils

Responsables

e Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana

Agents implicats

o TES

e ADIF
e Renfe
e ATM

e Ajuntaments

pdD

Descripcid

L'actuacio consisteix en el soterrament de la via en el
centre de Sant Feliu de Llobregat en una longitud
total d’actuacid de 2.280 metres, si bé el tram
soterrat és estrictament de 1.150 metres. Aquesta
actuacié permet unir de forma directa el centre del
municipi amb I'ambit nord-est de la ciutat (barri de
Mas Llui).

L’actuacio resol la insercié del ferrocarril pel centre
de Sant Feliu de Llobregat.

Aquesta actuacié permetra el perllongament del
tramvia en aquest municipi que correspon a la fase 1
de I'actuacié XT03 (Sant Feliu de Llobregat — Quatre
Camins).

Caldra parar especial atencié a I'afectacidé potencial
sobre l'aquifer protegit, en el sentit d’aplicar
mesures preventives, correctores i/o

compensatories al respecte.

Termini i fites
Any 2019: licitacié de les obres

Any 2020: inici de les obres, amb una durada de
quatre anys.

Caracteristiques de I'actuacid

e Longitud: 2,3 km

Beneficis socials de la proposta

La millora de la permeabilitat transversal de la ciutat
de Sant Feliu de Llobregat es tradueix en una
reduccid dels temps de viatge i un increment en la
comoditat dels desplagaments (supressio dels passos
inferiors i de passeres), incrementant I'impacte de
génere positiu, ja que es millorara la xarxa quotidiana
de desplagaments i eliminara espais que causaven
percepcié d’inseguretat vinculada a agressions
sexuals.

Aixi mateix, aquesta actuacié comporta beneficis
socials i ambientals, com a conseqiiéncia de la
integracid urbana de la infraestructura.

També s’ha d'esmentar la reduccié de
I’accidentabilitat, tant I’associada a la dels vianants
com de vehicles privats.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio total en infraestructura 93,4 M€
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XEO2

Nou accés a I’Aeroport
Barcelona El Prat

Fase A

Ambit d’actuacié

e Municipi del Prat de Llobregat

Objectius pdl
- Minimitzar el
Incrementar la. Garantir d?s::rurig Reduir
quota modal leficiencia i combusqlibles l'emissi6 de
del TPC economica contaminants

fossils

Responsables

e Ministerio de Transportes, Movilidad vy
Agenda Urbana i TES

Agents implicats

e ADIF
e FGC

e ATM
e AMB

e Ajuntaments afectats

pdD

Descripcid

El nou tracat en doble via entre la terminal T1 de
I’Aeroport i I'estacié intermodal del Prat permetra
incrementar notablement I'oferta, que actualment
és de 1 tren cada mitja hora i sentit, inferior a la
majoria de freqliencies dels serveis ferroviaris
d’accés als principals aeroports europeus. Cal tenir
present els importants increments de demanda que
ha tingut I’Aeroport els darrers anys, de forma que el
nombre de passatgers anuals ja ha superat els 50
milions els anys 2018 i 2019. Amb la posada en servei
d’aquesta nova infraestructura ferroviaria el 2022, es
configurara un nou servei ferroviari d’accés a les
terminals T1i T2 de I’Aeroport, que connecti cada 15
minuts amb el centre de Barcelona en només 20
minuts.

En un primer moment, i atés que el nou ramal en via
doble de I’Aeroport enllaca amb la linia R2Sud entre
les estacions de Viladecans i el Prat de Llobregat, i
travessa Barcelona pel tunel de Pg. de Gracia, la
prestacio del nou servei de rodalies es proposa entre
I’Aeroport - Sant Andreu Comtal amb una freqiiencia
de 15 minuts. El model d’infraestructures
necessaries, tals com l'actuaci6é a Montcada
Bifurcacio, permetra un servei flexible i compatible
amb la resta de linies de Rodalies.

Aguest tram permet cobrir directament bona part de
la demanda d’accés a I’Aeroport que es concentra
principalment als municipis de Barcelona,
I'Hospitalet de Llobregat i el Prat de Llobregat, i
enllaca amb el conjunt de linies de Rodalia, Regionals
i Alta Velocitat a Sants i Sagrera, aixi com amb FGC i
les diferents linies de Metro.

En funcié de I'execucié d’altres actuacions previstes
en aquest pla director d’Infraestructures, es podra
plantejar en fases posteriors el perllongament dels
serveis a I’Aeroport a altres terminals del territori,
concretament:

e XEO3 Nou tracat per I’'Hospitalet de Llobregat

e XEO5 Nus de Montcada

e XEO7 Increment de fiabilitat

e Dotacidé d'una capcalera a I'ambit nord de
Barcelona per la implantacié de la linia R-
Aeroport

El servei ferroviari R-Aeroport entre Barcelona i
I’Aeroport seria realitzat per FGC com a
consequencia de I'encarrec formal del Govern de la
Generalitat de Catalunya. Caldra parar especial
atencid al potencial impacte sobre elements o valors
ambientals identificats en [I'Estudi Ambiental
Estrategic i aplicar mesures preventives, correctores
i/o compensatories al respecte.

Termini i fites
Aquesta actuacié estara operativa I'any 2023
Caracteristiques de I'actuacid

e Longitud: 5,3 km
e Nombre d’estacions: 2
e Intercanvis: L1iL9

Beneficis socials de la proposta

La demanda actual ferroviaria a la T2 propera als
14.000 persones viatgeres en dia feiner en els dos

sentits, denota un potencial important en cas d’'un
increment de la freqiéncia aixi com de la fiabilitat, i
tenint en compte [l'important tendencia de
creixement continuat del total d’accessos a
I’Aeroport de El Prat en els ultims anys. Es podrien
captar fins a 11.000 persones addicionals en els dos
sentits amb el nou servei de rodalia. S’obté un
benefici de 5.420 hores en dia feiner i una reduccié
de 4.090 hores per menor congestié de la xarxa
viaria. El punt d’intercanvi amb I'L9 a més, facilitara
la mobilitat entre I'ambit del Garraf i I'ambit del
Barcelonés Sud, i amb la LAV, I'ambit s'ampliara al
conjunt de Catalunya. El futur Intercanvi amb la linia
L1 (AX05) permetra una connexié eficient amb
I’'ambit del Barcelonés Sud.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacié obté una TIR del 3,5% i un VAN de
14,7 ME€. L'estimacid ambiental dona 83 punts
segons I'analisi per cicle de vida.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacid estimat (IVA exclos)

Infraestructura executada o en

e 439,4 M€

execucio
Infraestructura pendent 73,0 M€
Inversio total 512,4 M€
Inversio total en material mobil 60,0 M€
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XEO3

Nou tragat a I’Hospitalet de
Llobregat

Fase A

Ambit d’actuacié

e  Municipi de I'Hospitalet de Llobregat

Objectius pdl
Minimitzar el
Garantir Mobilitat Mobilitat dc’onsum
eficiencia saludable i inclusiva i energia
economica sostenible equitativa i combustibles
i fossils
% 6
\ v 77N %
Incrementar la Maximitzar la . M'”'T”Zalb
quota modal integraci6 dels Imlpac € sobre:
del TPC sistemes TPC la matriu
territorial

pdD

Descripcid

Aguesta actuacié consisteix en el soterrament de
part de la linia de Vilanova (servei R2), el soterrament
de part de la linia de Vilafranca (servei R4) i la
construccio d’un encreuament a diferent nivell entre
ambdues linies a la zona del Pont d’en Jorda (semi-
rotula), amb I'objectiu de poder connectar la linia de
Vilanova amb les vies 7 a 10 de Sants pel canté sud
de I'estacio i donar continuitat a la linia de Vilafranca
(servei R4 Sud) per les vies 11 a 14. Aquesta actuacio
també inclou la construccié de [Iintercanviador
intermodal de la Torrassa.

El soterrament de les vies de la linia de Vilanova pel
sud comencgara abans d’arribar al carrer de les
Ciéncies per tal de permetre la seva continuitat.

El soterrament de les vies de la linia de Vilafranca per
I’est comencara després de I'estacid de I'Hospitalet a
I'alcada del carrer del Radi.

El soterrament o cobertura d’ambdues linies
finalitzara a l'alcada del carrer de la Riera Blanca
connectant amb la cobertura de les linies de tren ja
executada a Barcelona. Aquesta actuacid també
contempla la construcci6 d'una nova estacié
soterrada a la linia de Vilanova en substitucié de
I'actual estacié de Bellvitge, aixi com una tercera via
des d’aquesta estacié fins a la de Sants amb I'objectiu
de facilitar la circulacio dels trens regionals.

A lintercanviador de la Torrassa també es
construiran dues estacions soterrades i
interconnectades, una per a la linia de Vilafranca i
una altra per a la linia de Vilanova. En aquest
intercanviador s’integraran les estacions de la linia L9

sud / L10 sud i la de la linia L1 de metro, actualment
ja existents.

Caldra parar especial atencié al potencial impacte
sobre elements o valors ambientals identificats en
I'Estudi Ambiental Estrategic i aplicar mesures
preventives, correctores i/o compensatories al
respecte.

Termini i fites

Pendent del MITMA i de I’ADIF

Caracteristiques de I'actuacid

e Longitud: la longitud del tragat de I'R2 és de
3.950 mila del tragat de I'R4 és de 2.150 m

e Nombre d’estacions: 3

e Flux d’intercanvi: 45.000 persones en dia
feiner

e Linies afectades: L1i L9 de Metro, serveis R1,
R2, R3 i R4 de Rodalies, serveis regionals i de
I’Aeroport, i linies urbanes i suburbanes
d’autobus

Beneficis socials de la proposta

La construccido de I'encreuament al sud de Sants
permetra la realitzacié dels serveis costa-costa i
interior-interior la qual cosa incrementara I'eficiencia
del sistema ferroviari perqué permetra una millor
adequacié de l'oferta amb Ila demanda. El
soterrament de les vies també té uns importants
beneficis sobre el conjunt de la ciutat perque
comporta un increment de la permeabilitat

transversal, una reduccié del temps de viatge, un
augment de la connectivitat i una millora ambiental.

Per la seva part, lI'intercanviador de la Torrassa
permet la combinacié dels diferents moviments
entre les quatre linies de Rodalies, la qual cosa
permetra la connexié dels corredors del Garraf
(Sitges, Vilanova), Alt Penedes (Sant Sadurni d’Anoia,
Vilafranca del Penedeés), el Baix Llobregat i el
Barcelonés (I'Hospitalet de Llobregat i Barcelona)
amb un Unic intercanvi, la qual cosa es traduira en
una reduccid del temps de desplagament i un
increment dels beneficis ambientals.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacid estimat (IVA exclos)

Inversio total en infraestructura 606,6 M€

Responsables

e Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana

Agents implicats

e TES

e ADIF
e Renfe
e ATM
e AMB

e Ajuntaments
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XEO4

Duplicacié Montcada - Vic R3

FaseAiB

Ambit d’actuacié

e Comarques del Valles Occidental, el Valles
Oriental i Osona.

Objectius pdl
- Minimitzar el
Incrementar la Mobilitat Reduir dcyonsur_n
. S ‘energia
quota modal saludable i lemissio de i combustibles
del TPC sostenible contaminants

fossils

Responsables

e Ministerio de Transportes, Movilidad vy
Agenda Urbana

Agents implicats

o TES

e ADIF
e Renfe
e ATM
e AMB

e Ajuntaments

pdD

Descripcid

Aguesta actuacio consisteix en el desdoblament
progressiu de la linia R3 entre Montcada Bifurcacié i
Vic, que actualment és de via uUnica. Aquest fet
comporta una limitacié important en I'increment de
serveis, i en unes majors afectacions en cas de
produir-se qualsevol tipus d’incident a la via.
Actualment el servei té tres expedicions en hora
punta, si bé la major part del dia té dos serveis a
I"hora i sentit.

Atesa la complexitat de I'actuacid, el seu
desenvolupament es preveu per fases, de forma que
el servei es vagi incrementant de forma progressiva.
Es prioritzara el desdoblament del tram Parets del
Vallés-La Garriga. La majoria d’estacions ja tenen via
doble (excepte Santa Perpétua de Mogoda i Balenya-
Hostalets), per la qual cosa no sera necessaria la seva
adequacio.

Atesa la complexitat de I'execucio de I'obra i el seu
encaix urbanistic, en el tram entre Montcada i Reixac
i Mollet es plantegen solucions alternatives; el tram
Mollet del Valles-Parets del Vallés es realitzaria en
una segona fase, aixi com el tram Centelles — Vic, i la
resta de trams.

Aquesta actuacido esta complementada per altres
actuacions a I'ambit situat entre Montcada i Reixac i
Mollet del Vallés. En una primera fase, es contempla
la remodelacié de la platja de vies de I'estacié de
Montcada Bifurcacid i la construccié d’un salt de
molté a Bifurcacié Aigles que permeti un nou
esquema de serveis. Alhora existeixen diferents
alternatives de tracat en estudi per a la linia R3 entre

Montcada i Reixac i Mollet del Vallés. La principal
opcid consisteix en la connexid dels corredors de les
linies R2 i R3 entre les estacions de Mollet Santa Rosa
i La Llagosta (longitud d'1,4 km), tal com es veu en el
planol adjunt. Per una altra banda, esta en estudi
I’estudi la construccié d’una connexié entre la linia R8
i la linia R3 entre Santa Perpétua de la Mogoda i
Montcada i Reixac pero que suposaria I'eliminacio de
I’estacié de Santa Perpétua al barri de La Florida R3.

L’actuacio esta directament relacionada amb la XEQ5
Nus de Montcada i Reixac i amb I"actuacié XEO6 Nou
tracat linia R2 Montcada i Reixac. Caldra parar
especial atencié al potencial impacte sobre elements
o valors ambientals identificats en I'Estudi Ambiental
Estratégic i aplicar mesures preventives, correctores
i/o compensatories al respecte.

Termini i fites

Any 2022: inici obres de la remodelacié del nus de
Montcada (fase 1), amb una durada de dos anys.

Any 2024: posada en servei del tram Parets del Valles
— La Garriga

Any 2028: finalitzacid del tram Centelles - Vic
Aquesta actuacié estara completament operativa

més enlla del 2030

Caracteristiques de I'actuacid

e Longitud: 59 km
e Nombre d’estacions beneficiades: 13

Beneficis socials de la proposta

La construccid d’aquesta duplicacié implica una
major fiabilitat de servei en cas d’incident i la millora
de la freqliencia en deslliurar els serveis dels
condicionants dels creuaments de via. Linici de
I’execucid es realitzara en aquells trams critics que
més condicionen I'explotacié ferroviaria del servei.
Actualment, I'R3 és I'Gnica linia que no disposa de
doble via en cap tram, a partir de Montcada
Bifurcacio. Alhora, la creixent mobilitat entre el
Barcelones, el Valles i I'Osona aconsella la
construccio d’aquesta infraestructura.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacio obté una TIR del 3,1% i un VAN de
12,5 M€. L'estimacid ambiental dona 54 punts
segons I'analisi per cicle de vida.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio en infraestructura Parets

. . 85,4 M€
del Vallés - La Garriga
Inversio en infraestructura
. 82,6 M€
Centelles - Vic
Inversio total 168,0 M€

La inversié del salt de molté de Montcada Bifurcacio
esta integrada en 'actuacié AX06.
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XEO5

Tunel de Montcada

Fase B

Ambit d’actuacioé

e Barcelones i Vallées Occidental

Objectius pdl

G & @ W

Incrementar la. Garantir Mobilitat Reduir
quota modal Ieficiencia saludable i I'emissio de

del TPC economica sostenible contaminants
Minimitzar el

consum

d'energia

i combustibles
fossils

Responsables

e Ministerio de Transportes, Movilidad vy
Agenda Urbana

Agents implicats

o TES

e ADIF
e Renfe
e ATM
e AMB

e Ajuntaments

Descripcid

L'actuacié preveu la construccié d’un nou tunel
ferroviari sota el Turé de Montcada, amb una
longitud de 2,5 km, en la linia R4 nord (Manresa-
Barcelona). Aquesta variant no suposa la construccié
de cap nova estacid en el municipi de Montcada i
Reixac, perd a canvi suposa un important estalvi de
temps per als viatgers situats aiglies amunt d’aquest
municipi.

Aquesta nova infraestructura esta condicionada pel
nou esquema de rodalies, pendent de definicid, que
suposa un increment important de I'oferta, la qual
cosa implica que el municipi de Montcada i Reixac no
es veura globalment afectat per aquesta mesura.

Aquesta actuacid permet considerar la reobertura de
I’estacié de Montcada-Sant Joan, de la linia R3 (Vic) i
actualment fora de servei, perd molt propera a
I’estacié de Montcada-Reixac de I'R4 (Manresa).

L'entroncament d’aquest tunel en la boca sud
planteja diverses possibilitats a la zona propera de
I’estaci6 Montcada Bifurcacid i el Ramal Aigles;
concretament, es planteja que posteriorment les
expedicions es puguin encaminar tant cap al tunel de
Meridiana (R3 i R4) com cap a Sagrera Comtal (R2), si
bé aquesta solucié és complexa.

La necessitat de material mobil vindra condicionada
pel futur esquema de servei.

Caldra parar especial atencié al potencial impacte
sobre elements o valors ambientals identificats en
I'Estudi Ambiental Estrategic i aplicar mesures

preventives, correctores i/o compensatories al
respecte.

Termini i fites

Any 2025: redaccid de I'estudi informatiu i projecte
constructiu del tunel de Montcada

Any 2027: inici d’obres, amb una durada de tres anys

Beneficis socials de la proposta

El tunel de Montcada suposa un important estalvi de
temps, estimat en 6 minuts, que beneficia a un total
de 45.000 persones en dia feiner, que sén els
procedents de I'ambit de Sabadell, Terrassa i el
corredor de Manresa. S'obté un benefici de 2.915
hores en dia feiner i una reduccié de 1.935 hores per
menor congestio de la xarxa viaria. L'oferta
ferroviaria del municipi de Montcada no surt
perjudicada de forma global perqueé el futur esquema
de serveis mantindra I'oferta global.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aguesta actuacié (tunel de Montcada) obté una TIR
del 11,6% i un VAN de 151 M£. L’estimacié ambiental
dona 68 punts segons I'analisi per cicle de vida.

Cost d’implantacid estimat

Cost d’implantacid estimat (IVA exclos)

Nou tunel de Montcada 110,0 M€
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XEO6

Nou tragat linia R2 Montcada i
Reixac

Fase A

Ambit d’actuacié

e Municipi de Montcada i Reixac

Objectius pdl
Incrementar la. Garantir Mobilitat Mobilitat
quota modal leficiencia saludable i inclusiva i
del TPC economica sostenible equitativa
Minimitzar el
consum
d'energia

i combustibles
fossils

pdD

Descripcid

L'actuacio consisteix en el soterrament de la via de la
linia R2 de Rodalies en el terme municipal de
Montcada i Reixac, entre el poligon de Vallbona i el
Poligon del Pla del Coll, un cop passat el riu Ripoll, i
resol la insercié del ferrocarril pel centre de
Montcada i Reixac.

El servei ferroviari ofert sera el previst en el futur
esquema de Rodalies.

El projecte inclou la construccié en paral-lel d’'una
tercera via que milloraria el servei de rodalies amb
més trens semidirectes i un espai extra en cas
d’incidencies ferroviaries.

L’actuacioé es podra complementar amb la XEO5 Nus
de Montcada i Reixac en dues de les seves possibles
alternatives en estudi:

e Salt de molté a Bifurcacio Aiglies a I’algada de
Vallbona per a permetre la connexid de les
linies R3 i/o R4 amb I'eix ferroviari de Sagrera
Rodalies — Sant Andreu Comtal.

e La connexi6 amb la linia R3 entre les
estacions de Mollet Sant Fost i La Llagosta de
la linia R2, flexibilitzant en aquest tram el
servei dels dos corredors ferroviaris del
Vallés Oriental.

Caldra parar especial atencié al potencial impacte
sobre elements o valors ambientals identificats en
I'Estudi Ambiental Estrategic i aplicar mesures
preventives, correctores i/o compensatories al
respecte.

Termini i fites

Any 2021: inici de les obres, amb una durada de tres
anys.

Caracteristiques de I'actuacid

e Longitud: 3,7 km
e Nombre de poblacié beneficiada: 21.000
habitants

Beneficis socials de la proposta

Aquesta actuacioé suposa una gran millora en termes
urbanistics per a la ciutat, perqué s’incrementa la
permeabilitat transversal de les dues parts del
municipi (tant per a vianants com per al transit
rodat).

A més, suposa la supressié dels dos passos a nivell
existents, la qual cosa suposara [|eliminacid
d’accidents, que actualment ja registra 169 victimes.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Soterrament R2 i salt de molté 418,2 M€

Responsables

e Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana

Agents implicats

o TES

e ADIF
e Renfe
e ATM
e AMB

e Ajuntament de Montcada i Reixac



Nou tracat linia R2 Montcada i Re 4 Y, Programa sobre la Xarxa Ferroviaria Estatal

g S (/1)

-~ B ;
P iy

Escala numerica: 1:25.000 (A3, 100%) Escala grafica: 0 i Servidor Raster ICGC - WMS de mapes i ortofotos vigents

- w




/1 60

XEOQ7

Increment de fiabilitat

Fase AiB

Ambit d’actuacioé

e SIMMB

Objectius pdl

B € P

Incrementar la. Garantir Mobilitat
quota modal leficiencia saludable i
del TPC economica sostenible

Responsables

e Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana

Agents implicats

e TES

e ADIF
e Renfe
e ATM
e AMB

e Ajuntaments

pdD

Descripcid

En una primera fase, aquesta actuacié es basa en un
conjunt d’operacions amb I'objectiu d’incrementar la
capacitat del conjunt de la xarxa i de la fiabilitat del
servei:

- Operaci6 4+4 a I'estacié de Sants

- Sectoritzaci6 de les andanes de placa
Catalunya i remodelacié del tunel

- Accés de sortida a placa Universitat

- Duplicacié del tram soterrat de Vic

- Instal-lacio de seguretat i telecomunicacions
GSM-R

- Instal-lacio del sistema ERTMS (185,1 M€)

En la fase B es preveu la millora de la velocitat
comercial a la linia R4 Nord Barcelona-Manresa i
triplicacid del tram Montcada-Mollet-Sant Fost.

També cal esmentar que la quadruplicacié del tram
Castelldefels — El Prat esta actualment en estudi, que
permetra incrementar la fiabilitat en el conjunt del
corredor sud.

Termini i fites

La fase A d’aquesta actuacio estara finalitzada I'any
2024,

La fase B estara finalitzada I'any 2030.

Caracteristiques de I'actuacid

Aquesta actuacio afecta al conjunt de la xarxa

Beneficis socials de la proposta

Els beneficis socials d’aquestes actuacions en
tradueixen en una millora substancial del servei en
termes de fiabilitat (menys incidéncies), major
regularitat de pas de les unitats de tren i major
velocitat de circulacié. Aixo tindra un impacte de
génere positiu de persones que combinen activitats
productives, reproductives i comunitaries
(majoritariament dones) i que acompanyen a altres
persones dependents (infants, persones amb
discapacitat, etc, facilitant aixi la seva accessibilitat i

reduint el temps de viatge.

En termes de seguretat, la millora també és
important (minimitzacié de la probabilitat d’haver-hi
accidents).

Per part de l'operador suposa una regulacid més
consistent de la circulacid i, per tant, una
minimitzacié de les incidencies en la fase
d’explotacio.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio fase A 289,7 M€
Inversio fase B 109,9 M€
Inversio total en infraestructura 399,6 M€
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XEO8

Estacions i intermodalitat

FaseAiB

Ambit d’actuacioé

e SIMMB

Objectius pdl

& ® & Y

Incrementar la. Garantir Maximitzar la Mobilitat
quota modal leficiencia integracio dels inclusiva i
del TPC economica sistemes TPC equitativa

Responsables

e Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana

Agents implicats

e TES

e ADIF
e Renfe
e ATM
e AMB

e Ajuntaments

pdD

Descripcid

Dins d’aquesta actuacio s’inclouen tots els projectes
relacionats amb la millora de la intermodalitat del
sistema: noves estacions, millora de la connectivitat
de les estacions amb l'entorn i/o millora dels
encaminaments dels fluxos en els punts d’intercanvi:

e Plans d’estacions de Renfe

e Plans d’estacions d’ADIF

e Sagrera Rodalies (TAV) i Sant Andreu Comtal
(276,9 M<£)

e Terrassa Oest

e Sabadell Oest

e Estacio de Castelldefels

e Plans d’Intermodalitat

Les actuacions a les terminals de I’Aeroport ja estan
incloses en la fitxa XEQ2 i I'Estacié de Santa Perpetua
esta continguda en I'actuacid INO4.

La construccido de l'estacio de Sabadell Oest esta
condicionada als estudis de viabilitat.

També esta en estudi una nova estaciéo a Montmeld,
a la linia R3, la construcci6 de la qual esta
condicionada al desenvolupament urbanistic a
I’ambit del circuit.

Termini i fites

Aguestes actuacions podrien estar operatives I'any
2024, excepte els plans d’intermodalitat, previstos
per I'any 2030.

Any 2020: realitzacié de projectes constructius

Any 2022: inici de les obres

Caracteristiques de I'actuacio

Nombre d’estacions: cinc estacions

Beneficis socials de la proposta

La construcci6 de noves estacions permet
I'increment de la cobertura territorial del sistema
ferroviari, per la qual cosa s’augmenta I'accessibilitat
i es redueix el temps de viatge.

La creacié dels plans d’intermodalitat faciliten la
realitzacié de cadenes modals i per tant afavoreixen
la integracié multimodal del sistema de transport, la
qual cosa es tradueix en una reduccid dels efectes
nocius provocats pels agents contaminants.

Els plans d’intermodalitat tindran un impacte de
génere positiu, ja que facilitara la mobilitat
intermodal de persones que combinen activitats
productives, reproductives i comunitaries
(majoritariament dones) i que acompanyen a altres
persones dependents (infants, persones amb
discapacitat, etc, facilitant aixi la seva accessibilitat i

reduint el temps de viatge.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

L’estacié de Terrassa Oest obté una TIR del 13,8% i
un VAN de 32 M€, condicionada als
desenvolupaments urbanistics previstos. L’estimacio
ambiental dona 85 punts segons I'analisi per cicle de
vida.

Cost d’implantacid estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio total en infraestructura A 322,1 M€
Inversio total en infraestructura B 124,0 M€
Inversio total en infraestructura 446,1 M€
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XEO9

Duplicacié Arenys de Mar —
Blanes R1

Fase B

Ambit d’actuacié

e Comarca del Maresme

Objectius pdl
Incrementar la. Garantir Mobilitat Reduir
quota modal leficiencia saludable i l'emissi6 de
del TPC economica sostenible contaminants

Minimitzar

limpacte sobre
la matriu
territorial

pdD

Descripcid

Aguesta actuacio consisteix en el desdoblament de la
via en el tram compres entre Arenys de Mar i Blanes,
actualment en via Unica, amb [I'objectiu
d’incrementar la fiabilitat del servei (possibilitat
d’oferir servei a contravia en cas d’incident a I'altra
via) i augmentar les freqiiencies de pas.

En una primera fase es plantegen desdoblaments
parcials de certs trams, de forma que es pugui reduir
la longitud del canté ferroviari i d’aquesta forma
incrementar el pas de trens sense necessitat de
duplicar tota la via.

Des del punt de vista urbanistic I'actuacio discorre en
la seva major part seguint la linia de costa, pero té
alguns inconvenients:

- Lainsercio d’algun tram urba no té un encaix
facil.

- Hihaalguns tunels que fan dividir-la en fases.

- Els temporals compliquen el manteniment
d’aquests trams.

Caldra parar especial atencié al potencial impacte
sobre elements o valors ambientals identificats en
I'Estudi Ambiental Estrategic i aplicar mesures
preventives, correctores i/o compensatories al
respecte.

Termini i fites

Any 2023: finalitzacié de la fase 1 (desdoblaments
parcials)

La fase 2 (desdoblament total) no esta programada.

Caracteristiques de I'actuacio

e Longitud: 24,1 km
e Nombre d’estacions beneficiades: 10

Beneficis socials de la proposta

Actualment, el servei de la linia R1 és de quatre
expedicions entre Arenys de Mar i Calella en hora
punta i sentit, i de dues expedicions en el tram
Calella-Blanes-Maganet. La demanda creixent
d’aquest corredor per un augment de la poblacid i a
I’estiu en particular, aconsellen la millora d’aquesta
infraestructura amb [l'objectiu d’incrementar el
servei.

A més, el desdoblament d’una via ofereix diferents
alternatives d’explotacié en cas d’incident, la qual
cosa repercuteix en la qualitat del servei. Aquesta
millora en la fiabilitat afectara de forma directa a
6.500 persones en dia feiner, sense tenir en compte
la demanda induida que es generara en la millora de
freqiiéncies. Es pot obtenir un estalvi de 54 hores en
dia feiner en fase 1, amb el servei actual.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacié obté una TIR del 13,8% i un VAN de
8,6 M€ en la fase 1. L'estimacié ambiental dona 55
punts segons I'analisi per cicle de vida.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio en infraestructura fase 1 4,1 M€

Responsables

e Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana

Agents implicats

e TES

e ADIF
e Renfe
e ATM

e Ajuntaments afectats
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XE10

Nova linia Castelldefels —
Cornella — Zona Universitaria

Fase B

Ambit d’actuacié

e Municipis de Castelldefels, Gava, Viladecans,
Sant Boi de Llobregat, Cornella de Llobregat,
Esplugues de Llobregat i Barcelona

Objectius pdl

& @ R e

Minimitzar el
Incrementar la Mobilitat Reduir d(fonsum
) L energia
quota modal saludable i lemissi6 de i combustibles
del TPC sostenible contaminants

fossils

Responsables

e Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana

Agents implicats

e TES

e ADIF
e Renfe
e ATM
e AMB

e Ajuntaments

Descripcid

Aquesta nova infraestructura suposa la construccié
d’una doble via en una longitud de 22,4 km i la
construccio de 11 noves estacions.

El tracat s’inicia a I'actual estacié de Castelldefels de
la linia R2, aprofitant la via actual, per bifurcar-se en
el canté nord del municipi i entrar a 'eix de Gava i
Viladecans de forma paral-lela a la carretera C-245 a
una distancia d’'uns 800 metres, la qual cosa
incrementa de forma molt important la cobertura
territorial d’aquests dos municipis al poder ubicar les
estacions en els punts centrals del continu urba.

A Sant Boi de Llobregat s’'ubiquen dues noves
estacions, una a l'ambit de Plaga Catalunya i la
segona en correspondéencia amb I'estacié d’FGC del
Metro Llobregat Anoia, la qual cosa permetra
millorar la connectivitat entre el Garraf i I'ambit del
Barcelones Sud amb el marge dret de la comarca del
Baix Llobregat.

Un cop travessat el riu Llobregat, el tracat continua
per Cornella, on es constitueix un important punt
d’intercanvi modal d’aquesta nova linia amb el propi
servei R4 de Rodalies, la linia L5 de Metro, i el
Trambaix, la qual cosa permet connectar amb un Unic
intercanvi, el Garraf, 'ambit del Delta, el marge
esquerra del Baix Llobregat i el Barcelonés Sud.

El proper municipi és el d’Esplugues de Llobregat on
també s’ubica un node d’intercanvi en el seu centre
entre el Trambaix i el futur perllongament de la linia
L3 (actuacié AX07), la qual cosa permetra canalitzar
fluxos interns del Baix Llobregat, perdo també amb el
Barcelones.

Finalment el tragat finalitza a I'estacid de Zona
Universitaria, en correspondéncia amb el Trambaix i
les linia L3 i L9 de Metro. En un futur continuara per
I'interior de la trama urbana de Barcelona.

Caldra parar especial atencié al potencial impacte
sobre elements o valors ambientals identificats en
I’Estudi Ambiental Estratégic i aplicar mesures
preventives, correctores i/o compensatories al
respecte.

Aquesta actuacié s’estudiara de forma conjunta amb
I"actuacid AX12 Nova Variant d’FGC a Sant Boi de
Llobregat.

Termini i fites

Any 2027: redaccié del projecte constructiu

Aquesta actuacié encara no esta programada.

Caracteristiques de I'actuacio

e Longitud: 24,2 km
e Nombre d’estacions: 11
e Demanda captada: 81.440 persones

Beneficis socials de la proposta

Aquesta actuacié suposa un increment important de
la cobertura territorial dels municipis on el tracat
esta bastant allunyat dels seus centres, com és el cas
especialment de Gava i Viladecans, pero també de
Sant Boi de Llobregat, i I'ambit situat entre Cornella
de Llobregat i Esplugues de Llobregat.

El tercer tunel, també donara més capacitat al
conjunt del sistema ferroviari metropolita.

Els punts d’intercanvi també incrementen de forma
important la connectivitat del Baix Llobregat amb el
conjunt de comarques limitrofes, amb un Unic punt
d’intercanvi.

Aguesta actuacid permet |'estalvi de 15.600 hores en
dia feiner per part de les futures persones usuaries, i
una reduccié de 7.260 hores a la xarxa viaria com a
conseqiiencia de la reduccié dels nivells de
congestio.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacié obté una TIR del 3,1% i un VAN de
27 ME. 'estimacié ambiental dona 94 punts segons
I’analisi per cicle de vida.

Cost d’implantacid estimat

Cost d’implantacié estimat (IVA exclos)

Inversio total en infraestructura 2.065,6 M€
Inversié en material mobil 115,7 M€
Cost total d’explotacié anual 11,6 M€
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XE11l

By-pass del Valles de la nova
linia Orbital ferroviaria

Fase B

Ambit d’actuacié

e En fase 1, municipis de Santa Perpétua de
Mogoda, Ripollet, Barbera del Valles i
Sabadell.

Objectius pdl

& @ R e

Minimitzar el
Incrementar la Mobilitat Reduir d?onsum
) L energia
quota modal saludable i lemissi6 de i combustibles
del TPC sostenible contaminants

fossils

Responsables

e Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana

Agents implicats

e TES

e ADIF
e Renfe
e FGC

e ATM

e Ajuntaments afectats

Descripcid

El by-pass del Valles consisteix en la construccié d’un
ramal de doble via entre les linies R8 entre Santa
Perpetua de Mogoda i Ripollet (Can Salvatella) i la
linia R4 entre els municipis de Barbera del Vallés i
Sabadell. Aquesta actuacio inclou la construccié de
dues noves estacions noves a Santiga i La Creu de
Barbera.

Aquesta actuacié permet la unid directa de les
comarques del Vallés Oriental i Valleés Occidental
(Granollers — Sabadell — Terrassa) sense necessitat
d’intercanviar en cap dels intercanviadors previstos
en la linia R8. Tal com s’explica en la fitxa INO4, es
podria incloure com una actuacié prévia
I'intercanviador de Barbera del Valles en la
interseccio de les linies R4 i R8, si bé presenta certa
dificultat técnica constructiva (degut principalment
al pendent de les rasants de la linia de mercaderies) i
pel fet de localitzar-se en un ambit complex de tunels
i interseccions ferroviaries i viaries.

En una segona fase, la construccid de I'Orbital
ferroviaria es preveu per un horitzé temporal més
enlla del 2030.

L'operador ferroviari sera decidit per part de la
Generalitat de Catalunya.

Caldra parar especial atencié al potencial impacte
sobre elements o valors ambientals identificats en
I'Estudi Ambiental Estrategic i aplicar mesures
preventives, correctores i/o compensatories al
respecte.

Termini i fites
Any 2023: redaccid del projecte constructiu

Aguesta actuacid no esta programada
Caracteristiques de I'actuacid

e Longitud: 6,5 km
e Nombre d’estacions: 2 estacions
e Demanda (fase 1): 5.000 persones

Beneficis socials de la proposta

La connexid de la linia R4 amb la linia R8 i aquesta
amb la linia R2 a Granollers permet un estalvi de
temps important entre les dues comarques del
Valles, sense necessitat de passar per Barcelona.
L'actual punt d’intercanvi, Sant Cugat (Renfe) —
Volpelleres (FGC) requereix haver de caminar uns
800 metres, cosa que el fa forca dissuasiu.

El nombre de persones beneficiades es pot situar en
4.400 en dia feiner, en lafase 1 i de 41.340 en la fase
2 (Orbital completa). En fase 1 s’obté un benefici
(usuaris de I'actuacid) de 1.070 hores en dia feiner i
una reduccio de 135 hores per menor congestio de la
xarxa viaria.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacid obté una TIR del -8,8 % i un VAN de
-256 M€ en fase 1 (by-passs), i una TIR del -6,6% i una
VAN de -1.977 M€ en fase 2 (orbital sencera).
L’estimacié ambiental dona 46 punts segons I'analisi
per cicle de vida en fase 1.

Per tant, sera necessari reformular el projecte per tal
de millorar la seva TIR i el VAN, sigui revisant la
proposta  constructiva o analitzant noves
alternatives.

Cost d’'implantacid estimat (fase 1)

Cost d’implantacid estimat (IVA exclos)

Inversio total en infraestructura 443,0 M€
Inversiéo en material mobil 16,5 M€
Cost total d’explotacié anual 3,1 M€
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TPCO1

Carril C-31 nord

Fase A

Ambit d’actuacioé

e Municipis de Montgat, Badalona, Sant Adria
del Besos i Barcelona

Objectius pdl
\@-é @ ’%
Incrementar la Garantir Reduir i Minim'rlza{)
quota modal leficiéncia l'emissi6 de |m:)acte soore
del TPC economica contaminants a matriu
territorial

Responsables

e TES

Agents implicats

e AMB

e ATM

e Operadors interurbans
e Ajuntaments

pdD

Descripcid

Aguesta actuacio es realitzara en diverses fases. En la
primera es crea el carril-bus en el tram Montgat —
BesOs amb pintura i millora de la senyalitzacio, sense
connectar amb el carril-bus que hi ha actualment a la
Gran Via.

En aquesta fase es permetra la circulacié de vehicles
privats amb dos o més ocupants, ecologics i motos.
Actualment hi passen 158 autobusos interurbans per
sentit.

En la fase 2 es planteja la possibilitat de construir un
quart carril per tal de mantenir la capacitat actual de
la xarxa viaria si fos necessari.

En la fase 3 es construira un nou viaducte que
permetra superar el nus viari a I'alcada de la Ronda
Litoral i donar continuitat als carrils-bus existents fins
a la Placa de Glories. La seva definicié esta pendent
de la seva viabilitat en funcié dels resultats dels
estudis d’alternatives.

Termini i fites

Any 2020: posada en servei fase 1

Any 2023: redaccié del projecte constructiu
Any 2025: inici de les obres

Posada en servei per I'any 2026.

Caracteristiques de I'actuacid

e Longitud: 7 km
e Passatge beneficiat: 9.250 persones

Beneficis socials de la proposta

El nou carril bus permetra solucionar els problemes
de congestié que s’observen actualment en sentit
d’entrada a Barcelona a I'hora punta del mati.

Aquesta actuacid ajudara a millorar I'eficiencia de les
linies d’autobus que circulen per la C-31 on es
comptabilitzen 39 serveis entre 7:30 i 9:00, és a dir,
un vehicle cada 2,3 minuts.

Cost d’implantacié estimat
Fase 1 0,5 M€
Fase 2 26,5 M€

Inversio total 27,0 M€
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TPCO2

Intercanviadors a I’ambit
Llobregat

FasesAiB

Ambit d’actuacié

e Municipi de Barcelona

Objectius pdl
% 18
g X E o
Incrementar la Maximitzar la Mobilitat i Minimnza{)
quota modal integracio dels inclusiva i |mFacle sobre
del TPC sistemes TPC equitativa a mal_nu
territorial

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM
e AMB
e TMB

e Infraestructures de Catalunya
e Ajuntament de Barcelona

pdD

Descripcid

A I'ambit de confluéncia comprés entre el municipi
de Barcelona i la comarca del Baix Llobregat es
constata la necessitat de millorar la connectivitat
entre la xarxa ferroviaria i el sistema de transport
public per carretera.

En concret, es planteja la creacié de tres noves
estacions a I'ambit de Zona Universitaria, Francesc
Macia i Plaga Espanya, que son punts de confluencia
dels dos sistemes de transport public, el ferroviarii el
de carretera.

En una primera fase A es planteja la construccié
d’una estacié de busos en superficie a 'ambit de
Zona Universitaria, cantd mar, que permeti una facil
correspondencia amb les tres linies ferroviaries
existents.

Aguest intercanvi permet una facil connexioé del flux
provinent del Baix Llobregat central amb els
municipis de I'Hospitalet i la part oest de Barcelona.
Aguesta actuacié ve complementada per I'actuacié a
I’autopista B-23 (TPCO7) i per la connexio del tramvia
per l'avinguda Diagonal de Barcelona (XTO1). Per
aquest punt hi circulen més de 900 expedicions en
dia feiner i sentit.

En una fase B es planteja, a més llarg termini, la
construccio d’'una terminal de bus a l'accés de
Francesc Macia, cantd mar, que s’aprofitaria de la
reduccioé de transit viari d’entrada a la ciutat que es
desviara per avinguda de Sarria. En aquest punt es
podria realitzar la correspondéncia amb el Trambaix
i amb el futur perllongament de la linia L8 d'FGC
(actuacid AX09).

Per una altra banda, també es considera oportu la
construccio d’una terminal d’autobusos suburbans a
I'ambit de placa Espanya. En aquest punt hi circulen
unes 1.000 expedicions diaries per sentit, i té
correspondencia amb les linies L1 i L3 de Metro i amb
el Metro de Llobregat-Anoia.

També esta en consideracid I'analisi dels serveis a
I"ambit de la plaga Maria Cristina i estudiar una
possible localitzacié de l'intercanviador en el seu
entorn.

Aquesta actuacid ve acompanyada de la remodelacié
dels serveis suburbans i interurbans de la resta
d’estacions d’autobusos de Barcelona, especialment
la de Sants-Estacié.

Termini i fites

Any 2021: redaccio de l'estudi informatiu a Zona
Universitaria

Any 2023: estudi d’alternatives de les estacions a
Francesc Macia i Placa Espanya

La fase B d’aquesta actuacié no esta programada.

Caracteristiques de I'actuacid

e Linies afectades: L1, L3 i L9/L10 de Metro,
Trambaix (linies T1, T2 i T3), Metro Llobregat-
Anoia, i linies urbanes i interurbanes
d’autobus

Beneficis socials de la proposta

Les tres noves estacions d’autobls permeten una
millor redistribucié de fluxos en I'ambit del
Barcelonés Sud i Baix Llobregat.

Amb tot aix0, s’espera assolir una racionalitzacié dels
serveis i un estalvi en temps de viatge per part de les
persones, que beneficiara sobretot a les que
entrellacen activitats i tasques i que tenen una
mobilitat més complexa (majoritariament dones). La
incorporacié de criteris de génere en el disseny
també reduira la percepcié d’inseguretat.

També s’obtenen beneficis ambientals i socials tals
com una reduccié en el nombre de vehicles (que
implica la reduccié de I'efecte hivernacle) i la millora
de I'eficiencia energetica del sistema de mobilitat.

Cost d’implantacid estimat
Inversid en infraestructura (fase A) 10,0 M€
Inversio en infraestructura (fase B) 70,0 M€

Total 80,0 M€
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TPCO3

Estacio d’autobusos a I’Estacio
de La Sagrera

Fase A

Ambit d’actuacié

e Municipi de Barcelona

Objectius pdl
% @ 18
\ 77N %i
Incrementar la Garantir Maximitzar la i Minimnza{j
quota modal leficiéncia integracio dels mracle sobre
del TPC economica sistemes TPC a matriu
territorial

Responsables

e Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana

Agents implicats

e ADIF
e Renfe
e TES

e ATM
e AMB
e TMB

e Ajuntament de Barcelona

pdD

Descripcid

Aguesta actuacio consisteix amb la construccio d’una
gran terminal per a autobusos, integrada amb
I’Estacid de La Sagrera, la qual es constituira com a
principal punt d’intercanvi ferroviari a I'ambit nord
de la ciutat de Barcelona.

A més de linies urbanes i interurbanes d’autobus,
I'estacid intermodal inclou I'intercanvi directe amb
les linies R1, R2 de Rodalies (R3, R4 i R7 previ
intercanvi a Montcada Bifurcacié), serveis d’Alta
velocitat i les linies L4 i L9 de Metro. Es preveu la
construccio de 18 darsenes a la zona de viatgers, dos
d’elles aptes per a busos articulats, i 35 places a l'area
d’aparcament.

Aquest punt d’intercanvi modal bus-modes
ferroviaris permet la difusié dels fluxos procedents
del Maresme i Valles Oriental en la practica totalitat
de Barcelona, donat el caracter complementari de
I’estacié de Sagrera Meridiana (amb el pas de les
linies L5 i L9 de Metro, a més d’altres linies urbanes i
suburbanes de bus).

Aquesta actuacid esta relacionada amb la
remodelacié de 'ambit comprés entre Sagrera i Sant
Andreu Comtal, la qual esta inclosa en I'actuacié
XE08.

Termini i fites

Any 2019: en construccio

Posada en servei I'lany 2025, condicionada a la
finalitzacié de I'estacié d’alta velocitat

Caracteristiques de I'actuacid

e Linies afectades: L4 i L9 de Metro, Rodalies
R1 i R2, serveis d’alta velocitat i linies
urbanes i interurbanes d’autobus

e Demanda captada: 65.000 persones usuaries
en tot I'intercanviador, de les quals 5.000 s6n
en bus.

Beneficis socials de la proposta

La construccid d’un gran centre intermodal en el
nord de la ciutat permet I'articulacié de la mobilitat
en el conjunt del Barcelonés Nord (Badalona, Santa
Coloma de Gramenet i Sant Adria del Besos),
juntament amb la resta de comarques del Maresme i
Valles.

D’aquesta forma es permet la reduccié del temps de
viatge i una millor comoditat en el conjunt del
desplacament, facilitant els trajectes de les persones
qgue entrellacen activitats i tasques i que tenen una
mobilitat més complexa (majoritariament dones) i
per tant, fomentant un impacte de génere positiu.

Aquesta actuaci6 també comporta beneficis
ambientals degut a la reduccié en el nombre de
vehicles (reduccid de 'efecte hivernacle i emissio de
particules) i la millora de I'eficiéncia energetica del
sistema de mobilitat.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversid en infraestructura

29,1 M€
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TPCO4

Plataforma reservada a la
C-245 entre Cornella — Sant Boi
- Castelldefels

Fase A

Ambit d’actuacié

e Municipis de Castelldefels, Gava, Viladecans,
Sant Boi de Llobregat i Cornella de Llobregat

Objectius pdl
Incrementar la. Garantir
quota modal l'eficiencia
del TPC economica

Responsables

e TESiAMB

Agents implicats

e ATM
e Infraestructures de Catalunya
e Ajuntaments

pdD

Descripcid

Aguesta actuacié consisteix en la construccié d’una
plataforma reservada entre els municipis de Cornella
de Llobregat i Castelldefels al llarg de la carretera C-
245, amb parades intermédies a Gava, Viladecans i
Sant Boi de Llobregat. En alguns trams es
compartiran carrils amb el vehicle privat.

A més, les dues estacions son intercanviadors de
transport public, amb intercanvis amb Rodalies R4,
Metro L5 i Trambaix (Cornella de Llobregat).

Esta en estudi la possibilitat de que el material mobil
estigui format per autobusos eléctrics.

Termini i fites

Any 2018: projecte constructiu aprovat

Any 2019: licitacié d’obres

Any 2020: inici d’obres

Any 2022: posada en servei

Caracteristiques de I'actuacid

e Longitud de la plataforma: 12,6 km

e Passatge beneficiat: 19.500 persones

e Intercanviadors: Cornella de Llobregat,
Castelldefels, i en el futur Ribera Salines
d’FGC (actuacidé IN10)

Beneficis socials de la proposta

La construcci6 d'una plataforma reservada
incrementa la fiabilitat del servei i la velocitat
comercial, la qual cosa es tradueix en un millor servei
a les persones usuaries i unes menors despeses
d’explotacio.

Per tant, s’obté un estalvi en el temps de viatge i una
captacié de demanda a l'afavorir I'intercanvi entre
modes, facilitant els trajectes de les persones que
entrellacen activitats i tasques i que tenen una
mobilitat més complexa (majoritariament dones).

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacid obté una TIR del 12,2 % i un VAN de
40,0 M€, i 88 punts de I'analisi del cicle de vida.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio en infraestructura 32,3 M€
Inversié en material mobil 9,8 M€
Total 42,1 M€

La inversid requerida és de 32,3 M€, amb 28,9 M€ de
construccio i 3,4 M€ d’expropiacions.

La inversid en material mobil esta constituit per
I’adquisicid de 12 unitats de 0,75 M€ cadascuna, i una
inversié en pantografs valorada en 0,8 M€.
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TPCO5

Proposta de corredors BRCat

Fase A

Ambit d’actuacié

e Ambit SIMMB

Objectius pdl

G |© & @

Minimitzar

Incrementar la. Garantir Reduir i " b
quota modal Teficiencia Temissi6 de 'mf;a;;fiﬂ e
del TPC economica contaminants -
territorial

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM

e AMB

e Infraestructures de Catalunya
e Ajuntaments

pdD

Descripcid

La nova xarxa de linies de bus rapid BRCat esta
concebuda com una infraestructura que connecta
estacions i punts de demanda elevada, facilitant la
intermodalitat, amb una bona velocitat comercial i
uns estandard de qualitat alts, acompanyada d’altres
actuacions també infraestructurals que afavoreixin la
rapidesa i fiabilitat del servei.

Caracteristiques generals del servei BRCat:

e Intermodalitat molt ben resolta, amb
connexions amb estacions ferroviaries i
d’autobusos

e Intercanvi modal mitjancant nous
aparcament d’enllag¢ (P&R)

e Horari de servei ampli, tipus metro, amb
intervals de pas maxims de 30 minuts

Aquesta infraestructura se centra en corredors
metropolitans amb alta demanda, amb
infraestructura dedicada total o parcialment, amb
vehicles de pis baix integral assimilables en gran part
a un tramvia, i que poden tenir sistemes de guiat
optic en una part del recorregut.

Les parades del sistema BRCat tendeixen a assimilar-
se més a parades de tramvia, amb andanes d’espera
amples, més altes i de major longitud, protegides
amb marquesines en bona part d’aquesta. Les
parades garanteixen que les persones puguin accedir
de manera segura, confortable i rapida al vehicle.

La proposta inclou deu actuacions a I'ambit SIMMB,
de les quals set es localitzen en la comarca del Vallés

(Caldes de Montbui-La Llagosta, Mollet del Valles-
Vall de Tenes, La Llagosta-UAB, Terrassa-Sabadell-
Granollers, Sabadell-Castellar del Vallés, Cerdanyola
del V.-Barbera del V.-Sabadell i Rubi-Sant Cugat del
V.-Cerdanyola del V.), una en el Baix Llobregat
(Cornella de Llobregat-Castelldefels) que correspon a
I’actuacié TPCO4, una altra en la comarca del Garraf
(Sitges — Vilanova i la Geltrd) i una en el Bages
(Manresa — Sant Joan de Vilatorrada).

Ja han comencat els estudis dels trams Terrassa-
Sabadell-Granollers i Sabadell-Castellar del Valleés.

Els corredors B3 Terrassa-Sabadell-Granollers i el C1
Manresa-Sant Joan de Vilatorrada es troben en fase
redaccié de I'Estudi previ.

Termini i fites

Any 2020: estudis previs finalitzats

Any 2022: projecte constructiu aprovat dels dos
primers corredors

Any 2023: inici de les obres dels dos primers BRCats

Any 2030: posada en servei de tota la xarxa

Caracteristiques de I'actuacio

e Corredors: 10 linies
e Longitud (anada + tornada): 280 km
e Interval mig de pas: 20-30 minuts

Beneficis socials de la proposta

La construccié de les deu linies de BRCat suposa la
captacié de 44.500 persones en dia feiner a I'ambit
SIMMB, que equival a un passatge de 12,7 milions en
un any. Una part significativa d’aquesta captacio
vindra del vehicle privat, la qual cosa afavorira el
transvasament modal donat que la xarxa viaria es
troba amb un grau de saturacid significatiu,
especialment a I’hora punta.

Addicionalment, s’obtenen importants beneficis
ambientals com a conseqliéncia de la reduccié dels
efectes contaminats degut a la disminucio dels
desplagaments realitzats en vehicles privats, aixi com
un impacte de génere positiu, ja que es redueix el
temps de viatge facilitant els trajectes de les
persones que entrellacen activitats i tasques i que
tenen una mobilitat més complexa (majoritariament
dones).

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacié obté una TIR del 12,6 % i un VAN de
43,8 M€, i 89 punts en I'analisi del cicle de vida.

Cost d’implantacid estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio en infraestructura 33,7 M€
Inversié en material mobil 7,5 M€
Inversio total 41,2 M€
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TPCO6

Xarxes electriques per
autobusos. e-bus

FaseAiB

Ambit d’actuacié

e Ambit SIMMB

Objectius pdl
- Minimitzar el
Incrementar la. Garantir Reduir dc,eo:esrur;
quota modal leficiencia lemissi6 de . %
- . i combustibles
del TPC economica contaminants

fossils

Responsables

e TESiAMB

Agents implicats

e ATM

e Infraestructures de Catalunya
e Operadors de bus

e Operadors Ferroviaris

e DEC

pdD

Descripcid

L'actuacié consisteix en [I'electrificacié del parc
d’autobusos electrics com a millor opcid futura de la
mobilitat com a consequéencia dels menors costos
d’explotacié i especialment per uns impactes
ambientals i de salut menors, ralitzada per les
administracions per una aposta estratégica per la
mobilitat eléctrica.

L’aposta per al vehicle electric mitjancant bateries no
descarta que en el futur es pugui optar per altres
tecnologies emergents com les piles d’hidrogen, o bé
la utilitzaciéd de vehicles hibrids durant el periode
transitori. El desenvolupament de la mobilitat
electrica va lligada al de les energies renovables i el
seu potencial per produir electricitat en el lloc on es
consumeix.

El subministrament de I'energia a la infraestructura
de recarrega planificada es realitza a través de la
xarxa eléctrica de traccid dels operadors ferroviaris,
de la xarxa electrica general existent a I'ambit SIMMB
o de forma més local, amb infraestructura de
recarrega existent (pantografs).

En relacio amb el sistema d’alimentacié de I'autobus,
la primera opcid és la recarrega a cotxeres durant la
nit (Overnight), perd el recorregut ha d’estar
dissenyat per poder treballar durant tota la seva
jornada laboral sense recarregar la bateria, cosa que
es complira majoritariament quan la capacitat de les
bateries sigui de 500 kW-h (actualment sén de 350
kW:-h). En cas contrari, s’"ha d’optar per la modalitat
de Carrega d’Oportunitat (recarrega amb pantograf
normalment a les terminals de les linies), per la

modalitat Standby (que suposa un increment del
nombre de vehicles en cada linia).

El sobrecost del material mobil dependra fortament
de I'any en posada en servei; es preveu que a partir
del 2025, el sobrecost podria ser nul en relacié amb
I"actual tecnologia. En relacié amb 'accés a la xarxa
eléctrica, es considera un escenari 1 (connexid
actual) i un escenari 2 que suposa la captacio de la
xarxa ferroviaria de forma eficient a alta tensid i, per
tant, més economica.

En la revisié del pdl es pot promoure I'impuls d’altres
energies (com I'Hidrogen) quan siguin prou eficients
i economiques, per determinades linies.

Termini i fites

Any 2019: realitzacié de proves pilot

Any 2023: instal-lacié de les linies més eficients

Any 2026: extensio progressiva al conjunt de la xarxa

Caracteristiques de I'actuacid

e Linies a electrificar: 544, de les quals 287 s6n
en modalitat Overnight i 257 en Oportunitat

e Distribucié territorial: 86 linies de TMB, 99 a
la resta de ’AMB i 365 a la resta de I'ambit
SIMMB.

Beneficis socials de la proposta

Els beneficis principals d’aquesta mesura son
ambientals, degut a la menor contaminacid, al menor

efecte al canvi climatic i al soroll, amb un total de
10,9 M€ anuals.

L’estalvi en I'operacié del vehicle és molt diferent en
funcié de l'escenari d’electrificacid; en el primer
d’ells, I'estalvi és de 0,1 M€ anuals, mentre que en el
segon, amb un subministrament eficient de I'energia
eléctrica, s’assoleix un estalvi d’11,8 M€/any.

També s’obté un estalvi en el manteniment de Ila
infraestructura i material rodant, principalment
degut a la simplicitat de la mecanica eléctrica en
comparacio a la dels vehicles de combustibles fossils.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacié obté una TIR del 5,6 % a I'escenari
1iun VAN de 340,4 M€, i 70 punts d’analisi del cicle
de vida, sota el suposit d’'una gestié de la xarxa
eficient.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio fase 1 411,8 M€
Inversio fase 2 176,5 M€
Inversio total 588,3 M€

La inversid inclou les seglients partides: material
mobil  (autobusos), bateries, Infraestructura
electrica, sistemes embarcats i flota auxiliar electrica.
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TPCO7

Carril Bus VAO a la B-23

Fase A

Ambit d’actuacioé

e Municipis de Molins de Rei, Sant Feliu de
Llobregat, Cornella, Sant Joan Despi, Sant
Just Desvern, Esplugues de Llobregat i
Barcelona

Objectius pdl

o ©

Incrementar la. Garantir Reduir
quota modal leficiencia lemissi6 de
del TPC economica contaminants

Minimitzar
limpacte sobre
la matriu
territorial

Responsables

e Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana

Agents implicats

e TES
e ATM
e AMB

e Infraestructures de Catalunya
e Ajuntaments

pdD

Descripcid

L'actuacié es basa en la construccié d’una nova
plataforma viaria a I'actual mitjana de 'autopista B-
23, que suposa el desplacament lateral de les dues
plataformes existents, de forma que permetra la
construccio de dos carrils pel seu centre.

El sentit de la marxa vindra condicionada en cada
moment pel flux dominant de la mobilitat en aquest
ambit.

Aquesta actuacié esta complementada amb la
proposta TPC11 Intercanviadors a I'ambit Llobregat.

Termini i fites
Any 2019: projecte basic redactat
Any 2022: inici d’obres

Any 2024: posada en servei

Caracteristiques de I'actuacio

e Longitud: 11,8 km
e Passatge beneficiat: 20.000 persones

Beneficis socials de la proposta

La construccié de la plataforma reservada assegura
un increment important del temps de viatge en les
situacions de major congestié de la xarxa viaria.
També es millora la regularitat del servei la qual cosa
suposa una major eficiéncia per part de 'operador,
perd també un millor servei de cara a les persones
usuaries.

Complementariament, aquesta actuacid permet
importants beneficis socials i ambientals, tals com
una reduccio en el nombre de vehicles, que implica
una disminucié de gasos i particules contaminants, la
qual cosa permet combatre el canvi climatic i reduir
els gasos d’efecte hivernacle i millorar I'eficiencia
energética del sistema de mobilitat.

En conseqiéencia, la mobilitat de la part central i nord
de la comarca del Baix Llobregat queda
substancialment millorada amb la comarca del
Barceloneés sud.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacié obté una TIR del 14,2 % i un VAN de
20,2 M€ i 100 punts de I'analisi del cicle de vida.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio 12,6 M€
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TPCO8

Altres Carrils Bus i punts
d’intercanvi d’autobus

FasesAiB

Ambit d’actuacié

e Ambit SIMMB

Objectius pdl
Incrementar la Garantir Reduir i Minimnza{j
quota modal leficiéncia l'emissi6 de mracle sobre
del TPC economica contaminants a matriu
territorial

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM
e AMB
e DIBA

e Infraestructures de Catalunya
e Ajuntaments implicats

pdD

Descripcid

Aquesta actuacid consisteix en la construccié de
trams de carrils bus a I'ambit SIMMB, que
complementa la xarxa de BRCat (actuacié TPCO05):

e  Mollet-Trinitat (C-33)

e Universitat Autonoma de Bellaterra

e Terrassa Les Fonts — Rubi

e Accés Aeroport de Barcelona (B-22)

e Castelldefels — Autovia C-31 — I'Hospitalet —
Gran Via

Els tracats dels carrils-bus de Mollet queden
condicionats a la solucié del BRCat Terrassa-
Sabadell-Granollers.

Aquesta actuacié també inclou millores per a
I'intercanvi entre el bus i els altres modes. En aquest
sentit, a més d’un intercanviador HUB al campus de
la Universitat Autonoma de Barcelona, les
infraestructures d’intercanvi entre I'autobus i altres
modes (i en particular amb altres autobusos) son les
estacions d’autobus i punts principals de parada de
linies d’altes prestacions (xarxa exprés.cat).

L’actuacio consisteix en millores de les condicions en
I’accés i I'espera en aquests punts d’intercanvi, amb
I'actualitzacié i adaptacié de nous serveis associats a
I’entorn de les parades d’autobus i punts principals
de parades de linies d’altes prestacions.

Entre aquests nous serveis es contemplen millores
relacionades amb la informacié i el confort de la
persona usuaria (equips i instal-lacions com ara
totems informatius, pantalles, cameres de seguretat,
fonts d’aigua, serveis de WIFI i boté SOS, zones de

treball, etc.) aixi com les condicions d’intermodalitat
(aparcaments segurs per a bicicletes, reserves per
aparcament de vehicles P&R i vehicles compartits,
etc.).

La localitzacié d’aquestes actuacions sera la seglient:

e PuntHUB de la UAB

e Estacié d’autobus de Granollers, Sabadell,
Terrassa, Vilafranca del Penedeés, Vilanova i
la Geltru, Vic, Manresa i Igualada Caldes de
Montbui

e Punts principals de parades de linies d’altes
prestacions a Matard, Mollet, Martorell,
Molins de Rei, Sitges i Sant Pere de Ribes.

Termini i fites

Any 2020: inici de la redaccid dels projectes
constructius

Any 2023: inici d’obres

Any 2025: posada en servei progressiva dels diferents
trams

Caracteristiques de I'actuacid

e Longitud del conjunt de linies: 31,1 km

Beneficis socials de la proposta

La construccié de carrils-bus permet solucionar
problemes puntuals de congestié amb molt poca
inversié, per la qual cosa suposa un important
benefici social, degut principalment a la reduccié del
temps i una millora en la fiabilitat del servei.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Carrils bus 4,7 M€
Hub i millora d’intercanviadors 10,0 M€
Total 14,7 M€
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TPCO09

Aparcaments d’enllag a
terminals i parades de busos

Fase A

Ambit d’actuacié

e Ambit SIMMB

Objectius pdl
\%H 7N z
Incrementar la. Garantir Maximitzar la Mobilitat
quota modal leficiencia integracio dels saludable i
del TPC economica sistemes TPC sostenible
Mobilitat Reduir i Minimilzarb
inclusiva i l'emissi6 de |m|pacle sobre
equitativa contaminants a Wa‘.f u
territorial

Responsables

e TESiAMB

Agents implicats

e ATM
e Infraestructures de Catalunya
e Ajuntaments implicats

pdD

Descripcid

L’actuacio consisteix en la construccié
d’aparcaments propers a estacions d’autobusos amb
serveis interurbans, amb un suficient nombre
d’expedicions, que implica el transvasament modal
del vehicle privat al transport public.

Actualment esta en redacci6 el Pla Director
Urbanistic dels aparcaments d’intercanvi, relatiu tant
a la xarxa ferroviaria com al mode autobdus.

Els aparcaments se situen preferentment en
municipis sense servei ferroviari, ambits periurbans,
densitat mitjana-baixa, i amb accés radial al continu
urba de Barcelona.

Els aparcaments proposat son:

e Caldes de Montbui (dos aparcaments)

e Premia de Dalt

e Llica

e Palau-Solita i Plegamans (dos aparcaments)
e Cervelld (dos aparcaments)

e BiguesiRiells

o Alella

e Vallirana

e Polinya

Termini i fites

Any 2020: inici de la redaccido dels projectes
constructius

Any 2023: inici d’obres

Any 2025: posada en servei progressiva dels diferents
trams

Caracteristiques de I'actuacio

e Nombre total d’aparcaments: 11
e Nombre de places: 857

Beneficis socials de la proposta

La construccid d’aparcaments per a autobusos
interurbans en municipis de baixa densitat sense
servei ferroviari facilita I'intercanvi modal entre el
cotxe i l'autobus, que es tradueix amb beneficis
ambientals (reducci6 de particules i gasos
contaminants).

Aquests aparcaments també permeten una major
comoditat en 'accés a la parada de bus. El disseny
d’aquests aparcaments amb criteris de génere també
reduiran les percepcions d’inseguretat vinculades a
les violencies masclistes.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacio obté una TIR del 3,1 % i un VAN de
0,1 M€ i 92 punts d’analisi del cicle de vida.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio 4,4 M€
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TPC10

Desenvolupament d’una xarxa
d’infraestructures per a
bicicleta

Fase A

Ambit d’actuacié

e Ambit SIMMB

Objectius pdl
Incrementar la. Garantir Mobilitat Reduir
quota modal I'eficiencia saludable i I'emissi6 de
del TPC economica sostenible contaminants
Minimitzar el
consum Minimitzar
denergia limpacte sobre
i combustibles la matriu
fossils territorial

pdD

Descripcid

L’objectiu de la xarxa de bicicletes inclosa en aquesta
actuacié del pdl és donar servei a la xarxa de
transport public, i només contempla
pressupostariament les actuacions dels aparcaments
segurs i dels itineraris d'aproximacio a les estacions i
parades. La xarxa de bicicletes esta definida i
pressupostada en el pdM. El seu ambit d’actuacio

anira assolint la totalitat del SIMMB.

La implantacié de la nova xarxa per a bicicleta
consisteix en I'aplicacié de les segilients actuacions:

1. Aprovacié de la proposta de xarxa ciclable
del SIMMB en el pdM ja efectuada

2. Desenvolupar un pla d’infraestructures
interurbanes per desenvolupar la xarxa de
mobilitat activa (a peu i en bicicleta).
Aquesta xarxa s’ha coordinar amb el
desenvolupament de la xarxa EuroVelo 8 i la
xarxa de Cicloturisme (vies Blaves) i la xarxa
Bicivia de ’AMB

3. Projectes i execucio de les obres d’itineraris
ciclables per part de les administracions
titulars de les vies i responsables de les
xarxes pedalables.

4. Incorporaci6 d’aparcaments segurs de
bicicleta en els els projectes de construccié o
remodelacié d’estacions de transport public.

5. Connectar les estacions de transport public
amb la xarxa de bicicletes.

Termini i fites

Any 2020: inici de la redaccid dels projectes
constructius

Any 2023: inici d’obres

Any 2025: posada en servei progressiva dels diferents
trams

Caracteristiques de I'actuacio

e Km de xarxa basica ciclable: 40,7 km

e Nombre de punts d’aparcament segur per a
bicicletes en estacions de TPC: 34

e Nombre de places d’aparcament segurs per
a bicicletes en estacions de TPC: 531

e Estacions ferroviaries amb aparcaments de
bicicleta: 40%

Responsables

e TES, AMBiDIBA

Agents implicats

e ATM

e Infraestructures de Catalunya
e Operadors ferroviaris

e Ajuntaments

Beneficis socials de la proposta

L'ampliacié i millora de la xarxa ciclable afavoreix un
mode de transport que aporta importants beneficis
tant per part dels ciclistes (amb importants efectes
sobre la salut), aixi com per les repercussions
ambientals que implica (reducci6 d’agents
contaminants associats als modes mecanitzats).

El disseny de la xarxa ciclable amb criteris de génere
també tindra un impacte de geénere positiu,
fomentant I'increment de la bicicleta per part de les
dones.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacid obté una TIRde '11,5% i un VAN de
13,3 ME, i 88 punts d’analisi del cicle de vida.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio 13,2 M€
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Intercanviadors (IN)

pdD
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INO1

Intercanviador de Glories

Fase A

Ambit d’actuacioé

e Municipi de Barcelona

Objectius pdl

& © = Y

Incrementar la. Garantir Maximitzar la Mobilitat
quota modal Ieficiéncia integracié dels inclusiva i
del TPC economica sistemes TPC equitativa

Responsables

e Ajuntament de Barcelona

Agents implicats

e TES

e AMB

e ATM

e TMB

e Tramvia

pdD

Descripcid

Dins el marc de redaccid del projecte global de la
“Canopia  Urbana” es preveu el futur
desenvolupament de lintercanviador de Glories,
conjuntament amb altres ambits pendents
d’executar.

El nou intercanviador de transport acull les linies T4,
T5iT6 de tramvia, els autobusos de les linies H12, L7,
N-2, N-7 i autobusos interurbans, i permet
I'intercanvi amb la estacié Glories de la linia L1 de
Metro. Aixd comporta la modificacio del tragat de les
vies actuals del tramvia que transcorren dins de
I’'ambit del projecte.

L'intercanviador es troba a la banda sud, entre la
Gran Via i el DHUB, amb les noves andanes i vies del
tramvia, aixi com la nova calcada continuacid del
carrer Casp fins al Carrer de Badajoz amb un ample
de 7,10m i amb sobreamples de 2,80m que permet
I'aturada dels autobusos interurbans.

La nova parada ocupa tot I'espai disponible entre els
dos passos de vianants que comuniquen la vorera
costat mar amb la nova estacié de tramvia. Aixo
implica afectar la reixa de ventilacié de I'estacié de
metro de L-1. La vorera davant el DHUB presenta un
ample variable: a la zona nord presenta un ample de
10,50m, al tram més proper a Badajoz, i de 12,70m a
la zona on es troba la sortida del metro (Jardins
d’Acollida).

Termini i fites
Aquesta actuacid estara finalitzada I'any 2023.

2021: remodelacio platges de via del tramvia i fase |
del vestibul de I'L1

2022: fase Il del vestibul de I'L1

Caracteristiques de I'actuacio

e Nombre d’estacions: 1

e Linies T4, T5iT6 del Trambesos

e Linia L1 del Metro

e Linies H12, L7, N-2, N-7 de bus i autobusos
interurbans

e Passatge afectat: 29.500 persones totals
d’intercanvi

Beneficis socials de la proposta

El projecte global de reordenacié de la placa de les
Glories proposa la reordenaci6 de les
infraestructures per a restar protagonisme al vehicle
privat i donar-li al vianant i a altres modes de
transport de menor impacte ambiental com soén el
transport public o la bicicleta.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio total en infraestructura

26,0 M€
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INO2

Intercanviador Ernest Lluch
(Trambaix) — Ernest Lluch
(Metro - L5)

Fase A

Ambit d’actuacié

e Municipis de Barcelona i I'Hospitalet de
Llobregat

Objectius pdl

& @© & Y

Incrementar la. Garantir Maximitzar la Mobilitat
quota modal leficiencia integracio dels inclusiva i
del TPC economica sistemes TPC equitativa

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM
e AMB
e TMB

e Infraestructures de Catalunya
e Ajuntaments implicats

pdD

Descripcid

La construccio de la nova estacié de Metro de linia L5
permet configurar un intercanviador amb la xarxa del
Trambaix (tram comu), la qual cosa facilita la cohesié
de la mobilitat del Barcelonés sud amb el Baix
Llobregat.

Per la Carretera de Collblanc també hi circulen linies
d’autobuls urbanes i suburbanes que cobreixen
preferentment el Baix Llobregat.

La nova estacié també permet l'increment de la
cobertura territorial del Metro, donat que en
I'actualitat la distancia entre les parades de Collblanc
i Pubilla Casas s’acosta als 1.200 metres, molt
superior als 700 metres de mitjana.

Les obres inclouen I'acondiciament interior, la
formacid6 dels accessos, les instal-lacions
d’electricitat, ventilacié6 i senyalitzacié, i la
construccio d’escales i ascensors. Les obres
d’infraestructura ja estan acabades.

Termini i fites

Any 2019: adjudicacié i inici de les obres
d’arquitectura i instal-lacions.

Aguesta estacio6 sera operativa el 2021.

Caracteristiques de I'actuacid

e Nombre d’estacions: 1
e Flux total: 16.000 persones (dos sentits)

Beneficis socials de la proposta

La nova estacié de Metro permet reduir el temps de
viatge d’accés a I'estacié perque la distancia a peu es
redueix considerablement; a més, és un ambit en
procés de consolidacié urbana.

L'intercanviador permet canalitzar els fluxos de
Diagonal Alta amb Cornella, aixi com els fluxos de
Barcelona (Sants i Eixample) amb Esplugues de
Llobregat.

Una reduccio del temps de viatge i un intercanviador
dissenyat amb criteris de génere tindra un impacte
de geénere positiu, facilitant els trajectes de les
persones que entrellacen activitats i tasques i que
tenen una mobilitat més complexa (majoritariament
dones) i de persones dependents o amb diversitat
funcional.

Aquesta actuaci6 també comporta beneficis
ambientals degut a la reduccié en el nombre de
vehicles i a la millora de l'eficiencia energetica del
sistema de mobilitat.

Rendibilitat economicosocial i ambiental
Aquesta actuacié obté una TIR del 5,0% i un VAN de

14,2 M€ i 85 punts d'analisis del cicle de vida.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversié pendent en
. 15,8M€
infraestructura

Inversio total de la infraestructura 60,0M€
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INO3

Intercanviador del Prat
Llobregat

Fase A

Ambit d’actuacié

e Municipi del Prat de Llobregat

Objectius pdl
@% 8 @ &
\ v 77N
Incrementar la Maximitzar la Mobilitat , Minimitza{)
quota modal integracio dels inclusiva i Imlpacte sobre
del TPC sistemes TPC equitativa la matriu
territorial

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM
e ADIF
e Renfe
e FGC

e AMB
e TMB

e Infraestructures de Catalunya
e Ajuntament del Prat de Llobregat

de

Descripcid

Aquesta Nova estacié intermodal unifica les
estacions en servei d'ADIF, I'L9 del Prat de Llobregat,
i la nova estacié d'AV. En el futur, també es preveu la
connexié amb el perllongament de la linia L1 de
Metro.

Es preveu una 1la Fase (amb la urbanitzacié actual a
la cota +6) en la que s'afegiria un aparcament sobre
la llosa del soterrament si fos necessari i una 2a Fase
(amb el creixement urba futur a la cota +10), en la
que es preveu addicionalment un aparcament sobre
la coberta del soterrament ferroviari, una placa
intermodal d'intercanvi viari-ferroviari i un edifici de
connexio.

Aquesta actuacid esta directament vinculada a
I'actuacié AX05 L1 Hospital de Bellvitge - El Prat
Estacio, i amb I'actuacid XEO2 Nou accés a I'Aeroport.
Després de la Torrassa, és lintercanviador més
important a I’'ambit sud de Barcelona.

Tant les marquesines d'autobusos com el PAET
soterrat d'Alta Velocitat (Lloc d'avangcament i
estacionament de trens) estan en servei.

Aguesta estacio va ser sensoritzada I'any 2019.

Termini i fites

Any 2017: es va redactar I'""Estudi previ d'alternatives
de la nova estacié intermodal del Baix Llobregat al
Prat de Llobregat”

Any 2018: adjudicacié de la redaccié del Projecte
basic i Constructiu de la fase 2 (Placa intermodal i
edifici de connexid), actualment en redaccio

Any 2022: inici de les obres de la fase 1

Any 2024: inici de les obres de la fase 2, amb una
durada de dos anys

Caracteristiques de I'actuacio

e Nombre d’estacions: 1
e Demanda afectada: 26.250 persones

Beneficis socials de la proposta

Aquesta actuacid no suposa un increment de
cobertura territorial en mode ferroviari pero permet
la unié directe dels municipis de El Prat de Llobregat
i I'Hospitalet de Llobregat. A més, es constitueix un
important node intermodal que permet la connexio
del corredor del Garraf (servei R2 sud) amb els
municipis ubicats a I'ambit sud del continu urba de
Barcelona, a més de la connexié amb I’Aeroport.

Aquest fet es tradueix en una reduccié dels temps de
viatge i en una disminucié dels impactes ambientals
a la zona; també es milloren els impactes de génere
positius, facilitant els trajectes de les persones que

entrellacen activitats i tasques i que tenen una
mobilitat més complexa (majoritariament dones).

Aguesta actuacio també comporta una disminucio de
gasos i particules contaminants, que permet
combatre el canvi climatic i reduir els gasos d’efecte
hivernacle.

La connexié amb la linia d'Alta Velocitat també
permet ampliar la connectivitat més enlla de la Regio
Metropolitana de Barcelona.

Cost d’implantacid estimat

Cost d’implantacid estimat (IVA exclos)

Inversid en infraestructura (fase 1) 18,8 M€
Inversio en infraestructura (fase 2) 40,2 M€
Total 59,0 M€
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INO4

Intercanviadors i noves
estacions a la linia de Rodalies
R8

Fase A

Ambit d’actuacié

e Comarca del Vallés Occidental

Objectius pdl

\ e 77N

Incrementar la. Garantir Maximitzar la Mobilitat

quota modal leficiencia integracio dels inclusiva i

del TPC economica sistemes TPC equitativa

Minimitzar

limpacte sobre
la matriu
territorial

pdD

Descripcid

L'actual servei de la linia R8 consisteix en 16
expedicions per sentit al llarg del dia, equivalent a
una expedicié per hora. Dona servei a les estacions
de Martorell, Castellbisbal, Rubi, Sant Cugat del
Vallés, Cerdanyola-Universitat, Mollet-Sant Fost,
Montmeld i Granollers Centre.

L'increment de la mobilitat dins d’aquest ambit
exigeix incrementar el nombre d’expedicions i alhora
justifica la construccid de noves estacions i punts
d’intercanvi en la linia R8. Les propostes es concreten
en els segiients punts:

e Nova estaci6 a Hospital General, en
correspondencia amb I'estacié d’FGC, la qual
cosa permet vehicular desplacaments de I'R8
amb el servei S1 (Rubi i Terrassa).

e Millora de l'intercanviador de I'estacié de
Sant Cugat del Vallés (R8) i l'estacié de
Volpelleres (servei S2 d’FGC a Sabadell),
actualment  separades 800  metres.
L’actuacio consisteix en la millora de I'accés
per la part nord de les vies, tot reduint la
distancia a recérrer entre les dues estacions.

e Barbera (Riu Sec), com a intercanviador de
les linies R4 i R8, amb la previsié d'un
aparcament d’enllag d’alta capacitat.

e Baricentro, que inclou la remodelacié de
I’estacid i la seva adaptacié a PMRs.

e Santa Perpetua de Mogoda, és una estacié
parcialment executada, pendent de finalitzar
les obres restants.

En el cas de les estacions de Barbera i Baricentro, es
proposa la realitzacié d’un estudi conjunt, donada la
seva proximitat geografica (estan separades per uns
500 metres).

L'accessibilitat al Parc Tecnologic s’articulara a partir
de I'estacio de Cerdanyola Universitat, amb servei de
bus, i a mig termini, amb el tramvia (actuacié XTO05).

Termini i fites

Any 2019: adjudicacidé de les obres de I'estacié de
Santa Perpétua (1,8 M€), i posada en servei I'any
2020.

Any 2020: redaccid de la resta d’estudis informatius i
projectes constructius.

Aquestes estacions seran operatives en el segon
quinquenni.

Caracteristiques de I'actuacid

e Nombre d’estacions: 5
e Demanda captada: 13.000 persones

Beneficis socials de la proposta

La creaci6 de noves estacions i intercanviadors
incrementen la cobertura territorial d’aquest
corredor la qual cosa afavoreix especialment la
mobilitat transversal i interna entre el Vallés
Oriental, Vallés Occidental i el Baix Llobregat.

La reduccié del temps de viatge es tradueix en un
guany de la quota modal favorable al transport

public, i per tant una reduccid dels efectes
mediambientals negatius, aixi com I'increment dels
impactes de génere positius, facilitant els trajectes
de les persones que entrellacen activitats i tasques i
que tenen una mobilitat més complexa
(majoritariament dones). En definitiva, aquestes
actuacions sobre la linia R8 afavoreixen la mobilitat
en el conjunt del Vallés.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

L’actuacié a Riu Sec obté una TIR del -2,3 % i un VAN
de -41,5 M€, per la qual cosa caldra reconsiderar
aquesta actuacio.

Cost d’implantacid estimat

Cost d’implantacid estimat (IVA exclos)

Inversio en infraestructura 77,0 M€

Responsables

e Ministerio de Transportes, Movilidad vy
Agenda Urbana

Agents implicats

o TES

e ADIF
e Renfe
e ATM
e AMB
e FGC

e Ajuntaments implicats
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INOS

Intercanviador a Martorell
Central (FGC) — Martorell
(Rodalies)

Fase A

Ambit d’actuacié

e Municipi de Martorell

Objectius pdl

& © = Y

Incrementar la. Garantir Maximitzar la Mobilitat
quota modal leficiencia integracio dels inclusiva i
del TPC economica sistemes TPC equitativa

Minimitzar
limpacte sobre
la matriu
territorial

pdD

Descripcid

Les dues estacions de Martorell son adjacents pero la
seva connexid no és optima.

L'actuacié proposada consisteix en la construccié
d’un nou edifici que inclou noves escales, ascensors i
una nova passera de comunicacio. D’aquesta forma
es milloraria I'intercanvi entre les dues xarxes.

Termini i fites

Any 2022: inici execucio de les obres

La remodelacié d’aquesta estacio sera operativa el
2024

Caracteristiques de I'actuacid

e Nombre d’estacions: 1

Beneficis socials de la proposta

La millora de I'intercanviador de Martorell facilita la
mobilitat creuada entre el corredor de Manresa
(servei R4 de Renfe) i el corredor d’lgualada (FGC)
amb els marges esquerra (Renfe) i dreta (FGC) del
Llobregat, amb la qual cosa s’incrementa
I'accessibilitat de les comarques de I’Anoia, el Bages
i el Baix Llobregat.

Aquest intercanviador també tindra un impactes de
génere positiu, facilitant els trajectes de les persones
que entrellacen activitats i tasques, per i que tenen
una mobilitat més complexa (majoritariament
dones) reduint el seu temps de viatge, pero també
reduint la percepcid de por a la violéncia masclista, a
I'incloure criteris de genere en la construccio
d’aquesta nova infraestructura.

Per una altra banda, la millora de la connexid
afavoreix la  realitzaci6 de  desplacaments
intermodals que permetra reduir I'emissié de
particules la qual cosa permetra reduir els gasos
d’efecte hivernacle i millorar I'eficiencia energeética
del sistema de mobilitat.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio en infraestructura 30,0 M€

Responsables

e Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana

Agents implicats

o TES

e ADIF
e Renfe
e ATM
e FGC

e Ajuntaments implicats
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INO6

Aparcaments d’intercanvi
modal a la xarxa d’FGC

Fase A

Ambit d’actuacié

e Ambit SIMMB

Objectius pdl

G © = P

Incrementar la Garantir Maximitzar la Mobilitat
quota modal leficiencia integracio dels saludable i
del TPC economica sistemes TPC sostenible

Reduir i M'”'Tnzafb
emissio de impacte sobre

contaminants a matriu
territorial

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM
e AMB
e FGC

e Infraestructures de Catalunya
e Ajuntaments

Descripcid

L'actuacié consisteix en la construcci6 de 10
aparcaments d’intercanvi modal (P&R) entre el
vehicle privat i la xarxa d’FGC, tant en el Metro del
Vallés com en el Metro Llobregat-Anoia. L'increment
del nombre de places és de tres mil, i s'ubiquen
preferentment en el tram de Collserola i en el Baix
Llobregat.

Aquesta actuacid es complementa amb [I'INO7
Aparcaments d’intercanvi a la xarxa de Renfe-ADIF.

Els aparcaments d’enllag seran dotats de places
reservades per a bicicletes (Bicitancats), amb
I’objectiu d’afavorir la captacié de ciclistes, afavorint
aixi la mobilitat inclusiva i equitativa.

Actualment esta en fase de redaccié el Pla Director
Urbanistic, I'objectiu general del qual és la creacié del
marc urbanistic i territorial adequat que permeti
explotar les potencialitats dels intercanviadors de
transport public — vehicle privat definits en el Pla
director d’infraestructures del transport col-lectiu de
la regié metropolitana de Barcelona 2011-2020 (PDI)
situats a les estacions ferroviaries suburbanes de
Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC).

A banda del PDU dels aparcaments d’enllag, es deixa
la possibilitat d’actuar en alguns altres aparcaments,
com a Sabadell Nord o Terrassa Nacions Unides que
es tracta d’aparcaments soterrats , i en un futur es
podria contemplar I'actuacié a I'estacié de Sabadell
Parc del Nord.

També esta en estudi un projecte de sensoritzacié
dels aparcaments amb I'objectiu d’informar a les
persones usuaries del seu nivell d’ocupacio.

Actualment, FGC té 36 aparcaments, amb una
capacitat de 3.734 places.

Termini i fites

Any 2020: finalitzacié de la redaccié del Pla Director
Urbanistic

Any 2021: inici dels projectes constructius

Any 2023: inici de les obres

Caracteristiques de I'actuacid

e Nombre d’estacions: 11 estacions
e Increment de places: 3.008

Beneficis socials de la proposta

La creacié d’aparcaments d’intercanvi afavoreix la
utilitzacié del transport public, especialment el
ferroviari, perqué permet una reduccio en el temps
de desplagcament quan la xarxa viaria es troba en
estat de saturacid, especialment en hora punta.

La reduccio de la distancia realitzada en vehicle privat
es tradueix també en una important disminucié de
les emissions, i per tant amb importants guanys
socioambientals (menor soroll, emissions de gasos i
particules a I'atmosfera).

Per tant, la quota modal del transport public es veu
incrementada, en detriment de la del transport

privat, la utilitzacié del qual es redueix en I'etapa
d’accés a I'estacio.

Aquesta actuacié també millora els impactes de
génere positius, facilitant els trajectes de les
persones que entrellacen tasques, amb una mobilitat
més complexa (majoritariament dones).

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacié obté una TIR conjunta del 12,5% i
un VAN de 119,2 M€, i de 69 punts en I'analisi del
cicle de vida.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacid estimat (IVA exclos)

Inversid en infraestructura 100,0 M€
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INO7

Aparcaments d’intercanvi
modal a la xarxa de Renfe-ADIF

Fase A

Ambit d’actuacié

e Ambit SIMMB

Objectius pdl

\%ﬁ =y z

Incrementar la. Garantir Maximitzar la Mobilitat

quota modal leficiencia integracio dels saludable i
del TPC economica sistemes TPC sostenible
Reduir . Minimitzarb

I'emissi6 de |m|pacte sobre

contaminants a matr u

territorial

pdD

Descripcid

L'actuacié consisteix en la construccié de 22
aparcaments d’intercanvi modal (P&R) entre el
vehicle privat i la xarxa de Renfe-ADIF. L'increment
del nombre de places s’apropa a les sis mil, S’ubiquen
en tot el territori, si bé preferentment en el corredor
de 'AP7.

Aquesta actuacid es complementa amb [I'INO6
Aparcaments d’intercanvi a la xarxa d’FGC.

En els aparcaments d’enllag es construiran places per
a bicicletes (Bicitancats) per tal d’incrementar la
captacié de passatge. D’aquesta forma s’afavoreix la
mobilitat inclusiva i equitativa.

Actualment esta en fase de redaccio el Pla Director
Urbanistic, I'objectiu general definir les potencialitats
dels intercanviadors, amb la definici6 de nous
aparcaments i I'ampliacié dels actuals.

També esta en estudi un projecte de sensoritzacié
dels aparcaments amb I'objectiu d’informar a les
persones usuaries del seu nivell d’ocupacio.

Actualment, la xarxa de Renfe-ADIF té 71
aparcaments, amb una capacitat de 9.342 places.

Termini i fites

Any 2020: finalitzacié de la redaccié del Pla Director
Urbanistic

Any 2021: inici dels projectes constructius

Any 2023: inici de les obres

Caracteristiques de I'actuacio

e Nombre d’estacions: 22 estacions
e Increment de places: 5.960

Beneficis socials de la proposta

La xarxa de Renfe-ADIF cobreix els principals
corredors de mobilitat de I'ambit SIMMB, la qual
cosa afavoreix la creacié de nous aparcaments
d’intercanvi i la potenciacié dels actuals, dins d’'una
Xarxa viaria progressivament saturada.

Amb aquests intercanviadors s’afavoreix el canvi
modal del vehicle privat al transport public, que
porta com a conseqiiencia importants beneficis
mediambientals (menors emissions, menor soroll,
etc.), perqué redueix de forma considerable la
distancia recorreguda en cotxe.

Per una altra banda, es milloren els impactes de
génere positius, facilitant els trajectes de les
persones que entrellacen activitats i tasques, i que
tenen una mobilitat més complexa (majoritariament
dones).

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacio obté una TIR del 4,1 % i un VAN de
2,1 M€ ide 61 punts en |'analisi del cicle de vida.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio en infraestructura 200,0 M€

Responsables

e Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana

Agents implicats

e ADIF
e Renfe
e TES

e ATM
e AMB

e Ajuntaments
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INO8

Nova estacio de Can Amat
(FGC)

Fase B

Ambit d’actuacié

e Municipi d’Abrera

Objectius pdl
NN
Incrementar la. Maximitzar la Mobilitat
quota modal integracié dels inclusiva i
del TPC sistemes TPC equitativa

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM

e FGC

e Infraestructures de Catalunya
e Ajuntament d’Abrera

pdD

Descripcid

Aquesta actuacid suposa la construccié d’un nou
ramal ferroviari de la linia d’lgualada, amb inici
I'estacié de Martorell Enllag i amb final a la nova
estacié de Ca n’Amat.

Es preveu que I'estacid tingui un Unic vestibul i doni
servei a tots els poligons de I'ambit, especialment al
de la SEAT. En una segona fase es realitzaran les
seglents actuacions:

e Construccié d’un segon vestibul

e Salt de moltd

e Millores al ramal d’lgualada

e Passeres de connexié amb els accessos de
SEAT

Aguesta actuacio és compatible amb una posterior
perllongament de la linia fins al ramal de Manresa
d’FGC, abans d’arribar a Abrera.

Aguesta nova estacié s’explotara com un subramal
de la linia d’lgualada, si bé esta en estudi la
implantacié de serveis fins a Barcelona i/o serveis
parcials fins a Martorell.

Termini i fites

Any 2024: inici de la redaccid del projecte constructiu

Caracteristiques de I'actuacid

e Nombre d’estacions: 1
e Flux total: 3.630 persones (dos sentits)

Beneficis socials de la proposta

La construccié d’aquesta nova estacio ferroviaria
permet I'increment de I'accessibilitat d’'un nombre
molt important de llocs de treball, que es traduira en
una reduccié del temps de viatge i provocara un
transvasament modal cap al transport public, amb
evidents beneficis mediambientals, perque en
I'actualitat la quota modal és forca favorable al
vehicle privat.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacio obté una TIR del 3,9% i un VAN de
3,5 M£, i 74 punts en I'analisi del cicle de vida.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio en infraestructura

32,2 M€
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INO9

Millora de l’intercanviador de
Plaga Catalunya a Passeig de
Gracia

Fase B

Ambit d’actuacié

e  Municipi de Barcelona

Objectius pdl

& © = Y

Incrementar la. Garantir Maximitzar la Mobilitat
quota modal leficiencia integracio dels inclusiva i
del TPC economica sistemes TPC equitativa

Minimitzar
limpacte sobre
la matriu
territorial

pdD

Descripcid

L'ambit de placa Catalunya i passeig de Gracia
concentra quatre linies de Metro (L1, L2, L3 i L4), el
Metro del Valles d’FGCi diferents serveis de Rodalies.
Aix0 provoca que la distancia entre les diferents
estacions sigui en alguns casos forca elevada,
especialment motivat pel passadis de passeig de
Gracia, la qual cosa té un fort efecte dissuasiu.

Per tant, aquesta actuacié té com a objectiu la
reduccid del temps de desplagament en els diferents
intercanvis, aixi com la millora de la comoditat i
d’altres aspectes com la seguretat. Per tal fi, es
preveu la utilitzacid de diferents elements mecanics:
tapis roulant, ascensors, escales mecaniques, etc.

També es preveu la millora amb la resta de modes,
en concret la xarxa d’autobusos urbans i suburbans.

En el curt termini es preveuen remodelacions
parcials en el passadis de connexié entre I'L3 i L2-L4,
i en les connexions de Placa Catalunya.

Termini i fites

Any 2019: estudi informatiu sotmes a informacié
publica pero no aprovat definitivament

Any 2024: realitzacié del projecte constructiu

Aguesta actuacié no esta programada.

Caracteristiques de I'actuacid

e Nombre d’estacions: Intercanviador de sis
estacions

e LiniesL1, L2, L3iL4 de Metro

e Serveis R1, R2, R3 i R4 de Rodalies

e Metro del Valles d'FGC

e Passatge afectat: 45.000 persones totals
d’intercanvi

Beneficis socials de la proposta

L'actuacié que es proposa genera una reduccio
important del temps de viatge, tant del real com
especialment del percebut, perqué a més de la
introducciéo d’elements mecanics, es millorara la
percepcié del desplagament, en termes de seguretat
i comoditat, la qual cosa es traduira en una reduccio
important del cost generalitzat.

Per tant, la millora d’aquest intercanviador també
representa un impacte de genere positiu al reduir el
temps de desplacament de les persones que més
desplacaments intermodals realitzen (dones en la
seva majoria) i incrementant la percepcié de
seguretat vinculada a les agressions sexuals i
masclistes que  transmeten  aquests  tipus
d’infraestructures.

Aquesta actuacid també implica importants beneficis
socials i ambientals que permeten combatre el canvi
climatic, reduir els gasos d’efecte hivernacle i
millorar I'eficiencia energética del sistema de
mobilitat.

Derivada d’aquesta millora, es captara una demanda
addicional a la demanda ja actualment existent,
degut a les noves condicions de contorn.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio total en infraestructura 79,3 M€

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM

e AMB

e TMB, FGCi Renfe ADIF

e Infraestructures de Catalunya
e Ajuntament de Barcelona
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IN10

Nova
(FGC)

Fase B

estacio Ribera Salines

Ambit d’actuacié

e Municipi de Cornella de Llobregat

Objectius

o

pdl

x| (@

Incrementar la. Maximitzar la Mobilitat

quota modal integracié dels inclusiva i
del TPC sistemes TPC equitativa
Responsables
e TES

Agents implicats

pdD

ATM

AMB

FGC

TRAM

Infraestructures de Catalunya
Ajuntament de Cornella de Llobregat

Descripcid

L’actuacié consisteix en la construccié d’una nova
estacid del Metro Llobregat-Anoia d'FGC dins del
terme municipal de Cornella, on es preveu un nou
desenvolupament urbanistic amb un predomini dels
usos residencials.

La nova estacio d’FGC se situa entre les actuals
estacions de Cornella Riera i Sant Boi de Llobregat.

Esta en estudi la construccid d’'una nova parada del
Tram en aquest punt, a partir d’'un nou ramalde laT1
des de la parada de Les Aigies.

La nova estacid se situa en un ambit que en la seva
vessant nord és zona urbana de mitja densitat, amb
un Us preferentment residencial, amb edificis de
planta baixa+3.

Termini i fites

Aguesta actuacidé no esta programada.

Any 2019: estudi informatiu sotmes a informacié
publica perd no aprovat definitivament

Any 2025: redaccié del projecte constructiu

Caracteristiques de I'actuacid

e Nombre d’estacions: 1

e Linies afectades: FGC Linia Llobregat — Anoia
i diverses linies de bus.

e Demanda captada: 4.200 persones (dos
sentits)

Beneficis socials de la proposta

La creacié d’aquest punt d’intercanvi entre el Metro
Llobregat — Anoia i la possible connexié amb el
Trambaix facilita la connexid entre el marge dret del
Llobregat i tot I'ambit sud del Barcelonés i del Baix
Llobregat. Actualment no hi ha punt d’intercanvi, si
bé I'actuacié AX09 (perllongament de la linia L8) crea
un nou intercanviador a Francesc Macia d’aquestes
dues xarxes.

Per tant, s’incrementa de forma important I'efecte
xarxa del sistema de transport public, perd també es
dona cobertura territorial a un nou barri amb baixa
accessibilitat als modes de transport public (ni
ferroviaris ni per autobus) al localitzar-se lluny de la
carretera C-245.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

Aquesta actuacio obté una TIR de I'0,3% i un VAN de
-15,6 M€ i 82 punts d'analisis del cicle de vida.
D’aquesta forma, caldra reconsiderar aquesta
actuacié per tal d'incrementar la seva rendibilitat i
I'execucié del nou desenvolupament urbanistic.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio en infraestructura 54,7 M€
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IN11

Nova Estacio de Rubi La Llana i
Terrassa Sud (FGC)

Fase B

Ambit d’actuacié

e Municipis de Rubi i Terrassa

Objectius pdl
NN E
Incrementar la. Maximitzar la Mobilitat
quota modal integracié dels inclusiva i
del TPC sistemes TPC equitativa

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM

e FGC

e Infraestructures de Catalunya
e Ajuntaments implicats

pdD

Descripcid

Aguesta actuacio consisteix en la construccié de dues
estacions FGC.

L’estacid de la Llana se situaria en el vessant Oest del
terme municipal de Rubi, en el barri de La Llana, a
I'altre cantd de la riera. En el futur es preveu un
important desenvolupament urbanistic.

L’actual estaci6 de Rubi d’FGC es troba bastant
desplacada a I'ambit sud del continu urba, amb una
mala cobertura de la seva part central i nord, que la
nova estacid millora parcialment.

La nova estacid es planteja a 'algada del carrer del
Castell, a una distancia d’1,8 quilometres de |'estacio
actual.

L’estacié de Terrassa Sud se situaria al final de la
Rambleta del Pare Alegre, en la seccié entre el carrer
Metre Trias i Torras i Bages. En el futur es preveu un
important desenvolupament urbanistic.
Termini i fites

e Estacié de Rubi La Llana

Any 2018: estudi informatiu redactat

Any 2024: redaccié projecte constructiu

e Estacié de Terrassa Sud
Any 2020: estudi d’alternatives finalitzat
Any 2026: redaccié projecte constructiu

Aquestes estacions no estan programades i estan
condicionades a I'execucid dels desenvolupaments
previstos en aquests ambits.

Caracteristiques de I'actuacid

e Nombre d’estacions: 2

e Flux total: 4.100 persones en dia feiner a
I’estacio de La Llana i 7.000 a la de Terrassa
Sud, assumint els desenvolupaments
urbanistics previstos.

Beneficis socials de la proposta

La construcci6 de noves estacions permet
I'increment de la cobertura territorial del sistema
ferroviari, per la qual cosa s’augmenta I'accessibilitat
i es redueix el temps de viatge d’alguns usuaris, si bé
s'incrementa el temps de viatge dels que ja estan en
el tren.

Rendibilitat economicosocial i ambiental

L’estacié de la Llana obté una TIR de I'1,3%, un VAN
de -3,1M€ i 85 punts d’analisis de cicle de vida, i
I'estacio de Terrassa Sud obté una TIR del 4,1%, un
VAN de 2,0 M€ i 89 punts d’analisis de cicle de vida.

Per tant, en el cas de I'estacié de La Llana, caldra
estar pendent del desenvolupament urbanistic i
reformular la inversid.

Cost d’implantacié estimat
Cost d’implantacid estimat (IVA exclos)
Inversio en I’estacio de La Llana 16,4 M€

Inversio en I’estacié de Terrassa

15,8 M€
Sud

Total 32,2 M€
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Modernitzacio i millora de les xarxes existents (MM)

pdD
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MMO1

TMB. Actuacions en
infraestructures i estacions

Fase A

Ambit d’actuacié

e Ambit SIMMB

Objectius pdl
{@ N E / g 3
77N : z
Garantir Maximitzar la Mobilitat Mobilitat
leficiencia integracio dels saludable i inclusiva i
economica sistemes TPC sostenible equitativa

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM
e AMB
e TMB

e Infraestructures de Catalunya

pdD

Descripcid

Les actuacions relatives a la infraestructura i
estacions fan referencia a I'ampliacio, millora i
rehabilitacio de la via i tunels, estacions i altres
elements estructurals (edificis, passadissos, etc).

Les principals actuacions contemplades d’aquesta
fitxa son:

e Renovacio de via i aparells de via: actuacié
sobre 78,5 km (150,0 M€)

e Renovacié de carril. Actuacié sobre 70,5 km
de carril (21,6 M€)

e Actuacions diverses de manteniment de via
(15,0 M€)

e Altres actuacions en via (14,2 M€)

e Adaptacio a PMRs: Ciutadella— Vila Olimpica,
Clot, Maragall, Verdaguer, Plaga Espanya,
Urquinaona, Placa de Sants (78,5 M€)

e Automatitzacio L1 (75,0 M€)

e Tractament i consolidacié estructural del
tunel Verneda — Pep Ventura L2 (60,0 M€)

e Nova cotxera L1 i zona per vies costat Nord
Ciutat (50,0 M€)

e Millora de I'evacuacié de les estacions (160,0
ME)

e Rehabilitacié de 20 estacions (60,0 M€)

e Bases de manteniment: Santa Eulalia, Can
Boixeres, Triangle Ferroviari, Sagrera (75,0
ME)

e Altres actuacions en infraestructura (99,1
ME)

També s’inclouran mesures preventives per tal de
reduir el risc provocat pel COVID-19.

Termini i fites

Any 2019: adjudicacié de les obres d’enginyeria,
arquitectura i instal-lacions

Any 2020: execucié de les obres

Aquest conjunt d’actuacions es realitzaran dins del
periode 2021-2030.

Beneficis socials de la proposta

Les inversions destinades al programa
d’infraestructures sén necessaries per tal de
mantenir el nivell de qualitat de I'oferta; en cas
contrari, s’incrementarien les incidéncies i
disminuiria la seguretat.

Les actuacions en noves estacions permeten
I'increment de [I'accessibilitat del sistema de
transport public i per tant suposen una captacié de
nova demanda. Les actuacions en estacions i
correspondencies existents permeten minimitzar el
temps de desplagament i l'increment de la seva
seguretat, fomentant un impacte de genere positiu
per a les dones que tenen una mobilitat més
complexa, i sobretot per a les dones amb
discapacitat, amb mobilitat reduida o que cuiden a
persones dependents (infants, gent gran, etc.).

Addicionalment, s’obtenen beneficis ambientals i
socials tals com una reduccié en el nombre de
vehicles i també es millora I'eficiencia energética del
sistema de mobilitat.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio 858,4 M€
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MMO02

TMB. Actuacions en sistemes i

instal-lacions

Fase A

Ambit d’actuacié

e Ambit SIMMB

Objectius pdl
Garantir Mobilitat
l'eficiencia saludable i
economica sostenible

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM
e AMB
e TMB

e Infraestructures de Catalunya

pdD

Descripcid

En aquesta actuacié s’inclouen els diferents sistemes
electrics, instal-lacions mecaniques, maquines,
digitalitzacio, actuacions contra incendis, etc.

Les principals actuacions contemplades d’aquesta
fitxa sén:

e Alimentacid a 220 KV de la xarxa de Metro
(41,85 ME)

e Nous Centres de Transformacié a 25 KV
(19,50 M€)

e Altres actuacions en alta tensio (40,45 M€)

e Actuacions en catenaria (34,7 M£)

e Renovacid de quadres generals Baixa Tensid
(26,0 M€)

e Altres actuacions en Baixa Tensio (25,9 M€)

e Renovacid escales mecaniques (22,0 M€)

e Renovacio d’ascensors (15,0 M€)

e Instal-lacions fixes xarxa de camp (20,0 M€)

e Obsolescéncia venda automatica (18,2 M€)

e Resta d’actuacions en equipaments
electromecanics (51,2 M€)

e Cobertura PCl deteccié automatica estacions
(36,0 M€)

e Smart Station (atencid client, sensoritzacio,
automatitzacio, etc) (39,0 M€)

e Altres actuacions contra incendis (41,2 M€)

e Actuacions en telecomunicacions (45,5 M€)

e Digitalitzacié (20,0 M€)

e Renovacio senyalitzacio ATP L4 (45,0 M€)

e Automatitzacio L1 via i trens (60,0 M€)

e Resta d’actuacions en senyalitzacido i
telecomandaments ferroviaris (50,35 M€)

e Receptores L9 (50,0 M€)
e Altres actuacions (25,0 M€)

Termini i fites

Aquest conjunt d’actuacions es realitzaran de forma
progressiva dins del periode 2021-2030.

Beneficis socials de la proposta

Les actuacions incloses en sistemes i instal-lacions
permeten millorar la fiabilitat i les condicions
d’explotacié ferroviaria (seguretat no percebuda), la
qual cosa suposa una reduccid6 del nombre
d’incidents.

Dins d’aquest apartat hi ha actuacions directament
percebudes per part de les persones, tal com pot ser
comunicacions (millora de la informacio al passatge),
actuacions en ascensors, venda de titols i altres
actuacions, que poden tenir un impacte sobre les
persones usuaries.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio

726,9 M€
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MMO3

TMB. Actuacions en tallers i
cotxeres

Fase A

Ambit d’actuacié

e Ambit SIMMB

Objectius pdl
Garantir Mobilitat
leficiencia saludable i
economica sostenible

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM
e AMB
e TMB

e Infraestructures de Catalunya

pdD

Descripcid

Aquesta actuacié inclou tot el conjunt d’accions
relatives al manteniment i emmagatzematge del
material mobil.

Les quatre actuacions contemplades d’aquesta fitxa
sén:

e Noves cotxeres de Zona Franca (38,1 M€)

e Renovacid ponts grua i polispast en tallers i
subcentrals (3,0 M€)

e Renovaciod de catenaria rigida en tallers (4,0
M€)

e Renovacié de seccionadors de traccid en
tallers i auxiliars (1,5 M€)

Termini i fites

Aquest conjunt d’actuacions es realitzaran de forma
progressiva dins del periode 2021-2030.

Beneficis socials de la proposta

Les actuacions d’aquest apartat estan relacionades
amb les de la fitxa MMO04 (Material mobil), i per tant
estan plenament justificades per a la correcta
explotacié ferroviaria de la xarxa.

La inversid se centra en els diferents elements que
formen els tallers: grues, polispast, seccionadors de
traccid, catenaria i altres elements auxiliars.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio 46,6 M€

La partida més elevada correspon a les noves
cotxeres de Zona Franca amb 38,1 M€ imputables al
pdl, que correspon a un 50% com a concepte de nova
inversio respecte als 76,2 M€ del seu cost total.
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MMO04

TMB. Material mobil

Fase A

Ambit d’actuacioé

e Ambit SIMMB

Objectius pdl

© @ g e

Minimitzar el
consum
denergia
i combustibles
fossils

Garantir Mobilitat Reduir
l'eficiencia saludable i lemissi6 de
economica sostenible contaminants

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM
e AMB
e TMB

pdD

Descripcid

Aquesta actuacié inclou tot el conjunt d’accions
relatives a I'adquisicié de material mobil per a la seva
renovacio o per lI'increment de freqliéncies de pas.

Les principals actuacions contemplades d’aquesta
fitxa sén:

e Adquisicié de 42 trens per I'L1 i L3 séries 400
i 3000 (359,1 M€)

e Adquisicié de 8 trens per renovacié de flota
(3 trens L1, 1 tren L3 i 4 trens L5) (72,0 M€)

e Remodelacié de 39 trens L5 i L3 (série 5000)

(66,3 M€)

e Remodelacié de 34 trensde I'L2, L4iL9 (57,8
M€)

e Remodelacié 10 trens L1 séerie 6000 (17,0
M€)

e Resta de remodelacions (30,2 M€)
e Tramvia blau (13,7 M€)

La inversio associada al programa de busos eléectrics
esta inclosa en la fitxa TPCO6.

Termini i fites

Aquest conjunt d’actuacions es realitzaran dins del
periode 2021-2030.

Beneficis socials de la proposta

La renovacié del material mobil és necessaria perque
cal mantenir la fiabilitat del servei ferroviarii el de la
seguretat.

També cal I'adquisicié del material mobil associat a
un perllongament d’una linia per tal de mantenir la
freqliéncia de pasila capacitat de transport. El reforg
d’unitats de tren en una linia existent permet
incrementar de forma proporcional la capacitat
sense necessitat d’invertir addicionalment en
infraestructura.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio 616,1 M€
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MMO5

FGC. Actuacions en
infraestructura i estacions

Fase A

Ambit d’actuacié

e Ambit SIMMB

Objectius pdl
{@ N E / g 3
77N : z
Garantir Maximitzar la Mobilitat Mobilitat
leficiencia integracio dels saludable i inclusiva i
economica sistemes TPC sostenible equitativa

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM
e FGC
e Infraestructures de Catalunya

pdD

Descripcid

Les principals actuacions relatives a infraestructura i
estacions s’indiquen a continuacio:

Linia Barcelona-Valles:

e Perllongament de les andanes de I'estacié de
Peu del Funicular, inclosa I'eliminacio de la
corba (15 M€)

e Remodelacié de I'estacié de la Floresta (que
inclou I’eliminacié de la corba i el tancament
tarifari de 'andana de la via 2)

e Nou accés a l'estacié de Sant Joan (canto
Sant Cugat del Valles)

e Completar programes de millores de les
sortides d’emergéncia a estacions i tunels

e Seguiment de les mesures de proteccié
acustica

e Enllag tecnic amb ample de via internacional
al Centre Operatiu de Rubi (10 M€)

e Millores d’accessibilitat (30 M€)

Linia Llobregat-Anoia:

e Segon accés i vestibul a I'estacié Cornella
Riera

e Completar programes de millores de les
sortides d’emergéncia a estacions i tunels

e Seguiment de les mesures de proteccid
acustica

e Supressié dels 3 passos a nivell pendents a la
branca d’lgualada: Vallbona, Masquefa i
lgualada

e Enllag tecnic amb ample de via ibéric al
Centre Operatiu de Martorell

e Actuacions derivades del perllongament de
I’L8 al centre de Barcelona

e Actuacions d’increment de la capacitat entre
Olesa i Manresa i entre Martorell i Ilgualada
mitjancant apartadors i/o desdoblaments
parcials quan correspongui. (50 M€)

e Actuacid a la bifurcaci6 de Sant Boi de
Llobregat per increment de capacitat,
reduccié d’interferéncies i millora de la
regularitat. (70 M€)

e Reconfiguracié estacid de L'Hospitalet per
permetre major flexibilitat del servei (3,5
M<€)

e Millores puntuals de la integracié urbana de
la traga ferroviaria

També s’inclouran mesures preventives per tal de
reduir el risc provocat pel COVID-19.

Termini

Aquest conjunt d’actuacions es realitzaran de forma
progressiva dins del periode 2021-2030.

Beneficis socials de la proposta

La millora de les estacions i de la seva accessibilitat
disminueixen el temps de viatge i augmenten la seva
comoditat. La creacié de segons vestibuls també
milloren la cobertura territorial del sistema
ferroviari.

La creacié de desdoblaments parcials milloren la
velocitat comercial i redueixen les incidéncies. La
supressido dels passos a nivell incrementen la
seguretat, tant dels usuaris ferroviaris com els de la

viaria, i en particular de les dones, reduint la seva por
a agressions sexuals.

Addicionalment, s’obtenen beneficis ambientals i
socials tals com una reduccid en el nombre de
vehicles i també es millora I'eficiencia energéetica del
sistema de mobilitat.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacid estimat (IVA exclos)

Linia Barcelona-Valles 113,0 M€
Linia Llobregat-Anoia 227,0 M€
Inversio total 340,0 M€
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MMO6

FGC Actuacions en sistemes i

instal-lacions

Fase A

Ambit d’actuacié

e Ambit SIMMB

Objectius pdl
Garantir Mobilitat
l'eficiencia saludable i
economica sostenible

Responsables

e TES

Agents implicats

e ATM
e FGC

e Infraestructures de Catalunya

pdD

Descripcid

A la linia Barcelona-Vallés es preveuen millores de
senyalitzacid i en els sistemes ATP+ATO per la
millora i robustesa de servei i gestio.

A la linia Llobregat — Anoia, tot seguit s’indiquen les
actuacions contemplades:

e Reforg de les subestacions pel creixement de
servei

e Nova senyalitzacié (incloent millores en el
servei i en aspectes de gesti6 com
I"automatitzacido maniobres de rebot).

e Electrificacio de la derivacid particular de
Seat Martorell a 1500 Vcc, per permetre la
pujada de la rampa maxima entre Martorell
Enllag i la factoria Seat i I'entrada i sortida a
aquesta amb les futures locomotores duals
amb traccié eléctrica i disminuir les
emissions contaminants

e Electrificacid de la branca de Sant Boi al port,
entre la bifurcacié de Sant Boi i I'apartador
de Zona Franca a 1500 Vcc, per permetre la
circulacié en aquest tram de les futures
locomotores duals amb traccié eléctrica i
disminuir les emissions contaminants

Per al conjunt de la xarxa, es proposen quatre
actuacions addicionals:

e Actuacions derivades del projecte Estaci6 4.0
(incloent, entre d’altres, el foment de la
intermodalitat, la digitalitzacié de serveis a
les estacions i la millora de I'experiencia de la
persona usuaria)

e Millora sistemes de mitja tensid per
incrementar robustesa del sistema.

e Desenvolupament de sistemes d’alimentacié
a partir de fonts renovables (fotovoltaic,
electrolineres, etc.)

e Noves xarxes de telecomunicacions fixes i
mobils d’alta capacitat (incloent 5G).

Termini i fites

Aquest conjunt d’actuacions s’aniran realitzant dins
del periode 2021-2030.

Beneficis socials de la proposta

Les actuacions en sistemes i instal-lacions milloren la
fiabilitat de I'explotacio ferroviaria, aixi com aspectes
de la seguretat passiva, no percebuda per les
persones usuaries.

Un altre conjunt d’actuacions té com a objectiu una
explotacié més sostenible i per tant amb una
reduccid dels nivells de contaminacio.

L'increment de la demanda dels darrers anys també
obliga a reforcar les subestacions.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Millora de senyalitzacié 30,0 M€
Projecte Estacio 4.0 15,0 M€
Altres actuacions 14,5 M€
Inversio 59,5 M€
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MMO7

FGC Material mobil

Fase A

Ambit d’actuacioé

e Ambit SIMMB

Objectius pdl

© D W

Garantir Mobilitat Reduir
l'eficiencia saludable i lemissi6 de
economica sostenible contaminants

Responsables
e TES

Agents implicats

e ATM
e FGC

Or

Minimitzar el
consum
denergia
i combustibles
fossils

e Infraestructures de Catalunya

pdD

Descripcid

A la linia Barcelona — Vallés es duran les segiients
actuacions:

e Completarla RG de les UT 112

e Rebre i posar en servei les 15 noves UT 115
de 4 cotxes

e Preparar la renovacié del parc de 22 UT 112
de 4 cotxes

A la linia Llobregat — Anoia:

e Portar aterme la GR del parc d’UT 213.
e Nou parc d’UT de plataforma baixa per al
servei de la linia Llobregat — Anoia.

A més, es realitzara la remodelacié i condicionament
dels tallers i cotxeres d’ambdues linies per adequar-
los a les necessitats del servei i a les ampliacions i
millores del parc.

L'adquisicié del), esta inclosa en el programa
d’ampliacio de xarxa.

Termini i fites

Aquest conjunt d’actuacions es realitzaran
progressivament dins del periode 2021-2030.

Beneficis socials de la proposta

Les tasques de revisio i manteniment realitzat a les
cotxeres i tallers permeten assegurar la fiabilitat i
seguretat de I'explotacio ferroviaria, amb I'objectiu
de minimitzar les incidencies en marxa.

L’adaptacid del material mobil a les PMRs milloren la
seva accessibilitat i comoditat.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Completar RG UT-112 30,0 M€
Adequacio de tallers i cotxeres 20,0 M€
RG 213 60,0 M€

Ampliacié ramals 72,0 M€

Inversio total 182,0 M€
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MMOS Descripcio Termini Cost d'implantaci6 estimat
) Aquesta actuacid es pot agrupar en tres grans Aquest conjunt d’actuacions es realitzaran Cost d’implantacié estimat (IVA exclos)
Modernitzacio i millora de la conceptes: preferentment dins del periode 2020-2024.
Material mobil (793.4 Mé Inversié 1.527,2 M€
- [ ]

xarxa de Rodalies aterlal mobil (793,4 M€)

e Programa de reposici¢ d’actius (704,9 M€) Beneficis socials de la proposta

e Atencié al client i estudis (28,9 M€)
Fase A La reposicié d’actius és una inversié necessaria si es
. En relaci6 amb el material mobil, s’adquireixen 96 vol mantenir els estandards de qualitat del servei
Ambit d’actuacié noves unitats, repartides de la seglient manera: ferroviari, aixi com la renovacié del material mobil.

e Ambit SIMMB ” :
Renovacié del parc: En canvi, I'increment del parc permet millorar

R substancialment el servei, perqué suposa una
Objectius pdl o Serie 448: 18 unitats perd P

e Série 470: 14 unitats , ) )
s’assoleix un augment de la capacitat de transport
’ o Série 450: 6 x 2 unitats .
), (menor densitat de passatge en els cotxes).

e Serie 451: 12 unitats

reduccié del temps d’espera a I'andana, i també

Garantir Mobilitat Reduir
leficiencia saludable i l'emissi6 de

economica sostenible contaminants Increment del parc

e Doble composicié en I'R1, R2 i R4, augment

RESponsables de freqiencies i ampliacions: 38 unitats

e Ministerio de Transportes, Movilidad y  Prolongacié R1 UAB: una unitat
Agenda Urbana e Millora R3: una unitat

Agents implicats El material mobil associat a les actuacions de la fase

B no estan comptabilitzades en aquesta fitxa, sind en

° TES cadascuna de les corresponents actuacions.
e ADIF

e Renfe

e ATM

pdD
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MMO09

T-mobilitat. Implantacio del
nou sistema de validacio i
venda sense contacte

Fase A

Ambit d’actuacié

e Ambit SIMMB

Objectius pdl
N e E
Incrementar la. Garantir Maximitzar la Mobilitat
quota modal leficiencia integracio dels inclusiva i
del TPC economica sistemes TPC equitativa
e ATM
e TES
e AMB

e Operadors de transport
e Infraestructures de Catalunya
e Ajuntaments

pdD

Descripcid

La T-mobilitat és un nou sistema de mobilitat que
permetra calcular el preu del transport public de
manera personalitzada, és a dir, cada usuari pagara
en funcié de les seves rutines de transport, els
quilometres recorreguts i de la freqiiencia amb que
utilitzi el transport public.

La T-mobilitat és una targeta unipersonal, tant fisica
com virtual en el mobil, que substituira gradualment
tota la gamma actual de titols (actualment n’hi ha
uns vuitanta). Aquesta simplificacié afectara també
el sistema actual de les zones tarifaries que es
deixara d’aplicar tal com es fa ara. El nou sistema
també permetra realitzar bonificacions per a les
persones usuaries que utilitzin el transport public
amb més freqliéncia i d’aquesta forma atraure a les
persones usuaries del vehicle privat:

El sistema de venda de la T-mobilitat permetra el
prepagament, el postpagament (domiciliacié
bancaria), la recarrega per internet i el pagament del
mobil, a més dels canals existents.

La T-mobilitat és un desenvolupament de Ia
tecnologia sense contacte (contactless)
desenvolupat especificament per al sistema de
transport. Esta basat en chips d’altes prestacions en

la que també funcionaran aplicacions de mobilitat.

La T-mobilitat introdueix també un nou model de
gestiod de la mobilitat en quant a processos operatius,
d’atencié al client i d’informacié integrada dels
serveis de mobilitat integrats.

Termini i fites

Durant I'any 2020: instal-lacié del sistema sense
contacte amb suport de plastic i suport virtual al
telefon mobil NFC per als titols il-limitats integrats
(T-usual, T-Jove, i les targetes FM i MP) en I'ambit de
la zona de tarifa plana de I'’AMB (36 municipis).
Posada en marxa del Centre T-mobilitat que inclou
els centres: d’Atencid i Informacio (CAl) i el de Gestid
de la Informacié del Transport (CGIT).

ler semestre 2021: Finalitzacié de la implantacié del
sense contacte amb suport de plastic i suport virtual
al telefon mobil NFC per a la resta de titols integrats
en I'ambit de la zona de tarifa plana de 'AMB (36
municipis). Recarrega de titols a través de canals
digitals (web i telefon mobil).

2n semestre 2021: Inici de la implantacié en el
conjunt de I'ambit SIMMB, resta de titol integrats,
titols propis d’operadors i administracions.
Recarrega en maquina expenedora per aquells
operadors que la tinguin com a preexisténcia.

Any 2022: implantacioé de la T-mobilitat amb els nous
suports i inici de la implantacié del nou sistema
tarifari quilomeétric. A partir d’aquesta implantacio es
podra portar a terme I"'ampliacidé del projecte a tota
Catalunya.

Beneficis socials de la proposta

La proposta presenta diversos beneficis. Per una
part, permet un Us més eficient i fiable per part tant
de la persona usuaria com pel propi sistema, aixi com
una major seguretat, la qual implicara una reduccié

del frau (duplicacié de titols). El procés de validacio
també sera més rapid.

Per una altra banda, el segment de poblacié més
fidelitzat en el conjunt del transport public podra
rebre bonificacions especials de forma més directe,
aixi com altres col-lectius vulnerables.

La T-mobilitat permetra gestionar de forma
integrada el transport public amb altres modes de
transport (facilitara el desenvolupament del MaaSs),
inclosa la bicicleta compartida.

El nou sistema també permetra una informacio de la
mobilitat més fiable i amb més mostra, la qual cosa
repercutira en una millor explotacié de les dades per
a la millora del servei i tasques de planificacio.
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MM10

Mesures per a I'increment de
la resiliencia al canvi climatic

FasesAiB

Ambit d’actuacié

e Ambit SIMMB

Objectius pdl
Minimitzar el
Garantir Mobilitat d(’:onsum
leficiencia saludable i eherga
- . i combustibles
economica sostenible

fossils

Responsables

e Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana
e TES

Agents implicats

e ADIF-Renfe
e FGC

e TMB

e AMB

e ATM

e Infraestructures de Catalunya
e Operadors/gestors TPC

Descripcid

El gruix de les mesures s’adreca a les infraestructures
ferroviaries, tot i que també es contemplen algunes
actuacions orientades al TPC (adequacié de parades
d’autobus i cotxeres).

Cal remarcar que, a banda, de les mesures
estrictament infraestructurals, 'adaptacié al canvi
climatic requereix de I'aplicacié de mesures de gestid
i manteniment, no contemplades en la present fitxa.

Les principals actuacions contemplades son:

e Adequacid d’obres de drenatge transversal i
altres actuacions per prevenir inundacions a
la xarxa ferroviaria (41,6 M€: 32,6 M€ ADIF;
7,7 M€ FGC; 0,9 M€ TMB; 0,4 M€ Tram).

e Actuacions per reforcar [I'estabilitat de
talussos i prevenir despreniments i
esllavissades sobre la xarxa ferroviaria (34,0
M€: 23,7 M€ ADIF; 8,9 M€ FGC; 1,2 M€ TMB;
0,2 M€Tram).

e Adequacid d’accessos a estacions soterrades
per reduir la inundacio en cas de precipitacié
intensa (14,4 M€: 10,5 M€ TMB; 2,0 M€ FGC;
1,9 M€ ADIF).

e Intervencions de proteccio fisica de la R1 de
Rodalies al Maresme envers llevantades i
ascens del nivell del mar (56,1 M€ ADIF).

e Reforg i millora del subministrament eléctric
(mallat de la xarxa, generacié renovable
autonoma, etc.)

e Optimitzaci6 del sistema de ventilacid
d’andanes i tunels de les estacions

ferroviaries subterranies (TMB: 20,0 M£€ fins
2030)

e Cobertura de platges de vies (32,0 M€: 20,3
M€ ADIF; 10,2 M€ FGC; 1,5 M€ Tram).

e Millora del confort climatic en parades de
TPC —installaci6 i adequaci6 de
marquesines— (20,0 M€, diferents operadors
/gestors) i cobertura de quatre cotxeres de
bus de TMB (7,0 M€£).

e Altres actuacions (Us de materials i equips
més resistents a altes temperatures, etc.)
(22,3 M€: 17,3 M€ ADIF; 2,9 M€ FGC, 1,9 M€
TMB; 0,1 M€ Tram).

Termini i fites

Aquest conjunt d’actuacions es realitzaran
preferentment al llarg del periode 2021-2030, tot i
gue en alguns casos s’estendran més enlla del 2030.

2025: revisid intermédia del grau d’execucié de
mesures per incrementar la resiliencia per part de
cada operador.

2030: revisi6 en [I'horitzd del pdl del grau
d’implementacid i identificacid de mesures pendents
0 noves a incorporar en el proper pdl 2031-2040.

Beneficis socials de la proposta

Les actuacions per incrementar la resiliencia de les
infraestructures presenten nombrosos beneficis:

e Incrementen la fiabilitat i seguretat de la
prestacio del servei. Redueixen el nombre
d’incidencies  potencials, accidentalitat

inclosa, sobre la infraestructura o la
prestacio del servei per  causes
meteorologiques directes o indirectes.

e Contribueixen a garantir la competitivitat del
transport public, en particular el ferroviari,
envers altres modes menys sostenibles.

e Afavoreixen la resolucié de problematiques
preexistents no contemplades o previstes en
infraestructures construides décades enrere.

e Sovint, permeten reduir costos de
manteniment i reposicid al llarg del cicle de
vida util de la infraestructura.

e En alguns casos incrementen el confort
térmic d’usuaris i treballadors i/o redueixen
les necessitats energetiques en climatitzacio.

Cost d’implantacié estimat

Cost d’implantacio estimat (IVA exclos)

Inversio (tots els operadors) 247,4 M€

ADIF 152,0 M€

FGC 31,7 M€

TMB (metro) 34,5 M€
Operadors/gestors TPC 27,0 M€
Tram 2,2 M€

Es preveu una inversid del 70% durant la fase A i del
30% en la fase B. L'ATM traslladara a TES i al MITMA
la necessitat d’incorporar en la redaccid dels
projectes la detecci6 de zones especialment
vulnerables, tant les causades pels temporals marins
com per altres efectes (vent, temperatures, etc).
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	Es preveu una inversió del 70% durant la fase A i del 30% en la fase B. L’ATM traslladarà a TES i al MITMA la necessitat d’incorporar en la redacció dels projectes la detecció de zones especialment vulnerables,  tant les causades  pels temporals marin...
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