6. Els ambits funcionals territorials. Estratéegies i
actuacions

6.1. Els ambits funcionals territorials

De la mateixa manera que gls sistemes urbans es caracteritzen, en general,
pel fet de tenir un municipi capgalerai un seguit de municipis refacionats amb
aguest formantuna primera unitat funciconal, definim com a dmbits funcionals
territorials {AFT) els que san formats per un sistema urba central, que en
polaritza les relacions, i uns sistemes urbans que s'hi relacionen amb un cert
grau de dependéncia, de manera que el conjunt constitueix una unitat
funcional definida | composta a partir de sistemes urbans de diferents
comargues.

En alguns casos, tanmatsix, aguests dmbits funcionals territorials poden tenir
més d’'un sistema central, En el cas de I'AFT que anomenem de les Comargues
centrals, podriem determinar fins a tres sistemes urbans centrals: el de
Manresa, al Bages; el d'lgualada-Vilanova del Cami-Santa Margarida de
Montbui, a I'‘Anoia, i el de Vic + Manlleu + Torellé a Osona. Tot aixd potenciat
per la feblesa de les relacions entre si i per unes caracteristiques fisiques del
territori, demografiques i sdcio-econdmiques relativament similars.

L'altre extrem seria el cas de I’AFT de Ponent, on el sistema urba de Lleida
centralitza d'una manera molt important les relacions respecte als altres
sisternes urbans | es configura com a sistema urbéa central indiscutible.

L’AFT de les Comargues gironines es mostra com el més equilibrat, ja que 18
el sistemna urba central de Girona-Cassa contrapesat per uns sistemes urbans
mitjans de forta rellevancia territorial, com és el cas de Figueres o Olot i, en
menor grau, els de Banyoles i del litoral.

Les cornarques tarragonines conformen dos ambits funcionals territorials
diferenciais i separats fisicament: el Camp de Tarragona, on els sistemes
urbans (Tarragona, Reus, Valls) tendeixen a agrupar-se 2n un lnic sistema
urba, amb caracteristiques metropolitanes, i les Tefres de I'Ebre, on el
sistemna urba amb més pes demografic -Tortosa- tendeix a complemeantar-se
amb el d’Amposia.

Finalment I'AFT Metropolitd, que ja s'ha tractat a hastament, té un sistema
urba central molt ampli -el barcelonl- i uns sistamas urbans basats en les
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ciutats intermeédies que s'hi relacionen intensament pero que alhora el
contrapesen. Es el cas de Mataro, Granollers, Sabadell, Terrassa, Martorell o
Vilanova i la Geliru,

Cal afegir que I'ambit Metropolita centralitzaria el nivell seglient de relacio i
de funcicnalitat entre ambits funcionals territorials, que permet parlar de
Catalunya com una unitat funcional,

6.2. Ambit funcional territorial Metropolita. Estratégiesiactuacions.

Els sistemes de proposta totalment o parcialment localitzats en aquest ambit
territorial estan integrats pels sisternes urbans seguents:

Sistemes de proposta

Un sistema central de I"ambit metropolita format per una part del siste-
ma urba de Barcelona (el continu edificat)

Tres sistemes d’expansid i articulacio del sistema central metropolita
formats pels sistemes urbans segients:

a} Una part del sisterma de Barcelona a la comarca del Baix Liobregat.
b} Una part del sisterna de Barcelona a la comarca del Maresme.

¢) Sabadell + Terrassa + part det sistermna de Barcelona a les dues co-

margues del Valles

CQuatre sistemesde reequilibrimetropolitd basats en els sistemes urbans
de:

a) Mataré-Argentona.

b) Granollers + Sant Celoni + les polaritats de Cardedeu i Llinars.

ct Vilanova i la Geltri + la polaritat de Sitges

di Martorel! + Qlesa-Esparreguera + la polaritat de Piera

Dos sistemes d’articulacio entre ambits funcionals territorials basats en
els sistemes urbans de:

a} Hostalric + Breda + Malgrat + Blanes + [a polaritat de Tordera

b} ef Vendrell + I'Arbog

Un sistemna de reequilibri territorial de nivell 2 basat en el sistema urba
de:
a} Vilafranca del Penedés + Sant Sadurni d’Anoia.
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- Dos sistemes de reequilibri territorial de nivell 4 basais en els sistemes
urbans de :
a} Sant Pere de Riudebitlles, Sant Quinti de Mediona i Tarrelavit.
b} Castelltergol + la polaritat de Moia.

- Dos sistemes costaners basats en els sistermes urbans de:

a} Pineda de Mar-Calella + les polaritats d'Arenys de Mar i de Munt, Ca-
net i Sant Pol.
b} Les polaritats de Calafell i Cunit.

Estratagies globals per a I'ambit funcional territorial

- Aplicar politiques de desenvolupament gualitatiu vers el sistema centrali, on
es localitza el centre d’atraceid principal i el lloc central de ['ambit metropoliia.

Portar a terme actuacions de reforma interior i reurbanitzacio que, sense
augmentar I'edificabilitat global del sisiema de proposta, permetin anar cap
a una reduccidé de la densitat d'habitatges, la gual cosa ha de permetre, al seu
torn, mitjancant la creacio de mes espais lliures publics, el millorament de la
qualitat de vida i el desenvolupament d'activitats ludiques i de lleure propies
de I'habitant urba del sistema.

Localitzar i promocionar arees de nova centralitat dintre del mateix ambit
funcional, amb la voluntat que siguin capaces de descongestionar el lloc
central i n‘esdevinguin possibilitats alternatives.

FPotenciar |la imatge representativa que el sistema exerceix amb actuacions
destinades al millorament de 'aspecte global formal de I'entorn ambigntal.

- Potenciar el desenvolupament qualitatiu dels sistemes d'expansidi anticulacio
delsistena central metropolita preservantels espaisencaralliures d'edificacio
i no classificats com a sols de nou creixement | destinant-los preferentment
a espais de lleure de la poblacié, aprofitant el seu elevat valor paisatgistic i
ecologic, que ha de contribuir a I'equilibri de la relacid home-natura.

Realitzar el procés de plangjament i d’urbanitzacié dels sols de nou

desenvolupament urba per tal d'evitar-hi colls d’ampolla propiciats per la
saturacio del sistema central.
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Localitzar, en aguestes noves arees serveis i equipaments de nivell nacicnal,
atés que es tracta de territoris dotats d’una bona accessibilitat i perque cal
reforcar la seva centralitat com a alternativa dei lloc central, a part del fet que,
per si mateixes, ja tenen un volum de poblacid important que assegura la
utilitzacid d’aquests serveis | equipaments.

- Potenciar el desenvolupament quantitativ i gualitatiu dels quatre sistemes
dereequilibri metropolitd amb actuacions residencials, industrials | terciaries,
que permetin un desenvolupament equilibrat propi dels quatre sistemes |,
alhara, del mateix sistema central -saturat- de I'ambit. Aguestes actuacions
han de permetre que les polaritats d’aquests sistemes actuin de lioes centrals
alternatius.

- Aquests sistemes de reequilibri metropolitd es basen sobre polaritats ja
existents al territori, com s4n les anomenades ciutats intermédies {Matard,
Vilanova i la Geltrg, Granollers, Sant Celoni i Martorell) i que ja actuen com
a centres dels seus propis sistemes urbans i arees d'influéncia. Cal que
aquestes polaritats i els seus sistemes tinguin capacitat per a assumir, no tan
sols el seu propi desenvolupament endogen, sind també el vessament que
prove del sisterma central barceloni, ja saturat. | cal que aixd es faci no tan sols
des del punt de vista demaografic, mitjangant actuacions residencials, siné
tambe amb actuacions que fomentin ies activitats econdmiques i socials per
tal d'evitar la dependéncia excessiva del lloc central, produida per la
centralitzacio dels llocs de treball, dels serveis | dels equipaments, i ajudar,
percontra, a descongestionar-lo. Cal també que aquestes ciutats intermedies
vegin reforcada la capitalitat prapia respecte als seus territoris.

- Potenciar el desenvolupament quantitatiu i qualitatiu dels dos sistemes
d’articulacid entre Ambits funcionalsterritorials, ambactuacions residencials,
industrials | tercigries, amb la finalitat d"aconsequir estirarla regié metropo-
litana i de permetre la descongestid del seu sistema central i millorar la
funcicnalitat del conjunt de la regid.

Aquests dos sistemes nouseslocalitzen als extrems del vuit catala, considerat
corn 'ambit del mercat de trebalf barceleni, i es basen en sistemes urbans i
polaritats relativament febles des del punt de vista de poblacié. $6n sistemes
guecompleixen alhora unafuncia de rdtula entre ambits funcionalsterritariafs:
Hostalric, Tordera, Malgrat, Blanes respecte a les comargues gironines; el
Vendrell, I'Arbog respecte al Camp de Tarragona,
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- Potenciar el sistema de reequilibri territorial de nivell 2 de Vilafranca del
Penedés-Santa Margarida i els Monjos-Sant Sadurni d'Anoia, tot i que les
seves caracteristiques especifiques van lligades a lavinyaiala viticultura. El
potencial territorial d'aquest sistema és molt importanti la seva accessibilitat
és bona.

_Potenciar el sistema costaner localitzat al Maresme i el de Calafell-Cunitcom
alloc o amb potencial preferentment residencial, mitjancant la introduccio de
parimetres de desenvelupament gualitatiu i la realitzacio d'actuacions que
permetin alhora retrobar un turisme de qualitat, perdut durant els darrers
anys. Cal reservar-ne els sols no urbanitzables per a mantenir els valors
paisatgistics del conjunt i el seu lis com a espais de lleure i esbarjo de la
poblacio en general i del turisme de qualitat en particular.

- En el tereeny de les comunicacions cal aconseguir gue tots els territoris de
rambit territorial de 'area matropolitana treballin interrelacionadament.
Aixa vol dir que, a part de la polaritzacio que el lloc central i el sistema central
de I'ambit prevoguin, cal establir els canals per a potenciar les relacions enire
la resta de sistemes de I"ambit funcional territorial, en aquest cas l'area
metropolitana.

Han de potenciar-se les relacions amb modes de fransport col.lectiu que
ofereixin una qualitat i comoditai de servei elevada; aixi podrien evitar-se les
disfuncions greus que s produeixen per |la congestio dels mitjans de
transport individuals a través de la xarxa viaria, les quals, alhora, han de
dimensionar-se adequadament tenint en compte una serie de moviments
repetitius de la poblacio, sobretot desplacaments de cap de setmana que ja
formen part del usos quotidians.

Han de potenciar-se las ralacions de 12 regid metropolitana en i"ambit estatal
i en I‘ambit internacional; per aixo els mitjans ds transport en aguest nivel!
han de ser reforgats (aeroport, port, autopistes i tren d'alta velocitat -TAV-),

Una vegada realitzades actuacions tan importants per a la funcionalitat de
I'Area com san els cinturons de ronda, planificats ja fa més de 25 anys i amb
la reserva de sol feta en &) PGM del 76, el tinel de Vallvidrera i 'autopista del
Garraf, que obren el lioc centrai -ofegat- als territoris exieriors, aguests ja
queden, enuna bona part, immergits en una dinamica generada pelvessament
d'aquell. Aquesta centralitzacio de I'atenci¢ respecte al lloc central ha fet que,
sovint, els assentaments suburbials produits per la seva expansio no disposin
d’una estructura urbana que suporti el seu funcionament. Cal recuperar un
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seguit d’infraestructures, sobretot carreteres que han quedat obsoletes pera
complir funcions de transit d"ambit regional i recuperar-les com a nexes de
relacio i d’estructura de sistemes urbans densos.

Per a aquest ambit funcional territorial es troba en tramit de redaccid el Pla
territorial metropolita de Barcelona, que té caracter de pla territorial parcial.

Les actuacions concretes en aquest ambit funcional territorial referides a les
xarxes de transport sén |es seglients:

: Xarxa viaria

Fortar a terme la construccid de I'eix litoral, que possibiliti |es re-
lacions entre els municipis de la part sud i nord del Maresme amb
el sistema central Metropolita, i per la vall de la Tordera, amb el
corredor pre-litoral.

Daoblar la A-7 actual amb una via el tragat de la qual discorri perla
base de la serralada Pre-litoral, i seguint el corredor mediterrani de
Sils a Mont-roig del Camp.

Connexions entrela planalitoral i la pre-litoral a través de I"autopista
Mataré-Granollers i, més enlla per I'efx del Congost cap a Osona,
Arenys de Mar-Sant Celoni, el segon tinel del Tibidabo i Veix Vila-
franca del Penadés-Vilanova i la Gelérd, que alhora ha d'ésser |a
sortida al mar del Bages | I'Ancia.

Es molt important, en aquest apartat, portar a terme el tractament
de les vies que han guedat desdoblades i que compleixen actual-
ment una funciéd important de relacid internuclis, de caire moalt
més urba.

- Xarxa ferroviaria

Desenvolupar la xarxa de metro per donar servei al continu edificat
centrai.

Desenvolupar el servei de metro exprés regional que relligui el ter-
ritori de I"ambit metropoiita de Barcelona. Aquest metro regional
hauria de fer I'itinerari del vuit catala i les connexions perles noves
infraestructures de Matare-Granollers-Sabadell-Terrassa-Martorell-
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Vilafranca-Vilanova, a més de les ja existents de Barcelona-Sant
Cugat-Sabadell-Terrassa,

Les prestacions, comoditats, fregiéncies i rapidesa d'aquest metro re-
gional constitueixen laclau per a descongsstionar les vies decomunicacio
i la circulacio rodada a l'interior de 'area metropolitana durant els dies
laborables i per a potenciar, a les distintes ciutats intermédies que es
proposen centres alternatius al lloc central, la localitzacid d'activitat
terciaria.

Intreduir l'ample de via europeu de maneara progressiva i fer-lo
arribar a tots els punts neuralgics de I'area metropolitana, els grans
centres de transport i les centrals integrades de mercaderies, de
maneraque se solucionil'intercanvi modalies potenciieltransport
ferroviari com a alternativa al de carretera.

. Far arribar el TAV (iren d'alta velocitat} al sistema urbé central de
I’ambit, mitjangant la construccio d’una estacié terminal a l"area de
la Sagrera i l'establiment d'una estacio complementaria al"area del
Vallés que assequrila connexié de la metropoli amb Europa perun
mitja de transport rapid | competitiu.

- Ports
Potenciar el port de Barcelona com a gran part de la Mediterrania,
Cal desviar el tram final del Llobregat per a permetre’n 'ampliacié.
Elresultat d'aquesta ampliacié seria unazona d’activitats logistiques, o-
calitzada estratégicament entre el portil‘aeroportion caldria fer arribar
un ramal ferroviari d'ampleinternacional per atransport de mercaderies.
- Aeropart
L'adequacia de les terminals de passatgers del Prat, portada aterme, fa
¢lue, a curi i mitja termini, aguest aspecte sembli cobert. Aixo no obstant,
cal reforcar els enllagos de "aeroport amb el lloc central.
Caldria, aixi mateix, disposardeterrenys on poder ubicar lesinstal.lacions

necessaries per a oferir un bon nivell de servei al irdfic de mercaderies
i construir-hi una CIM aeroportuaria.
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6.3. Ambit funcional territorial de les Comarques gironines.
Estratégies i actuacions

Els sistemes de proposta totalment o parcial localitzats en aguest ambit
territorial estan integrats pels sistemes urbans segiients:

Sistemes de proposta

- Un sistema de reequilibri territorial de nivell 1 basat en els sistemes ur-
bans de:
a) Girona + Cassa de [a Selva

- Das sistemes de resquilibri territorial de nivell 2 basats en els sistemes
urbans actuals de:
a) Olot.
b} Figueres.

- Un sistema de reequilibri territorial de nivell 3 basat en els sistemes ur-
bans de:
a) Ripoll + Sant Joan de les Abadesses + Camprodon + Ripes de Freser.

- Quatre sistemes de reequilibri territorial de nivell 4 basats en els siste-
mes urbans de
a) Besalu-Tortells.
b} Les Planes d'Hostoles-Sant Feliu de Pallerols.
c) Sant Hilari Sacalm.
d) Arblcies.

Un sistema d'articulacio entre ambits funcionals territorials basat en els
sistermes urbans de:
a) Hostalric + Breda + Malgrat + Blanes + la polaritat de Tordera,

- Tres sistemes d’articulacio f desenvolupament del sistema central de
["ambit funcional, Un d'aquests tres sistemes d’articulacié | desenvolu-
pament és de nivell 1i basat en el sistema urba de Banyoles; els dos res-
tants son de nivell 2 i es basen en els sistemes urbans d'Anglés-Amer,
I'un, i de Sils, Riudarenes i Santa Colema de Farners, I'altre,

- Cinc sistemes costaners basats en els sistemes urbans o en 2ls nuclis de:
a) Portbou-Llanga-el Port de |a Selva.
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b} Cadagués

c) Roses-Castell6 d’Empuries-Sant Pere Pescador-|'Escala

di Torroella de Montgri-Begur-Palafrugell-Palamds-Sant Feliu de Guixols,
e} Tossa de Mar.

- Tres sistemes d'articulacio interior-costa basats en els sistemes urbans
de:
a) la Bisbal d"Emporda.
b) Llagostera.
c) Vidreres.

Estratégies globals per a I'ambit funcional territorial

- Potenciacio de la capitalitat i centralitat de Girona dintre del mateix ambit
territoriali com a alternativa de descentralitzaci¢ enfrontde l"ambit metropoiita
de Barcefona, amb Il'cbjectiu de millorar I'equilibri territorial global de
Catalunya.

- Articulacid i desenvolupament del sistema de reequilibriterritorial de primer
nivell que engloba els sistemes de Girona i Cassa de la Selva amb els tres
sistemes del seu entorn, el de Banyoles -el més important-, situat al nord; el
d’Anglés, a ponent, i el de Santa Coloma de Farners-5ils, al sud. Aquests tres
sistemes, que disposen d'energiaiautonomia propies, guarden -pero-estretes
relacions amb el sistema central gironi. Sdn sistemes sobre els quals pivota
I'expansic d’aquell, cosaque permet un desenvolupamentarticulatiequilibrat.

-El sistemacentralde I’ AFT ielstres sistemes d'articulacid i desenvolupament
formen I'drea central de I'AFT.

- Potenciacio dels dos sisternes de reequilibri territorial de nivell 2 de I'ambit:
el de Figueres i el d'Olot, ja que tots dos son importants per a aconseguir
I'equilibri global de Catalunya | del mateix ambit territorial funcional. El
sisterna d’Olot queda molt definit i acotat fisiograficament | el de Figueres es
localitza al nord de la plana de I'Emparda i és molt ampli territorialment; |a
ciutat de Figueres hi exerceix un paper de capitalitat clara.

- Potenciacié del sisterna de reequilibri territorial de nivell 3, que té unes
nossibilitats fisiques espacials de desenvolupament petites, cenyides a les
valls dels rius Teri Freser. Aquesta caracteristica muntanyenca ha possibilitat
la potenciacié turistica que ja tradicionalment bha tingut la comarca del
Ripollés i que ha d'abseorbir la davallada del sector industrial que s'hi ha
produit.
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AFT de les Comarques gironines

Polaritats i sistemes urbans
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50l amb pendent= 20%: sol planer

Sol amb pendent = 20%: primer nivell d'altimetria
50l amb pendent > 20%: segon nivell d'altrimetria

Fluxos de mobifitat faboral obligads iguals ¢ superiors a 25 viatyes/dia
Primer flux

Segon flux

M. 107




AFT de les Comargues gironines
Els sistemes urbans i els sistemes de proposta

M Sistema urbs axistent
Sistemes de proposta
- 1. 5. central de I'ambit metropolita o de Barcelonz
- 2, S, d'expansic | d'articulacia del sistema central
da I'smbit meopolith
Bl : s dereequilibr metropolita
Bl : 5. d'ariculacio entrs AFT
5. Sistemes de resquilibri territorial
U] 5a. Nivell 1
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5h. Mivell 2
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AFT de les Comarques gironines
Propostes del PTG

Territori
Sol planer

W salamb pendent = 20%, primer nivell d’'altimetria
Bl solamb pendent = 20%, segon nivell d'altimatria
== Xarua viarin

Xarua ferrovidria convencional

Xarxa ferrovidria d'alta valocitat

Delimitaci¢ de I"area cendral
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- Potenciacio dels quatre sistemes de reequilibri territorial de nivell 4 de 'AFT
com a sistemes amb nuclis d'aglomeracié per a la prestacio de serveis, que
es localitzen en territoris complexos. Els de Besald i de les Planes d’Hosioles
s0n situats respectivament sobre el riu Fluvia i el riu Brugent, afluent del Ter,
en les connexions Clot-Girona, pel nord o pel sud. Els altres dos sistemes s6n
els de Sant Hilari Sacalm i d’Arbucies, gue es troben aillats, en ple massis de
les Guilleries, el primer, i entre aquest massis i el Montseny, el segon.

- Potenciaci¢ del sistema d’articulacié entre ambits funcionals territorials,
localitzat al'extrem de I'anomenat vuitcatalai a cavall entrel’ambit metropelita
i I'ambit funcional gironi, entre els quals fa de rotula i articulacié amb dues
funcions basiques: per una banda, estirar |'area metropolitana per a obrir-la
i par a evitar-ne la congestio; per I'altra banda, fer un pontentre aguesta area
i el sistema central gireni.

- Aplicacio de politiques de desenvolupament de qualitat en tots els sistemes
costaners de proposta buscantalternatives d'ocupacio de solen els municipis
de 2a linia de rmar, que no estan excessivament ocupats, com a alternativa als
propiament costaners i sovint molt densificats, com ara Tossa o I'Escala.

Aquesta alternativa de desenvolupament en profunditat cap a Vinterior
hauria de fer-se, en alguns casos, salvant la topografia i a |'altre costat de la
serralada Litoral, com és el cas de Macanet de la Selva i Vidreres respecte a
Lloreti Tossa; de Llagostera respecte a Sant Feliu de Guixols o Santa Cristina
d'Aro, o de la Bisbal d'Emporda enfront de Palafrugell i Palamas.

En aquests casos es tracta de sistemes d'articulacié interior-costa; en uns
altres casos, les possibilitats de desenvalupament es produirien ampliant |a
faixa del sistema de proposta en qué s’integrarian nuclis urbans interiors [a
existents que permetin fer un desenvolupament en 2a linia; aquest seria &l
cas, entre alguns altres, de Verges, Albons, Viladamat, Riumors, Palau
Saverdera ¢ Garriguella.

Cal destacar que existeixen un seguit de municipis costaners d'una certa
dimensid, especialment al Baix Emporda, que generen sistemes urbans
relativament potents i prou diversificats econdomicament on, a part del
turisme, I'agricultura i la industria tambeé hi son presents.

Perareforgar lacapitalitatila poténcia del sistema urba central gironiitenir-lo

com a alternativa de I"area metropolitana de Catalunya pel quefaa localitzacio
d‘activitatsiserveis, cal justament localitzar-hi activitats, serveisiequipaments
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d’especialitzacié elevada i de nivell nacional, de manera que puguin atendre
una poblacié global de gairebé 500.000 persones, que son les que viuen a
I'ambit durant I'hivern, i un milid i mig de persones que hi poden viure
potencialmenta |'estiu. Es per aixo que cal portar-hi a terme unes actuacions
de sbl d'usos terciaris per a oficines i comercos que puguin ser representatius
de I'ambit, i unes altres d’usos industrials, lligades a les vies de comunicacio
i centres de transport principals.

Per a reforgar la capitalitat i la poténcia del sistema urba central giron{ cal,
també, una articulacio d'aquest sistema amb la resta de |"ambit funcional
territorial, ambels altres ambitsterritorialsiamb Franga. Tots aquestslligams
han de resultar reforgats per la potenciacio de |'actual aeropori, de Ia
planejada estacio del TAViles noves CIM, centrals integrades de mercaderies.
Es a dir: aquelles actuacions de grans centres de transport a escala nacional
que serveixin el nivell de tot |'ambit territorial i que polaritzin el territori.

Per tal de reforgar el caracter d’unitat funcional de I'ambit | fomentar les
interrelacions entre els seus sistemes urbansg al mateix iemps que amb la
resta d'ambits territorials, es plantegen les aciuacions en les xarxes de
transport seglents:

- Karxa viaria

. Eix Pirinenc, que relliga Puigcerda-Ripoll amb Olot fins a Figueres
i el litoral nord i, a partir de Besalu, pel nord de Girona fins al litoral
del Baix Emporda,

Eix Transversal, que a partir de Lleida i a través de les comarques
centrals arriba al sud del sistema central gironiid'aguestfins al lito-
ral.

Es plante]ja la unié Vic-Olot pel tinel de Bracons, connexid basica
per a afavorir les relacions directes entre les comarques d'Oscnai

la Garrotxa i, més indireciament, d’aquestes amb el Ripollés; també
la connexi¢ d‘Olot per Santa Coloma de Farners fins a Sils i d'aqui
fins aLloret, cosa quemillorara, dones, les connexionslitoral-muntanya.

- Xarxa ferroviaria

Una actuacié important per al conjunt del pais és la construccié de
la liniadel TAV, que permetria relligar les nostres ciutats principals

M. 111



amb les derang similard’Europa d’'una manera absolutamentcom-
petitiva i, 2 més, interrelacionar-les entre si. L"ambitfuncional terri-
torial hauriade ser servit per aquesttipus de transporta partir d’una
estacio localitzada en el sistema urba central gireni.

S'hauria de potenciar un servei de rodalia a I'entorn del sistema
central de I'"AFT.

Les altres actuacions respecte a la linia férria convencional serien
d’ordre genéric: basicament augment de la comeditat en el mate-
rial mabil, major rapidesa i major freqiéncia.

- Aeropaorts

Amb la mateixa expectativa del TAV de relligar I'ambit funcional ter-
ritorial amb 'exterior, es plantejaria la necessitat de potenciar 'ds
de I'aeroport de Girona-Costa Brava, complementant el de Barce-
lona.

- Ports

Independentment dels ports esportius-molt importants per afomen-
tar unturisme de qualitat- ha de potenciar-se I'is comercial del port
de Palambs com a port de I'ambit territorial.

Cal mantenir la qualitat de vida que hi ha a 'dAmbit i augmentar-la en els lloes
on s'ha detericrat, basicament el litoral, producte de la pressid urbanistica a
qué s’ha vist sotmes.

Cal aplicar tots els criteris de proteccid del madi plantejats al Fla, amb cura
aspacial de la faixa litoral; a part del fet que grans arees com el cap de Creus,
el Montgri, les Gavarres, el cap de Begur o determinats llocs de [a serra del
Montbarbat-Cadiretes 85 destaguin molt, la qualitat ambienta! del litoral
gironi és prou ceneguda.

6.4. Ambit funcional territorial del Camp de Tarragona. Estrategies
[ actuacions

Els sistemes de proposta totalment o parcialment localitzats en aquest ambit
territorial estan integrats pels sistemes urbans seglents:
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Sisternes de proposta

- Un sistema de reequilibri territorial de nivell 1 basat en els sistemes
urhans de:
a) Tarragona + Reus + Valls + Cambrils + Alcover + Maslloreng.

- Un sistema d'articulacio | desenvolupament del sistema de reequilibri
territorial de nivell 1 basat en els sistemes urbans de:
a) Montblanc + |'Espluga de Francoli + la Riba.

- Part d'un sistema de reequilibri terriiorial de nivell 3 basat en els siste-
mes urbans de:
a) Falset + Mora d’Ebre + Flix + Gandesa.

- Un sistema de reequilibri territorial de nivell 4 basat en el sistema ur-
bi de:
a) Santa Coloma de Queralt.

- Un sisterna d'articuiacid entre Ambits funcionals territorials basat en als
sistemes urbans de:
a) el Vendrell + I'Arbog.

- Des sistemes costaners basats en els sistemas urbans i ies polaritats de:
a) Meont-roig-Vandellos.
b) Tarredembarra-Roda de Bara.
¢) Catafel|-Cunit,

Estratégies globals per a 'ambit funcional territorial

- Potenciar la formacid d'un gran sistema de reequilibri territorial gue seria e
mes important en poblacid de Catalunyafora de 'ambit metropolita, constituit
a partir de la unio dels sistemes urbans de Tarragona, Reus, Valls i Cambrils,
amb |'objectiu d’aconseguir un sistema potent que pugui esdevenir una
alternativa al sistema central metropolitd barceloni quant a localitzacié
d’activitat, de manera que permeti una descentralitzacid d'aquest, cap a la
consecucid, per tant, d'un equilibri territorial global de Catalunya.

- Donar suport a aguest sistema central de I'ambit funcional territorial amb el
sistema de Monthlanc-I'Espluga; actualment aquests sistemes ja mantenen
fortes relacions ja que, tot i la seva separacio fisica per la serra de Miramar,
s6n molt propers. Alhara aquest sistema d'articulacid | desenvolupament
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AFT del Camp de Tarragona

Polaritats i sistemes urbans

Territori
D S0l amb pendent < 20%: sol planer
! Sol amb pendent = 20%: primer nivell d'altimetria
Sal amb pendent = 20%: segon nivell d'altimetria
Fluxes de mobiliat laboral obligada iguals o supenors a 25 viatges/dia
—  Primer flux

— Segon flux
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AFT del Camp de Tarragona

Els sistemes urbans i els sistemes de proposta

[mm[l Sistama urba existent
Sistemes de proposta
- 1. 5. central de I'ambit metropolita o de Barcelona
- 2. 5.d'axpansid i d'articulacio del sistema central
e 'amhbit metropolta
B 3 s de reequilibri metropalita
4. §. o' articulaci6 entre AFT
5. Sistemes de reaquilibr teredtosal

5a, Nivell 1

51, Nivell 2

5. Nivell 3

Bal. Mivell &

6. Sistemes d'articulacio i
desanvolupament

ga. Mivell 1

&b, Nivell 2

1. Sistema costaner

8. Sisterna ¢'articulacio intoripr-costa

pOda BE
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AFT del Camp de Tarragona
Propostes del PTG

Territori

54l planer

Sal amb pendent = 20%, primer nivell d'altimetria
S6l amb pendent = 20%, segon nivell d'altimetria
Xarxa vidria

¥arxz ferroviaria convancional

Xarxa beroviaria d'alta velocitat

worn [alimitacio de I"area central
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exerceix unes certes funcions com a rotula o nexe d’unio respecte a I'ambit
funcional territorial de les terres de ponent.

- El sistema central de I'AFT i el sisterna d’articulacid i desenvolupament
formen I'area central de I'AFT.

- Potenciar la formacio d'un sistema de reequilibri territorial de nivell 3 bagat
en els sistemes urbans de Falset, Méra d’Ebre, Flix i Gandesa. Aguestsistema
de proposta aglutinaria les polaritats rellevants de les coma rques que articu-
len els dmbits funcionals del Camp de Tarragona, Terres de I'Ebre i Ponent,
i buscaria aconseguir un augment de les interrelacions entre aguestes
comarquesidel seu grau de desenvolupament. Es un sisterna que, perlaseva
localitzacid en una zona amb dificultats, té una rellevancia especial dintre dels
dos AFT als quals pertany, com també en el global de Catalunya.

- Potenciar conforme al seu nivell ¢! sistema de reequitibri territorial de niveli
4, basat en el sistema urba de Santa Coloma de Queralt; sisterma de pes febie
en valors absoluts perd important des del punt de vista relatiu territorial, atesa
la seva localitzacio en zona poc poblada.

- Potenciar la formacid i el desenvolupament d'un sistema d’articulacio entre
ambits funcionals territorials, basat en el sistema urba del Vend rell, localitzat
a I'extrem sud del vuit catala i, com ja hem dit abans, per al sistema de nova
creacid de l'altre extrem del vuit, amb les funcions basiques d'estirar'ambit
funcional Metropolitaide ser un nexe d'unié o rétula entre aquestiel sistema
central de I’AFT del Camp de Tarragona.

-Aplicar politiques de desenvolupament de qualitat als sistemes turistics
costaners | estendre’'n les arees d‘activitat cap a l'interior, bé siguin en el
mateix municipi pergué aquest disposi de territori suficient, cas de Mont-roig
o Vandellds; bé en uns altres municipis de 2a linia, com és el cas de
Torredembarra, Altafulla, Creixell, Roda de Bara, Calafell o Cunit.

- Aconseguir que els territoris dels sistemes urbans del sistema Tarragona-
Reus-Valls-Cambrils treballin conjuntament. Aquest és 'aspecte més destacat
de la definicio d’estratégies per a aquest ambit funcional territorial del Camp
de Tarragona. Cal fomentar les interaccions entre els diferents nuclis i
articular-hi els seus desenvolupaments fisics amb una visio global del
sistema | de I'arnbit territorial que permeti donar-li una estructura unitaria.
Logicament, la localitzacio d'aquests desenvolupaments fisics ha de produir-
se en els sols planers de les tres comargues del Camp i no ocupats per espais
d'especial interés mediambiental. Aquest sistema resultant seria actualment
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el de pes més impartant tret de I'area metropolitana, amb una poblacio fixa
de 300.000 persones, i per tant es configuraria con un sistema capag de
competir amb |"area central catalana, en disposar de prou territori, poblacio
i dindmica ecenamica.

Per a reforgar la dinamica economica i de poblacio del sistema central i de
I'ambitfuncional territorial global, cal millorar o crearles infraestructures gue
aixo comporta, especialmentlesinfraestructucresdetranport, que cohesionin
i articulin tant els sistemes com tot I'ambit, de manera que li permetin
treballar al maxim com a unitat funcional; també necessaries per tal de
relligar I'ambit amb els altres ambits territorials de Catalunya, funcio aquesta
que ha de potenciar el sistema de reequilibri territorial de nivell 1.

Per a reforcar la capitalitat i poder d’atraccié del sistema central del Camp de
Tarragona cal localitzar-hi també equipaments de rang nacignal i serveis
gspecialitzats, que requereixen uns llindars de poblacié prou elevats per a

apareixer.

Les actuacions cancretes en aquest ambit funcional territorial referides a les
xarxes de transport son les segients:

- Xarxa viatia
Eixos nord-sud:
Connexio de I'eix del Segre amb el Litoral, des d'Artesa de Segre
passant per Agramunt, Tarrega, Montblang, Vails i Tarragona, gue
connectar: aquest ambit del Camp de Tarragona amb el de la plana
de panent.

Connexid Montblanc-Reus-3alou.

Connexid de Manresa-lgualada amb el sistema central de I'ambit
millorant els tragats actuals.

Eixos est-oest:
Eix Pre-litoral que aniria a lligar la falda de |a serralada Pre-litoral

a partir de ['anomenat 4t cinturd, des de! Vallés fins a la connexid
amb l'autopista A-7, a Mont-roig del Camp, passant i articulant el

M. 118



sisterna centraltarragoni, prestant especial atencid a I'impacte me-
diambiental que pot tenir. '

Eix de penetracio costa-interiora partir del sistema centraltarragoni
i cap a Terol.

Xarxa ferroviaria

Port

La futura linia del TAV es bifurcaria en aquest ambit funcional ter-
ritorial en un tragat mediterrani cap a Valéncia.

Les estacions del TAV s"haurien de localitzar relativament properes
alportial'aeroport, enelsisterna central, que veuria aixi reforcades
la seva connactivitat exterior i la seva cohesid interna.

En les linies férries convencionals, a part de les actuacions genéri-
ques per millorar la seva operativitat, cal preveure actuacions en la
linia que corre paral.lelai moli propera a la costapertal de permetre
articular i estructurar el desenvolupament urba.

Es proposa establir un servei de metro regional que connecti les
principals polaritats de |'ambit, especialment les de |"area central.

Cal potenciar el port de Tarragona com a gran centre d'intercanvi
de mercaderies de 'ambit funcional territorial, lligat a "asroportia la
linia d’alta velocitat, creant-hi una zona dactivitats logistiques.

Agraport

Cal millorar I'aeroport de Reus-Tarragona per tal da potenciar el
seu us alternatiu i de suport de I'agroport de Barcelona i
relligar-lo amb els altres grans centres de transport ja esmentats.

6.5. Ambit funcional territorial de les Terres de I'Ebre. Estratégies
i actuacions

Eis sistemes de proposta totalment o parcialmeni localitzats en aguest ambit
territorial

estan integrats pels sistemes urbans segiients:
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Siztemes de proposta

- Un sistemma de reeguilibri territorial de nivell 2 basat en els sistemes
urbans de:
al Tortosa + Amposta-Deltebre + la Sénia + las polaritats de Sant Carles
de la Rapita i Alcanar,

- Part d'un sistema de reequilibri territorial de nivell 3 basat en els siste-
mes urbans de:
a} Falset + Moara d’Ebre + Flix + Gandesa.

- Un sistema costanar basat en el sistema urba i les polaritats de:
I’Ametlla de Mar-el Perello-I’Ampolla.

Estratagies globals per a I'ambit funcional territaorial

- Potenciar el sistema de reequilibri territarial de nivell 2com asistema central
de Fambit, definit sobre la base dels sistemes urbans de Tortosa, Amposta |
la Sénia, juntament amb uns altres municipis rellevants com ara Sant Carles
de la Rapita, Ulldecona, Alcanar i Deltebre, per als quals cal buscar la seva
integracid en el conjunt i el seu funcionament interrelacienat. Tot aixd amb
la finalitat d’accelerar el desenvolupament global del sisterna i aconseguir el
guany demografic necessari per a tenir un llindar de poblacio suficient per a
poder disposar de serveis especialitzats adequats, que permetin reforgar la
seva centralitat respecte a I"ampli territori que el sistema serveix.

- Potenciar la formacio d'un sistema de reequilibri territorial de nivell 3 basat
en els sistemes urbans de Falset, Mora d'Ebre, Flix | Gandesa. Aquest sistema
de proposta aglutinaria les polaritats rellevants de les comarques que articu-
len els ambits funcionals del Camp de Tarragona, Terres de I'Ebre i Ponent i
buscaria aconseguir un augment de les interrelacions entre aquestes comar-
ques, i del seu grau de desenvolupament. Es un sistema que, per la seva loca-
litzacio en unazona amb dificultats, té una rellevancia especial dintre dels dos
ambits funcionals territorials als quals pertanyen i en el global de Catalunya.

- Aplicar politiques de desenvolupament de gualitat als sistemes turistics
costaners i estendre’n les arees d'activitat cap a l'interior; els municipis que
componen els sistemes costaners de I'ambit disposen de territori suficient
per a admetre el desenvolupament en 2a linia i, al mateix temps, garantir
pardmetres qualitatius. Cal, en aquest camp, potenciar I'atractiu turistic i els
aspectesdidactics i clentifics del delta de 'Ebre, tot agsegurant-ne |a preservacio
i evitant-ne la regressio.

M. 120



AFT de les Terres de I'Ebre

Polaritats i sistemes urbans

Territori

Sal amb pendent < 20%: sol planar

Sal amb pendent = 20%: primer nivell d'altimetria

Sol amb pendent = 20%: segon nivell d’altimetria

Fluxos de mobilitat laboral obligada iguals o superiors a 25 viatges/dia
Primer Flux

EAL

|

Segon flux
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AFT de les Terres de I'Ebre

Els sistemes urbans i els sistemes de proposta

(Mm Sistema urba existent
Sistemes de proposta
1. 5. central de I'ambil metropalitd o de Barcelona
2. S.d'expansid i d'amiculacio del sistema central
de 'smbil metropolil:
3. 5. de reequilibn metropolita
B 4. s. diarticulacis entre AFT

5. Sistemes de reequilibri territorial
6. Nivell 1
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i 5¢. Mivell 3
a4, Mivell 4
6. Sistemes darticulacio i

desenvolupament
6a. Nivell 1

|

7. Sistema costanar
8. Sistema d'anticulacia interior-costs




AFT de les Terres de I'Ebre
Propostes del PTG

Territori

Sol planer

Sol amb pendent = 20%, primer nivell d altimetria
Sol amb pendent = 20%, segon nivell d'altimetria
Xarxa viaria

Xarua ferroviaria convencional

Xarxa ferroviaria d"alta velocitat
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Les actuacions concretes en acquest ambit funcional territorial referides a les
xarxes de transport son les segients:

- Harxe viaria

Carac-

Eix Occidental, de Lleida a Sant Carles de la Rapita passant perFlix,
Mara, Tortosa | Amposta, que és d'importancia vital, juntamb la
MN-340 costanera, per a articular el sistema de reequilibri territorial
de nivell 2 Tortosa-Amposta-Sant Carles i estrényer alhora les re-
lacions entre aquestsistema | el de reegquilibri de nivell 3 Falset-Mdéra-
Flix-Gandesa, relacions que durant molt de temps han tingut un

ter molt dabil perqué els mancaven els canals adequats.

L'eix de 'Ebre, des de Flix a Ampasta, que ha estat acabatrecentment.
Eixos est-cest:

Eix de penetracic costa-interior, des del sistema central de I"ambit
territorial del Camp de Tarragona, fins a la connexi¢o amb Teral,

passant pel sistema central tarragoni i arficulant el sistema de re-
aquilibri territorial de nivell 3 Falset-Mdéra-Flix-Gandesa,

- Xarxa ferroviaria

Tindria molta importancia, amb vista a la potenciacio del conjunt del sistema
central i de I'ambit en general, que hi hagués una estacid del TAV localitzada
en el seu si. Com a lloc adequat per a aguesta localitzacid s'apunten els
municipis de 'Aldea-Amposta, perqué son cruilles d'eixos de comunicacié.

En les linies férries convencionals, a part de les actuacions genériques per
millorar [a seva operativitat, cal preveure actuacions en la linia que corre
paral.lela i molt properz a |a costa per tal de permetre articular i estructurar
el desenvolupament urbd i evitar la barrera entre els nuclis urbans i les

platges.

- Port

Cal potenciar el port d"&lcanar-Sant Carles de la Rapita com agran
centre de transpor de les Terres de I'Ebre.



Cal destacar també en aguest apartat ['actuacio que permetra la
navegacio pel riu Ebre, que ha de constituir tant un atractiu turistic
com un nou canal obert d'intercanvi.

6.6. Ambit funcional territorial de Ponent. Estratégiesiactuacions

Els sistemes de proposta totalment o parcialment iocalitzats en aquest Ambit
tarritorial estan integrats pels sisternes urbans seglents:

Sistemes de proposta

- Un sisterma de reequilibride nivell 1 basaten eis sisteamasurbans i les po-
laritats de:
a} Lleida-Almacelles-Alcarras + Alfarras.

- Tres sistemes d'articulacio | desenvolupament del sisterma central de
I"ambit, dos dels quals sén de nivell 1, ['un basat en el sistema urba de
Balaguer i I'altre en el de Mollerussa-Linyola, mentre que 'altre és un
sistemade nivell 2 basat en les polaritats de les Borges Blanques i June-
da.

- Tres sistemes de reequilibri territorial de nivell 3 basats en els sistemes
urbans de:
a} Tarrega + Cervera + Guissona + Agramunt + Bellpuig.
b} la Seu d'Urgeil.
¢} Tremp + [a Pobla de Segur.

- Cinc sistermes de reequilibri territorial de nivell 4 basats en els sistemes
urbans ds:

a) Artesa-Ponts,

b) Sort.

c) Vielha,

d) el Font Suert.

&} Oliana + Organya.

f ) les polaritats de Maials i la Granadella.

Estratéegies globals per a I"ambit funcional territorial

- Potenciar el sistema de reequilibri territorial de nivell 1, basaten I'entorn del
sistema urba de Lleida, que és el sistema urba central, capital indiscutible de
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AFT de Ponent

Palaritats i sistemes urbans

B Al

M. 128

Territori
Sol planer
Sol amb pendent ;
> 20%, primer nivell 2
Sal amb pendent

= 20%, segon nivell
Fluxos de maobilitat
laboral obligada
iguals o superiors a
25 viatges/dia
Primer flux

Segon flux




AFT de Ponent

Els sistemes urbans i els sistemes de proposta

[ s.urba existent
5. de proposta
- 1. S.central metrapolith -
B 2. S dexpansioi
articulacio dal
sistemna cenral
metropalita
B 3 s de reequilibe metropolita
B 4. s, d'articulacio entre AFT
5. 5. da reequilibri
terriorial
Ba. Nivell 1
[ 56. Nivell 2
] sc. Niveli 3
B so. nivell 4
6. Sistames
d'anticulacid |
desenvolupament
1 Ba. Nivell 1
Bb. Nivell 2
[ 7. s. costaner
| B Sistema
d'anticulacic
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AFT de Ponent
Propostes del PTG

Territori

[ ] sol planer
[l sol amb pendent
= 20%. primer nivell

Bl sol amb pendent
= 20%, segon nivell

— Xarxa viaria

+— Xarxa ferroviaria
convencional

=== Marxa ferroviaria
dalta velocitat

ss=x  Dglimitacia de

I'area central

M. 12E



I'ambit funcional territorial de Ponent. Potenciar-hi la localitzacico de serveis
i equipaments capacos de satisfer les necessitats i aspiracions de I'ambit
territorial, de manera que sigui, pel que fa a I'aspecte territorial global de
Catalunya, una alternativa a I'ambit territorial metropolita.

- Potenciar eis tres sistemes d'articulacid i desenvalupament del sistema
central ponenti, basats en els sistemes urbans de les capitals comarcals de la
Maguera, el Pla d’Urgell i les Garrigues. Aquasta potenciacid, per una part,
hauria de reforgar les inércies propies d'aquests sistemes |, per I'altra, hauria
de buscar una major interrelacio entre ells. Aixo permetria una articulacio i
estructuracio més completa que la gue actualment s'hi produeix, que és malt
radial i centralitzads, de I'4rea més poblada i dinadmica de |z plana ponentina,
gue aquest PTG identifica tot delimitant una area central de I'ambit funcional
territorial. Tambe acompleixen agquesta funcio territorial els sistemes urbans
de Fraga, en primer terme, i de Binaiar, Montso a Tamarnit, en segon terme,
tot i que ja pertanyen a I"Aragd.

- Potenciar els tres sistemes de reequilibri territorial de nivell 3fomentant les
relacions enmire els sistermes urbans o les polaritats gue els componen,
sobretot en el cas d'aquell que inclou els sistemes urbans i les polaritats de
les comarques de I'Urgell i la Segarra i també, en menor gray, en el cas del
Pallars Jussa entre Tremp i la Pobla de Segur. No és aquest el cas del sistema
urba de la Seu d'Urgell, per tal com és unic dintre dal sistema de proposta.

Els tressistemes de reequilibri territorial de nivell 3també son diferents entre
si quant al territori que abasten i la seva morfologia. Un es troba a la mateixa
gran plana de Ponent i abasta un territori planer molt ampli; un altre segueix
I'eix de la Noguera Pallaresa, i I'Gltim, en ple Pirineu i sobre |'eix del Segre,
constad'unaplanarelativament amplia pero molt acotada per les muntanyes.

Tots tres tenen en comu un valor estratégic territorial important, pertai com
gueden localitzats en el si de zones i comarques amb dificultats estructurals,
i el seu ambit d’influéncia és molt extens. Es per aixo que cal dotar-los de
serveis i equipaments i atorgar-los uns estandards superiors als gue per
poblacid els correspondrien.

El sistema de la comarca de I'Alt Urgell destaca per les seves condicions de
llunyania respecte al sisterna central de I'AFT, per ladinamica propiai per les
seves caracteristiques espacials, i s'erigeix com un sistema molt autbénom,
on el seu lloc central -la Seu- actua com a centre amb forta rellevancia ter-
ritortal.
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- Potenciar els cinc sisternes de reequilibri territorial de nivell 4 que, excepte
el que es format pels sistemes urbans d'Artesa de Segre | Ponts, localitzat
encara al Segre mitja en el moment que el riu entra a la plana de Ponent,
s'ubiquen sobre els rius Garona, Noguera Pallaresa, Noguera Ribagorgana i
Segre, i tenen encomu el fet de disposar de poc sol planer, ja que queden molt
encaixonats per les muntanyes que en tanguen les valls.

Aquests sistemes de reequilibri territorial de nivell 4 es localitzen, com els de
nivell 3, a zones amb dificultats estructurals i, per tant, s moltimportant que
se‘ls afavoreixi com a centres de prestacido de serveis. Aqui també, els
estandards de prestacio de serveis han de ser molt superiors als gue els
correspondria per poblacio.

En aguest AFT es distingeixen clarament dues zones marcades pels
condicionaments fisics def territori, que donen lloc a caracteristiques sécio-
economigues propies i a tipologies diferents de sistemes urbans. D'una
banda, la zona de la plana, caracteritzada per terrenys extraordinariament
planers, sistemes urbans amplis i possibilitats d’estructuracio entre aguests
senzilles perlesvies de comunicacio, amb la sevaeconomia basadaen Fagri-
cultura i I'agroindustria. D'altra banda, la zona de muntanya, caracteritzada
pel fet de disposar de molt poc sol planer i on, per tant, els sistemes urbans
s6n territorialment reduits, molt allunyais entre si i amb comunicacions
dificils, condicionades pel relleu.

En conjunt, en I'ambit funcional territorial cal, per una part, articular el
desenvolupameant en I'Area central, entre el sistema urba central i els tres
sistemes de Balaguer, Mcllerussailes Borges-Juneda, ical fer-ha relligantels
diferents nuclisiestructurant el seuterritori, molt condicionat per la preséncia
de l'agricultura intensiva de regadiu. Per una altra part, cal afavorir els
desenvolupamentsiles actuacions gue reforcin les centralitats dels sistemes
urbans i les polaritats d’aglomeracioé en territoris amb dificultats, basicament
amkhb la dotacié de bons serveis i equipaments.

Per les comarques i zones de muntanya cal dissenyar 1 aplicar politigues i
mesures socio-econdmiques concretes -en la linia del que sén els plans
comarcals de muntanya- derivades del reconeixement de la seva especificitat
geomorfologica i territorial.

Les infraestructures de transport han de relligar tots els sistemes de |'ambit

funcional territorial entre siiamb/’area central de I'ambit, de maneraquese’'n
cohesioni el conjunt, alhora que han de relacionar-lo amb la resta d'ambits
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funciconals territorials, com també amb l'exterior. En aguest moment la
infraestructura que mesarticula el conjuntde I'ambitfuncional iel relliga amb
els altres ambits és la N-ll. La resta d'infraestructures que serveixen per a
aquestes finalitats | que les han de fer efectives en bones condicions son les
segilents:

- Xarxa viaria

Eix del Segre, desde I'eix Pirinencfins a Ponts, i laseva continuacié
fins a Tarragona passant per Agramunt, Tarrega i Montblanc.

Eix de ponent o occidental, des deth Pont de Rei fins a Amposta
passant per Tremp, Balaguer i Lleida.

Eix Balaguer-Flix, relligant Mollerussa-les Borges Blanques i |a
Granadella.

Eix Solsona-Guissona-Tarrega.
Eixos est-oest:

Eix Pirinenc, que relliga el litoral amb el Pont de Suert passant per Puig-
cerda, la Seu d'Urgell, Sort i la Pobla de Segur.

Eix Transversal que, a partir de Calaf es bifurca i porta, per una banda,
alleidai, perl'altra, relliga Agramunt, BalagueriAlfarrasifalaconnexio

amib Osea.

La N-li el seu desdoblament d'lgualada a Lleida i la seva sortida cap a
Saragossa.

L'autopista A-2 del Vendrell cap a Saragossa.
La N-240 del Vendrel| fins a Lieida pels centres de les Garrigues.
Connexiod Bassella-Manresa passant per Solsona.

- Xarxa ferroviaria

La linia del TAV futura hauria de tenir estaci¢ localitzada en el sis-
tema central d’aquest ambit territorial.
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Millorament genéric i canvi envers I'ample de via europeu de les li-
nies Barcelona-Saragossa per Manresa i per Tarragona, sobre la
quals'ha d’articular I'estructura de |'area central de laplana ponen-
tinaide |’AFT. Respecte a aquesta area central, hauria de potenciar-
se un servei de rodalia.

. També cal mantenir |alinia Llaida-la Pobla de Segur.

Cal destacar |'estructura actualment radial d'aquests dos tipus d'infras-
tructures deltransport, que se centralitzen a la ciutat de Lleida com a pol
més impaortantde I'adrea i destacat de la resta. Cal, com ja s"ha dit, poten-
giar els pels de I'area central delimitada per a acons2guir un desenvolu-
pament mes equilibrat, cosa que implica passar d'un sistema molt cen-
traiitzat a un sistema meés policéntric, amb desenvoiupaments articulats
a I'entorn dels sistemes urbans ja existents i que disposen d'energia su-
ficient per a estruciurar tant els desenvolupaments propis cam els pro-
piciats per les politiques de reequilibri territorial global de Catalunya.

Aercport
Estudiar la possihilitat de dotar I"ambit d’'un aeraport inclés al sis-
terna agroportuari primari de Catalunya t localitzat proper a I'actual

aeradrom d‘Alfés,

. Potenciaciéde 'aeropontdelaSeud'Urgellcom a element estrategic
per a la dinamitzacié de |es comarques del nord de I'AFT,

Infraestructures hidrauliques
Enaguest AFT, perlessevescaracteristiques socio-economigues lligades
a I'agricultura de regadiu i a ['agrainddstria, prenen especial relizu
aquest tipus d'infraestructures, entre les quals destaca la canstruccio i
les actuacions en els canals seglients:

Algerri-Balaguer.

Segarra-Garrigues.

{Garrigues baixes.

. Pinyana.
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6.7. Ambit funcional territorial de les Comarques centrals.
Estrategies i actuacions

Els sistemes de proposta totalment o parcialment localitzats en aquest Ambit
funcional territorial estan integrats pels sistemes urbans segiients:

Sistemes de proposta

Tres sistemes de reequilibri territorial de nivell 2 basats en els sistemes
urbans de:

a) Vic-Tona + Manlleu-Roda de Ter + Torello + Sant Hipalit de Voltrega
+ Centefles.

b} Manresa + Sdria + Sant Viceng de Castellet + unes altres polaritats com
Sallent, Artes, Balsareny.

ctigualada-Vilanovadel Cami-Santa Margarida de Montbui+ Capelladas
+ Carme-Orpi + la Llacuna.

- Quatre sisternes de reequilibri territorial de nivell 3 basats en els siste-
mes urbans de:
a} Ripoll + Sant Joan de les Abadesses + Camprodon + Ribes de Freser.
) Berga + Gironella + Puig-reig + Baga-Guardiola + la Pobla de Lillet,
c) Puigcerda + les polaritats d”Alp | Bellver.
d) Solsona,

- Sis sistemes de reequilibri territorial de nivell 4 basats en els sistemes
urbans i les polaritats de:
a) Calaf.
b} Prats de Lluganés + Sant Boi de Lluganas.
¢) Sant Quirze de Besora,
d} Moia-Castelltergol.
e} Cardona.
f} Sant Lloreng de Morunys.

Estratégies globals per a I'ambit funcional territorial

- Potenciar els tres sistemes de reequilibri territorial de nivell 2, ge
caracteristiques fisiques -tots tres- molt similars: planes envoltades de
muntanyes, que tenen articulat el seu poblament a partir d’un eix viari que
segueix el curs d'un riu que les canalitza cap a la capital catalana, amb la qual
mantenen fortes relacions.
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AFT de les Comargues centrals

Polaritats i sistemes urbans

Tarritarl

Sal amb pendent = 20%: sol planer

5ol amb pendent > 20%: primer nivell d'sltimetria

Sol amb pendent > 20%: segon nivell d'altimetria

Fluxos de mobilitat laboral obligada iguals o superiors a 25 viatges/dia
Primer flux

Sagon Fux
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AFT de les Comargues centrals
Els sistemes urbans i els sistemes de proposta

[ sistema urba existert [ sb. Nivell 2

Sistemes de proposta 5c. Nivell 3
B 1. S.central de Vambit metropolit o de Barcelona [ 5d. Nivell &
[ 2. S dexpansio i d'articulacié del sistema central 6. Sistemes darticulacia i

de I'bmibit meiropolity desanvolupamant

B 3 s de resquilibri metrapolit &a, Nivell 1
0] 4 S d'articulacis entre AFT Bb. Nivell 2

5. Sistemes de raequilibri territorial ]:] 7. Sistems costaner
5a. Nivell 1 8. Sistema d'articulacid interlor-costa
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AFT de les Comarques centrals
Propostes del PTG

Territori

Sol planer

5ol amb pendent = 20%, primer nivell d'altimetria
56l amb pendent = 20%, segon nivell d'altimetria
Xarxa vidria

Xarxa farroviaria conyencicnal

Xarxa ferroviana d'alta velocitat
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Es per a evitar aquest efecte de xuclador barceloni gue cal potenciar les
interrelacions entre les planes amb serveis i equipaments, reforgar I'autonomta
I el potencial propis dels seus sistemes urbans centrals, en tots els casos ja
forca desenvolupats; hi ajuda, indubtablement, la moerfologia del territori,
queconverteix la plana enunaunitatfuncional moltcompacta, amb capitalitats
clares.

- Potenciar els quatre sistemes de reequilibri territorial de nivell 3 articulant
el seu desenvolupament a I'entorn de la capital comarcal i de les polaritats
destacades, utilitzades com a centres de serveis.

Els sistemes de Ripoll 1 de Berga-Puig-reig es caracteritzen pel fet de teniruna
estructura longitudinal i condicionada pel poc territori planer, que segueix el
curs dels rius Ter i Freser, per un costat, | del Liobregat per I'altre, sense cap
mes alternativa possible,

El sistema de Solsona, estructurat segons Meix del Cardener, es caracteritza
pergué té tenir un territori forga tancat; de microrelleu abundant, s un
territori complex.

El sistema de la Cerdanya, tot i la seva localitzacid en ple Pirineu, és el que
disposa de mésterritori planer, sobre el qual cal regular la pressio edificadora
provocads per |'activitat turistica que és, en aguests moments, ¢l motor
economic de la comarca, complementat pel sector primari.

- Potenciar la capitalitat de Calafi Sant Quirze de Besora en els seus respectius
sisternes de reequilibri territorial de nivell 4 i, en el sistema del Lluganés,
reforgar la unitat del conjunt a base d’augmentar-ne les interaccions entre als
diferents nuclis urbans,

Els sistermes de Calafi el Lluganés es localitzen en una area territorial amplia
[ poc poblada, la qual cosa els confereix una rellevancia territorial especial.

Les infraestructures del transport en aquest ambit funcional territorial resul-
ten fortamentdeterminades pel relleuila xarxa hidrograficaila seva execucio
presenta dificultats en el moment que s’'abandonen els eixos dels rius; és per
aixo que totes les connexions existents san en direccio nerd-sud i no hiha cap
eix d'unacerta entitaten sentitest-oest. Aixofaguelesrelacions es produeixin
en sentit vertical i que les diferents planes-valls estiguin aillades entre si i que
es caracteritzin pel fet de ser unitats compactes, relativament similars. Cal
destacar que el sistema de reequilibri del Bages, el centre del qual és el
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sistema urbd de Manresa, centralitza les relacions amh el sistema
Solsona-Cardona a partir de I'eix del Cardener, i amb els sistemes del
Bergueda i de la Cerdanya a través de l'eix del Llobregat; aquest darrer,
dbviament, a partir de I'obertura del tinel del Cadl. El sistema de reequilibri
d’'Osona centralitza les relacions dels sistemes del Ripollées i de Sant Quirze
de Besora, que segueixen el curs del Ter, mentre que el sistema de reequilibri
hasat en el d’lgualada centralitza les relacions del de Calaf a partir de l'eix de
I"Anoia.

Els sistemes centrals de les tres planes principals han de comunicar-se mes
estretament i comodament per carretera | ferrocarril amb I'area metropolita-
na, ja que representen, respecte al lloc central d'aguesta, |a 2a corona de
sistemes urbans amb una certa entitat i cal potenciar-los com a centres de
descongestio i de suport de les politiques de descentralitzacio, per tal de
reequilibrar el conjunt del pais i fer arribar a tot arreu eis serveis 1 les como-
ditats.

Les actuacions concretes en aguest ambit funcional territorial referides a les
xarxes de transporis son les seguents:

- Xarxa viaria
. Eixos nard-sud

Desdoblament de I'eix del Llobregat actual amb una via segregada que
compleixi bé la funcid de ser una via de connexid rapida amb Europa,
alternativa al corredor tradicional per on passa ['A-7.

Paral.lel a I'eix del Llobregat corre, per la plana d'Osona i després pel

Ripolles, I'eix del Congost i del Ter. A partir de Ripoll el tracat forma part
de l'eix Pirinenc i comunica amb Olot per I'est i amb la Cerdanya per

['oest, per la collada de Toses, camitradicional de sortida de la Cerdanya
abans de laconstruccié deltonel del Cadi. Pera evitarlacollada de Toses
cal construir un tinel equivalent al del Cadi de connexid entre Toses i la
Molina i, amb el de Pimorent, connectar amb la resta de xarxa europea.

Cal potenciar tambe I'eix de sortida al mar de les comarques de I’Anoia
i el Bages per Vilafranca del Penedés a Vilanova i la Geltry, al Garrai.

Dintre d’aquests eixos nord-sud tambeé s'inclou el que poesa en comuni-
cacio Vic amb Olot pel tinel de Bracons, d’'especial rellevancia per tal



com fomentarala relacio entre comarques veines molt malcomunicades
idonaracontinuitat pel nord al’eix Transversal. També atorgara a Osona
la condicio de comarca frontissa on confiueixen les relacions del Ripollées
i la Garrotxa. Aquest ha de ser un factor que caldra tenir present a I'hora
de redactar els plans territorials sectorials d’equipaments, i que s'haura
de traduir en ia ubicacid a Osona de serveis propis d'un AFT.

. Eixos est-oest

Revesteixenuna importancia especial atés qque encaras‘han de durater-
me. La seva construccio permetra la interrelacio entre les diferents pla-
nes, que mai no §'ha produit d’'una manera fluida.

El principal d’aquesis eixos ésl'eix Transversal, que relligaria elstres sis-
temes de reequilibri territorial de nivell 2 d'aquest ambit funcional terri-
torial i alhora el relacionaria amb I'Ambit de la plana de Ponenti amb
I'ambit Nord gironi. Aquestes relacions, inexistents actualment, ben se-
gur que crearien sinérgies de desenvoelupament i, scbretot, trencarien
un esquema radial centralitzat a Barcelona.

L'eix Pirinenc fa |la mateixa funcid que I'eix Transversal perd al bell mig
del Pirineu, relligant an aquest cas els sistemes de reaquilibri territarial
de nivell 3de la Cerdanyai el Ripolles, i aquests amb els de la Seu d'Ur-
gell, ja en ["Ambit de Ponent, i d’Olot, a 'Ambit Nord gironi.

A més, cal el millorament d‘uns alires tragats, com el de Solsona-Berga-
Ripoll {eix Subpirinenc) i el de I'eix del Cardener fins a Bassella. El
primer és espacialment important per al sistema del Lluganeés.

Harxa ferroviaria

Els ferrocarrils, per les mateixes caracteristiques de la infraestructura
que les suporta, estan més condicionats per la morfologia del territori.
En aquest ambit, les actuacions concretes son de:

Potenciacio de la linia que va des de |'area metropolitana fins a
Puigcerda i la Tor de Querol, passant per Osona i el Ripolles, com
a eix de connexisd europeu. Aquesta potenciacid comporta també
posar-hi I'ample de via europeu.
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