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LA ORDENACTO GENERAIL DEI, STSTEMA VIARI DE SANTA COLOMA

Bases de partida

La proposta d’Ordenacié General-Vies Principals dque
presenta el Pla d’Actuacié Viaria, es recolza en tes
aspectes fonamentals:

a).

b).

&)

Els estudis de mobilitat rodada i peatonal, que
amb les enquestes i aforaments realitzats, han
permés constituir la base empirica de resultats,
de quin analisi i conclusions, s’en extreu la
sintesi quantitativa de la mobilitat urbana de
Sta. Coloma. Centrant i acotant, les dimensions
dels problemes, tendéncies i comportaments que
cal tenir present, per a l’enfocament de les
previsions del futur inmediat.

La nova oferta de vialitat, a curt i mig termini,
que amb les obres a punt de finalitzar del 2on.
Cinturdé i Pont del Potosi (en connexidé amb el nus
de la Trinitat, i amb el Cinturdé del Litoral), i
les del Cami del Fondo (conexié amb Montigala),
s’ofereixen com realitats tangibles, amb les que
ja es pot comptar; i que Jjuntament amb la
previsible (per necessaria i urgent) realitzacid
de 1’Avda. de la "Marge Esquerra', conf;guren un
panorama, en els accessos, i en consequencia en

la mobilitat 1ntqr10r, radicalment diferent del
present. Lo qual tindra l’enorme avantatge de
‘poder-se beneficiar d’inmediat d’aquestes
realitzacions, i a 1’hora els possibles
inconvenients del canvi parcial 1 brusc, que
actuant sobre una xXarxa urbana no preparada per
aquesta nova conectivitat, es '"resentira" en
alguns punts i trams; pero també sera 1l’estimul
de la posta en marxa i activacié, dels necessaris
complements i millores, tant en 1la xarxa

perimetral, com en la interior.

El reconeixement de la xarxa viaria existent, en

el si de la morfologia urbana de Sta. Coloma, i
la "filosofia" de tractament de la mateixa.

El "compacte urba" de la ciutat, i el "fisic
dificil" del seu suport territorial, juntament
amb les previsions d’ordenacié i sistema viari,
del planejament urbanistic vigent, constitueixen
un "camp de treball" molt limitat, i fortament
condicionat, per a plantejaments
"expansionistes", de creacié de nous vials a Sta.
Coloma.

e centrarsg sobretot en la qualitat, mes que
no pas en la quantltat sobretot t partint de les
noves realltza01ons, _punt dtentrar en

éfllosofia\ de la politica de actuacié viaria,

——————




de 1l’espai viari existent, juntament amb el
control de 1la densificacié urbana, 1 de la
distribucidé armdnica de les activitats.

Pel que pertoca al sistema viari, per les
dimensions i caracteristiques residencials del
Municipi, s’ha de tendir a optimitzar la seva

funglo _ & ._us, com espal publlc, de la maxlma

millora, no "traumatiques" pel teixit urba i
social, el el que necessariament ha de compprtar,

una progressiva perdua “del _Qrotagonlsme dels

vehlcles prlvats en el domlnl de l'espal carrer.

1.2. Dades basigues de la mobilitat actual

" De les enquestes als vianants de Santa Coloma, s’en
dedueix que:

< = el 48%, fan tot el seu trajecte a peu.
- el 18%, ho combinen amb el cotxe privat.
i - el 34%, ho combinen amb el transport public.

Aquests resultats, que concideixen, en orde de
magnitut, amb els d’altres poblacions similars,
indiquen 1la importancia de donar una atencié
preferent, als desplagaments peatonals i amb transport
public, respecte del que fins el present ha sigut
habitual, en les inversions i atencié preferent a la
mobilitat dels cotxes privats.

Dels contatges peatonals, destaca el centre (Rambla-
‘Avda. G Generalitat), amb uns SOLQQD._mlanants/dla,

obv1ament molts mes que Eurlsmes. (uﬂ (;)t g Euuqum

En duan als volums del trafic, apart del Passeig
(Pont) de Santa Coloma, amb uns 60.000 vehicles/dia,
el nombre de vehicles pels carrers de la ciutat es
moderat, produint-se problemes concrets, en punts
relacionats amb aquest nexe amb Barcelona, com es el
cas de la Avda. Francesc Macia o la Rambla, en certs
moments; si bé, aquest problemes circulatoris,
desapareixeran o es reduiran amb l’apertura del 2on.
Cinturé, encara que a l1l’Avda. Francesc Macia, pot
continuar la pressié mentres no es millori l’accés i
distribucié per 1’Avda. Zalzareda (Avda. "Marge
Esquera", entre Lloreng¢ Serra i "Can Pexauet").

En els viatges obligats (treball/estudi) hi ha forga
equilibri, entre els que es queden a la ciutat, i els
que surten fora, d’aquests, el 75% estan relacionats
amb Barcelona.



En guant a l1’Origen-Desti dels viatges en cotxe, dels
analitatzats a lfarea central de la ciutat, un 20% es
trafic de pas, i1 un 303 del trafic actual, es del
centre. Aixi, amb 1’entrada en funcionament de la nova
xarxa exterior i dfaccés (2on. Cinturé, Pont del
Potosi), "Marge Esquerra')}, prop del 50% de l7actual
trafic del centre, podria desapareéixer.

Aquests fets canvien radicalment les condicions en les
que cal preveure el futur trafic intern, 1 permeten
treballar en propostes de millora, que impliguin una
certa restriccid de la capacitat circulatoria d’alguns
vials, sense que per aixé, es causin problemes o
disfuncionalitats, en el desenvolupament de les
activitats de la ciutat.

La situacid, fins el present, precaria de la xarxa
viaria de Santa Coloma, i la motoritzacié relativament
baixa, han fet que també, la demanda realitazada de
viatges interns del municipi en cotxe, hagi sigut
baixa. No obstant, les importants millores
d’accesibilitat, poden provocar una certa explosid de
la demanda latent de viatges en cotxe, el gue no
hauria de provocar una resposta d’afavoriment i
prioritat de la circulacid interna, ja que s’iniciaria
el procés invers cap el que, a mig-llarg termini, cal
anar: el de 1la contencié del trafic intern, 1 la
millora ambiental dels carrers. Es aconssellable
implantar certes retriccions en les capacitats
internes, en el moment gue &‘obri el 2on. Cinturod, i
el Pont del Potosi.

1.3. Objectius prioritaris

_/_;ep

Santa Coloma es troba en una situacidé de llindar
critic i de canvi a nivell viari, d’un costat, la
xarxa urbana existent no ofereix les caracteristigues
desitjables per a suportar, el trafic privat,
l’aparcament, els vianants, i el transport piublic de
superficie, tot a l’hora, dins del mateix espai; i
dfaltra banda, la ciutat estad en portes de
experimentar un canvi "histéric", en l’increment de
vials dfaccés i conectivitat exterior.

L.es millores substancials en l1’oferta vial,
anteriorment exposades, comportaran una notable
millora respecte dels actuals ACCRES0S,
descongestionant el punt mes critic de la ciutat:
Pont-P.Salzareda—-P.Lloreng Serra, i redistribuint els
fluxes per la xarxa interior.

La nova situacid, i les millores succesives, han de
permetre d’assolir progresivament uns nous obkjectius
de la politica d’actuacié viaria, i mobilitat urbana,
que es poden resumir en els seglents:
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i col.lecti r excel.lécia, gue
caracteritzen la forma i el paissatge urbans; i
que per la seva naturalesa i1 rol polivalent 1
complexe, acullen una diversitat de funcions, des
de les de mobilitat rodada i peatonal, fins les
de relacié social, mercantil i d’intercanvi; de
tot tipus; el gque comporta una bona gqualitat
ambiental, conferida pel bon disseny, 1 els
millors materials possibles.

{ - 0K[Recu erar els ca de la ciutat com els e is

- 5{{29teggiar i ampliar 1*espai destinat als vianants

*

de forma generalitzada en tots els carrers de la
ciutat, no només, i de forma excloent, en aquells
carrers "topicament" dits 'peatonals", sino
dotant a tots, o a la gran majoria de carrers, de
voravies dignes i prou amplies per a la mobilitat
peatonal, apart de 1la prioritzacié de cert
itineraris, o la restriccié per a 1l’us dels
vehicles, dels carrers que, per a la seva
dimensié 1 posicié urbana, es indicat el
tractament amb paviment lunic.

La mobilitat peatonal és, 1 ha de ser, compatible
amb la mobilitat mecanitzada, dins 1’espai public
comi, constituint pels carrers i les places., En
les actuacions d’ordenacidé i millora, s‘ha de
tenir present que: tots els carrers han de ser
utilitzats per als vianants, perd gue no tots els
carrers poder ser utilitzats pels vehicles
motoritzats.

Fomentar activament la creacidé de places de
aparcament fora de les calgades, com a nesura
gairabé previa o paral.lela, a l’ampliacié de
l’espai peatonal dels carrers, cal tenir present,
que la majoria dels edificis residencials no
disposen d/aparcament propi en el seu subsdl, i
gue una politica de preferéncia peatonal,
logicament comportara wuna disminucié de les
places d’aparcament dels carrers.

El Pla d’Actuacié Viaria defineix per tant:

1I

Una xarxa de Vies Basiques per a la circulacié
rodada, amb condicions acceptables per a la
mobilitat peatonal.

Un conjunt de Vials de Prioritat Peatonal, part
dels guals son també d’us rodat, i un gran nombre
d’ells, en el centre-ciutat, es proposen anmb
paviment unic.




3. La Xarxa Local, com la resta de vials
"secundaris" del Municipi, en els que, un cop
establertes dins la seva seccié, les voravies
minimament dignes, es distribueix 1l’espai restant
entre la circulacié i l’aparcament, si aquest te
lloc suficient.

4. Els principals itineraris peatonals, dins el
conjunt del nucli urba, que seguint els eixos nes
adequats i representatius, relacionen entre si
els principals equipaments i parcs urbans.
Aquests itineraris, es recolzen en vials de
y diferent categoria (basic-rodat, de prioritat

«
peatonal, peatonal de paviment unic, xarxa
local), pel que, l’unic requeriment comi, sera la
provisié del maxim espai possible per els
vianants, dins de la seccidé de cada carrer.
Ny "o —
B Les localitzacions per el possible emplagament

d’aparcaments concentrats, normalment en el
subs®l de carrers de mes de 20 nts. d’espais
public o d’interiors d’illa. Algunes ja son
existents, o en curs d’execucié, i d’altres estan
per iniciar projectes i obres, o l’estudi concret
de viabilitat.

1.4. La proposta de vies del Pla

La proposta definitiva del Pla d’Actuacié Viaria, es
essencialment la mateixa que va esser presentada com
"Proposta de Xarxa Basica" (2@ Versid) (veure Annex n¢
1), amb lleugeres modificacions, i amb complertacié
d’alguns elements de la xarxa, i les determinacions i
propostes d’ordenacié de la mateixa.

A nivell de la Ordenacidé General viaria el conjunt de
la Xarxa Basica, es la que canalitzara tot el trafic
rodat d’accés i distribucié. Els vials d’aquesta Xarxa

Basica que s’identifiquen i es codifiquen en (N-S):
Transversals (Hi), i en (E-0): Verticals (Vi), son els
seglents:

Hl: Avda. de la "Marge Esquerra", al llarg de tot el
front del Besoés.

H2: Carretera de la Roca-Francesc Macia-Avda. Sta.
Coloma-Avda. de la Generalitat-Avda. Hospital.

H3: Balears-Mn.Camil Rosell-Irlanda.

H4: Moénaco-Florencia-(Mendelssohn i Caritg, de
Badalona).



V1: Avda. de "Can Zam"
V2: Avda. anselm de Riu
V3: Avda. de Catalunya
V4: Lateral 2on. Cinturo

Vh: Avda. de 1la Pallaressa {Lateral del 2on.
cinturd).

V6: Prat de la Riba-Crtra. de la Clinica Mental.

V7: "Rambla", des de lfAvda. Salzareda, fins el "Cami
del Fondo™.

¥8: Cultura-Mila i Fontanals.

V9: Avda. de "Can Pexauet" -Banus Baixa-Liszt.
V10: Avda. de la Circumvalacié

V1il: Nuria-Pirineus

V12: Rafael de Casanova - Napols

V13: La Plata-Peru

D'agquests eixos, els segients: Laterals del 2on.
Cinturd (v4 i v5), Avda. de la Marge Esquerra" (HL),
Avda., UCan Pexauet"-Banus Baixa (vo), Avda.
Circumvalacidé (V10), Florencia (V4)-Enllag Fondo amb
Montigala-Enllag Montigala-2con. Cinturd; son els que
canalitzaran la major part del trafic de pas, i
dfaccés exterior de la ciutat. Aquests vials,
juntament amb la resta de la xarxa Basica, seran els
distribuidors del trafic urba intern, entre els
diferents barris.

En el proper futur, a mesura que vagin funcicnant tos
els eixos de la Xarxa Basica, caldra explotar les
vies, amb criteris selectius en guant a la velocitat.
S’haura d‘aconseguir la maxima fluidessa i velocitat
estable en els vials de trafic de pas 1 accés
exterior, i en la xarxa mes interior, s‘ha de procurar
que tingui la capacitat suficient, per evitar cues i
colapses, pero no convé afavorir el creuament rapid
del centre, sino que cal ordenar les cruilles, amb
semadfors i senyuals per a les maximes possibilitats de
moviments 1 girs, de tal manera gue donguin molt
servei, a una velocitat reduida.

En els eixos tranversals (Hi), adamés de l’Avda. de la
"Marge Esguerra', cal remarcar la urgent necessitat,
de complertar la connectivitat ambk capacitat uniformne,
de l'eix (H3) Balears- Mn.Camil Rossell-Irlanda; i la
importancia de la connexidé amb Montigala pel Tunel de
la Bastida proposat.



En els eixos Verticals (vi), ademés dels laterals, del
2on. Cinturé, cal remarcar la importancia de 1‘Avda.
de "Can Zam" com accés a Singuerlin, si bé no sera
efectiu, fins que no existeixi el corresponen tram de
1’Avda. de la "Marge Esquerra'.

La Rambla, eix emblemdtic de la ciutat, ha de tenir )
menor importancia pel trafic privat, i molta més pel |
transport public i per a la mobilitat peatonal. L’eix
Cultura-Mila i Fontanals recolzara i complementara la
funcié circulatoria de la Rambla, aixi com, en una
primera etapa del Pla, lfeix Mn. Cinto Verdaguer
suportara mes trafic del que 1li pertocara en el futur.
En la conexid Banus Baixa- Liszt, caldra dedicar-hi
una especial atencid a fi de estudiar mes en detall,
les solucions gque permetin milleorar, les propostes
possibilistes del Pla.

Semblant tractament s‘haura de donar a lfeix de
1’avda. de Circumvalacié 1 barris de 1’entorn,
conjuntament amb el Municipi de Badalona.

Complementariament a la Xarxa Basica, existeix 1la
Xarxa "secundaria" ¢ local, constituida pel conijunt de
carrers, estrets, quina funcid primordial es l’acces
a les finques i edificis, 1 canalitzar les relacions
internes de cada barri.

En aguesta xarxa "secundaria", el nivell de trafic ha
de ser molt baix, evitant que siguin sucedanis
habituals de la Xarxa Basica. En la majoria de’aguests
carrers cal millorar les condicions per a la mobilitat
peatonal, ampliant les voravies, o establint el
paviment fnic, com en els carrers del Centre antic, i
entorns dels mercats.

Finalment, en les propostes del Pla, sobre el conjunt
de les Vies Principals, s’identifiquen els Carrers de
Prioritat ©Peatonal, tal com Ja s‘han definit
anteriorment i gque constitueixen els segilents eixos:

Pl: Puig Castellar-Dr.Ferran—-Sant Jeroni-Sant Carles-
Pga. Pau Casals.

P2: P. Mn. Jaume Gordi-J. Pedragosa Banus-Avda., de la
Generalitat-~Sant Just-Roselles-Sardana.

P3: Mn. Cinto Verdaguer.

Aix{ com, tot el conjunt de carrers (PCi) del centre
(casc antic}, i de 1’entorn del "Mercat de la Segarra
(PMi) i els de 1’entorn del "Mercat del Fondo",
Cementiri Vell, Pga del Bard (Jutjats), gque estan
grafiats en tots els planocls i seccions de Pla, com a
carrers amb paviment Gnic, per la seva posicidé i les



seves dimensions, sense que aixd signifiqui que en
totes els casos han de ser d’us exclusivament peatonal.

Complemantariament 1 consegiient amb la Ordenacid

General, es proposa una Ordenacié Circulatdéria, i un
dimensionat (seccions) de tots els eixos viaris.

Desenvolupament i execucid de les propostes del Pla

El Pla d’Actuacid Viaria per la seva propia naturalesa
i abast, es l’instrument general que ha de servir per
a orientar tecnicament y donar prioritats, als
successius Projectes 1 Obres, 1 Plans Especials
urbanistics, que seran necessaris per a la progressiva
execucis, complertacié i millora, de la Xarxa Viaria
de Santa Coloma.

En definitiva, seran els successius programes
dfinversions locals 1 dfaltres administracions, els
que d’acord amb aquest Pla d’Actuacidé Viaria, mercaran
la pauta i1 el ritme de les realitzacions.
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ELS PARAMETRES BASICS DE LES PROPOSTES

L’esquema general d’ordenacié viaria proposat pel Pla, i
els criteris i objectius que l’informen, s’han de traduir
en parametres dimensionals, que s‘ajustin a la realitat
fisica i urbanistica vigent, per a tot l’ampli repertori de
carrers actuals i futurs, sense desvirtuar el caracter que
s’els hi ha assignat, ans el contrari, optimitzant el seu
rol i imatge urbana.

Per aixd s’estableixen uns criteris i dimensions basiques
de referéncia, que aplicats a tota la casuistica de
seccions ©possibles, permetin de disposar d‘una eina
operativa, tant per a la definicié de 1les propostes
concretes del Pla, com per a les futures actuacions en
qualsevol eix viari, per a les que servira de pauta basica
de refereéncia.

Aquest criteris i dimensions basiques son els segients: _

- La proporcié minima d’espai peatonal en qualsevol
carrer, hauria de representar del 40 al 50% de la seva
amplada total.

= Les voravies, sense arbrat, no haurien de ser en cap
cas inferiors a 1,50 mts, ni a 3,00 mts amb arbrat. En
els carrers de més intensitat peatonal, 1‘amplada
minima hauria de ser de 3,50 mts.
- Els carrils per a la circulacié rodada, harien de
[—tenir una amplada minima de 2,80 mts, i desitjablement
igual o superior a 3 mts, en els vials de transit mes
1 rapid i intens.

- Les franges d’aparcament en linia, haurien de tenir de
2,20 a 2,80 mts, i com a minim podrien ser de 1,80
mts, per a turismes, i de 2,50 mts, per a autobusos i
vehicles de transport de mercaderies.

L’aparcament hauria de finalitzar a uns 5 o 7 mts. de
les cruilles, a fi de poder acostar les voravies, en
els llocs de creuament peatonals, i facilitar tambeé
uns majors radis de gir en les vorades de les
cantonades.

- En carrers d’amplada total, inferior als 5,75 mnts
(composat per dues voravies minimes de 1,50 mts i un
Unic carril circulatori de 2,75 mts), és aconsellable
el paviment uUnic, sense diferenciacidé entre voravies
i calgada. Si han de suportar transit rodat, aquet
haura de ser lent i restringit, i el paviment de
1’adequada resisténcia i qualitat.
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Totes les combinacions possibles i logigques dels anteriors
criteris dimensionals, s’apliquen dins d’una serie de
secclons genérigues, gue parteixen de 5,75 mts, amp una
progressi¢é d’increment de 1 metre, fins la seccidé de 20
mts, saltant a la de 30 mts. Tot el repertori es
subdivideix en 3 grups o categories de carrers, on la
superficie d’espai peatonal es: major, igual o menor del
40% de tota la seccié.

Aix{i, la combinatoria de diferent nombre i dimensons dels
carrils circulatoris, franges d‘aparcament, 1 voravies,
dona lloc al gquadre-matriu que segqgueix, on per a cada

seccidé general ©possible, es troben les possibles
distribucions i dimensions, dels diferents espais, amb
major o menor importancia de l‘espail peatonal. En

definitiva, es la traduccidé quantitativa en parametres
dimensionals de 1’Us dels carrers.

L’aplicacié d’aquest quadre de distribucié-tipus, sobre
cadascun dels trams dels vials del Pla, matitzara i
acomodara les dimensions, a la funcié de cada vial, i a la
seva realitat fisica. Perd a mes a mes, el quadre te
1'utilitat operativa de poder-se aplicar a qualsevol carrer
de la xarxa viaria de Sta. Coloma.

Totes les seccions dels vials del Pla corresponen a les del

planejament vigent: Pla General Metropolita (1/2000) i
Plans Especials aprovats.
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DISTRIBUCIONS - TIFDS DE LES DIFERENTS SECCIONS DE VIALS

ANPLE VIAL

SUP. PEATONAL HAX. (>40%)

SUP. PEATOHAL ({~40%)

SUP. PEATONAL MIM. (<40%)

VORERA

CALCADA

VORERA

CALGADA

VORERA

CALCADA

< 5,750,

3(1,5%2) (52%)

2,75

6,001,

3,20(1,60x2)(53%)

2,30

3(1,5x2) (50%)

3

7,00,

4,20(2,1x2) (60%)

2,80

3(1,5%2) {42,88)

-5

7,8 B

4,80(2,4x2} (61%)

3

3,2(1,6x2)(41%)

4,6(2,841,8) T

8,00m.

3,40(1,7x2) {42%)

4,6(2,841,8) T

3,2(1,6x2){40%)

4,8(340,8) T

3 (1,5%2)(37,5%)

5(2,842,2) C

9,00a.

£,4(2,252) {493)
{ (2x2) (443}
3,7(1,85%2) (41%)

4,6(2,841,8) T
5 (2,8:2,2) ¢
5,30{2,8+2,5)B

3,6(1,8x2)(40%)

5,4(2,942,5) B

3,4(1,7x2){37,7%)

5,6{2,842,3)

10,002,

5,4(2,7¢2) (54%)
5 {2,4%2) (50%)
4,7(2,35%2) (47%)
4,4(2,252) (44%)

+

4,6(2,841,8) 7
5 (2,842,2) €
5,30{2,842,5)B
5,60{2,842,8)

4 (2%2) (40%)

6 (343}

11,008,

5,4(2,7x2)  (49%)

5,7(2,85%2) (51,83)
6 (3x2) (54,5%)
4,6{2,3%2) (41,8%)

5,60(2,8+2,8)
5,30(2,8+2,5)B

5 (2,842,2)C
6,4{2,841,841,8)7

4,4(2,2x2)(40%)

6,6(3+1,841,8) T

12,00a.

5,6(2,8x2) {45,6%)
6,4{(3,212){53%)
6,7(3,35%2) (563)

6,4(2,8+1,8+1,8)T
5,6(2,8+2,8)
5,3(2,842,5) B

4,8{2,422)(40%)

7,2(2,842,242,2)C

4,6(2,3x2)(38%)

7,4(2,842,841,8) T

13,00z,

5,6{2,8%2) (43%)
5,8(2,9%2) ({44%)

7,4(2,842,8¢1,8)T
7,2(2,842,242,2)C

5,2(2,612)(40%)

7,8{2,8t2,5¢2,5)8
7,8(2,8+2,812,2)C

4,9(2,45%2) (37,74
4,6(2,3x2) (35%)

8,1(2,8+2,842,5) B
8,4(3x2,8)

14,00e,

6,6(3,3x2) (473)
6,2(3,1x2) (448)

5,9{2,95x2) (428)

A(2,842,841,8)T
,8(2,842,842,2)C

(2,842,542,5)B
8,1(2,842,842,5)8

1
7

5,6(2,8x2){40%)

8,4(2,842,8+2,8)

4,8{2,4x2) (343}

9,2(2,842,8+1,841,8)T

15,00n,

6,6(3,3%2) (#48)

8,4(2,842,842,8)

6 [3x2) {40%)

9 (34343)

5,8(2,9%2)(38,6¢)

9,2(2,812,841,841,8)T

16,00m.

6,8(3,4x2) (42%)

9,2(2,842,841,8+
1,81

6,4(3,2¢2){40%)

9,6(34341,8+1,8)T

6(3x2) (37,5%)

10{2,8+2,8+42,242,2} C

17,00z,

7(3,522) (41%)

10{2,842,8+2,2+
2,2}

6,8{3,4x2)(40%)

10,2(2,942,942,242,2)C
(2,842,842,841,8)T

6,4(3,2x2)(37%)

10,6(2,8%2+2,5x2) B
(2,84342,2) €

1§,00m,

7,4(3, 722} {41%)

10,6(2,8%2+2,512)
B

7,2(3,6x2){40%)

10,8(2,8+2,812,642,6)B

7,1(3,55x2) (39%)

10,9(2,8%342,5) B

19,00,

8,7(3,9%x2)(41%)

11,2{2,854)

7,6(3,812)(40%)

11,4 (2,85%4)

20,00m.

9,4(4,7x2)(47Y)

16(5x2) (50%)

10,6(2,8%242,5x2)
B
10(2,Bx242,2x2)C

8 (4x2) (40%)

12(3x2,841,841,8)7

7,2(3,6x2}(36%)

12,8(3x2,842x2,2) C

30,008,

13,2(6,6x2) (443)
13,8(6,9%2) {46%)

16,8(2,8x6)
16,2(2,8x4+2,5x2)
B

12 (6x2}(40%)

18 (6x3)

VORERES: 2 1,50 / CARRILS: 2 2,80 / APARCAMENTS: T:2 1,80; C: 2,80; B:2 2,50
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PROPOSTES DEL PLA, PELS DIFERENTS EIXQS VIARIS

Per a tots i cadascun dels eixos viaris contemplats en
aquest Plad d‘Actuacié Vviaria, es defineixen, en els
corresponents documents grafics, les propostes concretes
per a cada tram, com a resultat de 1l/aplicacid de:

- els criteris generals d’ordenacié viaria.
- l’ordenacié circulatdria prevista.
- el parametres fisics existents (seccions actuals).

- els parametres fisics futurs (aliniacions
urbanistiques vigents, i distribucié i dimensions de
les seccions proposades).

- els criteris visuals i paisagistics de l’urbanitzacid.

- les gualitat dels materials 1 dels elements
d’urbanitzacio.

En el conjunt de planols de les Series: A, B, C, i D,
s‘expressen graficament: les plantes generals i1 detallades
dfordenacié, les seccions tipus per a cada tram, i les
seccions constructives, amb les imatges visual-
paisagistiques dfuna seleccié de vials~tipus.

Les propostes comprenen el conjunt de Vials Principals, de
tota la xarxa vidria de Sta. Coloma, categoritzades 1
codificades de la segiient manera:

Hi: Eixos Transversals de la Xarxa Basica. Sentit N-3.
Paral.les al Besés.

Vi. Eixos Verticals de la Xarxa Basica. Sentit E-O.
Perpendiculars al Besos.

Pi:]/Eixos de prioritat peatonal, com itineraris on
predomina l’espai pels vianants, juntament amb una
minima capacitat pel transit rodat. Es defineixen com
nexe dfunié d‘un Yrosari" d‘equipaments centrals,
significatius i simbélics.

PCi: Eixos de prioritat peatonal, de 1l1l’area central
(perimetre: Rambla, Sant Carles, Sant Jeroni, Mn.
camil Rosell Wn. Jaume Gordi) amb paviment unic. La
seva posicid, dimensions i funcié urbana, els
sustreuen clarament de la Xarxa Basica rodada, i
aconsellen el tractament de paviment onic, de
suficient qualitat i resistencia, per a no impedir, si
cal, la circulacié rodada esporadica i restringida.

PMi: Eixos de prioritat peatonal de 1l’area del Mercat mes
Central (Sagarra) (perimetre: Rambla, Sant Silvestre,
Avda. de la Generalitat), amb paviment unic, per
identiques raons que els de lfarea central
(Ajuntament)
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