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LA ORDENACTO GENERAIL DEI, STSTEMA VIARI DE SANTA COLOMA

Bases de partida

La proposta d’Ordenacié General-Vies Principals dque
presenta el Pla d’Actuacié Viaria, es recolza en tes
aspectes fonamentals:

a).

b).

&)

Els estudis de mobilitat rodada i peatonal, que
amb les enquestes i aforaments realitzats, han
permés constituir la base empirica de resultats,
de quin analisi i conclusions, s’en extreu la
sintesi quantitativa de la mobilitat urbana de
Sta. Coloma. Centrant i acotant, les dimensions
dels problemes, tendéncies i comportaments que
cal tenir present, per a l’enfocament de les
previsions del futur inmediat.

La nova oferta de vialitat, a curt i mig termini,
que amb les obres a punt de finalitzar del 2on.
Cinturdé i Pont del Potosi (en connexidé amb el nus
de la Trinitat, i amb el Cinturdé del Litoral), i
les del Cami del Fondo (conexié amb Montigala),
s’ofereixen com realitats tangibles, amb les que
ja es pot comptar; i que Jjuntament amb la
previsible (per necessaria i urgent) realitzacid
de 1’Avda. de la "Marge Esquerra', conf;guren un
panorama, en els accessos, i en consequencia en

la mobilitat 1ntqr10r, radicalment diferent del
present. Lo qual tindra l’enorme avantatge de
‘poder-se beneficiar d’inmediat d’aquestes
realitzacions, i a 1’hora els possibles
inconvenients del canvi parcial 1 brusc, que
actuant sobre una xXarxa urbana no preparada per
aquesta nova conectivitat, es '"resentira" en
alguns punts i trams; pero també sera 1l’estimul
de la posta en marxa i activacié, dels necessaris
complements i millores, tant en 1la xarxa

perimetral, com en la interior.

El reconeixement de la xarxa viaria existent, en

el si de la morfologia urbana de Sta. Coloma, i
la "filosofia" de tractament de la mateixa.

El "compacte urba" de la ciutat, i el "fisic
dificil" del seu suport territorial, juntament
amb les previsions d’ordenacié i sistema viari,
del planejament urbanistic vigent, constitueixen
un "camp de treball" molt limitat, i fortament
condicionat, per a plantejaments
"expansionistes", de creacié de nous vials a Sta.
Coloma.

e centrarsg sobretot en la qualitat, mes que
no pas en la quantltat sobretot t partint de les
noves realltza01ons, _punt dtentrar en

éfllosofia\ de la politica de actuacié viaria,

——————




de 1l’espai viari existent, juntament amb el
control de 1la densificacié urbana, 1 de la
distribucidé armdnica de les activitats.

Pel que pertoca al sistema viari, per les
dimensions i caracteristiques residencials del
Municipi, s’ha de tendir a optimitzar la seva

funglo _ & ._us, com espal publlc, de la maxlma

millora, no "traumatiques" pel teixit urba i
social, el el que necessariament ha de compprtar,

una progressiva perdua “del _Qrotagonlsme dels

vehlcles prlvats en el domlnl de l'espal carrer.

1.2. Dades basigues de la mobilitat actual

" De les enquestes als vianants de Santa Coloma, s’en
dedueix que:

< = el 48%, fan tot el seu trajecte a peu.
- el 18%, ho combinen amb el cotxe privat.
i - el 34%, ho combinen amb el transport public.

Aquests resultats, que concideixen, en orde de
magnitut, amb els d’altres poblacions similars,
indiquen 1la importancia de donar una atencié
preferent, als desplagaments peatonals i amb transport
public, respecte del que fins el present ha sigut
habitual, en les inversions i atencié preferent a la
mobilitat dels cotxes privats.

Dels contatges peatonals, destaca el centre (Rambla-
‘Avda. G Generalitat), amb uns SOLQQD._mlanants/dla,

obv1ament molts mes que Eurlsmes. (uﬂ (;)t g Euuqum

En duan als volums del trafic, apart del Passeig
(Pont) de Santa Coloma, amb uns 60.000 vehicles/dia,
el nombre de vehicles pels carrers de la ciutat es
moderat, produint-se problemes concrets, en punts
relacionats amb aquest nexe amb Barcelona, com es el
cas de la Avda. Francesc Macia o la Rambla, en certs
moments; si bé, aquest problemes circulatoris,
desapareixeran o es reduiran amb l’apertura del 2on.
Cinturé, encara que a l1l’Avda. Francesc Macia, pot
continuar la pressié mentres no es millori l’accés i
distribucié per 1’Avda. Zalzareda (Avda. "Marge
Esquera", entre Lloreng¢ Serra i "Can Pexauet").

En els viatges obligats (treball/estudi) hi ha forga
equilibri, entre els que es queden a la ciutat, i els
que surten fora, d’aquests, el 75% estan relacionats
amb Barcelona.



En guant a l1’Origen-Desti dels viatges en cotxe, dels
analitatzats a lfarea central de la ciutat, un 20% es
trafic de pas, i1 un 303 del trafic actual, es del
centre. Aixi, amb 1’entrada en funcionament de la nova
xarxa exterior i dfaccés (2on. Cinturé, Pont del
Potosi), "Marge Esquerra')}, prop del 50% de l7actual
trafic del centre, podria desapareéixer.

Aquests fets canvien radicalment les condicions en les
que cal preveure el futur trafic intern, 1 permeten
treballar en propostes de millora, que impliguin una
certa restriccid de la capacitat circulatoria d’alguns
vials, sense que per aixé, es causin problemes o
disfuncionalitats, en el desenvolupament de les
activitats de la ciutat.

La situacid, fins el present, precaria de la xarxa
viaria de Santa Coloma, i la motoritzacié relativament
baixa, han fet que també, la demanda realitazada de
viatges interns del municipi en cotxe, hagi sigut
baixa. No obstant, les importants millores
d’accesibilitat, poden provocar una certa explosid de
la demanda latent de viatges en cotxe, el gue no
hauria de provocar una resposta d’afavoriment i
prioritat de la circulacid interna, ja que s’iniciaria
el procés invers cap el que, a mig-llarg termini, cal
anar: el de 1la contencié del trafic intern, 1 la
millora ambiental dels carrers. Es aconssellable
implantar certes retriccions en les capacitats
internes, en el moment gue &‘obri el 2on. Cinturod, i
el Pont del Potosi.

1.3. Objectius prioritaris

_/_;ep

Santa Coloma es troba en una situacidé de llindar
critic i de canvi a nivell viari, d’un costat, la
xarxa urbana existent no ofereix les caracteristigues
desitjables per a suportar, el trafic privat,
l’aparcament, els vianants, i el transport piublic de
superficie, tot a l’hora, dins del mateix espai; i
dfaltra banda, la ciutat estad en portes de
experimentar un canvi "histéric", en l’increment de
vials dfaccés i conectivitat exterior.

L.es millores substancials en l1’oferta vial,
anteriorment exposades, comportaran una notable
millora respecte dels actuals ACCRES0S,
descongestionant el punt mes critic de la ciutat:
Pont-P.Salzareda—-P.Lloreng Serra, i redistribuint els
fluxes per la xarxa interior.

La nova situacid, i les millores succesives, han de
permetre d’assolir progresivament uns nous obkjectius
de la politica d’actuacié viaria, i mobilitat urbana,
que es poden resumir en els seglents:
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i col.lecti r excel.lécia, gue
caracteritzen la forma i el paissatge urbans; i
que per la seva naturalesa i1 rol polivalent 1
complexe, acullen una diversitat de funcions, des
de les de mobilitat rodada i peatonal, fins les
de relacié social, mercantil i d’intercanvi; de
tot tipus; el gque comporta una bona gqualitat
ambiental, conferida pel bon disseny, 1 els
millors materials possibles.

{ - 0K[Recu erar els ca de la ciutat com els e is

- 5{{29teggiar i ampliar 1*espai destinat als vianants

*

de forma generalitzada en tots els carrers de la
ciutat, no només, i de forma excloent, en aquells
carrers "topicament" dits 'peatonals", sino
dotant a tots, o a la gran majoria de carrers, de
voravies dignes i prou amplies per a la mobilitat
peatonal, apart de 1la prioritzacié de cert
itineraris, o la restriccié per a 1l’us dels
vehicles, dels carrers que, per a la seva
dimensié 1 posicié urbana, es indicat el
tractament amb paviment lunic.

La mobilitat peatonal és, 1 ha de ser, compatible
amb la mobilitat mecanitzada, dins 1’espai public
comi, constituint pels carrers i les places., En
les actuacions d’ordenacidé i millora, s‘ha de
tenir present que: tots els carrers han de ser
utilitzats per als vianants, perd gue no tots els
carrers poder ser utilitzats pels vehicles
motoritzats.

Fomentar activament la creacidé de places de
aparcament fora de les calgades, com a nesura
gairabé previa o paral.lela, a l’ampliacié de
l’espai peatonal dels carrers, cal tenir present,
que la majoria dels edificis residencials no
disposen d/aparcament propi en el seu subsdl, i
gue una politica de preferéncia peatonal,
logicament comportara wuna disminucié de les
places d’aparcament dels carrers.

El Pla d’Actuacié Viaria defineix per tant:

1I

Una xarxa de Vies Basiques per a la circulacié
rodada, amb condicions acceptables per a la
mobilitat peatonal.

Un conjunt de Vials de Prioritat Peatonal, part
dels guals son també d’us rodat, i un gran nombre
d’ells, en el centre-ciutat, es proposen anmb
paviment unic.




3. La Xarxa Local, com la resta de vials
"secundaris" del Municipi, en els que, un cop
establertes dins la seva seccié, les voravies
minimament dignes, es distribueix 1l’espai restant
entre la circulacié i l’aparcament, si aquest te
lloc suficient.

4. Els principals itineraris peatonals, dins el
conjunt del nucli urba, que seguint els eixos nes
adequats i representatius, relacionen entre si
els principals equipaments i parcs urbans.
Aquests itineraris, es recolzen en vials de
y diferent categoria (basic-rodat, de prioritat

«
peatonal, peatonal de paviment unic, xarxa
local), pel que, l’unic requeriment comi, sera la
provisié del maxim espai possible per els
vianants, dins de la seccidé de cada carrer.
Ny "o —
B Les localitzacions per el possible emplagament

d’aparcaments concentrats, normalment en el
subs®l de carrers de mes de 20 nts. d’espais
public o d’interiors d’illa. Algunes ja son
existents, o en curs d’execucié, i d’altres estan
per iniciar projectes i obres, o l’estudi concret
de viabilitat.

1.4. La proposta de vies del Pla

La proposta definitiva del Pla d’Actuacié Viaria, es
essencialment la mateixa que va esser presentada com
"Proposta de Xarxa Basica" (2@ Versid) (veure Annex n¢
1), amb lleugeres modificacions, i amb complertacié
d’alguns elements de la xarxa, i les determinacions i
propostes d’ordenacié de la mateixa.

A nivell de la Ordenacidé General viaria el conjunt de
la Xarxa Basica, es la que canalitzara tot el trafic
rodat d’accés i distribucié. Els vials d’aquesta Xarxa

Basica que s’identifiquen i es codifiquen en (N-S):
Transversals (Hi), i en (E-0): Verticals (Vi), son els
seglents:

Hl: Avda. de la "Marge Esquerra", al llarg de tot el
front del Besoés.

H2: Carretera de la Roca-Francesc Macia-Avda. Sta.
Coloma-Avda. de la Generalitat-Avda. Hospital.

H3: Balears-Mn.Camil Rosell-Irlanda.

H4: Moénaco-Florencia-(Mendelssohn i Caritg, de
Badalona).



V1: Avda. de "Can Zam"
V2: Avda. anselm de Riu
V3: Avda. de Catalunya
V4: Lateral 2on. Cinturo

Vh: Avda. de 1la Pallaressa {Lateral del 2on.
cinturd).

V6: Prat de la Riba-Crtra. de la Clinica Mental.

V7: "Rambla", des de lfAvda. Salzareda, fins el "Cami
del Fondo™.

¥8: Cultura-Mila i Fontanals.

V9: Avda. de "Can Pexauet" -Banus Baixa-Liszt.
V10: Avda. de la Circumvalacié

V1il: Nuria-Pirineus

V12: Rafael de Casanova - Napols

V13: La Plata-Peru

D'agquests eixos, els segients: Laterals del 2on.
Cinturd (v4 i v5), Avda. de la Marge Esquerra" (HL),
Avda., UCan Pexauet"-Banus Baixa (vo), Avda.
Circumvalacidé (V10), Florencia (V4)-Enllag Fondo amb
Montigala-Enllag Montigala-2con. Cinturd; son els que
canalitzaran la major part del trafic de pas, i
dfaccés exterior de la ciutat. Aquests vials,
juntament amb la resta de la xarxa Basica, seran els
distribuidors del trafic urba intern, entre els
diferents barris.

En el proper futur, a mesura que vagin funcicnant tos
els eixos de la Xarxa Basica, caldra explotar les
vies, amb criteris selectius en guant a la velocitat.
S’haura d‘aconseguir la maxima fluidessa i velocitat
estable en els vials de trafic de pas 1 accés
exterior, i en la xarxa mes interior, s‘ha de procurar
que tingui la capacitat suficient, per evitar cues i
colapses, pero no convé afavorir el creuament rapid
del centre, sino que cal ordenar les cruilles, amb
semadfors i senyuals per a les maximes possibilitats de
moviments 1 girs, de tal manera gue donguin molt
servei, a una velocitat reduida.

En els eixos tranversals (Hi), adamés de l’Avda. de la
"Marge Esguerra', cal remarcar la urgent necessitat,
de complertar la connectivitat ambk capacitat uniformne,
de l'eix (H3) Balears- Mn.Camil Rossell-Irlanda; i la
importancia de la connexidé amb Montigala pel Tunel de
la Bastida proposat.



En els eixos Verticals (vi), ademés dels laterals, del
2on. Cinturé, cal remarcar la importancia de 1‘Avda.
de "Can Zam" com accés a Singuerlin, si bé no sera
efectiu, fins que no existeixi el corresponen tram de
1’Avda. de la "Marge Esquerra'.

La Rambla, eix emblemdtic de la ciutat, ha de tenir )
menor importancia pel trafic privat, i molta més pel |
transport public i per a la mobilitat peatonal. L’eix
Cultura-Mila i Fontanals recolzara i complementara la
funcié circulatoria de la Rambla, aixi com, en una
primera etapa del Pla, lfeix Mn. Cinto Verdaguer
suportara mes trafic del que 1li pertocara en el futur.
En la conexid Banus Baixa- Liszt, caldra dedicar-hi
una especial atencid a fi de estudiar mes en detall,
les solucions gque permetin milleorar, les propostes
possibilistes del Pla.

Semblant tractament s‘haura de donar a lfeix de
1’avda. de Circumvalacié 1 barris de 1’entorn,
conjuntament amb el Municipi de Badalona.

Complementariament a la Xarxa Basica, existeix 1la
Xarxa "secundaria" ¢ local, constituida pel conijunt de
carrers, estrets, quina funcid primordial es l’acces
a les finques i edificis, 1 canalitzar les relacions
internes de cada barri.

En aguesta xarxa "secundaria", el nivell de trafic ha
de ser molt baix, evitant que siguin sucedanis
habituals de la Xarxa Basica. En la majoria de’aguests
carrers cal millorar les condicions per a la mobilitat
peatonal, ampliant les voravies, o establint el
paviment fnic, com en els carrers del Centre antic, i
entorns dels mercats.

Finalment, en les propostes del Pla, sobre el conjunt
de les Vies Principals, s’identifiquen els Carrers de
Prioritat ©Peatonal, tal com Ja s‘han definit
anteriorment i gque constitueixen els segilents eixos:

Pl: Puig Castellar-Dr.Ferran—-Sant Jeroni-Sant Carles-
Pga. Pau Casals.

P2: P. Mn. Jaume Gordi-J. Pedragosa Banus-Avda., de la
Generalitat-~Sant Just-Roselles-Sardana.

P3: Mn. Cinto Verdaguer.

Aix{ com, tot el conjunt de carrers (PCi) del centre
(casc antic}, i de 1’entorn del "Mercat de la Segarra
(PMi) i els de 1’entorn del "Mercat del Fondo",
Cementiri Vell, Pga del Bard (Jutjats), gque estan
grafiats en tots els planocls i seccions de Pla, com a
carrers amb paviment Gnic, per la seva posicidé i les



seves dimensions, sense que aixd signifiqui que en
totes els casos han de ser d’us exclusivament peatonal.

Complemantariament 1 consegiient amb la Ordenacid

General, es proposa una Ordenacié Circulatdéria, i un
dimensionat (seccions) de tots els eixos viaris.

Desenvolupament i execucid de les propostes del Pla

El Pla d’Actuacid Viaria per la seva propia naturalesa
i abast, es l’instrument general que ha de servir per
a orientar tecnicament y donar prioritats, als
successius Projectes 1 Obres, 1 Plans Especials
urbanistics, que seran necessaris per a la progressiva
execucis, complertacié i millora, de la Xarxa Viaria
de Santa Coloma.

En definitiva, seran els successius programes
dfinversions locals 1 dfaltres administracions, els
que d’acord amb aquest Pla d’Actuacidé Viaria, mercaran
la pauta i1 el ritme de les realitzacions.
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ELS PARAMETRES BASICS DE LES PROPOSTES

L’esquema general d’ordenacié viaria proposat pel Pla, i
els criteris i objectius que l’informen, s’han de traduir
en parametres dimensionals, que s‘ajustin a la realitat
fisica i urbanistica vigent, per a tot l’ampli repertori de
carrers actuals i futurs, sense desvirtuar el caracter que
s’els hi ha assignat, ans el contrari, optimitzant el seu
rol i imatge urbana.

Per aixd s’estableixen uns criteris i dimensions basiques
de referéncia, que aplicats a tota la casuistica de
seccions ©possibles, permetin de disposar d‘una eina
operativa, tant per a la definicié de 1les propostes
concretes del Pla, com per a les futures actuacions en
qualsevol eix viari, per a les que servira de pauta basica
de refereéncia.

Aquest criteris i dimensions basiques son els segients: _

- La proporcié minima d’espai peatonal en qualsevol
carrer, hauria de representar del 40 al 50% de la seva
amplada total.

= Les voravies, sense arbrat, no haurien de ser en cap
cas inferiors a 1,50 mts, ni a 3,00 mts amb arbrat. En
els carrers de més intensitat peatonal, 1‘amplada
minima hauria de ser de 3,50 mts.
- Els carrils per a la circulacié rodada, harien de
[—tenir una amplada minima de 2,80 mts, i desitjablement
igual o superior a 3 mts, en els vials de transit mes
1 rapid i intens.

- Les franges d’aparcament en linia, haurien de tenir de
2,20 a 2,80 mts, i com a minim podrien ser de 1,80
mts, per a turismes, i de 2,50 mts, per a autobusos i
vehicles de transport de mercaderies.

L’aparcament hauria de finalitzar a uns 5 o 7 mts. de
les cruilles, a fi de poder acostar les voravies, en
els llocs de creuament peatonals, i facilitar tambeé
uns majors radis de gir en les vorades de les
cantonades.

- En carrers d’amplada total, inferior als 5,75 mnts
(composat per dues voravies minimes de 1,50 mts i un
Unic carril circulatori de 2,75 mts), és aconsellable
el paviment uUnic, sense diferenciacidé entre voravies
i calgada. Si han de suportar transit rodat, aquet
haura de ser lent i restringit, i el paviment de
1’adequada resisténcia i qualitat.
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Totes les combinacions possibles i logigques dels anteriors
criteris dimensionals, s’apliquen dins d’una serie de
secclons genérigues, gue parteixen de 5,75 mts, amp una
progressi¢é d’increment de 1 metre, fins la seccidé de 20
mts, saltant a la de 30 mts. Tot el repertori es
subdivideix en 3 grups o categories de carrers, on la
superficie d’espai peatonal es: major, igual o menor del
40% de tota la seccié.

Aix{i, la combinatoria de diferent nombre i dimensons dels
carrils circulatoris, franges d‘aparcament, 1 voravies,
dona lloc al gquadre-matriu que segqgueix, on per a cada

seccidé general ©possible, es troben les possibles
distribucions i dimensions, dels diferents espais, amb
major o menor importancia de l‘espail peatonal. En

definitiva, es la traduccidé quantitativa en parametres
dimensionals de 1’Us dels carrers.

L’aplicacié d’aquest quadre de distribucié-tipus, sobre
cadascun dels trams dels vials del Pla, matitzara i
acomodara les dimensions, a la funcié de cada vial, i a la
seva realitat fisica. Perd a mes a mes, el quadre te
1'utilitat operativa de poder-se aplicar a qualsevol carrer
de la xarxa viaria de Sta. Coloma.

Totes les seccions dels vials del Pla corresponen a les del

planejament vigent: Pla General Metropolita (1/2000) i
Plans Especials aprovats.
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DISTRIBUCIONS - TIFDS DE LES DIFERENTS SECCIONS DE VIALS

ANPLE VIAL

SUP. PEATONAL HAX. (>40%)

SUP. PEATOHAL ({~40%)

SUP. PEATONAL MIM. (<40%)

VORERA

CALCADA

VORERA

CALGADA

VORERA

CALCADA

< 5,750,

3(1,5%2) (52%)

2,75

6,001,

3,20(1,60x2)(53%)

2,30

3(1,5x2) (50%)

3

7,00,

4,20(2,1x2) (60%)

2,80

3(1,5%2) {42,88)

-5

7,8 B

4,80(2,4x2} (61%)

3

3,2(1,6x2)(41%)

4,6(2,841,8) T

8,00m.

3,40(1,7x2) {42%)

4,6(2,841,8) T

3,2(1,6x2){40%)

4,8(340,8) T

3 (1,5%2)(37,5%)

5(2,842,2) C

9,00a.

£,4(2,252) {493)
{ (2x2) (443}
3,7(1,85%2) (41%)

4,6(2,841,8) T
5 (2,8:2,2) ¢
5,30{2,8+2,5)B

3,6(1,8x2)(40%)

5,4(2,942,5) B

3,4(1,7x2){37,7%)

5,6{2,842,3)

10,002,

5,4(2,7¢2) (54%)
5 {2,4%2) (50%)
4,7(2,35%2) (47%)
4,4(2,252) (44%)

+

4,6(2,841,8) 7
5 (2,842,2) €
5,30{2,842,5)B
5,60{2,842,8)

4 (2%2) (40%)

6 (343}

11,008,

5,4(2,7x2)  (49%)

5,7(2,85%2) (51,83)
6 (3x2) (54,5%)
4,6{2,3%2) (41,8%)

5,60(2,8+2,8)
5,30(2,8+2,5)B

5 (2,842,2)C
6,4{2,841,841,8)7

4,4(2,2x2)(40%)

6,6(3+1,841,8) T

12,00a.

5,6(2,8x2) {45,6%)
6,4{(3,212){53%)
6,7(3,35%2) (563)

6,4(2,8+1,8+1,8)T
5,6(2,8+2,8)
5,3(2,842,5) B

4,8{2,422)(40%)

7,2(2,842,242,2)C

4,6(2,3x2)(38%)

7,4(2,842,841,8) T

13,00z,

5,6{2,8%2) (43%)
5,8(2,9%2) ({44%)

7,4(2,842,8¢1,8)T
7,2(2,842,242,2)C

5,2(2,612)(40%)

7,8{2,8t2,5¢2,5)8
7,8(2,8+2,812,2)C

4,9(2,45%2) (37,74
4,6(2,3x2) (35%)

8,1(2,8+2,842,5) B
8,4(3x2,8)

14,00e,

6,6(3,3x2) (473)
6,2(3,1x2) (448)

5,9{2,95x2) (428)

A(2,842,841,8)T
,8(2,842,842,2)C

(2,842,542,5)B
8,1(2,842,842,5)8

1
7

5,6(2,8x2){40%)

8,4(2,842,8+2,8)

4,8{2,4x2) (343}

9,2(2,842,8+1,841,8)T

15,00n,

6,6(3,3%2) (#48)

8,4(2,842,842,8)

6 [3x2) {40%)

9 (34343)

5,8(2,9%2)(38,6¢)

9,2(2,812,841,841,8)T

16,00m.

6,8(3,4x2) (42%)

9,2(2,842,841,8+
1,81

6,4(3,2¢2){40%)

9,6(34341,8+1,8)T

6(3x2) (37,5%)

10{2,8+2,8+42,242,2} C

17,00z,

7(3,522) (41%)

10{2,842,8+2,2+
2,2}

6,8{3,4x2)(40%)

10,2(2,942,942,242,2)C
(2,842,842,841,8)T

6,4(3,2x2)(37%)

10,6(2,8%2+2,5x2) B
(2,84342,2) €

1§,00m,

7,4(3, 722} {41%)

10,6(2,8%2+2,512)
B

7,2(3,6x2){40%)

10,8(2,8+2,812,642,6)B

7,1(3,55x2) (39%)

10,9(2,8%342,5) B

19,00,

8,7(3,9%x2)(41%)

11,2{2,854)

7,6(3,812)(40%)

11,4 (2,85%4)

20,00m.

9,4(4,7x2)(47Y)

16(5x2) (50%)

10,6(2,8%242,5x2)
B
10(2,Bx242,2x2)C

8 (4x2) (40%)

12(3x2,841,841,8)7

7,2(3,6x2}(36%)

12,8(3x2,842x2,2) C

30,008,

13,2(6,6x2) (443)
13,8(6,9%2) {46%)

16,8(2,8x6)
16,2(2,8x4+2,5x2)
B

12 (6x2}(40%)

18 (6x3)

VORERES: 2 1,50 / CARRILS: 2 2,80 / APARCAMENTS: T:2 1,80; C: 2,80; B:2 2,50
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PROPOSTES DEL PLA, PELS DIFERENTS EIXQS VIARIS

Per a tots i cadascun dels eixos viaris contemplats en
aquest Plad d‘Actuacié Vviaria, es defineixen, en els
corresponents documents grafics, les propostes concretes
per a cada tram, com a resultat de 1l/aplicacid de:

- els criteris generals d’ordenacié viaria.
- l’ordenacié circulatdria prevista.
- el parametres fisics existents (seccions actuals).

- els parametres fisics futurs (aliniacions
urbanistiques vigents, i distribucié i dimensions de
les seccions proposades).

- els criteris visuals i paisagistics de l’urbanitzacid.

- les gualitat dels materials 1 dels elements
d’urbanitzacio.

En el conjunt de planols de les Series: A, B, C, i D,
s‘expressen graficament: les plantes generals i1 detallades
dfordenacié, les seccions tipus per a cada tram, i les
seccions constructives, amb les imatges visual-
paisagistiques dfuna seleccié de vials~tipus.

Les propostes comprenen el conjunt de Vials Principals, de
tota la xarxa vidria de Sta. Coloma, categoritzades 1
codificades de la segiient manera:

Hi: Eixos Transversals de la Xarxa Basica. Sentit N-3.
Paral.les al Besés.

Vi. Eixos Verticals de la Xarxa Basica. Sentit E-O.
Perpendiculars al Besos.

Pi:]/Eixos de prioritat peatonal, com itineraris on
predomina l’espai pels vianants, juntament amb una
minima capacitat pel transit rodat. Es defineixen com
nexe dfunié d‘un Yrosari" d‘equipaments centrals,
significatius i simbélics.

PCi: Eixos de prioritat peatonal, de 1l1l’area central
(perimetre: Rambla, Sant Carles, Sant Jeroni, Mn.
camil Rosell Wn. Jaume Gordi) amb paviment unic. La
seva posicid, dimensions i funcié urbana, els
sustreuen clarament de la Xarxa Basica rodada, i
aconsellen el tractament de paviment onic, de
suficient qualitat i resistencia, per a no impedir, si
cal, la circulacié rodada esporadica i restringida.

PMi: Eixos de prioritat peatonal de 1l’area del Mercat mes
Central (Sagarra) (perimetre: Rambla, Sant Silvestre,
Avda. de la Generalitat), amb paviment unic, per
identiques raons que els de lfarea central
(Ajuntament)
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La descripcié i caracteritzacid de tots els eixos
d’aquestes Vies Principals, feta ja anteriorment, troba la
mes concreta expressié propositiva en aquest Pla, en el
repertori de Seccions—tipus (Planols, Serie B), i en les
Seccions constructives i d/imatge visual (Serie D).

Les Seccions proposades com tipus, per a cada tram de vial,
son la traduccié mes precisa dels criteris basics
d’ordenacid i urbanitzacisé, com pautes a sequir pels futurs
projectes executius.

Al costat de les seccions actuals, s’indiquen les previstes
en el planejament urbanistic vigent (P.G.M.) i/o Plans
Especials),i les seccions proposades, amb la determinacié
de la distribucié i dimensié dels espais rodats, peatonals
i dfaparcament, 1 1‘ordenacié circulatéoria prevista en
aguest Pla.

Les seccions constructives { d’imatge, (Serie D), per a una
serie de vials prototipics, indiquen 1les qualitats de
referéncia dels materials a utilitzar en les futures obres
d’urbanitzacié i millora, aixi com la disposicié i tipus
dels elements emergents i mes determinants de 1/imatge
visual, 1 qualitat ambiental dels vials, con son 1l’arbrat
il enllumenat

No obstant la concrecid detallada de les propostes, per a
cada tram de les Vies principals, convé remarcar els
criteris d’ordenacié d’alguns casos singulars.

L.a Rambla

Es tracta essencialment del tram central (V7d) entre
l’Avda. Sta. Coloma i el carrer d‘Irlanda, pel qual, dins
la mateixa seccié maxima de 30 mts s’han proposat diferents
seccions alternatives (V7do a v7d4), les quatre primeres
amb un criteri dfordenacié similar, pero matitzadament
diferenciat, i totalment oposat a 1l’ordenacié de la
cinguena (V7d4) (Veure Planols Series: C i D)

S’han plantejat, com possibles solucions alternatives, si
bé els arguments tecnic-funcionales i ambientals, Jja
exposats en el seu dia [Proposta de Xarxa Basica -2s
Versid), amb els que tot seguit s afeglran, decanten una
clara preferencia per alguna de les primeres solucions
(V7do a V7d3), en contre de la solucié amb passeiqg central
(V7da)

Una rambla, tradicionalment entesa com espai-salé central,
on s’hi concentren les activitats, d‘estada, passeig,
civic-culturals, i similars, ha de tenir una dimensio
global molt superior als 30 mts. si es vol disposar d’un
bon espai central (> 20mts.), admetre una circulacié
restringida, pero fluida (5,60 a 6 mts. x 2), i no oferir
unes voravies marginals (> 3mts x 2) en els seus fronts
edificats, on s’hi concentren les activitats comercials i
terciaries.
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En lfaltra dimensié, les rambles-salé, han de tenir una
longitud de 100 a 200 mts. com a maxim, si es vol mantenir
una adequada proporcidé de 1l’espai public-col.lectiu.

En el cas de Sta. Coloma, les dimensions generals de 30
nts. de seccid, per quasi 600 mts de longitud, si be
aquesta pot fraccionar-se en varis trams, ofereix poques
possibilitats d’un resultat satisfactori; ja que el vial es
imprescindible per a la circulacié rodada, encara que
restringida, i les voravies laterals haurien de situar-se
a l’entorn dels 4 mts. L’espal central resultant, de prop
de 11 mts. de amplada, es clarament escas per a enquibir
correctament les funcions a les que hauria de ser destinat.
Amb aquesta solucié i aquestes dimensions, 1fintrusié de la
circulacié rodada sobre la qualitat ambiental es molt
forta.

Barcelona, ofereix exemples a l’abast i variats, de carrers
amb passeig central, dits rambles: Rambla de Catalunva,
Rambla del Poble Nou, Rambla de Sant Andreu, Via Augusta,
serien alguns dels exemples mes significatius, en seccions
de 20 a 30 mts, en els gue tant el passeig central (de 8 a
12 mts.), com les voravies laterals (de 1,5 a 3 o 4 mts),
son clarament insuficients, amb una circulacié rodada molt
restringida i penalitzada.

Els esforgos recents de 1‘Ajuntament de Barcelona per a
millorar la Rambla de Catalunya, han sigut de resultats
molt llcables en la gualitat material, pero molt escassos,
i tremendament condicionats, en la millora de les
dimensiones dels espais (només s’han ampliat una mica les
voravies, reduint la capacitat circulatoria).

D’altres carrers amb paseig central com: l’Avda. Mistral o
el Passig de St. Joan, de 36 i 50 mts de seccié, ofereixen
espais centrals de 15 i 30 mts d’amplada, d’evident us 1
utilitat publica.

L’Avda. de Gaudi es el paradigma de carrer quasi-peatonal
(voravia: 5 + carril: 3 + passeig: 9 + 3 + 5 = 25 mts)
d’accés fortament restringit, ja que s‘ha pogut anular per
a la circulacid urbana.

Com conseqiiencia d’aquests arguments, la proposta
alternativa millor per una seccié de 30 mts, que preten ser
d’intensa vida civico-comercial, amb un clar predomini de
la superficie peatonal sobre la rodada, 1 ser un eix nexe
d’uni6 entre ambdés costats (que en el cas de Sta. Coloma
seran les areas peatonals centrals, i mes extenses), es la
seccid tipus (V7do a v7d3), que amb les amplies voravies
laterals (8 a 10 mts) i una calgada minima (6 + 6 = 12
mts)}, es fracciona lo menys possible 1‘espai public,
s’acosten al maxim les areas peatonals de cada costat,i es
minimitza 1la intrusié ambiental del transit rodat, al
concentrar-lo en el mig del vial. Si nomes hi ha un carril
circulatori en cada sentit, la franja d’aparcament ha de
ser molt generosa (> 3 mts) per permetre un facil
estacionament d‘autobusos, carrega i descarrega, 1 evitar
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els colapsos del carril circulatori, per les maniobres
d/aparcament i sortida de vehicles.

a a. de la "Marge Esquerra"

De seccidé variable 1 amplia, es configura i ha de
funcionar, com un vial heterogeni i polivalent: via parc,
passeig urba, via molt fluida pel trafic de pas,..., que es
va adaptant en cada tram, els requeriments del seu entorn
inmediat.

Les seccions propossades (Serie B) aixi com els Planols:
Series C i D, ofereixen molt graficament la concepcid del
vial, que ha seqguit en linies generals, les propostes
basigues 1 les seccions-tipus, del projecte ja existent; si
be en les dues cruilles fonamentals per l’acces a Sta.
Coloma, s’ha intentat millorar les solucions funcionals, i
la configuracié formal de 1l’espai.

Cruilla del Pont de Sta. Coloma

La concepcié urbanistica, funcional i formal, de lfespai
public d‘aguesta cruilla, "Portal " d’entrada a Sta.
Coloma, exigeix el maxim rigor en els tragats, i en la
configuracid dels espais resultants.

la rotonda com element ordenador del trafic i de lfespai
fisic de la cruilla, a l’hora que element simbdlic de la
"porta", ha de tenir un diametre minim, de l‘ordre dels 30
mts, perque acompleixi amb els requeriments funcionals i
formals exigibles.

El trafic de pas de 1lfAvda. de 1la '"Marge Esguerra,
especialment en els passos soterrats, convé que trobi
tracats el mes lineals 1 rectilinis possible,

Els dos objectius expossats, es poden assolir satisfactdria
i conjuntament, amb la reforma de la darrera (primera)
tramada del pont, es a dir, amb la supressié del contrafort
final que reb les empentes de la darrera arcada, 1 per
tant, amb el recanvi de l’arcada, per una altra solucié
estructural. Aixo es tecnicament possible, sense haver de
plantejar—-se la sustitucidé de tot el pont, per un de nou.

Tal com s’explica en els croquis i apunts, del Planol Di,
es tracta de contrarrestar les empentes gue arriben a la
darrera pilastra del riu (penultima arcada) amb un nhou
element, que a l‘hora que sera el suport de la nova llosa
que sustituira la darrera tramada, i formara part de
lfespai que enquibirad la rotonda, permetra un tracgat
totalment rectilini del pas soterrat, amb lo qual, la base
resistent d’aquest tram deprimit, s’allunyara de la volta
del Metro. Amb una Unica operacidé, es mnilloren tres
agpectes fonamentals de la problematica actual de la
cruilla.
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L’element estructural de la nova tramada del pont, es
concebeix com una arcada invertida que transmet esforcgos
cap un mur d’estructura alveclar, de doble pantalla amb
contraforts, que permet adoptar formes "hidrauliques", que
configuren un bon element de suport de la nova llosa del
pont, 1 unes rampes laterals d’entrega suau al 1lit del
riu.

Aixi, l’espal superior es el suficient, per a centrar en
els eixos la rotonda de 30 mts de diametre, i tragar amb la
maxima correccid geometrica, els radis de gir de les quatre
cantonades.

Cruilla del Pont del Potosi

Els objectius i arguments basics de partida, per a la
solucié proposada, son idéntics que els del cas anterior,
si bé en aquest, amb els avantatges de disposar dfun espai
per utbanitzar de nou, sense  condicionaments  de
edificacions preexistents, 1 amb una nova estructura de
pont, que per les seves rasants, aliniacions, i dimensions,
permet d‘encaixar la solucié del pas soterrat, amb la
Rotonda superficial de 30 mts de diametre.

Aquesta ordenacid de la cruilla a l’hora gue acompleix
correctament el seu rol de "porta", ofereix amb el pas
soterrat, la millor solucié pel conjunt dels moviments
circulatoris que hi confluieixen.
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ESTIMACIO DELS CQSTOS DE LES ACTUACTONS PREVISTES EN EI, PLA

Conceptes i1 métode

Per la propia naturalesa i abast del Pla d’Actuacid Viaria,
en el capitol dels costos de les actuacions previstes, es
tracta dfarribar a una estimacid aproximada del mateixos,
que en cap cas s’han de confondre amb els costos resultants
dels corresponents Projectes d’Execuci6é, que en el seu dia
sS’hauran de redactar, per a la contractacié de les obres.
No obstant, la present estimacié, com ja s’ha dit, n'’es una
aproximacié.

Per a poder interpretar correctament els resultats dels
quadres que segueixen, es imprescindible d’entendre el
metode emprat.

En definitiva, s’ha tractat d’elaborar i deduir els moduls
de cost unitari (ptes/m?), aplicables per a cada tipus
d’actuacid, segons els diferents tipus de carrer; i
d’identificar els corresponents ftrams, per aplicar-hi el
corresponent cost unitari, sobre la seva superficie, per
aixi deduir els costos estimats.

Es parteix de les qualitats dfurbanitzacié definides en el
capitol anterior, i de les seccions tipus proposades en el
Pla (Planols, Série B); per tant, 1l’estimacidé de costos es
desglosa pels Vials i els Trams establerts, introduint, en
els casos necessaris, subdivisions dins dels Trams, guan
els tipus d’actuacions son de diferent naturalesa.

Els valors dels costos, en pessetes constants (1992),
corresponen només als d’Execucid Material de les unitats
d’obra, per tant, sense incorporar: Imprevistos, seguretat,
honoraris, despeses generals, beneficis industrials, ni
1/IVA.

En els apartats seglients es defineixen els tipus
d’actunacions i els mdduls unitaris aplicats.

Tipus d’actuacions

Del reconeixement de 1la realitat fisica actual, dels
elements d‘urbanitzacié dels vials de Sta. Coloma, en
relacié a les qualitats de referéncia proposades pel Pla,
s’en dedueix una casuistica dfactuacions, que en sintesi,
@s poden concretar en las seglients:
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al) Nova planta:

Per a vials de nova construccié. La actuacid s’enten
complerta, des dels moviments de terres, fins tots els
acabats de senyalitzacié i pintura, incorporant les
infrastructures i serveis soterrats,

Es pendra com referéncia per a definir els altres
tipus d’actuacions.

bl Ampliacid:

Vials existents gue han d’ampliar la seva seccié. Es
fa el supost que es mantenen les bases 1 subbases
existents, 1 que 1les infrastructures i serveis
soterrats només s‘han d‘ampliar, i/o desplagar; i que
d'acord amb les qualitats de referéncia, s’han de fer
de nou, o millorar sustancialment, els elements
superficials d’urbanitzacié.

c} Millora (A):

Vials existents, que dins la seva "caixa" actual,
variara la distribucié de 1la seva seccidé, o es
milloraran  sustancialment 1les seves qualitats
d’urbanitzacié, per tant, s’actuara sobre tot o gran
part, -de tots o la gran majoria-, dels elements
superficials d‘urbanitzacidé preexistents.

Es fa el supost que ne s’implanta nova xarxa de
sanejament, pero gque es milloren algunes de les xarxes
de serveis existents (i.e: enllumenat, semadfors,...)

d) Millora (B):

Vials existents, en els que les actuacions de millora,
es limitaran a un o pocs elements d’urbanitzacié (i.e:
arbrat, enllumenat, aglomerat asfaltic, vorades, o
combinacions d‘alguns d’ells), de casuistica molt
variada, perd que significaran actuacions d‘una
importancia assimilable al 50% de les de Millora (A),

4.3, Moduls de cost unitari

S’ha escollit com estandard de cost el de: pegsetes/m?, que,
com tot seqguit s‘exposara, s’ha determinat per a cada tipus
de carrer, i per a cada tipus d’actuacidé, de les
anteriorment definides. Aquesta unitat de cost, per unitat
superficial (m*) de vial, es la mes sintética, i a l’hora,
la relativament mes abstracta, pero també es la més
versatil, exacta i de mes facil aplicacié.
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Per a definir els diferents mdduls de cost, s’han
analitzat, tant l/estructura de costos per capitols, com
alguns costos unitaris significatius, dels pressupostos
Afalguns projectes concrets i dfalgunes publicacions
especifigues del tema(*).

Les conclusions operatives, per a la seva aplicacié en
l’estimacidé dels costos d’aquest Pla han sigut basicament
les segients:

- Dins l’estructura general dels Pressupostos d’obres
complertes de nova planta, el Capitol de Pavimentacié,
es sempre el mes significatiu, 1 el de major
importancia quantitativa, respecte a la resta de tots
els altres Capitols (Moviment de terres, Estructures,
Sanejament, Enllumenat, Semafors, Ram de Paleta,
Xarxes de servels, Manyeria, Jardineria, Mobilari
urba, Senyalitzacié, i Pintura), gue comformen el cost
total de les obres de nova planta.

Aquest pes de la pavimentacid sobre el cost total, es
variable segons amplades i1 tipus de seccid dels vials:

Vials %Cost de Pavimentacid
sobre cost total

30

40

50 % (30 al 40%, en el
Ccasos de forta
incidéncia de
1"Estructura: murs
de contencié,
p a s & o s
soterrats...)

<15 m
20 a 3b m
> 35 a 50 mn

Raw
&0 o

8 a 25 m
(de prioritat peatonal,
amples voravies)

2]

603

6 a 10 m
(de prioritat peatonal,
paviment unic)
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7%% ( s o b r e
Pressupostos que
només inclouen:
Pavimentacié,
Enllumenat,
Jardineria, i
Mobiliari Urba)

(*)- Projectes dfUrbanitzacié, 1 Pressupostos de Liguidacid
d’Obres recents, de 1’Ajuntament de Santa Coloma.
~ Pressupostos de Projectes d‘Urbanitzacid de Bardaji i
Teixidor, Associats, Arquitectes, per 1’Ajuntament de
Barcelona, i pel del Prat del Llobregat.
- I.T.E.C.: "Sistema rapid d’avaluacio dels Costos
d’Urbanitzacidg",
"Costos d'Urbanitzacid”
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- El cost del Sanejament, representa entre un 12 i un 8%
del cost total, segons la menor o major amplada dels
vials.,

Per a la determinacié dels moduls de cost unitari total
(ptes/m*) de nova planta, es parteix dels moduls de cost
unitari (ptes/m?) de Pavimentacid, elaborats d’acord amb les
qualitats dels material establerts per a cada seccié 1
tipus de vial, dels quals es dedueixen els corresponents
moduls de cost unitari total.

Partint, com referéncia, d’aquests mdduls unitaris de cost
de nova planta, s’estableixen les segilients hipétesis de
reduccidé de cost, per les actuacions d’Ampliacié i de
Millores (A) i (B):

&), Es dedueix del cost total (100%) un 8 a un 12%,
corresponents a l’estimacié del cost del Sanejament,
com a primera aproximacié a la reduccid del cost.

b). Sobre el 92 al 88% restant del cost, sfapliquen els
seglients factors de reduccid:
- Actuacions d'Ampliacié: 0,2 al

- Actuacions de Millora (A): ©,8

- Actuacions de Millora (B): 0,4

E]l quadre resultant dels percentatges de reduccidé sobre els
moduls unitaris de cost total de nova planta, que es
dedueixen en cada cas, es el seqglent:
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TIPUS DE VIALS

% COS8TOS £ 15 m 25> a 35m|>35 a 50m|>35 a 50m Rodats amb| Priocritat
especials(prioritat peatonal,
peatonal paviment
(8 a 25m) inic
Pavimentac. 30% 40% 50% 30 a 40% 60% 75%
Cost total
nova planta
{C.T.) 100% 100% 100% 100% 1003 100%
Sanejament 12% 10% 8% B% 10% ——
Actuacions
Ampliacié 1a¢,9 |1ao0,9 (1abw0,9 l1aa0,9 iapo0,9
X88%(CT) |Xx90%(CT) |x92%(CT) |x92%(CT) |xs0%(CT) -
Millora (A}| 0,8 x 0,8 x 0,8 x 0,8 x
88%(CT) |90%(CT) |92%(CT} |[90%(CT) [100%(CT)
Millora (B)| 0,4 x 0,4 x 0,4 x 0,4 x
88%(CT) [g90%(cT) |92%(CcT) |[90%(CT) -

De 1l’aplicacié del gquadre anterior s’en dedueixen els

moduls de cost unitari,
segons els tipus d’actuacié a realitzar,

aplicables a cada tram de vial,
quins costos

estimatius resultants, parcials i totals, s’exposen en els
quadres que segueixen.

Per la seva consideracid dfestrictes cCostos

Material, aquests no inclouen:

Costos

Costeos
desplagaments

de:

de

d’Execucid

expropiacions,
desnonaments, ni d’enderroc dfedificis.

soterrament de
o

nova

linies

implantacié de

companyies de cost extraordinari.
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DENOMINACIO SUPERPICIE X2 WODUL, COST {pts. /e8) 08T
ESTIHAT
HOVA ANPLIACIO | MILLORA | NILLORA | (gyec. Kat.)
PLANTA A B
Hy: AVGDA. HARGE ESQUERRA
o, 48,000 | 19.000 912,000.000
Tram: Foent "Can Zan®
Hlb + Hlb‘ 24,330 23.000 555,590,000
Tram: entre Pont del Segon (Millora A+Ampliacid)
Cinturd i Pompeu Fabra
ch 22,770 12,900 293.733.000
Passeig Salzereda: entre (Millora A+Ampliacid)
Pompeu Fabra i Mn. Cinfo
Verdaguer
Hld 20,200 20,000 404.000,000
Tram: entre Mn. Cinto
Yerdaguer i Passeig Sant
Jardi
Hle 7,878 16.500 12%,987.000
Tram: entre Passeig Sant
Jordi 1 Avgda. Hospital
Hlf 10,200 16.50G 168,300,000
Avgda. Generalitat, enmtre:
Pont de 1'Hospital i Pont
del Holinet
4,200 25.000 105,000,000

1 \ ,
Eﬁire: Pont del Molinet 1
carrer Sant Joan

TOTAL I,

2.572.610.000

FRANCESC MACIA -
AE’GDA STA._COLOHA -

AVGDA. GENERALITAT -
AVGDA,_TOSPITAL

”23
Carretera de la Roca

7.800

13.400

104.520.000

oy ,

Francesc Hacia, entre:
Lluis Killet, Avgda.
Anselm de Riu i Segon
Cinturé

17.000

13.400

227,800,000

e
Tapa Cinturd

Ko
Comptabilitza
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HODUL, COST {pts. /)

DENOHINACID SUPERFICIE Ha COsT
ESTIHAT
HOVA ARPLIACIO HILLORA | Hittoma | (Bxec. Xat.)
PLANTA A B
g ,
Francesc Kacia, entre:
Avgda. Pallaresa i Rambla
I 2,100 13.400 (Anpliacidétiill.A) 28,140.000
II 3,100 11,900 36,890,000
III 4.200 13,400 (AmpliaciG+Hill.A) 56,280,000
Foe 15,000 11.900 178,500.000
Avgda. Sta, Coloma, entre;
Rambla i Banis Baixa )
Hlf 11.000 13.400 147.400.000
Avgda. Generalitat, emtre:
Bands Baixa 1 Avgda.
Hospital
i, 7.600 11.900 83,300,800
Kidda. Hospital
TOTAL H, 862.830.000
23: BALEARS/MN, CANIL -
ROSELEL/TRLANDA
ks
Baiears, entre: Anselm de
Riu i Segon Cinturé
I 4,800 13,400 64,320,000
I 7.300 6.000 46.800.00¢
by to
Tapa Cinturd Comptabilitza
e
Mn. Cawil Resell, entre:
Avgda, Pallaressa~Irlanda
I 9,600 13.400 128,640,000
IT 2,800 11.900 33,320,000
Hzri .
Irlanda, entre: Mn. Camil
Rosell i Banis Baiza
2.400 13.400 32.160.000
I 11.400 6.000 66,000.000
TOTAL H, 371.240.000
H4 4,000 25.000 106,006,000
FLORENCIA, ENTRE: ALPS I
_ BICILIA
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DENORIKACIO

SUPERFICIE K

YODL COST (pta. /n,)

HOVA
PLANTA

AMPLIACIO

NILLORA
A

HILLORA

C0sT
ESTINAT
(Exec, Hat.}

!1: AVGDA. "CAN 2AK",
Entre: Avgda, "Harge
Esquerra" 1 Avgda. Francesc
Hacia

16.000

15,500

248,000,000

V,: AVGDA. ANSBLH DB RIU,
Entre: Avgda. Francesc
Hacia i S. Rusinyol

6,600

13.400

§8.440.000

E] 3 AVGDA. CATALUNYA,
Entre: Avgda. Francesc
Macia 1 S.Rusinyol-Palears

%.600

13.400

128.640.000

Y, LATERAL SEGON CINTURQ

Yia

v
V&h

ic
Vid

Ho
comptabilitza,
inclos en
cbres del 22
Cinturd

Vc: AVOGDA. DE LA PALLARESA

Vo, Voo V

53¢ "sp! '

AV%da. de Eg Pallaresa,
entre: Avgda. "Marge
Esquerra" i Gaspar

10.000

4.800

48.000.000

Yig

Avgda. Pallaresa, entre:
Gaspar 1 1'incorporacié del
Seqon Cinturd

o
comptabilitza,
inclos en
obres del 2¢
Cinturé

V.: PRAT DR L RIBA/CRTA.
D LA CLINICA NENTAL

8.950

17.600

157,520.000

V.1 RAMBLA

Vs
Pont de Sta. Coloma

Pont no
comptabilitza

0y
Cruilla "Harge Esquerra"

2.500

6.650

16.625.000

Yie '

Passeiq de Lloreng Serra,
entre: Avgda. "Harge
Esquerra" i Avgda. sta.
Colona

9.300

11.900

110.670.000
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DENCHTNACIO

SUPERFICIE W

HODUL COST (pts. /n%)

NOva
PLANTA

AHPLIACIO

HILLORA
.

MILLORA

Q05T
BSTIHAT
(Exec. Hat.)

¥rd .
Rambla de St. Sebastia,
entre; Avgda. Sta. Coloma i
Ixlanda

17.550

13.400

235.170.000

V1
Rambla de St. Sebastia,
entre: Irlanda i Rafel de
Casanova

5.550

11,800

66,045,000

Vog
"Cam{ del Fondo"

14.000

16,500

231,000,000

TOTAL V,

659.510.000

Vi
CBLTBRA / MILA T FONTANALS

Yy

Cuitura, entre: Passeig
Salzereda i Avgda, de la
Generalitat

3.960

17.6400

63,640,000

Ys

qué i Fohtanals, entre:
Avgda. de la Gemeralitat i
Plaga kavier Valls

1.500

17.600

26. 400,000

i

Hily i Fontanals, entre:
Plaga Xavier Valls i Can{
del Pondo

6.400

17.600

112,640,000

TOTAL V,

207,680,000

Vo: AVGDA. "CAN PEXANETY

BANUS PALXA / LIS3T

Vg
Pont del Potos

Yo
Conptabilitza

Yob
Cruilla "Harge Esquerra"

3.190

£.400

20.416.000

1"F‘Jc
Avgda. "Can Pexanet"

4.344

15.500

67.332.000

Vg

Banis BaixafAvgda, de la
Generalitat, entre: Avgda.
de Sta. Coloma 1 Angel
Guizerd

4.620

14.300

66.066.000
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DENOKINACLO SUPERFICIE N2 NODUL COST (pts. /) C0ST
RSTINAT
NOVA AXPLIACEO NILLOKA | MILLORA | (gyec. Mat.)
PLANTA A B
Voo
Bands Balxa, entre: Angel
Guiverd i Camprodén
I 5.000 13.400 67,000,000
iI 2,000 11,900 23.800.000
ng 1.200 11.900 14,230,000
Banis Baixa, entre:
Camprodén i Irlanda
Vg 700 17.600 12,320,000
Jo%n V.Bscales, entre:
Irlanda i Magallanes
‘Jgh 300 17.600 14,080.000
Joan V.Escales, entre:
Hagallanes i Bruc
“’91 3.130 17,600 55,088.000
Dr. Pagés, Mas Harf,
Rellotge
VQ':
V. Bscales / Lisst
I 2,320 17.600 40,832,000
II 480 | 25.000 12.000,000
V9- 4,700 13.400 62,930,000
Lllzt, entre: Jaen i Hozart
TOTAL Vy 456,194,000
V,p: CIRCUNVAL.LACIO
v
EH%}e: Pau Claris i Kiria
I 3.050 11,900 36,295,000
II 230 11.900 10.472.000
IIT 1.440 11.900 17.136.000
v 4.200 11.900 49,980.000
v
10b
En%re: Riria { Rellotge
I 1.190 11.90% 14.161.000
II 1.690 11,900 20.111.000
I 1.344 13,400 18.009.600
I¥ 2.600 11,5800 30.940.000
TOTAL Vy, 197.104.600
¥ t HURIA [ PIRINEUS /
ST. PASCUAL
v 40 17.600 13.024.000

3
H]t’zlna, entre:
Circumval.lacié i Pirireus

=
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DENOKINACIO SUPRRFICIE K2 KODUL COSE (pts. /%) Cos?
ESTINAT
HOVA AHPLIACIO MILLORA | KILLOKA | (Eyec. Kat.)
PLANTA A B

vllh 3.840 17.600 67.584.000

Pirineus/St.Pascual, entre:

Niria i Rellotge )

TOTAL ¥, £0.608.000

L/PH FAPARL DE CASAHOVA

HAPOLS

Vl 1.300 17.600 22.880.000

Ra%aael de Casanova, entre:

Irlanda i Camil Rosell

¥ o 3,950 17,600 65,520,000

N(lipols ; entre: Camil Rosell

i Hozart

V % 1,760 §.800 15,488,000

ngols, entre: Hozart i

Nild

TOTAL ¥, 107.888.000 |

Vi,: LA PLATA / PERU

V.

L%ﬂ’lata ; entres Hn, Camil

Rosell i Verdi
i 700 17.600 12,320,000
II 2,320 13.400 31.088.000
III 4,200 13.400 56,280,000

?Hh 3.200 17.600 56.320.000

i Perii, entre: Verdi i Kila __
TOTAL V4 I : | 156.008.000
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DENOKINACIO

SUPERFICIE K2

KODUL COST (pts.m,}

KOvA
PLANTA

ARPLIACIO

HILLORA
A

RILLORA

0S¥
ESTINAT
(Etec. Hat.)

Py :_PULG_CASTELLAR/
ST.CARLES/PLACA PAD CASALS

Pla

Puig Castellar, entre:
Nercat Sinquerlin i Segon
Cinturé

6.345

6,000

38.070.000

Py .
Tapa Seqon Cinturd

En
construecié.
Obres del
Segon Cinturé

Py
D¥, Ferran, entre: Avgda.
Pallaresa i Safareigs

1.560

17.600

27.456.000

P
D%% Perran, entre:
Safaveigs i Pca. Hestre
Joan Nanent

198

19,500
Pavirent
inic

3.861.000

Po .
Sant Jeronl (Pga. Hestre
Joan Hanent}

480

19,500
Paviment
tnic

9.360.000

Pig
sant Carles, entre: Pga.
Kestre Joan Mament, i
Passeig Lloreng Serra
I
I1

600
recent
utbanitzat

19.500

11,700,000

P
Sa%t Carles, entre: Rambla
i Pga. Pau Casals

4,090

17,600

71.984.000

T0TAL Py

162. 431,000

P,: PASSEIG WM. J. GORDI/
absgp PEDRAGOSA/ RVGDA.

GENRRALITAT/ ST. JUST/
ROSELLES /SARDANA

Pa
Passeig Hn, J. Gordi,
entre: Plaga Pius XII i
Josep Pedragosa

3.248

4.900

28,582,400
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DENONIHACIC SUPERFICIE HZ KL COST [pts.flz) 00T
ESTIHAT
PLANTA A B

P2b 318 19,500 6.201.000
J. Pedragosa, entre: Paviment
Vistalegre i Pedrd tnic
ch 736 25,000 18.400.000
Hova apertura, entre: Pedré
i Rambla
PZd 4,020 17.600 70,752.000
Avgda, de la Generalitat,
entre: Rambia I Hild i
Fontanals
PZe 986 11.%00 11.852.406
Avgda, de la Generalitat,
entre: Hild i Fontanals i
St. Just
P ¢ 1.764 17.600 31,046.400
SE. Just, entre: Avgda. de
la Generalitat i Roselles
P2 3.000 17.600 52,800,000
Ro%elles, entre; St. Just 1
Sardana
ch 1.040 17.600 18.304.000
Sardana, entre; Reselles i
Ginesta
TOTAL P, 237.938.200
P,; HOSEN CINTO VERDAGUER
P] 2,475 17,600 43.560.000
Eitbre: Avgda. Sta. Coloma i
Avgda. de la Generalitat
FE 2.280 17.600 40.128.000
HJire: Avgda. de la
Generalitat i Roselles
Py Recent ——-
Entre: Roselles i La Pau urbanitzat
PJ 3.300 15.700 51,810.000
Enire: Bruc i Plaga del
Rellotge
Pre Recent -=--
Piaqa del Rellotge urbanitzat
Py Recent —==-
En&re: Plaga del Rellotge i urbanitzat

Cani del Fondo
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DENOHINACIO SUPERFICIE X, HODUL, COST (pts. /x,) 0081
BSTIHAT
HOVA RPLIACIO | MILLORA | MILLORA | (Beec, Hat.)
PLANTA A B
TOTAL P, 135.498.000
" TOTAL ZH +ZIV;+ZP 6.978.139.800
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DENOHINACTO SUPERFICIE 42 YODUL COST  (pts. /u,) COST
ESTIKAT
NOVA ANPLIACIO NILLORA | KILLORA | (Ryec. Kat.)
PLANTA i B
PEATONALS CENTRE
&: SANT JERQHI 2.507 19.500 48.886.500
PC.: BAILX DE CIOTADRLLA, 1.17¢ 19,500 22,932,000
En%xe: Pare Benet i Mn.
Camil Rosell
BC.: BAIX DE CIUTADELLA, 340 19,500 6.630,000
Entre: St. Colowa i Pare
Benet
- |

+ ALT DE CIUTADELLA, 1,120 19.500 21,840,000
Entre: Mn. Camil Rosell i
Pare Benet

: ALT DB CIUTADELLA, 630 15,500 12.285.000
Bntre: Pare Benet i Najor
PC.: HASHOU 678 19.500 13.221.000
P_C7: HARTHA 240 19.500 4.680.000
Ea: JOSEP ANGEIM CLAVE 326 - =

De recent
urbanitzaci6
P_Cq: ] DOWENE! 288 19.500 5.616.000
PC;,: SANTA ANWA - 1160 19.500 22,620,000
EII: SANT JOSEP ORICL 423 14.500 4.248.500
1

PC;,: SAFAREIGS 1.015 19.500 19,792.500
PC,;¢ AHERICA 360 19,500 7.020,000
IC),: ROSARL 653 19.500 12,733,500
PCy;: PARE BENET 948 19.500 18. 486,000
BC,.: PASSATGE ALT DE 231 19,500 4,504,500
CIEI%‘ADEL
EC..: SANT ISIDRE 498 19,500 9.711.000
E]B: SANTA COLONA 693 19.500 13,513,500
PG q: HAS FONOLIAR 257 19.500 5,011,500 Il
PGyt PLACA NANENT 800 19.500 15.600.000 ||
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ZHi+EVi+SPi+PCi+EPIIi

DENOKIKACIO SUPERFICIE ll2 KODUL QOST (pts. IIZ) Q0sT
ESTIHAT
NOVA ANPLIACIO HILLORA | MILIORA |  (Eyec, Hat.)
PLANTA A B
EZI: HAJOR 1,375 -—— m——
De recent
urbanitzacié
PC,,: BAFAEL DE CASANOVA 1,395 19.500 27.202.500
PC,y: SANTA_GENNA 784 19.500 15,288,000
EZ!: TORRENT 635 19,500 12.382.500
I PC,.: SANT PERE 804 19,500 15.678.000
W EZE VISTALEGRE 944 19.500 18.408.000
PCZ? CARRER) DE L) PLACA 180 19.500 3.510.000
l PCyp: PEDRO 1.410 19.500 27,495,000
{ PCoq: FRANCESC VISAS 1.080 19,500 20,475,000
: PASSATGR BATX DE 250 15,500 4.875.000
CI ADELI.A
PC..: PASSATGE D'EN 135 19.500 2,632,500
Q%BARDES
El!: Hog 200 19.500 3.900.000
TOTAL: E PCi 425.178.000
TOTAL: 7.569.243.300
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DENONINACIO SUPERFICIE K2 NODOL COST (pts. /) 00s?
BSTIKAT
PLANTA A B
PEATONALS ENTORN MERCAT
PH;: SAGARRA
(Carrers entorn el mercat)
I 1.017 19,500 19,831,500
II 240 19,500 4.680.000

TOTAL PH, 24.511.500
E,. PLACA DE SAGARRA 2,210 19.500 43,095,000
PH,: SANT JOSEP, 600 1%.500 11.700.000
Entre: Avgda. de la
Generalitat i Plaga Sagarra
EH{; SANT JOSEP, 444 19.500 8.658,000

¢! Plaga Sagarra i Sant
Silvestre
PH.: SANT RANON, 530 19.500 10,335,000
Entre: Avgda, de la
Generalitat i Plaga Sagarra
PH,: SANT RANON 592 19.500 11.544.000
Entre; Plaga Sagarra i Sant
Silvestre
PM,: SAHT IGHASI, 160 19.500 3,120.000
Entre: Avgda. de la
Generalitat i Placa Sagarra

{ SANT IGHASI, 144 19.500 8,658,000

nire: Placa Sagarra i Sant
Sllvestre
PH,: BALEDOVINA, 936 19.500 18,252,000
Entre: Avgda. de la
Generalitat i Sant
Silvestre
PH, . NOSTRA SEHYORA DR 496 19,500 9.672.000
@&SERRAT,
Entre: Sagarra i Sant
Silvestre
M 1 SANT BENET, $40 19.500 16,330,000
En%re: Avgda. de la
Generalitat i Nila i
Fontanals
TOTAL: X PH. 165.925.500

|| TOTAL: I PC + 3 PK; | | 591.103.500 "
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5.1

PRIORITATS D'ACTUACIO DEL PLA VIARY

Els Eixos viaris

Existeix una primera fase d’actuacié important que s’escapa
de 1l’actual proposta del pla, gque serad la primera
reordenacid del trafic en el moment que s’/inauguri: el nou
Pont del Besds, el Tram del 2¢ Cinturd fins a la B-500, els
laterals del 2@® Cinturé, el Pont del Potosi i 1la
perllongacid del "Cami del Fondo" entre Sicilia i
Florencia. Aquestes actuacions canviaran de manera
important la circulacié en relacié a 1’exterior, i
augmentaran la pressié a 1’Avgda. Francesc Macia i a la
Rambla de Sant Sebastia.

Es dificil de preveure a curt termini 1‘importancia que
tindra el Pont del Potosi, ja gque els conductors necessiten
d‘un cert temps per habituar-se a les possibilitats que els
hi pot oferir el Cinturd Litoral de Barcelona.

Atés que encara s’estan ajustant les solucions i els
detalls del disseny dfalguns eixes, i que 1la xarxa
principal de Barcelona i part de la de Badalona encara
estan en obres, no es pot preveure totalment l’abast i
repercusions d’aquesta primera fase inmediata, pel que sera
necessari seqguir el desenvolupament del trafic dia a dia,
i en consegiencia, establir les adequades solucions de
senyalitzacié informativa, i els canvis pertinents en la
xarxa semaférica.

Les propostes de prioritats d’actuacié del Pla Viari, tenen
com a base de partida, l’existéncia i normal funcionament
dels nous eixos viaris, actualment en obres, per tant, el
canvi més important en el trafic, serda el descens
considerable de vehicles en el P® Santa Coloma - P2 Lloreng
Serra.

En les primeres fases d‘actuacié, no es podra comptar anb
1’avgda. del "Marge Esquerra" del Besds, en la seva versié
definitiva, i tampoc s’hauran eliminat els Gltims "colls
d’ampolla”™, del P. de Circumval.lacié, que corresponen al
Municipi de Badalona. A nivell intern, existiran encara
estrangulaments en 1l’eix d‘Irlanda 1 Mn. Camil Rosell
(Cementiri Vell).
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Aquestes

consideracions compoxrten la recomanacié

d’actuacions paral.leles en 4 arees; cadescuna amb les
seves prioritats:

Ac—

B.-

Da—

Actuacions que depenen d’altres administracions.

Vies Basiques internes amb afectacions per
aliniacié, pendents dfampliacié.

Vies Basiques amb proposta de canvi de seccid i
de sentits circulatoris.

Vies de prioritat peatonal.

Les prioritats dins de cada A&area d’actuacié son les

seglients:

Ac_

Le més prioritaria és l1l7Avgda. de la "Marge
Esquerra'. Es necessari intensificar les
negociacions politiques per acordar el
finangament. La segona prioritat és 1l’Avgda.
Circumval.lacid.

Des del put de vista del trafic, és de primera
prioritat, gue s‘aconsegueixi l’amplada prevista
(4 carrils) en tot l’eix: Irlanda - Mn. Camil
Rosell.

L‘ampliacié de la Rambla, gue no per aixé ha
d’absorbir més trafic, te prioritat més des del
punt de vista d’imatge civica i millora urbana de
l7espai piiblic, que de necessitat per l’ordenacié
circulatéria. També dins d’aquest segon ordre de
prioritats, s’ha de situar: L’Avgda. Francesc

Macia, (entre l1’Avgda. Pallaresa i la Rambla).

En l’adequacid definitiva dels eixos basics, es
considera que l‘Avgda. Banis Baixa te prioritat
per potenciar 1lfaccés del Pont del Potosi, i
allunyar part del trafic del centre. Segueix en
prioritat Irlanda i Mn. Camil Rosell.

En un segon ordre de prioritats es situaria, la
transformacié del ©P. Lloreng Serra, entre
Salzereda 1 1’Avgda. Sta. <Coloma, aixf com
1’inici o configuracid provisional de la rotonda
de l’encreuvament (Pont - "Marge Esquerra’), com
a portal de la ciutat, iniciant aixi 1la
transformacié i millora de la Rambla, amb una
nova imatge, i un trafic més calmat.
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Aix{ mateix, l’accés a Singuerlin des de lfAvgda.
de la "Marge Esquerra" per Can Zam, hauria de
situarse entre aguestes segones prioritats, a fi
de poder descongestionar 1’Avgda. Francesc Macia.

Els carrers amb menys incidéncia del volum total
del trafic, com: Mila i Fontanals, Prat de la
Riba, Joan Valenti, Cultura, etc. podran adequar-
se a la seva seccid definitiva, guan les
disponibilitats d’inversié ho permetin.
Mentrestant, el més important, és l’establiment
de la nova concepcié en la distribucid de 1‘espai
vial, entre vehicles i peatons.

Les actuacions en millores peatonals, amb la
creacié de carrers de paviment tnic, 1 itineraris
de més comoditat peatonal, tenen alta prioritat,
i s'han de realitzar paralelament a les
actuacions d‘adequacié i millora de la Xarxa
Basica.

Les prioritats d’actuacié en aguest tipus de
carrers, podrien ser:

- Acabar el paviment iudnic del carrer Major,
fins a Mn. Juame Gordi.

- Les millores peatonals propostes a la plaga
Trilla i la seva connexidé amb la Rambla.

- Eix: Segarra - Generalitat- Plaga Xavier
Valls -~ Roselles - Sardana, fins el parc
equipat del Motocros,

- Carrers als voltants del Mercat del Fondo.

- Sant Carles, tram: Major - Plaga Manent -
Dr. Ferran, i tram: Rambla - Plaga Pau
Casals.

- Adeguacidé de la seccidé de Dr. Ferran, per
donar continuitat peatonal a lfeix:
Singuerlin - Sant Carles (Ajuntament).
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L’aparcament

Existeix un important déficit de plages dfaparcament, fora
de les calgades, a Sta. Coloma. En el proper deceni, aguest
problema s’aguditzarad per dues raons: la motoritzacié
creixera de forma important, (més que en altres municipis,
per ser relativament baixa en 1l’actualitat); i per 1la
politica d’increment de l’espai vial, destinat als peatons,
gue reduira progresivament, el nombre de places
d’aparcament disponibles a les calgades.

Per tant, es de gran importancia wuna politica activa
destinada a fomentar la construccié, per venda o lloguer,
del maxim nombre possible de plages d’aparcament.

La construccid d’aparcaments, s’hauria de realitzar en el
subsol de tots els carrers de 20 o més metres, entre
faganes, 1 en els d’espais 1liures, actuals o futurs.

Es important potenciar la politica de construccié
d’aparcaments iniciada, també en llocs on ne sigui rentable
de forma inmediata, amb el finangament adequat, ja que si
s’ajornen certes oportunitats per possibles dificultats
financeres en l'actualitat, poden trobar més dificultats en
el futur.

Com a conseqiéncia de la creacié de noves places
d’aparcament, es disposara de la possibilitat de suprimir
aparcaments de calgada, 1 recuperar 1’espal necessari per
als peatons, objectiu basic de la requalificacid urbana de
Sta. Coloma.
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