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MEMORIA

l. Antecedents.

La concepcio del II Cinturo de Barcelona amb caracter de
cintura metropolitana o supra-municipal no figurava en el
primer Pla Comarcal de 1.953.

No obstant, la constant presencia d'un anell circulatori
a peu de muntanyes 1 a tot l'ample del modern terme munici-
pal de Barcelona, ja des del Pla de Jaussely, era dquelcom
que demanava una continuitat cap al HMaresme de la mateixa

manera qgue l'esmentat Pla 53 l'assenyalava cap al sud fins a
la Gran Via.

Obviament, doncs, el Pla de 1974-76, avui vigent va ser
el primer en incloure_el tram Nord del II Cinturo en el seu
programa viari: pexo aixi com en el terme munlclpal de
Barcelona havien proliferat en els darrer anys els avant-
pleectes i projectes de tragats per tramades parc1als, en
canvi la prolongacmo Nord es mantenia practicament inedita
si hom exceptiia la calcada lateral de llevant recentment
construida en el sector de Pomar de Badalona.

Amb aixd no volem pas dir que s'ignorés el II Cinturo.

Al llarg de tot el seu tragat, les reserves de sol es
mantenien i s'han mantingut fidelment incolumes de qualsevol
construccio que pogues condlclonar lo, de tel manera cue en
l'estudi gue hem realitzat només Son sis petites edifica-
cions unifamiliars atllades les que en resulten afectades
(cing & Tiana i una a Montgat), que ja ho estaven al P.G.M.

2. Caracter i objectius.

‘La Corporaci6 Metropolitana de Barcelona amb data de
ler. d'octubre de 1.985 contracta "la redaccio de
l'avant-projecte d'ordenaci6 urbana del 20n. Cinturd i del
seu entorn (Rondes de Dalt) en el tam Nord (de Montgat a
Rarcelona)" amb caracter de "Pila Eepecial d'Ordenacido viaria
Estudi Informatiu®. Aixi és com literalment pot llegir-se el
punt I dels Antecedents del Contracte hagse en l'acord de la
Comissid Permanent de la C.M.B. d'onze de juliol de 1.985.

Avant=-projecte d'ordenacio urbana del wvial i del seu
entorn es també la titulacio que porta un estudi homoleg
referit al tram Meridiana-Diagonal i tramitat a iniciativa
de 1'Ajuntament de Barcelona.

La Corporacio, no obstant, s'inclina per la figura del
Pla Egpecial emparada directament pels arts. 17.2 1 20 de la
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Llei del S01. Perd tambe fent referéncia a la Ll
teres s'hi esmenta el titol d'Estudi Informatiu amb el qual
la Llei configura els estudis previe gue, com el present,
han de passar a informacid publica.

L eyp051c10 de motlus gque acaben de fer jUStlflca donce
la tltula01o de 1l'’estudi com a Pla Especial viari 1 d'orde-
nacio urbana, subtitulat pero també com a Estudi Informatiu.

Per tant, el seu caracter participa del d'un Pla Espe-
cial del Cinturo i del seu entorn, preocupat doncs no sola~
ment per la traca viaria- -definida fins alla on hom pot
arrlbar amb la base cartograflca rebuda gino tambe del
freqadls de la traca amb els fragments urbans i no urbanit-
zables que travessa, donant sentit a les fatxades urbanes ©
paisaglsticues gue genera, situant i dissenyant les portes
a'acces = -els enllagcos o nusos- en func1o de l'estructure
de la Ciutat a la gual pertanyen, i, analogament establint o
donant forma a les vies urbanes dssdoblades del Clnturo que
1'acompanyven en la major part del seu tragat.

No esta explicitament dit pevo s1 1mpllcltam9nt que 1l&
vialitat troncal del II Cinturd que en el present estudi horm
aborda es la propia d'una autopista segregada, perque el II
Cinturo de Barcelona-metropoll &s abans que cap altra cose
un element funcional de ceonnectivitat. Reconeixem 1 no cal
amagar-se'n que les exigeéncies LunClonals no son objet1~
vament neutres sino gue depenen dlrectlsslmament del previ
planejament. En el nostre cas el plantejament ha estat fet &
partlr de l'aspirada harmonia dels valors urbans i per aixo
s'anomena Pla Especial ' ordenacio urbana. S0n valors urbans
la coexisténcia de comunitat i privacitat, la compatibilitat
dels serveis i dels simbols ciutadans, i sobre tot l'harmo-
nitzacio del "dret a la ciutat” gue és patrimoni de totes
les classes socials, amb el reconeixement del dret de les
majories a un model a'us no abusiu del patrimoni comi.

A partir 4' aqu1 es preten, discutir tragat, enllagos,
grau d'urbanitat, molésties i eficacia dels serveis: perc
seria 1mperdonable desatendre la funcid connectiva. Lz
hipotesi de demandes de transit per a 1955 en la longitud nc
inclosa a la prognosi de la Sub- -Comissio d'Estudis de Trafic
per a la Xarxa Arterial de Barcelona i Comarca, o sia al
Nord del Besog, ha estat fac111tada pel Servei de Vialitat 1
Transports de la Corpora01o. Les dades rebudes estableixen
intensitats mitjanes dlarles en 30 i 40.000 vehicles de tots
mena a l'any horitzG. Aixo justifica doncs, 1 aaooc1o d'uns
seccld transversal uniforme de quatre carrils troncals que
el Pla Espec1a1 assumelx i proposa, en amplla consonanciea
amb la prognosi de transit esmentada, (V. Memoria tecnica).

3. Metode.
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La base topografica utilitzable ha estat, enm~Ta majoria
dels més de deu quilometres tragats, el planol a escala
1/2.000 de 1la Porporac1o o okstant, tant sobre una part de
terme municipal de Sta. Coloma (Avda. Pallaresa) com en el
sectecr contigu al Pla Parcial de Ratlloria-Montigala hom ha
pogut disposar de planols a escala 1:500 per tal de compro-
bar les determinacions del tracat en el sectors que tenern
mes complex1taL degut a les seves caracterlsthues urkanes.-
Amb l'ajut de la cartografia i del fotoplanol de 1984 1'es-
tudi ha anat avangant alhora scbhre les bhases legals (Pla
General Metropolita i Plans parcials o de reforma interior
que afecten l'entorn}) i sobre la realitat del territori. Per
la primera constatacio han estat de gran utilitat les
consultes a 1'Arxiu del Serveili d'Urbanisme de la Corporacié,
ampliant amb els planejaments en curs de realitzacio
facilitats pels Ajuntaments.

Pel que fa a la realitat fisica, un primer grau de
participacio ha estat i es la constant "lectura" del terri-
tori, amb freguents "re-lectures" de les questlons puntuals
a resoldre. Com es obvi, cal entendre 1l'accid de lectura en
sentlt ampli, no llmltada a la forma del territori siné
també a la 1ntezbretaczo dels testimonis afectats.

Les propostes elaborades han estat progressivament
exposades i discutides als locals de la Corporacio amb els
tecnics d'acuest organisme perdc tambe amb els dels quatre
Ajuntaments afectats, es a.dir, els de Sta. Coloma, Bada-
lona, Tiana 1 Montgat. Els resultats acordats en el decurs
d'aquestes sessions de treball han estat exposades en guatre
sessions de la Comissido de seguiment presidida pel Conseller
metropolita encarregat de 1'Urbanisme.

4. Contingut.

El Pla Especial esta compost per:

a. La presente Memoria

b. La Memoria tecnica

¢. L'Ordenanga

d. Annex I: Informe

e. Annex II: Planejament urbanistic d'ambit local
f. Avang de pressupost

g. BEls planols.

NQmero Titol Escala Wam. fulla
0 Fotoplanol i: 5.000 1
1 Sltuac1o i ambit l: 5.000 1
2 Topografic 1: 2.000 3
3 Pla General Metrop. 1l: 2.000 3
4 Model xarxa viaria l: 5,000 1
5 Proposta viaria 1: 5.000 1
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6 Proposta Vlarla 1: 2,000
7 Zonlflca0lo 1: 200
8 Model urba proposat 1: 2.000
9 Definicio geometrica
del tracat 1: 2.000 3
10 Perfiles longitudinals
tronc central 1: 2.000/L:200 3
11 Perfils longitudinals
calgades laterals 1: 2.000/1:200 3
12 Perfils longitudinals
ramals d'enllag 1: 2,000/1:2C0 5
13 Perfils longltudlnals
vials de través l: 2.000/1:2081
14 Seccions tipus 1: 200 1

5. Descripci® per sectors i discussio de les solucions
adoptades. '

5.1. Sector comprés entre el riu Besos i el Tinel de St.
Jeroni de la Murtra.

Terme municipal: Santa Coloma de Gramanet.

La proposta original d'aguest Pla Especial es referia a
un alternanc1a de trams coberts i Jdescoberts, limitant els
primers a un maxim de 350 m. a fi d'assegurar una ventilacic
comoda. No obstant, 1° aprovac1o per la Corporac1o de 1'ano-
menat "Pla Especial del II Clnturo promogut per 1'Ajunta-
ment de Santa Coloma, impulsa a la Comissio de Segulment del
present Pla a recomanar 1'adopcic del mateix esguema, enri-
quit pero amb llurs variacions de les guals la Mes 1mporLant
va ser 1' adicid d'un nou parell entrada-sortida c1tuat a mig
cami entre els dos primerament proposats. Aixi queqava
completada la gran placa de cobriment 1 espai lliure de mes
de 700 m. de 1ong1tud cue ha d'esdevenir un espal public de
gran utilitat 1 de la maxima significacio visual per a una
ciutat tal maltractada fins fa poc com Sta. Coloma.

Més amunt, seguint 1'Avgda. de la Pallaresa 1 a l'indret
de la Clinica Mental, el Pla resol l'accés segons l'esquema
preuent avui dia -i per tant amb absolut respeczo per a un
espai public de gran utilitat i de la maxima significacio

: visual per a una ciutat tal maltractada fins fa poc com Sta.
. Coloma.

Més amunt, seguint 1'Avcda. de la Pallaresa 1 a 1' indret
de la Clinica Mental, el Pla resol 1l'accés segons 1'esguema
present avui dia 1 per tant amb absolut respecte per a
l'obra de l'arquitecte Goday. No obstant caldra construir un
pont per tal de permetre l'acces al rec1ntu sanitari.

Finalment, la dlSpOSlClO del Tunel de St. Jeroni de la
Murtra —altrament, ja previst en el Pla General Metropo-
lita- obliga a modificar lleugerament el comengament del nou
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acces al nneli escolar de la Rastida 1 del m& eix gatfl de
St. Jeroni. Aixo s'ha fet per tal de portar 1! %ﬂ””del Cin-
turo cap al Barranc de la banda de muntanya, evitant la
particio del futur Parc de La Bastida a que el P.G. M. con-
demnava amb el seu tracat indicatiu, 1 satisfent aixi sense
necessitat d'allargar el Thnel, les aspiracions colomenques.

5.2. Tram comprés dins el terme de Badalona.

Aquesta proposta és la presentada per l'Ajuntament de
Badalona, aprovada pel Consistori en sessio de 27 de marg de

1.987 i gue 1! Ajuntament demana s'inceorpori al Pla Especial
del segon Cinturo. :

No obstant, per tal de millorar les cond1c1ons d'adap-
tacid topografica i reduir 1'impacte paisagistic d'alguns
nusos de la proposta de Badalona es proposen sengles adapta-
cions de la mateixa a la cruilla amb la carretera de la
Conreria,a la cruilla amb el Cami Vell de Pomar, al tracat
del pont e connecta Bufala amb Benavista, a
l*intercanviador viari de Montigala i a 1l'enllag amb els
tinels entre Sta. Coloma i Badalona.

Aquestes esmenes s'incorporan al text refés en virtud
dels apartats 5, 6 1 7 de l'informe de la Direccio de Ser-
vels d'Urbanisme de la C.,M.B. de 6 de juny de 1.987 1 de
1l'informe, annex 1, que s'incorpora a aquesta memoria.

Aguesta proposta esta fonamentada en i'avang del Pla de

Vies Metropolitanes 1 en el Pla de Vies de Badalona.

5.2.1. La proposta del II Cinturo dins el context de 1'avancg
de Pla de Vies Metropolitanes.

L'Avang de Pla de Vies Metropolitanes suposa una recon=
sideracic de la vialitat proposada pel P.G.M., integrant
propostes sectorials en cpcions mes generals, convertint-se
aixl en un instrument de requallflcac1o i reeguilibri urba.

Dins dfaguest contexte, el Pla contempla aguesta via com
1'ultima de les vies transversals que atravessen DBadalona,
vorejant i acabant la ciutat 1 'en la que s'assumeixzen les
propostes del planejament sectorial desenvolupat.

Aquesta proposta es caracteritza al pas per Badalona
pexr:
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l. La proposta accedeix al terme ﬁ@gicfpal per
Radalona per dos tungls, l1'un d'unio amb Santa
Coloma 1 l'altre d'unio amb Tiana.

2. Es dividelx en dos parts clarament diferenciades
a) Bl tram entre Sta. Coloma, al seu pas per Monti
gala i Marti Pujol.

b) El tram entre Mart] Puiol 1 la carretera de la
Conreria.

En el primer tram recull la proposta de Montigalé—Bat—
lloria, suprimint el lateral nord i fent una sola via de

dues direccions en el sud introduint-se cap a Montigala i
Santa Coloma.

En l'altra tram es proposa una seccic simetrica de
calgades centrals 1 calgades laterals separades per una
franja de proteccido. A la banda sud, el lateral dona acces a
la zona de Pomar Industrial i a la part alta de Bufala. A
la banda nord, el lateral dona accés a Mas-Ram, al sector de
Pomar Vivendes i a Bonavista.

Tstableix tres nuscs © intercanviadors viaris:

a) Monthala
b) Marti Pujol
c) Carretera Conreria

Aguestes caracteristiques que es donen al segon Cinturd
en 1'Avang Pla de Vies lMetropolitanes es recull, en alld que
es esencial, en la proposta gue les desenvolupa i precisa en
1'ambit objecte d'estudi.

5.2,.2,., Pla de vies de Badalona.

El Pla de Vies es planteja com una eina de desenvolupa-
ment del P.G.M. gue permeti alhora per una reflexio global
sobre la ciutat, per tal de:

ler. Definir el model viari de la ciutat ajustant les
determinacions del P.G.M. i adaptant-les a un model urba.

2n. Coordinar el planejament sectorial gue s'ha anat
desenvolupant els darrers anys, integrant propostes secto-
rials en ambits generals de la ciutat.

3é. Bguilibrar la necessaria funcionalitat de les vies
amb la millecra de la gualitat ambiental de la ciutat.

4t. Crear un instrument de requalificacid dels barris,
de millora de la accesibilitat, augment de la movilitat
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urbana i1 de l'eficacia de la xarxa.

Per tal d'assocolir aquests objectius es a a dos
nivells o escales complementaries gque permetin, per un
costat, definir el model wviari 1, per altre, la defilnicio
concreta d'aquestes vies, la seva implantacio, tracat i
imatge.

Aguests dos nivells permeten fer una aproximacio al
viari basic en el gqual, s'evalui 1'opcio general & partir
lel seu desenvolupament concret i, a l'inversa, adaptar els

elements concrets a la Giscusio general sobre l'estructura
de la ciutat.

Es per aixo que, la proposta del cinturo suposa un
desenvolupament de les opcions generals del Pla de Vies que
te alhora com a referencie el Pla General Metropolita i

l1'Avanc de Pla de Vies lietropolitanes, concretant-se les
cdeterminacions d'ambdos.

5.2.3. Descripcio de la pronosta d'aquest Pla Especial

Per tal de definir el pas del segon Cinturo es parteix
de la proposta del P.G.M. ajustant-la 1 adaptant-la a les
caracterlsthues tODoqraflﬂues i waisanistiﬁucs ce l'entorn
urba aixl com a les necessitats funcionals d'aguest tipus de
vies establint les solucions particulars a cada fragment en
furicio daguestes wvariables,

5.2.4, E1 tracgat.

L'arribada a Badalona pel Segon Cinturo, es preveu a
traves de dos tunels: 1l'un entre tontigala i1 Santa Coloma 1
l'altre per sota la carretera de la Conreria.

Les caracteristiguec topografiques d'aquests dos punts
aconsellen la soluc1o no sols per la netedad respecte del
paisatge, ja que s ev1ten els grans talusos d'una solucio a
cel obert, sino qgue tambe permeten clarificar i 1mprlm1r un

caracter univoc i diferenciat del pas del cinturo per Bada-
lona.

S'han diferenciat dos trams pel que fa referencia al tracat.

ler. El tram que recorre el sector de HMontigala.
2n. Des de lMartili Pujol fins la carretera de la Conreria.

En el primer tram, i fins a la Riera Marti Pujol
lesapareix el lateral nord passant a doblar-se el lateral
ud, per configurar la via parc de Montigalé. Aquesta via
leixa de tenir el caracter de via de servei del lateral per
onvertlr se en un wvial intern del sector que_ permet la
connexid de Santa Coloma amb el Segon Cinturo i separa
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1l'area residencial de Hontlgala de la zona Inddstr i

part nord de cinturd en aguest tram esta vorejad® per s0l
llivre i per tant aquth vial no tindria cap tipus de servei
i en canv1 suposaria un impacte greu al palsatge donades les
caracteristiques topograflques del turo de Montigala. Es
recull, per tant en aquest tram la resolucic del P.E.R.I. de
Montlgala ajustant-ne algunes determinacions en gquant a
tragat per raons topograflques.

En el segon tram i donat que es situen usos residencials
i industrials a ambdos costats del cinturdo es proposa una
seccid simetrica amb una banda central per la circulacio
raplda en els dos sentits i dues bandes laterals, una. a cada
costat, amb servei de caracter local de distribucio.

5.2.5. Els nusos i1 enllacos.

Pel que fa referencia als nusos, aquests s'han homoge-
neitzat a tot el llarg per tal de donar unitat a la via,
colocant-los sensiblement equidistants, per tal d'establir
un ordre. Agquests nusos prenen una forma circular 1 permeten
tot els moviments d'intercanvi entre els dos laterals.

Entre aquests nusos n'apareixen alguns de menor impor-
tancia 1 gue, al no esser entesos com intercanviadors sino
con a punts de pas, es simplifiquen al maxim,

Pel que fa referéncia als enllagos entre laterals i 1la
banda central, es preveuen 3 punts:

ler. Montigala.
Zn. Marti Pujol.
3é. Cami Vvell de Pomar.

des de on es pot accedir 1 sortir de la banda central de
circulacio raplda amb totes les direccions. Agquests dos
punts extrems i el central semblen els meés adequats com

connexid als elements verticals d'estructuracid urbana mes
importants.

Per l'accées del Cami Vell de Pomar es déna servei a la
part nord de la ciutat, per Marti Pujol a l'area del centre
i per Montigala a la part sud.

5.2.6. Els perfils longitudinals.

En quant a la seccid longitudinal del: Lragat s'ha pre-
vist que aquest sigui el mes continu possible i sempre amb
pendents inferios al 3% per la banda central. Dcnades les
caracteristiuves de vial de servei dels dos laterals, aguest
s'han ajustat a la topografia existent prenent una forma
ondulada que segueix la forma del territori i s'adapta a les
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rasants dels vials que hi arriben.

In els perfils verticals acords sdn pel™Kv convex
10.000~15,000 i pel kv concau 10.000 - 25.000 en l'eix
central i de B50 ~ 3.000 pel kv concau i de 1.000 - 5,006
pel kv convex en els laterals.,

5.2.7. Les seccions transversals.,

Pel gue fa a la seccio tranversal es preveuen dos tipus
de seccions corresponents a cada tram.

Al pas per Montlgala, en la seva major part transcorre
per zones verdes 1 no té calcades laterals, per la gual cosa
nomes es es preveu un tram central amb seccio de 27 metres
cue comprén dues bandes de circulaci o de 11,5 metres
separades per una mltjana de 4 metres.

La segona seccio correspon al tram entre Marti Pujol i
la Conreria es preveu de la seguent maneras:

- Dos calcgades laterals de seccid de 22 mts. correspo-
nents a 6 mts. de vorera en la banda de l'eficacio, uns
calcada de 8 mts. 1 un passeig a la part interior de 8 mts.

- La calgada central digual gque la prevista per
Montigala.

- Entre les calcades laterals i la central es preveu una
separaci6 de 16 mts. a cada costat.

I tanmateix, l'edificacié es separa un minim de 25 mts.
de 1l'eix central en la zona de Montigala i de 16 mts. res-
pecte de la voravia en la resta del cintur®d, la gual cosa

renrcsentarla una separacio de 66 mts. de l'eix central del
cinturo.

] . ' -+ +
5.2.8. Consideracions paisagistiques.

Per disminuir 1'impacte en el paisatge, la banda central
es proposa semienterrada en tots aquells trams gue sigui
possible pero donades les caracteristicues del terreny no

i ha pogut evitar que en alguns punts passi aixecada &

traves de viaductes.

En el tram de Montigala el cinturc¢ es converteix en una

via de mitja pendent en el tram que voreja el turo de Monti-
gala.

Finalment, es preveu gue a tot el llarg de la via les
zones lliures i espais de prote0010 estiguin arbrats 1
ajardinats convenientment, per reduir 1'impacte tan visual
com acustic que una via d'aquest tipus produeix.
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5.3. Tram compres entre la carretera de d&eﬁ?; i

l'enllac amb l'autopista A-19.

Terme municipals: TIANA 1 MONTGAT.

- s 7 . T ]

Aguest tram es el de major compronls pailsaglstic, sobre
tot en el primer sub~sector que atravessa el futur parc
metropolita de Ca'n Sariol, una vall molt ampla que escorre
les seves aigues per la Riera de Tiana a traves de 1l'estret

pas situat entre el Barri de les Costes 1 el Convent dels
Claretians.

S'ha procurat d'ajustar al maxim el tragat al relleu
existent per tal d'evitar terraplens excessius 1 tambe per a
anagar, en els punts que aixd era possible, el transit als

usuaris de les zones residencials situades al costat de
nuntanva.

A l'altra ribera de l‘amplia vall hi ha els estreps
nuntanyosos sobre els guals 'aferra l'actual carretera de
Montgat a Tiana. El Cinturd salva amb viaducte la Riera de
Tiana, pero 1mﬂed1atament passa a una posicid profunda de
tonel, paral.lel al Cami de les Bateries que puja cap al
qurl de Ca'n Ciurana. En aquest trog, per tal d'alterar
rinimament la configuracio i enllagos del Barri, els carrers
han de passar en pont sobre el tiinel del II Cinturo fins &
arribar al punt en que aguest aflora a nivell del terreny,
precisament en un indret proxim a la plaga circular que fa
de rotula entre tots els barris alli existents, uns de
Tiana, altres de Montgat.

En aguest punt s'organitza un nas en dlanant connectant
per un intercamviador circular amb la xarxa viaria local.

Rls nﬁs, gue no figurava al Pla Metropolita, haura de

ser l'accées més usual per als habitants de Montgat i tambe

per als de Tiana.

5.4. Tram compres entre l'enllac amb 1l'autopista A-10 i el
limit dels termes municipals Montgat-Alella.

En aquest tram es pot dir gue hom segueix les indica-
cicns del tragat del P.G.M. amb lleugeres modificacions de
les calcgades laterals. ‘

Un futur aixecament topografic mostrara el grau en que
és aprofitable el pont de Ca'n Regent per tal de passar-hi
ner sota, a triple nivell, la hifurcacid o escomesa del
Segon Cinturd sobre la A-19 aixi com ambdues calgades late-
rals. La resta, és a dir, la fusio entre ambdues vies arte-
rials esta ja prevista i preparada en l'obra gue va fer-se
per construir 1'Autopista de Mataro.
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Aguest tram és pero fonamental per tal de descongestlo-
nar la N-II al seu pas per Montgat. En efecte, 1'acces
projectat al cap d'amunt de 1l'anomenat Pla d'Alella (terme
runicipal de Montgat) alliberat de peatge fara que el tran-
sit procedent de . 1'autopista lliure Plaga de les Glories

Montgat s 'acabi con a tal via sense peatge precisament en
aqueqt nus, i aixl, l'enllac amb l'actual N-II (o bée amb la
cue pugui construir-se, paral.lelament pel costat de mar a
1! Autonlqta del Maresme), es faci lluny del casc de lMontgat
i aixi descarrequi el pas per davant de l'Ajuntament de
Montgat que avul és, sovint, extremadament congestiu.

Per al disseny del ramal d'enllac a través del Pla
d'Alella hom ha acceptat substqnc1alment la traca que figura
al Pla General hetroqollta.

< 5 = i v ~ .
6. Caracteristiogues glohals de disseny i coherencia amb els
objectius exposats.

A partir de la descripcio cue es fa a l'epigraf n. 5
nterior hom pot descobrir sense massa esforg quins sons els
principis o criteris sobre els quals s 'han adoptat les
oncions definitives, les quals han passat a ser disseny
normatiu d'acord amb l'ordenanca d'aquest Pla Ispecilal.

Les solucions adoptades son coherents amb el caracter
diversificat dels trams 1 sub-trams. Aixi, acuest Segon
Cinturo o Rondes de Dalt en el seu tram Nord fltropollta
comenca des del Sud amb un tram absolutament urba, a banda i
handa del seu Elh, a banda i banda del BesoOs, seguoix per un
breu trajecte rustic fins a haver atravessat el tunel de St.
Jeroni de la Murtra, i torna a esdevenir urba, pero ara
desigualment a cada costat ael seu eix, fins a entrar en el
terme municinal de Tiana. Aﬁul perd les calcades laterals i
aixl flancueja el barri de Ca'n Ciurana per a perdre's

novament en el paisatge intersticial ﬂero dominantment rural
del Pla d'Alella.

Hom pot dir gue en atravessar el 1imit municipal Badalo-
na-Tiana canvien llurs caracterlstlaues. No solament es
tracta de les calcades laterals, sino tanbe de les distan-
cies entre enllacos apr0x1ﬁadawent un qu1lometre de separa-
cido en el sub- sector Avda. leridiana - Carretera de la
Ccnreria, en front c¢'un CUIlO etre 1 mig de separac1o inter-
madia en el sub- sector mes sootentrlonal. En total, wvuit
ncrtes de guatre o més punts ¢ 'accés o sortida caca un al
llarg dels 10,390 Km. de tracat, que com ja esta dit en
altres punts d'aquesta Memoria es de seccio transversal de 4
carrils constants reforcats amb una v1a de wvehicles lents
guan la pujada supera el 3% durant més de 100 m. de longi-
tud, i amb un limit del 5% en els pendents maxims, aixi com
de 450 m. en els radis minims.
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Assegurada l'eficacia de la connectivitat,~e®T"Tessaltar
les plurals solucmons pel que fa a les calgades laterals 1
xarxa local limitrofe. Podriem repetir agui els . comentaris
fets a 5.1. sobre el tractament palsatglstlc del Pla del
BesOs.Despreés, l'adopc1o del Pla Lspec1al de sta. Coloma que
configura la recuperaclo d'un espai estrategic per a l'es-
tructura i simbol de la ciutat, precisament a partir i al
damunt de la traca. Més enlla el transit dels parcs de la
Bastida i de Sant Jeroni de la Murtra, aixl com el joc de
les calgades laterals passant a una i altra banda del tronc
del Cinturo segons que ho exigeixin els aspectes de pano-
ramlque% de passelg © 51mplenent d'accés als barris. Final-
ment, el transit obligat pel mig del Parc de Ca'n Sariol i1

pel costat del nucli de Ca'n Ciurana fronterer entre Tiana i

Montgat. Tot plegat sbon manifestacions del gue alll (eplgraf
5.1.) es deia sobre 1 asplrada harmonia dels valors urbans i
del dret de leg majories a un model &' Us no abusiu del
patrlmonl comu amb la compatibilitzacio dels serveis 1 dels
simbols d'estetica urbana.

7. Regularitzacio i ajust de 1'us del so0l & 1'entorn del
Cinturo.

Els esforgos per tal de fer compatible el disseny d'una
via seqregada amb la privacitat i el dret a la ciutat dels
veinats afectats ha obligat en algun punt a introduir ajus-
tos 1 Legularltzac1on5 dels 1imits de zona totes grafiades
en el plancl de zonificacio d'anuest Pla Especial.

Si hom les observa detingudament veura que cap d'elles
és substancial, i per aixd diu l'article 5 de 1! Ordenanga
oue l'aprovc01o del Pla Especial ha de comportar automatica-
ment l'ajust de 1linits de zones del Pla General, d'acord amb
la doctrina repetidament defensada i aplicada sobre la
capacitat dels Plans Especials per a introdulr regularit-
zacions i ajusts de poca entitat.

En efecte hom comprova en primer lloc gue hi ha moltes
mes desafeccions gue no pas al contrari, 1 en segon lloc gue
lz gran majoria dels canvis de zona corresponen a intercan-
vis superficials entre zones, 4 (sistemes de servelis tec-
nics), 5, (sistemes viaris), 6 (parcs i jardins publics), 7
(Bqulpanents comunitaris i dota01on5), 8 (Verd privat) 1 9
(Proteccid de sistemes generals entre els quals el viari).

Son uniques excepcions a aquesta darrera constatacio:

a). Alguneg retalls lineals a l'extrem N.O. dels baxris
projectats a banda del c/ Independencia al barri badalonl de
Bufala, es a dir a la banda de mar del Segon Cinturo, a
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costat i costaet de la Carretera del Canyet o d

5011). En ells la zonificacid és d'edificacido &
amiliar (20a/9)

b). A les immediacions del nus del Pla 4 Alella en el
terme municipal de Montgat, a les guals una pet1t1551ma part
del sol urbanitzable nc programat (zona 21} es afectada.

Finalment cal consignar aqui elsg instruments de planeja-
< ' . -
ment urbanistic considerats com antecedents del present Pla
Especial i per tant espec1alment consultats 1 adoptats com a
directriusz. 8on els seguonts.

'A). Obviament el Pla General Metropolita aprovat defini-
tivament el 14 de juliol de 1.976.

B). El Pla Especial del Segon Cinturd a Santa Coloma de
Gramanet, aprovat definitivament el juny de 1.586.

C). El Pla Especial de reforma interior de Montigala, a

Badalona, aprovat definitivament el mes de novembre de
1.966.

D). 1 P.E.R.I. del Barri de Bonavista, a Badalona.

E 1 F). Els estudis previs a.la redaccio dels P.E.R.I.
de Ca'n Gusl 1 de Ca'n Pontons.

G). El Pla Parcial Pomar Nord (Industrial), a Badalona.
HY. el Pla Parcial de Mas Ram, a Badalona.

I}. E1 Pla del Parc de Ca'n aarlol, a Tlana i Montgat 1
un projecte aprovat de modlflca01o dels seus 1limits redactat

pexr la mateixa Corporac1o Metropolltana.

J). Un estudi de la Corporacio Metropolitana sobre el
barri de Ca'n Ciurana.

K). Una proposta oral de 1l'Alcalde de Tiana sobre la
mlilora i condicionament del Caml dels Francesos en el

Transit entre el barri de Ca'n Regent i la carretera de 1la
Conreria.

L). L'estudi de Pla Especial d' Equipaments de 1'Ajunta-
ment de Montgat.

M). A l'annex II s'inclouen les propostes d'ordenacio
corresponents al planejament urbanistic d'ambit local citats
en aquesta relacio.

8. L'eguip redactor.

Sota la direccio i <responsabilitat de 1'Arquitecte
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lManuel Ribas Piera, han col.laborat en la redaccl a dife-
rents nivells, del present Pla Especial.

L'Enginyer de Camins, Canals i Ports Sr. Lluis Mestras
iPervinya, (nomes per als termes municipals de Sta. Coloma,
Badalona, Tiana i Montgat).

Els Arquitectes Srs. Jordi Armengol i Carrasco, Jordi
Fortuny i Aquilo i Anna Ribas i Seix.

El Diplomat de Primer cicle d'Arquitectura Sr. Xavier
Arriola i Madurell.

El Delineant Sr. Antonio Garcia i Fernandez.

La Secretaria i mecanografa Sta. Joana Munoz i Balanza.

En el terme municipal de Badalona hi han treballat, sote
la direccio de 1'Arquitecte Josep M. Martinez Tomas, coordi-
nador del Servei de 1'Ajuntament els seguents arquitectes:

Francesc Peremiquel

‘lontserrat Mendoza
Torstein Oedegaard

El text refos d'aquest Pla Lspecial ha estat redactat =
la Direccido de Serveis d'Urbanisme de la Corporacio
Metropolitana de Barcelona.

Barcelona, juliol de 1.987
Per la Direccio de Serveis

d'Urbanisme.
L'Arcuitecte,

"Jx [%}-\U

L'Enginyer,

~,
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LA .SI”CIAL VIARI DEL II CINTURO DL
RIU BESOS - AUTQOPISTA A-19.

1:7:0RIA TRCHICE.

Ll tracat cdel tram del II Cinturdo de Ronda de la conur-
io de Barcelona entre Santa Coloma de Gramanet i lMontgat,
dapta a les Normes Complementaries de la 3.1-I.C. "Traza-

c de Autoplstas“ HMOPU 1976, i a la "Recomendaciones paca c_
royecto de Dnlaces" OP 1968, als efectes de gqerantir 1=

202
ac

n’d O ! J

e 0

curctat 1 comoditat de 17 USUmrl, compatiirles amb la furn-
cionalitat, economia i adaptacio al paisatge i a l'entor:
urba pel que discorre.

1. I1 tracat en nlanta.

El tracat en planta compleix les conocifiCdcions corres-
pconents a una autopista A-100, de velocitat csve01£lca LG
/h., amb racdis minims de 450 metres, éssent els mes fre-
q;;nhs superiors als 600 metres.

Des del Pont del Besos fins & 1l'enllac amb 1'Autopi

1 a liontgat, les alineacions geométricues de la pla:
el trone central referides a l'eix de la mitjana o
I:iits interiors dels carrils de circulacid cguan les

zlcades es desdoblen, son els de la taula 1.

ST

E
n
[
1

oo J m

in N

c

2. La seccio transversal.

La seccid caracteristica de la traca del tronc central,

presenta dos calcades amb bandecs de circulacido de 7 i 10,5%
metres, Qguan corresponen a 2 ¢ 3 carrils de CllCdlaClé
(carrils de 3,50 metres), unes andanes ("arcenes") de 2,53
netres l'exterior i1 1,0 metres l'interior, i dos bermes d=
0,50 metres. La mitjana central caracteristica de separacid
¢'ambdues calgades es de 4,0 metres, que es reduelx a 2,0

T

metres en les obres de fabrica importants.

La seccilo transversal de la tracga del tronc cen"“

tras
senta doncs variec tipologies, en funcic del "con" s'in-

pre
sereix la via a l'entorn pel que discorre:

4

a: Al tram de Santa Colona, després del Pont sobre el
Bssas, discorre en trinxera, coberta per una llosa en un
tram urba de 706 metres, al descobert en 555,50 metres fins
I tunel entre els termes riunicipals de Santa Coloma 1
Bzcdalona. Acuesta seccio eés sinétrica, de 12 + 12 metres.
Louesta mateixa seccio es repetci" a Tiana - Montgat entre
21 viaducte sobre la riera de Tiana i el tram cobert del
tronc central.

-

b: Just a 1l'inici del tunel a rtificial, les dues cal-
czdes es separen a fi de Jlograr cos tunels constructius
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suficientment separats. n acuest tram de transicio
d'ambdues calgades, la seccid de cada una d'elles es la
mateixa que el tram anterior; en cl tunel propiament ¢it, ec
conserva l'amplada dels carrils de circulacico, 1 eg redueix
la de les andanes - voravies fins a 1,0 metres a cada cantd.
Risni pel tinel de dos carrils tenim una seccio de 9,0 me-
tres, 1 de 12,50 pel de tres carrils. Aquesta seccio es
repeteixn al tram en tinel entre Badalona i Tiana.

¢y Al tram de Badalona, la seccio de la traga es cons-
tant i igual a la caracteristica, &s a dir, dos carrils de
3,50 metres, unes andanes exteriors de 2,50 1 interiors de
1,0 metres, una berme interior de 0,50 metres aixi con
1'exterior, i1 una mitjana de 4,0 metres; en total 27 metres.
Rocuesta es repeteix al tram a cel obert de Tiana i Montgat.

3. El perfil! longitudinal.

Bl perfil longitudinal -establert normalment a l'eix de
la mltjana cuan la seccid es simétrica respecte a aquest
ei defineix la rasant del 1limit interior dels carrils de
circulacid de cada algada. Aguesta rasant es la mateixa per
caca calcada, excepte el tram entre la riera de Canvet 1 el
tinel de Mas Ram a 'Tiana, a Badalona, en qgue la calcada
rnuntanva s'aixeca 1 netre per sobre la calgada mar,

Il pendent longitudinal maxim del tram és del 5,0%, al
tinel ente Santa Coloma 1 Badalona, en un tram de 490 me-
tree, 1 a Montgat, en dos trams de menys de 100 metres.
fvuesta paendent nomas es supera a l'entrada al tram cobert
ce Banta Coloma desg del Pont del Pesos, on s'asoleix el

5, 10% en un tram de 90 metres.

Només s'ha establert un carril adicional al tram de
pujada al tunel entre Santa Colona i Badalond, coincident
aﬁb la continuitat del carril d'incorporacio de la calgada
lateral mar de Santa Coloma, fins a la sortida de Montigala,
a Badalona. Als trams de pUjada del 5% a Montgat, no s'hi
estableixent carrlls adicionals doncs la intensitat de
trafic previsible (inferior als 30.000 vh/éia) i la longitud
{inferior a 100 metres) no ho aconsellien,

Bis acords entre pendents constants, es realitzen anmb
velors minims dels parametres kv de 6. . 000 pels convexes, 1
¢e 3.500 pels concaus, anp longituds mlnlmes de 100 metres.
ilomés al tram entre el pont sobre el riu Besods i la trinxera
coberta de Santa Coloma, es redueix al parémetre kv de
1'acord convex a 3.500 -gue equivaldria al minim establert
per una autopista A-80-, a fi d'admetre el galib minim de
4,50 metres sobre la via del Besos.

4, Els ramals de sortida i entrada.
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El tracat dels ramals d'entrada 1 sortica del II
Cinturd, s'han projectat d'acord amb les especificacions de
les "Recomendaciones para el proyecto de enlsces" (MOP
1958). Els ramals de sortida compleixen les especificacions
minimes establertes per la categoria A-II i per lo normal
le=s de la categoria A-I, nmentre que els d'entrada compleixen
les establertes per 1a categoria A-III i per lo normal la
A-TL,

5. L'estructura del paviment,

La previsid que es fa en aguest estudi de l'estructura
del paviment, a la d'un paviment flexible per trafic pesat,
format per 20 cm. de sub-base granular, 20 c¢m. ce base de
fornigo pobre, 10 cm. de base d'aglomerat asfaltic tipus
17, 6 cm. d'aglomerat tipus IV, i 4 cm. de capa ¢e rodament
tipus V.

6. Xl drenatge.

Fs manté el pas natural dels torrents i rieres que
discorren transversalment a la traga des de la serralada
lizoral al mar, be amb viaducte, o amb obra de fahrica de
dranatge. Ll drenatge de la via s'evacua superficialment o

entubat a acuests elements de drenatge natural sense mes
problienes,

L'Unic tram de la via gue discorre longitudinalment a un
dels canalu naturals de drenatﬁe es el Lram de Santa Coloma,
dez del tlnel fins el riu Bcsos. AixO representa disposar un
gran colector a lo llarg 'aguest tram gue reculli les
azortacions transversals de la conca natural. En aquest
mateix tram, Jjust al comengament de la llosa coberta pel
co=tat del riu Besés, es presenta un punt baix a 1,50 metres
per sobre la cota natural del riu, i a 370 metres de dis-
tancia, de dificil drenatge cap al riu en moments d4d'avin-—
guia. Aquest punt, representa uns conca d'escorrentiu de uns
5.500 m2.- facilment infiltrables naturalment al terreny a
traves d'un tub pords assentat sobre un 1lit de material
granular filtrants {(rasa filtrant).

Revigio de trafic. Verificacid de capacitat de les seccions
propostes. (Extret de la memoria del projecte de Ianuel Ribas
Pisra, signat per 1'Enginver Lluis Mestres).

L'estudl de trafic es centra en les previsions de la
Cc:pora01o Mecropolltana per aguest tram a l'any 1995 1 en
1'2volucié dels “indexs de creixement de les I.i.D. en
acuaest sector des de l'any 1970 fing a 1805,

Les dades de que disposem son les seglients
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Valorsg I.M.D. 1960 1870 1975 1960 19z1 1584

hotopista A-19
arna-Montgat
(p.k. 9,207 o —— ———= -—== 61,047 63,409 08.330

Montgat-Alella ---- - e 16.305 19.704 ———— -

Alella-Matarsd — ——=== 13,904 14.932 15.326 15,664 17.287

Carretera N-II

E=-72
Premia~Vilasar 16.300 25,059 32.629 34.566 35,440 37.660

Malgrat -—=—= 16,170 19,418 18,472 ——-= 22,401

Ils percentatges d'augments anyals acumulatius van
anainant-se des de la decada dels 60 a la deis 70, amb
increments menors des de l'anv 1975 a 1l'any 190C. A partir
de 1'any 1980 s'experimenta una nova activacid dels trafic
aris ingrements considerables.

. .- - r -

L'evolucio total del trafic en el corredor dszl ilaresme,
suna de 1'avtopista A-1% 1 de la carretera W-II s la se-
guent:

I.21.D. Barcelona-liontgat Montgat~Matard
A-19 H-1T Total
1960 0 16.300 16,300
1870 13,304 25.059 38.963
1975 14,932 32.629 47.361
1980 61.047 15.326 34.566 49,592
1964 65.330 17.287 37.660 54,547

Increment anval acumulatiu.

Anwrg Barcelona~-liontgat Montgat—Mataré Melgrat
1850/70 ,1%

1870/75 4,05% 3,65%
1975/80 ' 0,95% 0,03%
1880/84 2,85% 2,40% 3,49%

Segons les previsions de distribucido de trafic de la
Corporacid Metropolitana de Barcelona, quan estiguin en
servei el II Cinturo i el Cinturd Litoral, els velors de la
I.2.D., en el tram obhjecte d'estudl seran per a l'any 1895.

Previsid I.M.D. any 1995
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Sta. Coloma de Gramanet 40.000
Badalona 33.000
llontgat 26.000

En base a aquestes dades, cstudiarem la capacitat, els
nivells de servei i els anys aque tardara en saturar-se cl
tram del II Cinturo de Sta. Coloma Ge Gramanet a Hontgeat.

A les Hormes Americenes (lighway !anual Capacity), els
nivells de servel considerats son:

Nivell A: trafec fluig

llivell B: trafec estable amb superior escala de veloc.

llivell C: Trafec estable

Nivell D: Aproximacid a trafec inestable

Hivell E: Tre f”C inestable

Mivell F: trafec forcet.

Segons la Instruccio d'autopistes del .0.P.U. el nombre
de carrils en cada sentit de circulacid es fixara dl'acord a
les previsions de trafec, aixi com el nivell de servei
desitjat. Bs projectarz per l'hora de ﬁrojectc de 1'anvy
horitzo 20 anvs despres c¢e la data vrevista d&'entrada en
servei.

Bl nivell de servel minim per autonistes del tipus A-100
ez el D, i per autonistes urbanes el nivell de serveil ninim

Tram de Sta. Coloma cde Grament.

I.:1.D.: 40.000 veh/dia.

Per tractar-se d'una autorista en zona urbhana amb forta
nsitat en les hores puntes, acdcpten un factor d'hora 30

ter
O

I.7. 30: 0,11 x 40.000= 4.400 wveh/hora

Intensitat per carril: 4.400 : 4 = 1.100 veh/carril/hora
Factor trafic pesat: 10% camions. Per rampes £fins 4% les
ec 1lvul “ncles son:
100
ivell servei D i & 1 camio = 2 turismes T=-—————--———=- =0,91
90+2.10

Hivell C l camio = 3 turismes T = 0,063
Nivell 2 i B 1 cemio = 5 turismes T = 0,71

Factor per distancia dels obstacles a la vorera del

cerril. Carrils de 3,50 m.

s 4'\0 SECTOR A, ZONA FRANCA (0BO0D4 BARCELONA
N - TELEX £3276 CMBC E

Exp A ST AR . MAPREMTA LLNCITAL
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Carril junt a voravia, obstacle a un costat.

]

Hivell E W= 0,84
Hivell B W= 0,81

Carril junt & mitijana, obstacle a cada costat.

=

Nivell W= 0,77
Nivell B W 0,71

M

Valor mitda d'ambdos carrils,

Nivell B W= 0,80
Nivell B W= 0,76

Capacitat de calcul dels nivells de servei:

Nivell E 2.000 x 0,91 x 0,80 = 1,450
Hivell D 2.000 x 0,91 x 0,78 = 1.420
Wivell C 2,000 % 0,83 x 0,77 = 1.279
Nivell B 2.000 x 0,71 x 0,76 = 1.079
Mivell A 2.000 % 0,71 =2 0,75 = 1.065

Intengitats admisibles Coeficient i  Intensitat de servel.

C capacitat
Nivell E v —- 30 M.P.IL i =1.456 x 1 = 1,456
Nivell D v ~ 45 HK.P.H. i = 1,420 2 ¢,67 = 951
Mivell C v ~ 50 M.P.,I. i =1.27% = G,56 = 716
RBivell B v o~ 60 M.P.H. 1= 1,079 x 0,40 = 431
Nivell A v - 70 M.P.H. i = 1,065 x 0,20 = 213

Per tant amb un creixement del 2% anyal acurmulatiu es
suverara el nivell E en les 30 hores de mes trafac del any
en

1.100 =% 1,G2¢.
14,15 anys

1.456
t

i

91 el creixement gue es considera es de solament 1'1% la
saturacic es produira en:

1.45 1.3100 x 1,01t

= 28,17 anys

rF oo
|

Tram de Badalona.

I.22.D. = 33.000 veh/dia
I.5. 30 = 0.11 = 33.000 = 3.630 veh/hora

Intensitat per carril: 3.630 : 4 = 907 veh/carril/hora

CARAMER 62 MW 420 SECTOR A, ZONA FRANCA. 03004 BARCELONA
TEL {93) 336 £ 61 - TELEX 53276 CMBC E
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Per tant a l'any 1995 s'estara en valors corresponents e
nivell de servei entre C i D en les 30 hores de mes trafec
ic 1'any i es produira le saturacido: amb un creixenent anyal
acumulatiu del 2%:

1.456 = 9
t = 23,91 anys

per un creixement anval acunulatiu de 1'l%, es saturaria als
47,56 anvs.

Tram de lontoat.

I.2.D. = 28.000 veh/dia
I.7. 30 = 0,11 x 28.000 = 3.080 veh/hora
Intensitat per carril 3.03C : 4 = 770 veh/carril/hora

&

Velor proxim al nivell C per les hores punta amd un creixe-
ment anval acumulatiu del 2%, la saturacio es produira:

1.4586¢6 = 770 % 1;02t

32,17 anvs

t o
|

reixzement cue es considera es 1'l% la sature-

1.456 = 770 » 1,01t
T 6£,02 anys

Eonglusios

Ar» hipotesi de creixement de transit de 1'1l% anyal, mai no
s'arripa al nivell I en menys de 20 anys sobre les secclons
transversals proposades 1 si el creixement fos del 2% anyal
ncoes el tran de Sta. Colona 6

a de CGramenet arribaria al nivell
E en un periode inferior a 20 anys (14,15 anys).

Barcelona, setembre de 1,987,

0

4420 SECTOR A, ZONA& SR
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PLA ESPECIAL VIARI DEL II CINTURO DE RONDA DE BARCELONA TRAM

RIU BESOS AUTOPISTA A~19,

Ordenanga.

Art. ler.
Art. Zon.
Art. 3 er.

1. E1 Pla Especial d'Ordenacio Urbana del II
Cinturo de Barcelona 1 el seu entorn s'acull a la
configuracio pr0p1a dels Plans Especials de desen-
volupament de les infraestructures ba51ques
viaries, en el cas concret del II Cinturc de
Barcelona, tram compres entre el Riu Besos i
l'entroncament amb 1'autopista A-19 a Montgat fins
al 1limit del terme municipal d'Alella.

2. El Pla s'ajusta al que esta prefixat en el Pla
General Metropolita v1gent, i a les exigencies
dels arts. 76.1 a) i h), i 77, del Reglament de
Planejament de la Llei del sol, aixi com el que
preceptiua 1'art. 27 del Reglament General de
Carretera de la Llei 51/1974 de 19 de desembre.

La finalitat del present Pla Especial es la de
regular amb un instrument urhanistic adequat la
futura redaccio dels projectes d‘exacuCLO de les
vies troncals del Seqon Cinturo de Barcelona,
Rondes de Dalt, en l'ambit del Pla Especial, aixi
com les vies laterals i complementaries eg specifi-
cades en els planols.

1. El tracat en planta_detallat a escla 1:2.000 en

els planols que compren vies troncals, enllagos 1
vies laterals 1 secundaries 1ncloses, aixi com els
perfils tranversals indicats al planol n. 5, i les
secclions longltudlnals gue hom precisa en els
planols n. 3, 3' i 3" sbn rauta chligada a segulr
en la redaccio dels futurs projectes d'execucio
parcial o total.

2. La definicido dels elements d'obra tals com
falsos tUnels, tlnels, ponts o viaductes, aixi com
dels meviments constructius de terres en terra-
plens i desmunts és obv1ament la missido dels
futurs projectes d'execucido que tindran com a
pauta orientativa el present Pla Especial.

3. En el desenvolupament en projectes seran d'o-
bligat compliment les determinacions d' aquest Pla
Especial en tot allo que son trets basics de
dlsseny tant en planta com en el pla vertical, i
tambée en 1° organltdelo dels enllagos i en la
disposicio de les vies laterals i secundaries. Les
determinacions del projecte podran corregir i

CARRER B2 N 420 SECTOR A, ZONA FRANGA, 02534 BARCELONA

TEL

S {931 332 61 61
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Art.

Art.

Art.

6.

Art.

T

ajustar la situacio i caractellstlcues geometrl-
aques 1 de disseny dels tracgats, pero només en allic
que sigul necessari i justificable 1 mai en canvic
gue 1mpliguin desplacaments superiors & deu metrec
(10 m.) en cualsevol direccio de la planta hori-
zontal i a dos metres ( 2 m.) en un o altre sentit
de la direccio vertical.

L'ts del so0l a les zones i sistemes situades =
1'entorn del Segon Cinturo enllagos i vies secun-
déries, sera el del Pla General Metropolita vi-
gent, amb les modificacions introduides pel pre-
sent_ Pla Especial indicades al planol de zonifi-
cacio.

S'enten per entorn dues faixes d'amplitud de
quatre-cents metres (400 m.) situades en un costat
i a l'altre de l1l'eix de la mitjana de les vies
troncals. Acuestes faixes s 'interrompen ‘en ele
tlnels pero no en els falsos tunels.
L aprovac;o del present pla Especial comporte
'ajust de limits de zones del Pla General Metro-
pOllta expressada en el planol de zonificacio, e-
atencio a l'escassa entitat de les altercions
ocasionades que fa superflu el tramit de modifi-
cacio de Pla General.

La vigencia d'aguest Pla Especial finira amb lea
total execucio de les obres que empara i compren,
connectades totes elles, directa o indirectament,

amb el Segon Cintur6 (Ronds de Dalt), excepte er

el cas d'aprovacio d'un altre Pla Especial que el
substituis.

En tot alld no determinat per la present Ordenanga
seran d'apliccio les Normes del Pla General Metro-
polita i les Ordenances d'Edificacid dels munici-
pis afectats.

Barcelona, juliol de 1.987.
Per la Direccio de Serveis

d'Urbanisne.
L'Arquitecte,

S Sy

FRANCA 08004 BASTELONA

Fop AGTAR IAPTICRATA ASLINIIPAL



®

CORPORACIO
METROPOLITANA
DE BARCELONA

PLAN ESPECIAL VIARIA DEL II CINTURO DE RONDA DE BARCELONA

TRAM RIU BESOS AUTOPISTA A-19
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PLA ESPECIAL VIARI DEL II CINTURS DE RONDA DE BARCELONA TRAM RIU BESOS
AUTOPISTA A-19.

ESTUDI ECONOMIC.

Com correspon al nivell d'un Pla Especial, aquest estudi econdmic no
és propiament un pressupost en el sentit estricte de la paraula, sino no--

més una avaluacié estimada i orientativa dels costos previsgibles.

- En efecte, la mateixa base de treball (plancls a escala 1/2.000 1 —-
1/1.000) no ofereixen garantia suficient d'exactitud sino d'aproximacid -

1 orientacié a les grans xifres del resultat.

No obstant, 1'estudi s'ha portat rigurosament., Pel que fa als movi--—
ments de terres i a la formacid de paviments; en canvi, la manca de concre
cidé que és intrinseca a un avant-projecte ha obligat a estimar els costos-
unitaris d'estructura, ttnel, unllumenat i jardineria a partir d'uns preus

compostos mitjans que sén fruit de 1'experiéncisa.

En cap moment no es fa referéncia al cost del sdl expropiat, perd —-
cal tenir present que aproximadament una bona part dels terrenys afectats-
han passat ja a ser vial o bé& sdl municipal a l'espera de 1'obra urbanitza
dora, i que la incidéncia dels preus del sdl, en aquest tram Nord, no ha -

de ser massa elevada.

Criteris d'avaluacid.

Cal advertir que si bé 1l'aplicacié de preus elaborats com s'ha dit -
significa 1'obtencid de resultats que en estricta logica caldria matisar -
degudament també s'ha de dir que 1'envergadura de 1'obra que va implicita-

en el present Pla Especial justifica la contencid en els preus aplicables.

ChMB

CARRER 62 N..W 420 SECTOR A, ZONA FRANCA, 0B004 BARACELONA
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No s'han tingut tampoc present elg costos per remocidé i conve
de serveis existents, en particular de linies adries d'A.T., per les ———

addultes raons basades en l'escassedat de bases informatives.

Els amidaments s}han fet en quatre trams, de longitud propera als -
2 kilémetres cada un d'ells, que corresponen a segments del projecte que-

tenen una certa autonomia funcional.

Tram I: Del Riu Besds a l'enllag amb Montigala.

‘Tram II: De Montigald a l'enllag amb la carretera de la Conreria.

Tram III: De la boca Nord del tinel de la Conreria a 1l'enllag amb 1'auto-~
pista A-19.

Tram IV: Calgades laterals Autopista A-19 fins la seva connexidé amb la -

carretera N-II.

Els amidaments inclouen a més de 1l'obra estricte del segon Cinturd,
totes les obres de caracter complementari, com calgades laterals, enlla--
gos amb altres vies de la xarxa local dels nuclis que travessa, o tracta-
ment enjardinat i regularitzacié de talusos de la nova topografia resul—--—

tant de 1'execucid de la dita infraestructura.

fls amidaments inclouent també la urbanitzacié del cami dels france
505 1 d'un tram de 800 m. de llargada de la variant de la carretera -

BV 500 per la riera de Tiana.

CMB
CARRER 62 1 14 420 SECTOR A, ZONA FRANCA. 0BOJA BAHCELONA
TEL (83) 336 £ 61 - TELEX 53276 CMBG E
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PLA BESPECIAL ‘71:1&11’[ DEL SEGON CINTURD DE RONDA DR BARCHLONA
BN BL TRAM RIU BESCOS -~ AUTCPRPISTA A~19 (TEMET RIEPOS, SETRM.G7)

g

INEORME,

Antecedents,

1. Aguest Pla Bspecial, promogut per la Corporaci6 tletropo-
litana de Barcelona, va asser redactat per un eguip de
tecnics sota la direccid de 1'Arquitecte Manuel Ribas i
Piera 1 wa incorporar les propostes del "Pla Dspecial
del Segon Cinturo" redactat per 1'Ajuntament de Santa
Coloma de Gramanet 1 aprovat definitivament el 20.3.36.

Bl text refos d'aquest Pla Especial que ha estat redac-
tat a la Direccio de Serveis d'Urhanisme de la Corpora-
cio de Barcelona incorpora a l'anterior document:

1.1. II Cinturc. Proposta de tracat del pas per a
la ciutat. Ajuntament de Badalona.

1.2. Les esmenes introduldes a Ll'acord d"pLOVdLLO
d@flnltlva del Consell Metropolita de 7 de
maicg de 1.987 1 mes concrcotament.

i alt. s corregeixen les indicacions sobre
zonificaciod en els planols, per tal de
gque  giguin compatibles ambh les del Pla

special d'inigiativa municipal & Santa
Coloma de Gramanet,

h). stadapten elgs dos parells d'intercanvia-
dors tronc-lateralsg en el terme municipal
de Santa Coloma, scegons estableix 21 Pla
Bspecial municipal.,

c). Bs formalitza definitivament 1'adaptaciod
de la proposta asumida, referent al terme
nunicipal de Badalona.

d) . Les calcgades laterals, en el nug de la
avretorera de la Conrp11a, s'entreguen
sensa afectar al pavelld de porteria del
Mas Ram amb una solucio que redusix
l'impacte paisagistic sobre la vall de
Tiana.

@). Es desdobla el tGnel entre Sta. Coloma 1
Badalona per raons estructurals 1 geotec-
nigues tot verificant 1'lidoneitat dels
perfils longitudinals resultants.
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1.3. Les esmenes introduides al text refos gue es
relacionen 1 fonamenten en aguegt informe 1L
mes concretaments

a). El planol de zonificacio del Pla lispe-
clal.

b, Ampliacié del pont sobre el DBesos, due
conn@ota, amb  Barcelona, a sis derilsJ
tres per a cada sentit de circule ¢id.
ﬁquesta esmena s'incorpora en motlu de la
proposta gue en data de Juny de 1.987 ens
entrega lL'Ajuntament de Barcelona.

¢). Ltampliacic al tercer carril del ramal,

stat de mar, del tunel entre Sta.

Coloma i Badalona i la regularitzacio del

limits de zona en aguest indret, per

permetre la continuitat dels “arcens'
laterals del tronc.

&Y. L'adaptacio topografica i sote srrament del

trong central en e; nus d@ la Conreria

. cue comporta el d gnlagament dels inter-

S canviadors a l'interseccic amb el Canl

o Vell de Pomar.,

e). Ltadaptacid topografica i soterrament del

. tronc central en 600 wn. de longitud del
tram  Montgat-Tiana 1 el redisseny de
lfenllag amb la xarma local.

2. Bl planol de zonificacio del Pla Especial.

Per a la regulacid precisa del regim jurLdJ aplicable a
cada tipus de so0l g'incorpora el »plancl de zonificaciod
que substitueix el planol nimero 7 del document aprovat
definit lVdm nt.

Aquu t planol, en els tres fulls estableix de foima

LHCQULVQL& el regim jurldLL de tot el wol inclos dins

amllt del Pla Especial del Segon Cinturd. Per compara-
cioc amb el planol de PEM es poden identificar totes les
nqularltzqunn de 1imit, concrecio de zones de reserva
Vla?Ld ﬂ-d“ogupaclo de franges de protececio de xarxa
vidria, en relacido amb la solucid viaria adoptada per
acquest Pla Bspecial.

ls codis d'identificacid de cada zona aizi com el regim
Juridic de cada zona corvesponen als del Pla General
”“Lrop011kay llevat de les zones TI 1 XT. #Blas codis
d'agquestes zones i el régim Jjuridic aplicable es eclgue
per a elles s'estableix en el Ple Ispecial de reforma

Interior d@ Monildald,
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a). A Sta. Coloma de Gramanet.

“‘ha'de tenir en compte que a Sta. Coloma de Gramanot
$'ha tramitat amb anterioritat a aguest Pla Lspecial un
"Pla Especial del Segon Clﬂturo i una "Modificacio de
Pla General MeLLopoilia del Segon Cinturd'. Les notables
diferencies gue hi ha entre la zorificacio del PGH, per
una banda, i la d'aqueet Pla Is ipec ial per l'altra, estan
fonamentades amb la plena vigeéncia, després de 1'aprova-
il definitiva del Pla BEspecial i la HModificacid de PGH
comentades.

La zonificacio establerta en aguests documents g'incor-
pora agui en el text refos del Pla Bspecial.

b). A Tiana ~ Montgat.

Pel que fa al tram Vi ana-Montgat hi ha algung desajustos
entre la proposta viaria contemplada per aguest text
refos i1 desenvolupada en llapartat 6 d'aguest annex i
les regularitzacions de 1imits de zona & lerﬂdc Cern
aguest ’Ta GLepecial.

Per tal dlaclarir 1 completar la proposta de tracat i

caracteris quuc del II Cinturd, 2n agquest tram, s'ad-
junta un: 1)1:ﬂ101. de model Uvﬂaa que sintetitza i coordina
les dlf@,ents propostes bé generals o Lé sectorials cue
s'han donat en aguest indrets

viaria i regulacio dels usos del s0l del PG,

Prunoatd viadria 1 d'ordenacio dels usos del parc del
Wurm d'en Sariol.
PN

3). Lésﬂcalgades laterals i l'iatercanviador amb el
tronce central i la connexio amb tots els nusos

mar-muntanya proposta en aquest text refos.

Bl plancl de zonificacio d'aguest tezt refos recull les
propostesg corresponents a aguest model urba que han
egtat degudament tramitades. Per tal de completar,
reqular i coordinar l'execucio de la proposta s'ha de
tramitar 1 aprovar un altre >1a-Empowial {ue reculll
d'una forma integracda les propostes viaries dfaguest Pla
Eegpecial amb les df ordenacid dels plbtﬁﬂﬁb d’espals
1liures, ‘d'equipaments 1 1° ordenac.0 de l'edificacio que
es propo sa en el model gque s'adjunta.
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La previsio a sis carrils del pont per sobre ¢l Besos.

La proposta presentada per 1'Ajuntament de Barcelona
~amb data de juny de 1.987- per a l'execucio del "Hus
Trinitat” connecta el Cinturd Litoral i el Segon Cinturo
amb un pont de tres carrils per a cada sentit <de clilrcu-
lacio.

Les estimacions del volum de trafic en el tronc central
del cinturo preveu un major volum en la connexic Barce-
lona-Sta. Coloma que en la resta del tragat, entre el
Resos 1 Montgat, degut a la importancia dels desplaga-
ments obligats amb origen o destl a Sta. Coloma de
Gramanet, ciutat amb una poblacid propera als 150.000
habitants. $'ha de tindre en compte que aguesta 23
l'inica connexid vrevista d'aguesta ciutat amb la xarxa
d'autopistes urbanes previstes al Pla Ceneral
Metropolita.

Liampliacio a tres carrils del ramal del costat de mnar

del tunel entre &ta. Coloma 1 Badalona.

La longitud de la rampa del trong central en el terme de
“ta. Coloma de Gramanet, -3,4% durant 1.100 m. 1 5%
durant 700 m.-, aixl com la darrera incornoracido en el
sentit %ta. Coloma ~ Matard, fa aconsellable 1'amplicio
de la calgada per incorporar un carril lent en aquest
sentit de ¢ilrculacio fins al canvi de rasant gue es
produeix a l'altre costat de la sortida del tunel.
Aquest tercer carxil facilita tambe el moviment de
sortida a Badalona a l'algada de Montigala.

La incorporacic del tercer carril Juntament amb la
necessitat de mantindre la continuitat dels "arcens" del
trone central fa necessari un ajust de limits de zona a
ambdds costats del Cinturd, per tal de preveure una
franja viaria de suficient amplada per incloure els
arcens i el tercer carril.

Es propogsa, tambe, allargar uns L00 metres el tunel a la
hoca Oest, per tal dlevitar desmonts 1 talusos proxims
als 20 m. en aquest indrel.

7l soterranent del Tronc Central a -la Convreria 1 la
connexio dels intercanviadors al Cami Vell de Pomar.

Amb 1l'objectiu de preservar el valor paisaglstic de la

n

vall de Tiana es proposen les esmenes que es descriuen

aen ltapartat 6 d'agquest informe.

i

Per tal de mantindre el valor palsaglstic de les carenes
gue emmarcan la vall de Tiana i per tal de permetre la

CAHRER 62 NUM 420 SEGTOR A, ZONA FRANCA. 08004 BARCELONA
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permeabilitat a ambdds costats del cinturd d'una manera
semblant a la prevista a la proposta de parc del Turd
d'en-Saricl es preveu el soterrament del tronc central
en la interseccic amb la carretera de la Conreria i el

despl
rals

2'agu

agament del diamant d'intercanviadors tronc-late-
gobre 1'eix del cami vell de Pomar.

esta manera s'anula el fort 1mpacto paisagistic gue

provocarien les calcades laterals més al Word de ia
carretera de la Conre Lid i es mante la continuitat del

terre

El m
modif

ny per damunt del tinel.

odel de =xarxa viaria de Badalona gairebé no es
ica figicament 1 1a claredat de la xarxa prevista

al Pla de Vies ac»eptd molt beé la lleugera disfunciona-
litat de l'enllag segon Cinturd - carretera de la Con-
reria.

6. Bl tr

am Tiana - Montgat.

6.1. El model de warxa viiaria a Tiana.

al.

Cs . . R \
La =xarxa viaria prevista al PGH contempla dos

principals en direccio Mar-Muntanvya.

1), La variant de la carretera de la Conreria per

la Riera de Tiana.
2). Ltavinguda Onze de Setembre-Passelig de Vilesa
que coincildelx amb el carrer sobre el gue
s'asgenta el nucli de Tiana.

Bm sentit transversal, Jparal.lel al wmar, el PGH

'nomes preveun una connexitc: el Cami dels Francesos.

In sentit transversal tambe el segon Cinturo es

preveu com una autopista sensa cap connexio amb la

TELEX 53276 CMBC E

xarxa local.
La xarxa viaria prevista en aguest Pla Lspecial.

Per tal de tindre en compte leg al.legacions formu-
lades durant el tramit d'audiéncia per els Ajunta-
ments de Tiana 1 Montgat en el sentit d'incorporar
ung enllacos des del trone coentral del Cinturo amb
ta marzae local es proposa en aquest Pla Rspecial la
creacio  d'un  nou  eix  tranversal que  connecil
dquests intercanviadors amh els dos eixos mar-mun-
tanya comentats,

Aquo st nou elx recupera elements de la xarxa viaria
local:
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- Un tram de la carretera Montgat-Tiana.

. L'avinguda de Jordana.

. Una calcada de 1'avinguda de Sant Jordi

els incorpora com "calcades laterals del Cinturo"

PO T o

A prop de la carena, sobe l'eix de l1'avinguda
D'Onze de Setembre i del carrer de Matas es preveu
una rotonda de 70 m. de diametre a la gue entreguen
els interconnectadors de les calgades laterals amb
gl. Eronc central. Aguesta rotonda permet tots els
moviments de connexid amb la xarxa viaria loval.

Per completar aguest esquema es preveu una nova
connexio ! acuesta rotondd amb el caml del cementi-
ri de lMontgat que té un petit pont sobre 1'autopis-
ta A-19.

La connexio del parell Onze de Setembre-Carrer d'en
Mates amb el Turo del Mar de Hontgat es preveu, per
tant, a travées de la “"rotonda® i de la calcada
lateral del costat del mar.

c¢). La xarxa de camins del Ture d'en Sariol.

Aquest model es completa, i aixl s'ha tingut en
comnpte, amb la proposta del Dla Especial del Parc
del Turo d'en Sariol que encara que no esta total-
ment Lramldea Es la icdea més solvent i completa

que tenim d'ordenacio del Parc.

La  xarxa de camins i de recorreguts interiors del
Parc formaran un anell que relliga la vessant de
mar del Turo d'en Sariol i les dues vessants de la
vall de la Riera de les Costes. Aquests camins
peatonals 1 de recorreguts de servei donaran accés
1 vertebraran els diferents ambits del Parc.

Per acedir a aquest caml es preveuen, dins dc
terme municipal Montgat-Badalona-Tiana, sengles
placetes 1 aparcaments connectats amb eivos viarisg
rellevants:

a). El Cami dels Francesos.
b). La carretera de Montgat-Tiana.
c). La carretera de la Conreria. .

Hl. Segoen Cimturo.

Bs preveu el soterrament i el pas en tunel per sota la
carena-on s'asenten els nuclis de Tiana i de C'an Ciura-
na. El soterrament, en una longitud de 600 m., contre la
carretera actual i la rotonda prevista, pormet millorar
les pendents del tronc central i evitara el fort impacte

ER 62 NUM 420 SECTOR A, ZONA FRANCA 08004 BARCELONA
193) 336 61 61 -
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inicial d'uns talusos de 20-25 metres que comportaria la
solucio a cel ohert.

El pas en tunel per sota la carretera de la Conreria i
els dos viaductes per salvalt la lleugera depresio de la
vall de Can Mogas i de la Riera de Tiana permelen man-
tindre un tractament pais ﬁlath 1 unitari de les dues
vessants.

6.3.FE1 model d'ordenacio.

. Per tal d'il.lustrar les hipotesi en que es fonamenta el
model de =xarxa v1ar1a proposat s'adjunta un plancl d
model d' ordenac1o que integra amb 2l tractament ufba de
la xarxa viaria 1l'ordenacido del parc del Turo d'en
Sariol, i dels espais lliures previstos entre les dues
calcades laterals. Les propostes d'aguest planol no
tenen contingut normatiu i1 algunes d'elles, no trami-
tades en aquest Pla BIspecial i gue no son totalment
coincidents amb les del PGM reque riran per a la seva
lmnlementaCLO la redaccio d'un Pla ESDL01al que les
reculli.

®

o
®

Barcelona, ) Setembre 1.987

Per la Direccio de Serveis
d'Urbanisme
L'arquitecte,
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PLA ESPECIAL VIARI DEL II CINTURO DE RONDA
DE BARCELONA TRAM RIU BESOS — AUTOPISTA A-19

ANNEX 1L

PLANEJAMENT URBANISTIC D'AMBIT LOCAL.
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