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1 INTRODUCCIO

1.1 OBJECTE DE L'ESTUDI

L'objecte del present estudi és la realitzacié de I'Estudi d'Avaluacid de la Mobilitat Generada (EAMG) del
Pla especial a la concrecid d’Us esportiu a Can Zam, a Santa Coloma de Gramenet, aixi com I’avaluacio de
les propostes en el marc de la normativa legal, i el seu impacte en la mobilitat.

L’estudi s’ha dut a terme seguint els requeriments del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio

dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada, del Departament de Politica Territorial i Obres Publiques
de la Generalitat de Catalunya.

1.2 AMBIT DE L’ESTUDI

L'informe de la mobilitat es desenvolupa al sector de Can Zam de Santa Coloma de Gramenet, es tracta
d’un solar en desus de propietat municipal que ha tingut diversos usos esportius provisionals.

L'objectiu del Pla Especial es modificar I'Us d’una part del sol destinat a equipament educatiu al sector de
Can Zam en desus per a la construccié d’un complex esportiu.

Es proposa la construccié d’un edifici d’'una planta i d’aproximadament 10.000m2 utils, amb pistes
destinades a les disciplines de futbol sala i basquet. Les necessitats a cobrir inclouen a més a més, la
gimnastica ritmica, gimnastica artistica i patinatge.

La construcci6 es dividira en dues fases:
- Fase 1. Construccié del pavellé poliesportiu i de gimnastica artistica, accessos i vestidors (6.000
m?2 st)
- Fase 2. En el moment de la redaccié del present informe es desconeix la tipologia d’equipament
esportiu. L'EAMG realitza la hipotesi es que es construira un segon pavellé de 6.000m2 st.

El total de m2 de superficie construida de la nova edificacié és de 12.000m2.

Ambit d’estudi

EMcrit 3

1.3 ANTECEDENTS

La Llei 9/2003 de la mobilitat estableix un nou marc que afecta a les politiques de desenvolupament urba
i economic i a la planificacié de I'Gs del sol. Aspectes com el transport public, les externalitats provocades
per la mobilitat, tant economiques com ambientals, i la seguretat viaria, sdn exigéncies contemplades per
la normativa esmentada en el moment de realitzar els plans urbanistics. Les Directrius Nacionals de
mobilitat, aprovades el 3 d’octubre de 2006, sén els instruments necessaris per al compliment d’aquesta
Llei.

En relacio als continguts, cal subratllar que tant la propia llei com les Directrius determinen la necessitat
d’avancar vers un model de mobilitat sostenible que garanteixi el dret de la ciutadania a I'accessibilitat en
unes condicions de mobilitat segures i adequades i amb el minim impacte ambiental possible.

A I'ambit municipal, I'any 2017 I'Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet aprova el Pla de Mobilitat
Urbana. El PMU, com a instrument de planificacié de la mobilitat, analitza la situacié de la ciutat en
matéria de mobilitat de I’lany 2016 i te com a objectius principals potenciar el transport public i la mobilitat
activa. Al 2020 s’aprova el Pla d’Accié Municipal que te com a objectiu assolir els objectius de mobilitat
de I’Agenda 2030 i els ODS.

EMcrit 4
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2 ANALISI DE LA MOBILITAT ACTUAL

2.1 DADES BASIQUES DEL MUNICIPI

2.1.1 TERRITORI | POBLACIO

El terme municipal de Santa Coloma de Gramenet s’ubica al norest de la comarca del Barcelonés. La
poblacié del municipi a I'any 2024 era de 120.903 habitants, distribuits en una extensié de 7,00 Kmz2. El
seu pes poblacional en el conjunt de la comarca és del 5,2%, i en superficie és d'un 4,8%. La densitat de
poblacid de Santa Coloma de Gramenet és de 17.271,9 habitants/km2.

Poblacid dels municipis del Barcelonés, 2024. Font: elaboracié propia a partir de dades de I'ldescat.
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2.2 ANALISI DELS DESPLACAMENTS

2.2.1 PMUS SANTA COLOMA DE GRAMENET (2017)

A partir del PMUS de Santa Coloma de Gramenet es disposa de dades de mobilitat i repartiment modal
del municipi. Aquestes sén:

Origen dels desplacaments

A Santa Coloma de Gramenet es generen 421.900 desplagaments en dia feiner, un promig de 3,61
desplagaments diaris per persona. Del total d’aquests desplagaments en un dia feiner, el 64,9%
corresponen a desplagaments interns al municipi i un 32,7% sén de connexid.

EHMcrit 5

Desplagaments urbans i interurbans a Santa Coloma de Gramenet. Font: Elaboracié propia a partir PMU de Santa Coloma de Gramenet

m Interns m Connexid

Dels 138.112 33,5% desplagcaments de connexio realitzats diariament amb Santa Coloma de Gramenet,
49,8% tenen com a destinacié Barcelona, representant la meitat sobre el total. Els municipis de Badalona
(22%), Sant Adria de Besos (4,4%), Montcada i Reixac (23,3%) i Tiana i Montgat (0,8%) representen la zona
del Besos amb un total de 29,6%. A més a més les arees del Baix Llobregat Sud i Nord (4,2%) i I'exterior
primera corona (16,4%), formen part dels fluxos de la mobilitat de connexié amb Santa Coloma de
Gramenet.

Principals destinacions dels desplagaments amb connexié amb Santa Coloma de Gramenet. Font: Elaboracid propia a partir PMU de Santa
Coloma de Gramenet
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Repartiment modal

La mobilitat urbana de Santa Coloma de Gramenet es realitza majoritariament en modes no motoritzats
amb una quota modal del 62,6%. El vehicle privat té una quota modal del 19,6% i el transport public té un
us menor, al voltant de 17,8%.
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Repartiment modal de la mobilitat urbana en dia feiner a Santa Coloma de Gramenet. Font: Elaboracid propia a partir PMU de Santa Coloma de
Gramenet

= No motoritzats = Vehicle privat = Transport public

En els desplagaments interns, el mode de transport més utilitzat és a peu o en bicicleta, amb una quota
del 88,3%. El segon mode més utilitzat son els desplacaments en transport public (5,9%), seguit dels
modes no motoritzats (5,8%).

Repartiment modal de la mobilitat de connexid en dia feiner a Santa Coloma . Font: Elaboracio propia a partir PMU de Santa Coloma de
Gramenet

m Apeuobicicleta = Transport public = Vehicle privat
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3 ANALISI DE LES XARXES DE TRANSPORT

3.1 XARXA DE VEHICLES PRIVATS MOTORITZATS

3.1.1 ACCESSOS | VIES INTERURBANES

Els principals eixos viaris per accedir al municipi de Santa Coloma de Gramenet és la B-20 (Ronda de Dalt)
que connecta per I'est i la carretera BV-5001 que recorre transversalment el municipi.

Mapa continu de transit en hora punta. Font: Servei Catala de Transit
mn JMITLAND
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Les intensitats diaries de transit als accessos s’extreuen del Sistema d'Indicadors Metropolitans de
Barcelona de I’Ajuntament de Barcelona, en aquest cas la B-20 presenta un IMD de 151.744 vehicles/dia
per dia a I’any 2021 i la carretera BV-5001 15.026 vehicles/dia.

3.1.2 ACCES AL SECTOR DE DESENVOLUPAMENT
L’ambit de desenvolupament del Pla Especial per a la concrecié d’us esportiu, es troba localitzat al terme

municipal de Santa Coloma de Gramenet, especificament al Parc de Can Zam. Degut a la seva localitzacio,
el sector es troba fortament connectat als municipis de Barcelona i Badalona.
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Jerarquia viaria. Font: elaboracic propia
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En relacié a vies d’alta capacitat, I'ambit d’estudi es troba connectat amb Barcelona, Badalona i Montcada
i Reixac a través de la B-20. A més a més, la carretera comarcal BV-5001 uneix Santa Coloma de Gramenet
amb Montcada i Reixac i el Vallés Oriental.

e (Costat sud-est: via d’alta capacitat B-20, permeten connexions rapides amb Barcelona i Badalona.

e Costat sud: accessos a l'autopista C-58 i a la B-10 (Ronda Litoral), a través de la B-20 (Ronda de
Dalt), la C-58 connecta amb Terrassa i Sabadell i part del Valles Occidental, i la B-10 amb Barcelona
i Badalona.

e Costat nord: la carretera comarcal BV-5001 s’ubica adjacent a I'ambit d’estudi per la part nord.
Segueix el curs del riu Besos fins arribar a la Roca del Vallés, connecta la part dreta del Besos pel
Vallés Oriental. També accedeix pel sud a la B-20.

3.1.3 ACCES A L’AMBIT D’ESTUDI

L’accés al nou desenvolupament es realitzara des de I'est, el carrer Victor Hugo des de I'avinguda de
I’Anselm de Riu es la Unica via des d’on es pot accedir a I’lambit d’estudi en vehicle. L’avinguda Anselm de
Riu és un eix que travessa els barris de Les Oliveres i Singuerlin des del Passeig de Can Zam, per tant es
pot accedir des del sud i des del nord.

EMcrit °

Itinerari d’accés principal a I'ambit d’estudi. Font: elaboracid propia

e Des del nord de I'avinguda de I’Anselm de Riu, cal fer un gir a la dreta per carrer Victor Hugo i
avancar 100m fins arribar a I'ambit d’estudi.

o Des del sud de I'avinguda de I'avinguda d’Anselm de Riu, cal fer un gir a 'esquerra per carrer
Victor Hugo i avangar 100m fins arribar a I'ambit d’estudi.

La sortida principal de I'ambit d’estudi cap a la xarxa principal es pot realitzar cap a quatre punts:

e Seguint el mateix itinerari d’entrada i girar per I'avinguda Anselm de Riu a I'esquerra.
e Seguint el mateix itinerari d’entrada i girar per I'avinguda Anselm de Riu a la dreta.
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Itinerari principal de sortida de I'ambit d’estudi. Font: elaboracié propia
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3.2 XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

3.21 METRO

A 150m de I'ambit de desenvolupament s’ubica I'estacié de metro Can Zam, on realitza parada la linia
LON. El servei de metro dona servei els dies feiners (de dilluns a dijous), diumenges i festius de 5h00 a
00h00, els divendres i vigilies de festiu de 5h00 a 2h00 i els dissabtes hi ha servei ininterromput durant
tota la nit.

La demanda de la LONord i la L1ON és de 24.175 v/d en dia feiner, 15.916 v/d un dissabte i 11.261 v/d un
dia festiu (dades TMB 2021).

Termometre de la linia L9N. Font: TMB

HMcrit .
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3.2.2 AUTOBUS

Hi ha 10 linies d’autobus proximes a I'area d’estudi (amb parada en un radi inferior als 500 metres).
Aquestes linies son la linia 500, M27, M30, B14, B15, B18, B20, B80, B82 i N6.

e 500, Barcelona — La Roca — Granollers (per carretera de La Roca): la parada més propera (Av.
Francesc Macia - Mare de Déu del Pilar) s’ubica nord-est del sector de desenvolupament. El temps
d’accés des d’aquesta parada fins a I'ambit d’estudi és d’uns 6 minuts.

Recorregut linia 500. Font: elaboracio propia a partir de dad_es de Moovit

%

[ ] Ambitd'estudi

A la parada de I’Av. Francesc Macia - Mare de Déu del Pilar hi ha una oferta de 4 exp/d en direccio
Barcelona i 4 exp/d en direccié Granollers. En hora punta (8h-9h) hi ha 1 exp/h en direccié Barcelona i 1
exp/h en direccid Granollers. L'interval de pas entre les dues expedicions del mati son de 2h i I'interval de
pas de les dues expedicions de la tarda sén de 3h i 15minuts. Entre les expedicions del mati i les de la
tarda hi ha 7h de diferencia.

Nombre d’expedicions, primera expedicid i ultima per sentit a la linia 500. Font: Elaboracid propia a partir de dades de ’AMB

500 Sentit Barcelona | Sentit Granollers
Expedicions dia 4 4
Expedicions en HP 1 1
Primer servei 6h30 6h50
Ultim servei 19h00 19h50

e M27, Sta Coloma de Gramenet (Les Oliveres) — Badalona (Centre): la parada més propera (Font

de I'Alzina - Menéndez Pelayo) s’ubica a I'extrem nord del sector de desenvolupament. El temps
d’accés des d’aquesta parada fins a I'ambit d’estudi és d’uns 7 minuts.

EMcrit
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A la parada de Font de I'Alzina - Menéndez Pelayo hi ha una oferta de 92 exp/d en direccié Badalona i 98
exp/d en direccié Santa Coloma de Gramenet. L'interval de pas entre expedicions es de 10 minuts i un
amplitud horaria de 18 hores al dia.

Nombre d’expedicions, primera expedicid i ultima per sentit a la linia M27. Font: Elaboracio propia a partir de dades de ’AMB

M27 Sentit Badalona | Sentit Santa Coloma
Expedicions dia 92 98
Expedicions en HP 6 6
Primer servei 4h45 5h00
Ultim servei 22h05 23h07

e M30, Sta Coloma de Gramenet (Can Franquesa) — Montgat (La Virreina — Tiana): la parada més
propera (Francesc Macia - Pallaresa) s’ubica a I'extrem sud-est del sector de desenvolupament. El
temps d’accés des d’aquesta parada fins a I'ambit d’estudi és d’uns 7 minuts.

Recorregut linia M30. Font: elaboracid propia a partir de dades de 'AMB

§
quggf Alella
y Reach Alta Alella @
8500
Q Hospital Universilario 0
Hermanos Trias 'y Pujol
L
Tiana

Mas Ram

Ferrolan Santa
" Coloma de Gramenet

SINGUE [
- -,

a

EA
o

I )
Badalena Qw—' Renault Badalonary

- Movenl_r.).'Au':se;OJ

MONTIGALA A/"‘/‘)o
Museo de Badalgna @_ #

+LColoma o

.de rhymanet Aediona

DISTRITOIDE
NOU'BARRIS

a Leroy Merlin

La Maquinista |
25 Can o
zelona -

Fabra i Coals:
Fabrica de Creag,)i

o 0 Parque de
la Pegaso

Sant Adria 0 LasiTres Chimeneas

Tayy de Besos

EHMcrit ’

EAMG del Pla Especial per a la Concrecié d’Us Esportiu a Can Zam, a Santa Coloma de Gramenet

A la parada de Francesc Macia - Pallaresa hi ha una oferta de 95 exp/d en direccié Montgat i 93 exp/d en
direccié Santa Coloma de Gramenet. L'interval de pas entre expedicions es de 10 minuts i un amplitud
horaria de 17 hores al dia.

Nombre d’expedicions, primera expedicio i ultima per sentit a la linia M30. Font: Elaboracio propia a partir de dades de 'AMB

M30 Sentit Montgat | Sentit Santa Coloma de Gramenet
Expedicions dia 95 93
Expedicions en HP 6 6
Primer servei 4h45 5h00
Ultim servei 22h20 22h20

e N6, Sta Coloma G. (Les Oliveres) — PI. Catalunya — Barcelona (Canyelles): la parada més propera
(Ctra. Font de [I'Alzina - Menéndez Pelayo) s’ubica a I'extrem sud-est del sector de
desenvolupament. El temps d’accés des d’aquesta parada fins a I'ambit d’estudi és d’uns 7 minuts.

Recorregut linia. Font: elaboracié propia a partir de dades de ’AMB
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A la parada de Ctra. Font de I'Alzina - Menéndez Pelayo hi ha una oferta de 20 exp/d en direccid Santa
Coloma de Gramenet i 21 exp/d en direccié Barcelona. L’interval de pas entre expedicions es de 20 minuts
i un amplitud horaria de 5 hores al dia.

Nombre d’expedicions, primera expedicid i ultima per sentit a la linia N6. Font: Elaboracié propia a partir de dades de 'AMB

N6 Sentit Barcelona | Sentit Santa Coloma de Gramenet
Expedicions dia 21 20
Expedicions en HP 3 3
Primer servei 22h25 00h20
Ultim servei 05h05 06h40
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B14, Sta. Coloma de G. (Can Franquesa) — Sant Adria de B. (Estacié Rodalies): La parada més
propera (Av. Francesc Macia - Av. Catalunya) s’ubica a I'est del sector de desenvolupament. El
temps d’accés des d’aquesta parada fins a I'ambit d’estudi és d’entre 6 i 10 minuts a peu.

Recorregut linia B14. Font: Elaboracio propia a partir de dades de ’AMB
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Durant tots els dies de I'any ofereix 45 expedicions en ambdds sentits amb un interval de pas de 20 minuts.
L’horari és de 7h00 a 22h00 en dies laborables. Connecta Santa Coloma de Gramenet amb Badalona i Sant
Adria del Besos.

EdMcrit

Nombre d’expedicions, primera expedicid i ultima per sentit a la linia B14. Font: Elaboracio propia a partir de dades de ’AMB

B14 Sentit Sant Adria de Besos | Santa Coloma de Gramenet
Expedicions dia 45 45
Expedicions en HP 3 3
Primer servei 07h00 06h50
Ultim servei 22h00 21h50
Interval de pas 20 min 20 min

B15, Sta Coloma de G. (Les Oliveres) — Badalona (Montigala): La parada més propera (Av. Francesc
Macia — Av. d’Anselm de Riu) s’ubica a I'extrem nord del sector de desenvolupament. El temps
d’accés des d’aquesta parada fins a I'ambit d’estudi és de 2 minuts a peu. El trajecte realitza
parades als municipis de Santa Coloma de Gramenet i Badalona.

i 15

Multicriteria Planning

EAMG del Pla Especial per a la Concrecié d’Us Esportiu a Can Zam, a Santa Coloma de Gramenet

Recorregut linia B15. Font: Elaboracid propia a partir de dades de 'AMB
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La linia té una oferta de 70 exp/d en ambdds sentits. L'interval de pas entre expedicions és de 15 minuts
i un amplitud horaria de 17 hores al dia.

Nombre d’expedicions, primera expedicid i ultima per sentit a la linia B15. Font: Elaboracio propia a partir de dades de 'AMB

B15 Sentit Santa Coloma de Gramenet | Sentit Badalona
Expedicions dia 70 70
Expedicions en HP 4 4
Primer servei 6h00 5h35
Ultim servei 00h25 00h10
Interval de pas 15 min 15 min

e B18, Sta. Coloma de G. (Can Peixauet) — Montcada i Reixac (PI. Lluis companys): La parada més
propera (Av. Francesc Macia — Av. d’Anselm de Riu) s’ubica al nord del sector de
desenvolupament. El temps d’accés des d’aquesta parada fins a I'ambit d’estudi és 2 minuts a
peu. Aquesta linia connecta els municipis de Santa Coloma de Gramenet i Montcada i Reixa.
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Recorregut linia B18. Font: Elaboracid propia a partir de dades de ’AMB
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A la parada de Av. Francesc Macia — Av. d’Anselm de Riu hi ha una oferta de 30 exp/d en ambdds sentits.

L'interval de pas entre expedicions és de 30 minuts i un amplitud horaria de 14 hores al dia.

Nombre d’expedicions, primera expedicid i ultima per sentit a la linia B18. Font: Elaboracio propia a partir de dades de 'AMB

B18 Sentit Montcada i Reixac | Sentit Santa Coloma de Gramenet
Expedicions dia 30 30
Expedicions en HP 2 2
Primer servei 7h10 7h10
Ultim servei 21h40 21h40
Interval de pas 30 min 30 min

e B20, Sta. Coloma de G. (Les Oliveres) — Barcelona (Rda. Sant Pere): La parada més propera (Ctra.

Font de I'Alzina - Menéndez Pelayo) s’ubica a I'extrem nord del sector de desenvolupament. El
temps d’accés des d’aquesta parada fins a I'ambit d’estudi és d’entre 5 i 7 minuts a peu. Aquesta
linia connecta els municipis de Barcelona, Sant Adria de Besos, Badalona i Santa Coloma de

Gramenet.
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Recorregut linia B20. Font: Elaboracid propia a partir de dades de 'AMB
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A la parada de Ctra. Font de I'Alzina - Menéndez Pelayo hi ha una oferta de 87 exp/d en direccié
Castelldefels i 87 exp/d en direccid Barcelona. L'interval de pas entre expedicions esta al voltant de 12
minuts i un amplitud horaria de 16 hores al dia.

Nombre d’expedicions, primera expedicid i ultima per sentit a la linia B20. Font: Elaboracio propia a partir de dades de 'AMB

B20 Sentit Santa Coloma de Gramenet | Sentit Barcelona
Expedicions dia 87 87
Expedicions en HP 5 5
Primer servei 6h33 4h51
Ultim servei 23h55 22h30
Interval de pas 12 min 12 min

e B8O, Sta. Coloma de G. (Riera Alta — Can Franquesa): La parada més propera (Parc Moragues)
s’ubica a I'extrem nord-est del sector de desenvolupament. El temps d’accés des d’aquesta parada
fins a I'ambit d’estudi és d’entre 7 i 10 minuts a peu. Aquesta linia connecta els municipis de Santa
Coloma de Gramenet i Badalona.
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Recorregut linia B80. Font: Elaboracid propia a partir de dades de ’AMB
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A la parada de Parc Moragues hi ha una oferta de 56 exp/d en direccié Castelldefels i 56 exp/d en direccid
Barcelona. L'interval de pas entre expedicions esta al voltant de 15 minuts i un amplitud horaria de 14

hores al dia.

Nombre d’expedicions, primera expedicid i ultima per sentit a la linia B80. Font: Elaboracio propia a partir de dades de 'AMB

B80 Sentit Santa C. Riera Alta | Sentit Santa C. Can Franquesa
Expedicions dia 56 56
Expedicions en HP 4 4
Primer servei 5h00 5h02
Ultim servei 22h25 23h01
Interval de pas 15 min 15 min

e B82, Sta. Coloma de G. (Recinte Torribera) - Badalona (Montigala / Centre Sociosanitari El Carme):
La parada més propera (Av. Francesc Macia - Av. Pallaresa) s’ubica a I'extrem est del sector de
desenvolupament. El temps d’accés des d’aquesta parada fins a I'ambit d’estudi és d’entre 7 i 10
minuts a peu. Aquesta linia connecta els municipis de Santa Coloma de Gramenet i Badalona.
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Recorregut linia B82. Font: Elaboracid propia a partir de dades de 'AMB
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A la parada de Av. Francesc Macia - Av. Pallaresa hi ha una oferta de 29 exp/d en direccié Badalona i 29
exp/d en direccié Santa Coloma de Gramenet. L'interval de pas entre expedicions esta al voltant de 30

minuts i un amplitud horaria de 14 hores al dia.

Nombre d’expedicions, primera expedicid i ultima per sentit a la linia B82. Font: Elaboracio propia a partir de dades de '’AMB

B82 Sentit Santa Coloma de Gramenet | Sentit Badalona
Expedicions dia 29 29
Expedicions en HP 2 2
Primer servei 7h43 7h35
Ultim servei 21h15 21h05
Interval de pas 30 min 30 min

La taula inferior mostra I'oferta de serveis de les 10 linies d’autobus amb parada proxima a I'area d’estudi:



EAMG del Pla Especial per a la Concrecié d’Us Esportiu a Can Zam, a Santa Coloma de Gramenet

Resum oferta linies de bus interurba a I’entorn de I’'ambit d’estudi. Font: elaboracic propia a partir de dades de AMB

Linia

Exp./dia
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Exp./dia
dissabte

Exp./dia
festius

Horari (feiner)

Destinacio

500

4

6h30a 19h00

Barcelona

Granollers

M27

92

68

45

7h05 a 22h05

Badalona

Santa Coloma
de G.

M30

95

69

45

4h45 a 22h20

Montgat

Santa Coloma
de G.

N6

21

21

21

22h25 a 5h05

Barcelona

Santa Coloma
de G.

B14

50

30

27

7h00 a 22h00

Sant Adria de
Besos

Santa Coloma
de G.

B15

70

53

31

6h00 a Oh25

Santa Coloma
de G.

Badalona

B18

30

30

7h10 a 21h40

Montcada i
Reixac

Santa Coloma
de G.

B20

87

50

34

6h33 a 23h55

Santa Coloma
de G.

Barcelona

B80

56

43

34

5h00 a 22h25

Santa C.
(Riera Alta)

Santa C. (Can
Franquesa)

B82

29

29

14

7h43 a 21h15

Santa Coloma
de G.

Badalona

Cobertura

A una cobertura de 500m, I'ambit d’estudi queda cobert per les linies de bus i metro.
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Cobertura parades de transport public a I’entorn de I’ambit d’estudi. Font: elaboracio _prc‘)pia

Caracteristiques de les parades

En la seglient taula queden resumides les caracteristiques de la parada d’autobuls que dona servei a

I’ambit:

Caracteristiques de les parades de transport public ubicades a I'entorn de I’ambit d’estudi. Font: elaboracié propia

Ample de

. Senyal Pas de . Inf. Apropament -
Parada Marquesina|Banc y vorera . Horaris el . Accessibilitat
Vertical vianants Recorregut al carril
>1,8m
Av. Francesc Macia — .
. . , Carril de
Mare de Déu del Pilar No No No No Si No No . - Regular
. - circulacié
(direccié Barcelona)
Av. Francesc Macia — Carril de
Mare de Déu del Pilar No No Si No Si No No . - Regular
. L. circulacié
(direccid Granollers)
Metro de Can Zam No si| si si i i si carril de Bona
(direccié Santa Coloma) circulacidé
I\/I.etro.ofe Can Zam No No Si Si Si Si Si (?arnl d.e, Bona
(direccié Badalona) circulacio
Font de I’Alzina — Plataforma
Menéndez Pelayo No No Si Si Si Si Si Bona
. L. BUS
(direccié Barcelona)
Font de I’Alzina — Carril de
Menéndez Pelayo No No Si Si Si Si Si . . Bona
. L circulacidé
(direccié Barcelona)
Carril
Francesc Macia - Pallaresa Si Si No Si Si Si Si .arrl d.e, Bona
circulacio
. . . , . . Carril de
Escola Jaume Salvatella Si Si No Si Si Si Si . . Bona
circulacioé
. . . . . , Carril d
Parc Moragues Si Si No Si Si Si Si .arrl .e, Bona
circulacié

La major part de les parades tenen una bona accessibilitat amb voreres i guals de vianants per accedir a
la mateixa. No obstant, la parada de I'av. Francesc Macia- Mare de Déu del Pilar presenta una vorera

inferior a 1,8m fet que la converteix en una vorera practicable pero no accessible.

Aguesta mateixa parada presenta manca de senyalitzacid, informacié horaria o informacié del recorregut.
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Parada de bus Av. Francesc Macia — Mare de Déu del Pilar
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A A

3.3 XARXA DE MODES NO MOTORITZATS

S’identifiquen sis itineraris per accedir a peu a I'ambit d’estudi. Aquests itineraris tenen com a origen
punts proxims on hi ha oferta de transport public. Aquests sén:

1. Parades de bus i metro Can Zam per accés de vianants des de la carretera BV-5001 a carrer Victor
Hugo.

Parades de bus Av. Francesc Macia — Mare de Déu del Pilar per carretera BV-5001.

Parades de bus Font de I’Alzina — Menéndez Pelayo per carrer Lluis Nicolau.

Parades de bus Francesc Macia — Pallaresa per carrer Victor Hugo.

Parades de bus Parc Moragues per avinguda de I’Anselm de Riu i carrer Victor Hugo.

Parades de bus Parc Moragues per carrer Mare de Déu del Pilar.

ok wnN

Principals itineraris de vianants a I’ambit d’estudi de les parades d’autobus. Font: elaboracid propia

----- Hingrasi 1
----- Itineras 2
""" Itinerar 3
------ Itimeras 4
Itinerar &
Itinera| 6

Parada demetns

Parado debug

Ambit d'estdi

1. Delaparadade bus Metro Can Zam que dona servei a les linies B15iB18 i la parada de metro Can
Zam en la que circula la linia L9N, cal caminar 1 minut pel cami exclusiu per a vianants que es

EAMG del Pla Especial per a la Concrecié d’Us Esportiu a Can Zam, a Santa Coloma de Gramenet

troba concretament a 3m al sud de la parada. Baixant aquest tram a I'esquerra es situa I'ambit
d’estudi.

Es tracta d’'un cami pavimentat situat entre la carretera BV-5001 i el carrer Victor Hugo que
travessa la part nord del parc de Can Zam i dona a I'ambit de desenvolupament. El recorregut és
de 150m i es pot fer en 1min a peu.

Itinerari 1- Font: elaboracid propia

Finerar 1

’ Farada de matro |

W Parada de bus

| Ambitdestudi

2. Desde la parada de bus de la carretera BV-5001, on dona servei la linia 500, cal caminar pel carrer
Mare de Déu del Pilar, baixar les escales i sortir al carrer Victor Hugo que es on s’ubica I'ambit.
Durant l'itinerari no hi ha voreres ni cap pas alternatiu accessible. El carrer Mare de Déu del Pilar
no disposa de voreres i el que queda de cami son escales. Quan arribes al carrer Victor Hugo hi ha
una bici vorera i vorera que es inaccessible. El recorregut es de 200m i es pot fer en 2min a peu.
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Itinerari 2. Font: elaboracio propia

see |tingrari2
M Poradadebus

1 Armibit destudi

Des de la parada de bus Av. Francesc Macia — Mare de Déu del Pilar, on dona servei la linia 500,
cal caminar 5 minuts fins a 'ambit d’estudi. El trajecte inicia de la parada a 70m a l'est de la
carretera BV-5001, on hi ha un pas de vianants. Arribant a I’avinguda de I’Anselm de Riu hi ha un
pas de vianants fins arribar al seglient encreuament, on hi ha dos més.

Cal destacar que el tram des de la parada per la carretera fins a I'avinguda disposa d’una vorera
al costat est amb més de 2m d’amplada de la qual 1,5m es queda lliure degut a la presencia
d’elements urbans. La vorera del costat oest també te una amplada de 2m tot i d’1,3m lliure
d’obstacles amb déficits al paviment.

L’avinguda d’Anselm del Riu disposa de la vorera oest amb 2m i 1,5m lliura d’obstacles.

A l'encreuament de I'avinguda Anselm del Riu amb Victor Hugo es gira a la dretaia 120m s’ubica
I"'ambit d’estudi. En aquest Ultim tram hi ha una vorera-bici que disposa de més de 2m en total. El
recorregut és de 380m i de 5min a peu.
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Itinerari 3. Font: elaboracio propia

=== tineran 3
B Paradade bus

| Ambitd'estudi

Des de la parada de bus Font de I’Alzina — Menéndez Pelayo, donen servei les linies B20, M27 i
N6.

Cal caminar 50m a |'oest, baixar per les escales del carrer Lluis Nicolau i girar a 'esquerra on
s’ubiquen les parades de metro i bus “Can Zam”. A partir d’aquest tram es realitza el mateix
recorregut que I'"”itinerari 1”

El tram de la parada a les escales presenta una amplada de vorera inferior a 1,8m amb presencia
d’elements urbans que obstaculitzen el pas. Les escales i el cami no sén accessibles. Tot i aixi per
pujar, al principi del carrer hi ha passadis mecanic i escales.

La distancia total del recorregut és de 350m i es pot realitzar en 5 minuts a peu.

it 26
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Itinerari 4. Font: elaboracid propia

Itinerari 4
Paradla de bus

Ambitd'estud]

5. Des de la parada de bus Francesc Macia - Pallaresa, on donen servei les linies B14, B18, B80, B82,
M27, M30 i N6, cal caminar 50m al nord creuant el pas de vianants fins al carrer Victor Hugo.
Per accedir a Victor Hugo hi ha una rampa i unes escales que connecten a una via de voreres
amples excepte el primer tram on la vorera és inferior a 1,8m.
Posteriorment, es segueix el mateix carrer durant 250m fins a I'encreuament amb I'avinguda
Anselm de Riu que presenta quatre passos de vianants accessibles. Per ultim, es continua recte
uns 120m fins arribar a I'ambit de desenvolupament.
El recorregut és de 475m i es pot fer en 6min caminant.

Itinerari 5. Font: elaboracio propia

=a®e (tinerari 5
W Paradadebus

Ambit d'estudi

6. Des de la parada de bus Parc Moragues situada a I’Avinguda de Francesc Macia B15, B18 i B80,
cal caminar 40m a I'oest fins a I'avinguda d’Anselm del Riu.
Aquest itinerari s’inicia amb vorera accessible (superiors a 1,8 metres, amplada minima establerta
per I'Ordre TMA/851/2021 d’accessibilitat). A partir d’aquest punt el recorregut continua com a
I'itinerari 3.
La distancia total del recorregut es de 350m i 5min a peu.
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Itinerari 5. Font: elaboracio propia

L » y -

Itinerari 6
B Paradadebus

Ambit d'estudi

Aixi doncs, el nivell d’accessibilitat per vianants als vials de I'entorn de I’'ambit d’estudi sén els segiients
(veure planol 4):

EMcrit 2

Nivell d’amplada de voreres i accessibilitat dels passos de vianants a partir dels itineraris habituals. Font: elaboracid propia

— Amplada lure de pas> 1 6im
——  Amplada lureda 0,03 1,8m

En relacié a la xarxa ciclable, les vies com I'avinguda Francesc Macia, I'avinguda Pallaresa i I'avinguda
Anselm de Riu estan regulades com zona 30 (on les bicicletes comparteixen calcada amb el vehicle privat).
Tot i aixi, el tram sud d’Anselm de Riu és I'Ginic que presenta senyalitzacio.

Complementariament, al carrer Victor Hugo hi ha una vorera bici entre I’av. Pallaresa i 'ambit d’estudi,
que continua en direccié oest com a via pacificada fins a connectar amb el pg. Can Zam.

El carril bici s’ubica, principalment, al Passeig de Can Zam, paral-lelament al Parc Fluvial del Besos.

Pel que fa a aparcaments per a bicicletes, s’han detectat 5 punts d’aparcament a 200m a I’entorn de
I'ambit d’estudi. D’ells 1 és un AMBici, ubicat a I'estacié de metro de Can Zam, i 1 és un bicibox, ubicat a
la interseccié entre el c. Victor Hugo i Anselm del Riu

EMcrit 30
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Xarxa pedalable de I'ambit d’estudi. Font: elaboracié propia a partir de dades extretes d’AMB (veure planol 3) Oferta d’aparcament a I’entorn de I'ambit d’estudi. Font: elaboracio propia

Parada de taxi
Carrega | descarrega

Plaga per a persones amb mobilitat
reduida

3.4 APARCAMENT . \ - - - ’ : ’ Aparcament motos

Aparcament Uiure

Aparcaments soterrats

A l’entorn de I'ambit d’estudi hi ha oferta d’aparcament a la via publica i bosses d’aparcaments fora de la

via publlca Bossa d'aparcament

| Ambit destudi

El conjunt de I'oferta en aquesta zona esta format per 261 places d’aparcament per a cotxes, 24 places
per a moto i 5 per a persones amb mobilitat reduida. La ubicacid i tipologia és la seglient:

Bossa d’aparcament davant I'ambit de desenvolupament (esquerra) i places de parquing per motocicletes i vehicles a I'oest de I'ambit(dreta).
Font: elaboracid propia
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4 PROPOSTA DEL PROJECTE

EAMG del Pla Especial per a la Concrecié d’Us Esportiu a Can Zam, a Santa Coloma de Gramenet

L'informe de la mobilitat es desenvolupa al sector de Can Zam de Santa Coloma de Gramenet, es tracta
d’un solar en desus de propietat municipal que ha tingut diversos usos esportius provisionals.

L’objectiu del Pla Especial es modificar I'Gis d’una part del sol destinat a equipament educatiu al sector de
Can Zam en desus per a la construccié d’un complex esportiu.

Es proposa la construcciéd d’un edifici d’'una planta i d’aproximadament 10.000m2 utils, amb pistes
destinades a les disciplines de futbol sala i basquet. Les necessitats a cobrir inclouen a més a més, la
gimnastica ritmica, gimnastica artistica i patinatge.

La construccié es dividira en dues fases:
- Fase 1. Construccid del pavellé poliesportiu i de gimnastica artistica, accessos i vestidors (6.000
m2 st)
- Fase 2. En el moment de la redaccid del present informe es desconeix la tipologia d’equipament
esportiu. L'EAMG realitza la hipotesi es que es construira un segon pavellé de 6.000m?2 st.

El total de m2 de superficie construida de la nova edificacio és de 12.000m?2.

Ambit d'estudi \

EHMcrit >

5 MOBILITAT GENERADA PER L’AMBIT

Per calcular la mobilitat generada i I'impacte en les diverses xarxes de transport s’ha tingut en compte,
que el nou desenvolupament es realitzara en dues fases:

e Fase 1: desenvolupament d’un pavellé de 6.000m2 st i una capacitat total de 1.500 persones.

e Fase 2: la mobilitat de la fase 1 + un nou recinte esportiu que en el moment de la redaccié del
present estudi encara no esta definit (s’estima un segon pavellé de 6.000m2 st i una capacitat de
1.500 persones).

5.1 QUANTIFICACIO DE LA NOVA MOBILITAT GENERADA

FASE 1

e A partir de les ratios del Decret 344/2006

Les ratios de viatges generats/dia que marca el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels
estudis d’avaluacié de la mobilitat generada son les seglients:

Ratios minimes de viatges generats/dia (amb tornades incloses). Font: DGPT.

Us d’habitatge El valor més gran dels dos seglients: 7 viatges/habitatge o 3
viatges/persona

Us residencial 10 viatges/100 m? de sostre

Us comercial 50 viatges/100 m? de sostre

Us d’oficines 15 viatges/100 m?2 de sostre

Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre

Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre

Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol

Ala fase 1 s’estima un increment del sostre de I’'equipament de 6.000 m2 st. Aixi doncs, aplicant les ratios
del Decret la mobilitat generada s’incrementara en 1.200 viatges/dia, en els dos sentits.

e A partir del nombre de persones estimades que empraran el nou equipament

A partir de les dades facilitades per I'ajuntament de Santa Coloma de Gramenet tindra una capacitat per
1.233 persones de public i s’estima uns 17 treballadors i 250 esportistes. Es a dir, en el moment de maxima
ocupacié el recinte esportiu tindra 1.500 persones.

Considerant que tant els esportistes com public i treballadors realitzen 2 viatges/dia (un d’anada i un de
tornada), la mobilitat generada s’incrementara en 3.000 viatges/dia, en els dos sentits.

A I'hora de realitzar els calculs de repartiment territorial i modal s’agafaran els valors de generacié
resultants de la maxima ocupacio del recinte (1.500 persones) degut a que genera més mobilitat.

FASE 2

e A partir de les ratios del Decret 344/2006

A la fase 2 s’estima un increment del sostre de I'equipament de 12.000 m2 st. Aixi doncs, aplicant les
ratios del Decret la mobilitat generada s’incrementara en 2.400 viatges/dia, en els dos sentits.
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e A patir del nombre de persones estimades que empraran el nou equipament

A partir de les dades facilitades per I'ajuntament de Santa Coloma de Gramenet tindra una capacitat per
2.466 persones de public i s’estima uns 34 treballadors i 500 esportistes. Es a dir, en el moment de maxima
ocupacio el recinte esportiu tindra 3.000 persones.

Considerant que tant els esportistes com public i treballadors realitzen 2 viatges/dia (un d’anada i un de
tornada), la mobilitat generada s’incrementara en 6.000 viatges/dia, en els dos sentits.

A I'hora de realitzar els calculs de repartiment territorial i modal s’agafaran els valors de generacié
resultants de la maxima ocupacio del recinte (3.000 persones) degut a que genera més mobilitat.

5.2 DISTRIBUCIO TERRITORIAL

FASE 1

Per les caracteristiques de I'equipament (un pavellé esportiu), s’estimen diferents repartiments
territorials en funcié de l'usuari. En el cas del public, es considera un 80% urba i 20% interurba, els
treballadors un 90% urba i 10% interurba i els esportistes s’estima un 50% urba i 50% interurba degut a
que un partit té un equip local i un equip visitant.

Estimacio de repartiment territorial. Font: elaboracié propia
Estimacié | Urbans | Interurbans
Public 80,0% 20,0%
Treballadors | 90,0% 10,0%
Esportistes 50,0% 50,0%

Aixi doncs, el repartiment territorial de la primera fase es distribueix amb 1.973 viatges per dia en ambdds
sentits del public que son residents al municipi, mentre que 493 v/d sera espectadors que venen de fora
del municipi. Els treballadors faran 31 v/d dins del municipi i 3v/d fora d’aquest. D’esportistes es
reparteixen 250 v/d al municipi i 250v/d fora de I'area. El total de viatges per dia urbans es de 2.253 v/d
(75,1%) i d’interurbans es de 747 v/d (24,9%).

Repartiment territorial del nou desenvolupament a la fase 1. Font: elaboracié propia

Urbans | Interurbans
Public 1.973 493
Treballadors 31 3
Esportistes 250 250
Total 2.253 747

FASE 2
En la segona ase es consideren les mateixes hipotesis de repartiment territorial que en la primera fase.

El total de viatges per dia a I'ambit urba és de 4.507 v/d (75,1%) i d’interurbans 1.493 v/d (24,9%).

Repartiment territorial del nou desenvolupament a la fase 2. Font: elaboracic propia

Estimacié | Urbans | Interurbans
Pablic 3.946 986
Treballadors 61 7
Esportistes 500 500
Total 4.507 1.493

5.3 DISTRIBUCIO MODAL

FASE 1

Per estimar el repartiment modal es pren com a referencia el PMU de Santa Coloma de Gramenet.

Repartiment modal dels desplagaments urbans i interurbans a Santa Coloma de Gramenet. Font: PMU Santa Coloma de Gramenet
Urbans | Interurbans
No motoritzat 88,3% 14,1%
Transport public| 5,9% 40,8%
Transport privat | 5,8% 45,1%

A partir del repartiment modal del PMU s’estima que 6 punts percentuals de la mobilitat urbana es
realitzaran en bicicleta o VMP i el 82,3 punts restant a peu. En el cas dels desplagaments interurbans
s’estima que 8 punts percentuals es realitzaran en bicicleta i 6,1 punts restants a peu.

Hipotesis de repartiment modal dels desplagaments urbans i interurbans a Santa Coloma de Gramenet. Font: elaboracid propia

Estimacio Urbans | Interurbans
A peu 82,3% 6,1%
Bicicleta 6,0% 8,0%

Transport public| 5,9% 40,8%
Transport privat | 5,8% 45,1%

Aixi doncs, I'ambit d’estudi generara en la primera fase 1.900 v/d a peu (63,3%), 195 v/d en bicicleta o
VMP (6,5%), 438 v/d en transport public (14,6%) i 467 v/d en vehicle privat (15,6%), en tots els casos en
els dos sentits.

Nombre de viatges/dia per mode i tipologia d’usuari a la fase 1. Font: elaboracié propia

Urbans V/d a peu | V/d bicicleta | V/d TPC | V/d vehicle privat

Public 1.624 118 116 114
Treballadors 25 2 2 2

Esportistes 206 15 15 15
Total 1.855 135 133 131

Interurbans | V/d a peu | V/d bicicleta | V/d TPC | V/d vehicle privat

Public 30 39 201 222
Treballadors 0 0 1 2

Esportistes 15 20 102 113
Total 46 60 305 337

Totals V/d a peu i \,I/d V/d TPC | V/d vehicle privat
bicicleta

Pablic 1.654 158 318 337
Treballadors 25 2 3 3

Esportistes 221 35 117 127
Total 1.900 195 438 467

FASE 2

En la fase 2 es considera el mateix repartiment modal indicat a la fase 1.

EJMcrit 36
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Aixi doncs, I'ambit d’estudi generara en la primera fase 3.800 v/d a peu (63,3%), 390 v/d en bicicleta o
VMP (6,5%), 875 v/d en transport public (14,6%) i 935 v/d en vehicle privat (15,6%), en tots els casos en
els dos sentits.

Nombre de viatges/dia per mode i tipologia d’usuari a la fase 2. Font: elaboracié propia

Urbans | V/d a peu | V/d bicicleta | V/d TPC | V/d vehicle privat

Public 3.247 237 233 229
Treballadors 50 4 4 4

Esportistes 412 30 30 29
Total 3.709 270 266 261

Interurbans | V/d a peu | V/d bicicleta | V/d TPC | V/d vehicle privat

Public 60 79 402 445
Treballadors 0 1 3 3

Esportistes 31 40 204 226
Total 91 119 609 673

Totals V/d a peu .\.I/ g V/d TPC | V/d vehicle privat
bicicleta

Public 3.307 316 635 674
Treballadors 51 4 6 7

Esportistes 442 70 234 255
Total 3.800 390 875 935

EHMcrit 7
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6 IMPACTE DE LA MOBILITAT GENERADA SOBRE LES DIVERSES
XARXES DE TRANSPORT

6.1 VEHICLE PRIVAT

6.1.1 Analisis del transit
Situacié actual
La principal via d’accés a I'ambit d’estudi és la ctra. de Montcada (BV-5001). Per analitzar I'impacte de la

nova mobilitat generada pel sector es disposa de dades de I'aforament automatic de la ctra. BV-5001 en
el pK 4,200 per I'any 2018.

atic

Localitzacio de I’'aforament autom

La intensitat mitjana diaria (IMD) era de 15.026 vehicles/dia, en els dos sentits, amb un 7% de vehicles
pesants.

Degut a que no es disposa de I'lMD per I'any 2025, es realitza una previsio de creixement tendencial del

transit de 2018 a 2025 amb una taxa de I'1,4% anual, tal com preveu I’Ordre FOM/3317/2010. Aixi doncs,
I"IMD prevista I’lany 2025 és de 16.499 veh/dia, en els dos sentits.

Nivell de servei, actual

S’ha analitzat el nivell de servei, mitjangant el métode HCM 2010, de la ctra. de Montcada (BV-5001) en
hora punta.

Les dades de I'aforament automatic no indica el factor d’hora punta, per tant per tal de restar al costat

de la seguretat s’estima un factor del 9%.

El resultat del nivell de servei es mostren a la taula inferior:
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Nivell de servei de les vies ubicades a I'entorn de I'ambit d’estudi. Font: elaboracié propia a partir del metode HCM 2010
Via IH-(veh/hp) | %VP | Nivell de servei
Carretera BV-5001 (pk 4,200) 1.504 7% D

Cal recordar que els nivells de servei son:

Nivell A: circulacié fluida

Nivell B: circulacié estable a alta velocitat
Nivell C: circulacié estable

Nivell D: circulacié casi inestable

Nivell E: circulacié inestable

Nivell F: circulacio forgada

Quan la via assoleix el nivell F la intensitat de la via supera la capacitat d’aquesta.

Estat de circulacié en cada un dels nivells de servei. Font. Estudio de capacitat y nivel de Servicio de la Universitat Politécnica de
Valéncia.

NIVELA NIVEL C

NIVELD NIVELE

Capacidad

La via te un nivell de servei D en situacié actual, actualment no hi ha problemes de capacitat a la via.

Nivell de servei, en situacio futura (fase 1)

La mobilitat prevista en vehicle privat en un escenari de maxims s’estima en 467 viatges/dia en els dos
sentits, dels quals 337 v/d els realitzara el public, 3 v/d els treballadors i 127 v/d els esportistes, en els dos
sentits.

Es realitzen les seglients consideracions d’ocupacié dels vehicles en funcié de I'usuari:
e Public: 2,1 persones/vehicle
e Treballadors: 1,2 persones/vehicle
e Esportistes: 1,5 persones/vehicle

Aixi doncs, es realitzaran 227 veh/d, en els dos sentits, dels quals 160 veh/d seran del public, 3 veh/d dels
treballadors i 63 veh/dia dels esportistes , en els dos sentits.

EHMcrit »
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Per analitzar I'impacte de la nova mobilitat generada en vehicle privat en hora punta, s’estima que un 50%
dels desplagaments del public es realitzen aquella hora (és a dir tots), aixi com un 10% dels generats pels
treballadors i els esportistes.

Per tant, la nova mobilitat prevista s’estima en 87 veh/h, dels quals 28 veh/h sén urbans i 59 veh/h sén
interurbans.

En el cas dels desplagaments urbans es realitza la seglient hipotesis de distribucid:

En el cas dels desplagaments interurbans es realitza la seglient hipotesis de distribucio:
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vial elaboracio propia

Percentatge de distribucic de vehicles interurb

¥ ] ~

ans a hora punta. Font: elaboracié propia

Distribucio total de vehicles a hora punt
i ¥ — - o .

fase 1. Font:
7

%

En situacio futura (fase 1) la ctra. BV-5001 (pk 4,200) tindra un nivell de servei D i, per tant, no es preveuen
problemes de capacitat.

Nivell de servei de les vies ubicades a I'entorn de I’'ambit d’estudi en la fase 1. Font: elaboracid propia a partir del métode HCM

2010
Via IH-(veh/hp) | %VP | Nivell de servei
Carretera BV-5001 (pk 4,200) 1.519 7% D

Nivell de servei, en situacio futura (fase 1+2)

La mobilitat prevista en vehicle privat en un escenari de maxims s’estima en 935 viatges/dia en els dos
sentits, dels quals 674 v/d els realitzara el public, 7 v/d els treballadors i 255 v/d els esportistes, en els dos
sentits.

Es realitzen les seglients consideracions d’ocupacié dels vehicles en funcié de I'usuari:
e Plblic: 2,1 persones/vehicle
e Treballadors: 1,2 persones/vehicle
e Esportistes: 1,5 persones/vehicle

Aixi doncs, es realitzaran 453 veh/d, en els dos sentits, dels quals 321 veh/d seran del public, 6 veh/d dels
treballadors i 127 veh/dia dels esportistes , en els dos sentits.

Per analitzar I'impacte de la nova mobilitat generada en vehicle privat en hora punta, s’estima que un 50%

dels desplagaments del public es realitzen aquella hora (és a dir tots), aixi com un 10% dels generats pels
Per tant, el nombre total de vehicles en la fase 1 és el segilient: treballadors i els esportistes.

Per tant, la nova mobilitat prevista s’estima en 174 veh/h, dels quals 57 veh/h sén urbans i 117 veh/h sén

interurbans.

En el cas dels desplagaments urbans es realitza la mateixa hipotesis que en la fase 1.
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| els resultats son els seglients:

Numero de vehicles en

hora punta per vial. Font: elaboracié pr

opia

En el cas dels desplagaments interurbans es realitza la mateixa hipotesis que en la fase 1

| els resultats son els segilients:

Numero de vehicles interurbans en hora punta per vial. Font: elaboracio propia

A e

o i ) B v i

Per tant, el nombre total de vehicles en la fase 1+2 és el segiient:

La via te un nivell de servei D en situacié futura (fase 1), per tant no es preveuen problemes de generacid.
En situacié futura (fase 1+2) la ctra. BV-5001 (pk 4,200) tindra un nivell de servei D i, per tant, no es
preveuen problemes de capacitat.

Nivell de servei de les vies ubicades a I’entorn de I'ambit d’estudi en la fase 1+2. Font: elaboracié propia a partir del métode

HCM 2010
Via IH-(veh/hp) | %VP | Nivell de servei
Carretera BV-5001 (pk 4,200) 1.528 7% D

6.2 TRANSPORT PUBLIC

FASE 1

Tal i com s’ha indicat en els apartats precedents, el nombre total de desplagaments nous en transport
public és de 438 v/d, en els dos sentits, dels quals 133 v/d sén urbans i 305 v/d sén interurbans.

Per analitzar I'impacte en el transport public, I'ATM de Barcelona han facilitat les dades de demanda de
tots els dies de novembre de 2024 de la major part de les linies objecte d’estudi (no es disposa de dades
de les linies B20, B80 i B82). La mitjana de viatgers per dia de la setmana i linia son els seglients:

Mitjana de viatgers de novembre de 2024 per dia de la setmana i linia. Font: ATM de Barcelona
Viatges/dia [ 500 | B14 | B15 | B18 | M27 | M30 | Total
Dilluns 119 | 2.404 | 5.265 | 1.136 | 10.091 | 1.582 | 20.597
Dimarts 128 |2.373 | 4.965 | 868 | 5.018 | 2.569 | 15.921
Dimecres 111|2.210|5.029 | 981 | 3.202 | 3.940 | 15.473
Dijous 130 | 2.364 | 5.242 | 980 | 9.896 |3.310|21.922
Divendres | 114 | 2.445|5.314 | 1.025 | 9.547 | 4.929 | 23.374
Dissabte 28 | 1.252|3.155|1.058 | 9.964 | 8.443 | 23.900
Diumenge 0 | 967 [1.421| O 9.891 | 7.847 | 20.126

A continuacio s’analitza I'impacte que generara el nou desenvolupament en la fase 1 2, el dia feiner amb
major demanda (un divendres) i el dia de cap de setmana en menor oferta (diumenge)
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Per analitzar I'impacte en el transport public en hora punta es fan les segiients consideracions:

e La capacitat dels autobusos s’estima en 85 places/vehicle

e Lacapacitat de la linia LON de metro és de 1.072 places/vehicle

e S’estima una distribucid dels viatges/hora punta proporcional a I'oferta de cada una de les linies
en aquella mateixa hora punta.

e Esdesconeix el nombre actual de viatgers a I’hora punta, per tant s’estima un factor d’hora punta
del 10% treballadors i esportistes i del 50% del public (aforament complet).

e Noesdisposad’informacid de carrega maxima dels vehicles, per tant s’estima que tots els viatgers
realitzen el recorregut complet.

Les linies de bus incrementaran la demanda en dia feiner entre 4 i 24 viatgers/hora punta, en els dos
sentits. En les linies on no es disposa de dades actuals de demanda I'increment representa un 2,3% (linies
B20, B80 i B82). A la resta de les linies hi ha petits increments de demanda que oscil-len entre el 9,0%
d’ocupacié a la linia 500 fins al 95,9% a la linia M27. Per tant, no es preveuen problemes de capacitat.

Increment de la mobilitat generada en transport public per carretera en hora punta en dia feiner en la fase 1. Font: elaboracié
propia a partir de dades de I'ATM
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Increment de la mobilitat generada en transport public per carretera en hora punta en dia feiner en la fase 1. Font: elaboracié
propia a partir de dades de I'ATM

» . % distribucie | /PP bus %
Linia Viatges/hp | Exp/hp | Viatgers/exp Capacitat A bus per sentit i s g | ocupacio
bus vehicle totals/hp L I'ambit futurs

linia en hp ) . futura

d’estudi

500 0 0 - 85 0 0,0% 0 0 -
M27 989 6 165 85 510 12,0% 20 1010 198,0%
M30 785 6 131 85 510 12,0% 20 805 157,9%
B14 97 4 24 85 340 8,0% 14 110 32,5%
B15 142 4 36 85 340 8,0% 14 156 45,8%
B18 0 0 - 85 0 0,0% 0 0 -
B20 N.D. 4 - 85 340 8,0% 14 14 4,0% (*)
B30 N.D. 4 - 85 340 8,0% 14 14 4,0% (*)
B82 N.D. 2 - 85 170 4,0% 7 7 4,0% (*)

(*) Increment de la demanda generada per I'ambit d’estudi.

La demanda estimada en hora punta a la linia de metro és de 68 v/h, en els dos sentits. Aquest increment
implica que I'ocupacio assoleixi el 2,9% de la capacitat del vehicle. Per tant, no hi haura problemes de

capacitat en la fase 1.

Increment de la mobilitat generada en transport public en metro en hora punta en dia feiner en la fase 1. Font: elaboracié
propia a partir de dades de 'ATM

» . ittt | TS %
Linia Viatges/hp | Exp/hp | Viatgers/exp Capacitat e bus per sentit i RS par | T ocupacio
bus vehicle totals/hp L I'ambit futurs

linia en hp ) . futura

d’estudi

500 11 2 6 85 170 2,3% 4 15 9,0%
M27 955 12 80 85 1.020 14,0% 24 979 95,9%
M30 493 12 41 85 1.020 14,0% 24 517 50,7%
B14 245 6 41 85 510 7,0% 12 256 50,3%
B15 531 8 66 85 680 9,3% 16 547 80,5%
B18 103 4 26 85 340 4,7% 8 110 32,5%
B20 N.D. 10 N.D. 85 850 11,6% 20 20 2,3% (*)
B80 N.D. 8 N.D. 85 680 9,3% 16 16 2,3% (*)
B82 N.D. 4 N.D. 85 340 4,7% 8 8 2,3% (*)

(*) Increment de la demanda generada per I’ambit d’estudi.

La demanda estimada en hora punta a la linia de metro és de 40 v/h, en els dos sentits. Aquest increment
implica que I'ocupacio assoleixi el 5,8% de la capacitat del vehicle. Per tant, no hi haura problemes de

capacitat en la fase 1.

Increment de la mobilitat generada en transport public en metro en hora punta en dia feiner en la fase 1. Font: elaboracié
propia a partir de dades de I'ATM

. % distribucis | /PP Bus %
Linia | Viatges/hp | Exp/hp | Viatgers/exp Capacitat filaces metro per sentit BIEEEE | T ocupacio
vehicle totals/hp . I'ambit futurs
i linia en hp ) . futura
d’estudi
L9N 1.209 20 60 1.072 21.440 23,3% 40 1248 5,8%

En un dia festiu es realitzen les mateixes consideracions que en un dia feiner.

. % distribucie | _V/MP bus %
Linia | Viatges/hp | Exp/hp | Viatgers/exp Capacitat filasss metro per sentit FAEE | D ocupacio
vehicle totals/hp . I'ambit futurs
i linia en hp ) . futura
d’estudi
L9N 563 20 28 1.072 21.440 40,0% 68 631 2,9%
FASE 2

Tal i com s’ha indicat en els apartats precedents, el nombre total de desplagcaments nous en transport
public és de 875 v/d, en els dos sentits, dels quals 266 v/d sén urbans i 609 v/d sén interurbans.

Es realitzen les mateixes consideracions que en la fase 1.

Les linies de bus incrementaran la demanda en dia feiner entre 8 i 48 viatgers/hora punta, en els dos
sentits. En les linies on no es disposa de dades actuals de demanda I'increment representa un 4,7% (linies
B20, B80 i B82). A la resta de les linies hi ha petits increments de demanda que oscil-len entre 1'11,4%
d’ocupacid a la linia 500 fins al 98,3% a la linia M27.

La linia M27 esta proxima a la plena ocupacié pero cal tenir en compte que no es disposa de les dades de
carrega entre parades i s’estima I'ocupacié en base a que tots els viatgers realitzen tot el desplagament.
El nou desenvolupament incrementa en 48 v/hp la demanda actual, per tant aquest increment podra ser
absorbit per la linia esmentada o la resta de linies de bus i metro que presten servei a 'ambit d’estudi.

Les linies de bus incrementaran la demanda en dia feiner entre 7 i 20 viatgers/hora punta, en els dos
sentits. En les linies on no es disposa de dades actuals de demanda I'increment representa un 4,0% (linies
B20, B80 i B82). A la resta de les linies hi ha petits increments de demanda que oscil-len entre el 29,5%
d’ocupacié a la linia B14 fins al 198,0% a la linia M27.

Les linies M27 i M30 presenten una ocupacio futura del 198% i 157,9% degut a que no es disposa de les
dades de carrega entre parades i s’estima I'ocupacié en base a que tots els viatgers realitzen tot el
desplagament. El nou desenvolupament incrementa en 20 v/hp la demanda actual, per tant aquest
increment podran ser absorbits per les linies esmentades o la resta de linies de bus i metro que presten
servei a 'ambit d’estudi. Per tant, no es proposen millores en I'oferta.
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Per tant, no es proposen millores en |'oferta.

Increment de la mobilitat generada en transport public per carretera en hora punta en dia feiner en la fase 2. Font: elaboracio
propia a partir de dades de I'ATM
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» _ % distribucié | _'/nPBus %
Linia Viatges/hp | Exp/hp | Viatgers/exp Capacitat faces bus per sentit i SOGEBED || D ocupacio
bus vehicle totals/hp .. I'ambit futurs
linia en hp ) : futura
d’estudi
500 11 2 6 85 170 2,3% 8 19 11,4%
M27 955 12 80 85 1.020 14,0% 48 1002 98,3%
M30 493 12 41 85 1.020 14,0% 48 541 53,0%
46
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- 5 % distribucio iyl %
Linia Viatges/hp | Exp/hp | Viatgers/exp (S LEHIEL e bus per sentit i RS rAT || T ocupacio
bus vehicle totals/hp .. I'ambit futurs

linia en hp ’ . futura

d’estudi

B14 245 6 41 85 510 7,0% 24 268 52,6%
B15 531 8 66 85 680 9,3% 32 563 82,8%
B18 103 4 26 85 340 4,7% 16 118 34,8%
B20 N.D. 10 - 85 850 11,6% 40 40 4,7% (*)
B80 N.D. 8 - 85 680 9,3% 32 32 4,7% (*)
B82 N.D. 4 - 85 340 4,7% 16 16 4,7% (*)

EAMG del Pla Especial per a la Concrecié d’Us Esportiu a Can Zam, a Santa Coloma de Gramenet

Increment de la mobilitat generada en transport public en metro en hora punta en dia feiner en la fase 2. Font: elaboracié
propia a partir de dades de I'ATM

(*) Increment de la demanda generada per ’ambit d’estudi.

La demanda estimada en hora punta a la linia de metro és de 79 v/h, en els dos sentits. Aquest increment
implica que I'ocupacio assoleixi el 6,0% de la capacitat del vehicle. Per tant, no hi haura problemes de

capacitat en la fase 2.

Increment de la mobilitat generada en transport public en metro en hora punta en dia feiner en la fase 2. Font: elaboracié
propia a partir de dades de 'ATM

. % distribucie | _ Y/hPbus %
Linia | Viatges/hp | Exp/hp | Viatgers/exp Capacitat L metro per sentit FaiEEs e T ocupacio
vehicle totals/hp . I'ambit futurs
i linia en hp ) . futura
d’estudi
L9N 1.209 20 60 1.072 21.440 23,3% 79 1288 6,0%

En un dia festiu es realitzen les mateixes consideracions que en un dia feiner.

Les linies de bus incrementaran la demanda en dia feiner entre 14 i 41 viatgers/hora punta, en els dos
sentits. En les linies on no es disposa de dades actuals de demanda I'increment representa un 8,0% (linies
B20, B80 i B82). A la resta de les linies hi ha petits increments de demanda que oscil-len entre el 36,5%
d’ocupacié a la linia B14 fins al 202,0% a la linia M27.

Les linies M27 i M30 presenten una ocupacio futura del 202,0% i 161,9% degut a que no es disposa de les
dades de carrega entre parades i s’estima I'ocupacié en base a que tots els viatgers realitzen tot el
desplacament. El nou desenvolupament incrementa en 41 v/hp la demanda actual, per tant aquest
increment realment podran ser absorbits per les linies esmentades o la resta de linies de bus i metro que
presten servei a 'ambit d’estudi. Per tant, no es proposen millores en |'oferta.

Increment de la mobilitat generada en transport public per carretera en hora punta en dia feiner en la fase 2. Font: elaboracié
propia a partir de dades de I'ATM

» . % distribucie | /NP bus %
Linia Viatges/hp | Exp/hp | Viatgers/exp LT A bus per sentit i R ocupacio
bus vehicle totals/hp L I'ambit futurs

linia en hp ) . futura

d’estudi

500 0 0 - 85 0 0,0% 0 0 -
M27 989 6 165 85 510 12,0% 41 1030 202,0%
M30 785 6 131 85 510 12,0% 41 826 161,9%
B14 97 4 24 85 340 8,0% 27 124 36,5%
B15 142 4 36 85 340 8,0% 27 169 49,8%
B18 0 0 - 85 0 0,0% 0 0 -
B20 N.D. 4 - 85 340 8,0% 27 27 8,0% (*)
B80 N.D. 4 - 85 340 8,0% 27 27 8,0% (*)
B82 N.D. 2 - 85 170 4,0% 14 14 8,0% (*)

(*) Increment de la demanda generada per I’ambit d’estudi.

La demanda estimada en hora punta a la linia de metro és de 137 v/h, en els dos sentits. Aquest increment
implica que 'ocupacié assoleixi el 3,3% de la capacitat del vehicle. Per tant, no hi haura problemes de

capacitat en la fase 2.

EHMcrit
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. % distribucié | _Y/MPbus %
Linia | Viatges/hp | Exp/hp | Viatgers/exp Capacitat TS metro per sentit RS R | T ocupacio
vehicle totals/hp . I'ambit futurs
i linia en hp ) " futura
d’estudi
L9N 563 20 28 1.072 21.440 40,0% 137 700 3,3%
L]
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7 PROPOSTA DE MILLORA DE LES XARXES

7.1 VEHICLE PRIVAT

Tal i com s’ha analitzat a I'apartat 6.1 del present informe, la mobilitat motoritzada en vehicle privat no
es preveu que generi problemes de capacitat en les vies de I'entorn de I'ambit d’estudi.

7.2 TRANSPORT PUBLIC

En relacio a la xarxa d’itineraris per a transport public i col-lectiu de superficie, I'article 16 del Decret
344/2006, de 19 de setembre de 2006, per a I'elaboracié dels estudis d’avaluacid de mobilitat generada,
indica que:

e Enlaxarxa d’itineraris per a transport public i col-lectiu, les parades de les linies s’han de situar
de manera coordinada amb els itineraris per a vianants i per a bicicletes i s’han de situar de
manera que la distancia maxima d’accés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui inferior a
750 metres, llevat d’aquells suposits en queé es justifiqui que no és possible.

e Aquests itineraris han d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generi un nombre de
desplagaments molt elevat i, com a minim, amb els assenyalats a I'article 15.2 i s'han de
connectar amb la xarxa per a transport public i col-lectiu de la resta del municipi i, si s'escau,
dels municipis veins.

L'entorn de I'ambit d’estudi esta servit per un elevat nombre de linies de bus interurba i pel metro. Per
tant, no es proposen actuacions de millora degut a que I'oferta actual dona cobertura a la nova mobilitat
generada pel sector, tant en la fase 1 com en la fase 1+2.

Es proposa instal-lar un pal de parada amb la informacié inclosa a ambdues parades Av. Francesc Macia —
Mare de Déu del Pilar que donen servei a la linia 500 direccié Santa Coloma de Gramenet i direccié
Granollers: 400€/ut x 2 = 800£€

Es recomana, pero, que les webs de I'equipament disposin d’informacié sobre I'accessibilitat en transport

public: linies i ubicacié de parades per tal de promoure els desplagaments en aquest mitja de transport.

7.3 XARXA DE BICICLETES

La definicid dels itineraris per bicicleta hauran de contemplar, segons el Decret 344/2006, de 19 de
setembre, el seglient:

e El pendent maxim dels itineraris per a bicicletes no pot superar, amb caracter general, el 5%.
Només en suposits excepcionals, degudament justificats, aquest pendent pot arribar al 8%.

e la xarxa d’itineraris per a bicicletes han d’assegurar la connectivitat amb els indrets on es
generin el major nombre de desplagaments i, com a minim, amb els assenyalats a I'article
15.2.

e [Els itineraris per a bicicletes han de ser continus, formant una xarxa, i preferentment hauran
de discarrer per vies ciclistes segregades o carrils-bici protegits.

e Els itineraris per a bicicletes no es poden fer passar per carreteres de doble cal¢ada ni per
carreteres de calgada unica amb una intensitat mitjana diaria superior a 3000 vehicles, llevat
que es segreguin de la via mitjangcant mecanismes adequats de proteccio.

e Es poden preveure itineraris de bicicletes per carrers de zona 30 en cohabitacié amb la resta
de vehicles.

EAMG del Pla Especial per a la Concrecié d’Us Esportiu a Can Zam, a Santa Coloma de Gramenet

Es proposa senyalitzar el vial d’avinguda de I’Anselm de Riu, el tram est del Passeig de Can Zam, la
carretera de la Roca i la carretera de la Font de I’Alzina, per indicar la via compartida a 30km/h en ambdds
sentits de circulacio, a costat i costat del centre educatiu. El cost és:

e Senyalitzacio vertical: 215€/ut x 4ut = 430€
e Senyalitzacié horitzontal: 28€/ut x 2ut = 56€

També es proposa habilitar una vorera bici tram est del carrer Victor Hugo:
e Construccié de vorera bici. No s’indica el finangcament ja que es te en consideracié el projecte de
plataforma unica del carrer Victor Hugo que esta elaborant I’Ajuntament de Santa Coloma de
Gramenet.

xarxa ciclable a I'entorn de I'ambit d’estudi

Proposta actu

acions a la
BT :

o me =t

7.4 XARXA DE VIANANTS

L’article 15 del Decret 344/1006 estableix els criteris i requisits que ha de complir la xarxa d’itineraris
principals per a vianants, a la qual s’ha de donar prioritat sobre la resta de modes de transport, i indica
que:

— La xarxa d’itineraris per a vianants s’ha de definir en base a criteris que permetin evitar els
accidents de transit. A aquestes efectes:
e Esconsideren els carrers d’us exclusiu per a vianants, els carrers de convivencia i els carrers
de zona 30, en aquest ordre, com a més idonis per establir els itineraris per a les persones
vianants.
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e [Els eixos en planta d’aquests itineraris han de tenir un tragat el més directe i natural
possible i, en conseqtiéncia, tant la reordenacio de les cruilles com la seva concepcio han
de tenir en compte aquest criteri.

e En rambles i passejos centrals destinats a la circulacid de les persones vianants, s’han
d’evitar els canvis de trajectoria deguts a la manca de passos de vianants alineats amb
I’eix principal de la circulacié de les persones vianants.

— Els itineraris principals per a vianants han d’estar coordinats amb els itineraris per a transport
public i col-lectiu.

En relacio a la xarxa de vianants es proposa millorar I'accessibilitat (amplada de voreres i guals de vianants)
als trams amb deéficits ubicats a la xarxa d’itineraris principals d’accés a I'ambit d’estudi.

Ampliacié de voreres que no compleixen amb la mesura minima establerta (1,80m):

- Carrer Victor Hugo davant de I'ambit d’estudi (ambdues voreres). No s’indica el finangcament ja
que es te en consideracid el projecte de plataforma Unica del carrer Victor Hugo que esta
redactant I’Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet.

- Avinguda Anselm de Riu entre carrer Victor Hugo i Avinguda Francesc Macia (tram oest): 220€/m2
x 170m2 = 37.400€

- Carretera Font de I’Alzina entre carrer Menéndez y Pelayo i Carrer Lluis Nicolau: 220€/m2 x 60m2=
13.200€

- Carretera BV-5001: 220€/m2 x 90m2 = 19.800€

Desplagar i condicionar elements urbans:

Alguns trams de voreres de I'ambit d’estudi tenen una amplada a I'entorn de I'1’8m, tot i aixo, els
elements urbans com arbres i fanals obstaculitzen el trajecte, el que comporta conflictes a I’hora de
caminar per segons quins trams i fan del recorregut un cami inaccessible. Per tant, es proposa actuar:

- Carrer Victor Hugo entre Avinguda Anselm de Riu i Avinguda Pallaresa (tram sud). No s’indica el
finangament ja que es te en consideracio el projecte de plataforma Unica del carrer Victor Hugo
per part de I’Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet.

- Carrer Mare de Déu del Pilar amb sortida a carrer Victor Hugo: 7.500€/ut

)

Proposta actuacions a la xarxa de vianants a I'entorn de I'ambit d’estudi
" = = g e Y T =, 5 -

EHMcrit 7

7.5 RESERVES D’APARCAMENT PER A TURISMES, MOTOCICLETES | BICICLETES

7.5.1 Reserva d’aparcament per a turismes i motocicletes

Les reserves minimes d’aparcament de vehicles (turismes, motocicletes i bicicletes) situats fora de la via
publica son les seglients segons el Decret 344/2006:

Reserves minimes d’aparcaments de vehicles. Font: Decret 344/2006, DGPT.

Turismes Motocicletes
P Maxim valor de: 1 plaga/habitatge, 1 plaga per 100 Maxim valor de: 0,5 plaga/habitatge, 1 plaga per
Us d’habitatge - -
m2 de sostre o fraccié 200 m2 de sostre o fraccié
Nova estaci6 ferroviaria 5 places/30 places ofertes de circulacié 5 places/30 places ofertes de circulacié

L’espai minim per plaga de turismes és de 4,75 x 2,4 m, i per motocicleta 2,20 x 1,00 m.

Per tant, el Decret 344/2006 no estableix I'obligatorietat de realitzar una reserva de places d’aparcament
per a turismes i motocicletes a I'ambit d’estudi per usos diferents al residencial.

7.5.2 Punts de recarrega per a vehicle eléctric

Pel que fa a I'aparcament de vehicles i motocicletes, resulta necessari el compliment del Reial Decret
29/2021 en relacié a les dotacions minimes de I'estructura per a la recarrega de vehicles eléctrics en
edificis o aparcaments de nova construccié i en vies publiques, o com a minim deixar la seva
preinstal-lacié d’acord amb el que preveu el Reial Decret 29/2021.

En la disposicié addicional primera s’estableixen les dotacions minimes de I'estructura per a la recarrega
del vehicle eléctric en edificis o estacionaments de nova construccid i en vies publiques:

1.- En edificis o estacionaments de nova construccié s’haura d'incloure la instal-lacid eléctrica especifica
per a la recarrega dels vehicles eléectrics, executada d'acord amb el que estableix la referida (ITC) BT-52,
“Instal-lacions amb fins especials. Infraestructura per a la recarrega de vehicles eléctrics”, que s'aprova
mitjancant el Reial Decret 29/2021, amb les seglients dotacions minimes:

a) En aparcaments o estacionaments col-lectius en edificis de régim de propietat
horitzontal, s'haura d'executar una conduccio principal per zones comunitaries
(mitjangant, tubs, canals, safates, etc.), de manera que es possibiliti la realitzacié de
derivacions fins a les estacions de recarrega ubicada a les places d'aparcament, tal com
es descriu en l'apartat 3.2 de la (ITC) BT-52,

b) en aparcaments o estacionaments de flotes privades, cooperatives o d'empresa, o els
d'oficines, per al seu propi personal o associats, o diposits municipals de vehicles, les
instal-lacions necessaries per a subministrar a una estacio de recarrega per cada 40
places i

¢) en aparcaments o estacionaments publics permanents, les instal-lacions necessaries per
a subministrar a una estacio de recarrega per cada 40 places.

Aixi doncs, en I'escenari futur d’una oferta total de 261 places per a vehicle privat s’haura de realitzar
una reserva de 7 places de recarrega per a vehicles eléctrics.
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2.- A'la via publica, s'han d'efectuar les instal-lacions necessaries per a donar subministrament a les
estacions de recarrega ubicades a les places destinades a vehicles electrics que estiguin previstes en el
plans de mobilitat sostenible supramunicipals o municipals.

7.5.3 Aparcament reservat a persones de mobilitat reduida (PMR)

Complementariament, el planejament a de donar compliment a les reserves minimes de places per a
persones amb mobilitat reduida (PMR). Segons estableix I'Ordre TMA/561/2021 (a I'article 35 del capitol
IX) i al Decret 209/2023, els principals centres d’activitat hauran de disposar de places d’aparcament
reservades en, com a minim, cada 40 places o fraccid, independentment de les places destinades a
residencies o llocs de feina. La dimensiéo minima ha de ser de 5 x 2,2 m, a més d’una zona de transferéncia
lateral amb una longitud igual a la plaga i 1,5 m d’ample. Aixi doncs, 'ambit d’estudi ha de reservar 13
places per a persones de mobilitat reduida. Actualment, la oferta és de 5 places per a PMR, per tant
s’haura d’incrementar en 8 places.

7.5.4 Reserva d’aparcament per a bicicletes

Les reserves minimes d’aparcament per a bicicletes situats fora de la via publica sén les segiients segons
el Decret 344/2006, de 19 de setembre:

Reserves minimes d’aparcaments de bicicletes. Font: Projecte de Decret, DGPT.

Us d’habitatge Maxim valor de 2 plaga/habitatge, 2 plaga per 100 m2 de sostre o fraccié
Us comercial 1 plaga/100 m? sostre o fraccid

Us d’oficines 1 plaga/100 m? sostre o fraccio

Us industrial 1 plaga/100 m? sostre o fraccio

Equipaments docents 5 plaga/100 m? sostre o fraccid

Equipaments esportius, culturals i recreatius 5 plaga/100 places d’aforament de I'equipament

Zones verdes 1 plaga/100 m? de sol

Per tant, en la fase 1 s’estima un aforament de 1.500 persones (entre esportistes, treballadors i public) i
de 3.000 persones en la fase 2. Aixi doncs, en la fase 1 caldra fer una reserva de 75 places i en la fase 2 de
75 places més fins assolir les 150 places d’aparcament.

Estimacid reserves minimes d’aparcaments de bicicletes en base al Decret 344/2006, de 19 de setembre

Tipologia Aforament Ratio PLai‘;?S
Equipament esportiu (fase 1) 1.500 5 plaga/100 places aforament de I'equipament 75
Equi iu (fase 1 +f:
quipament espc2>;t|u (fase 1 + fase 3.000 5 placa/100 places aforament de I'equipament 150

8 FINANCAMENT

L’entorn de I'ambit d’estudi disposa de 54 places d’aparcament per a bicicletes actualment, repartit entre
5 punts (indicats a la diagnosi del present informe). Per tant, caldra dotar de 96 places per a bicicleta
I’entorn del sector de desenvolupament.

La instal-lacié d’un aparcament d’U-invertida, per dues places, és de 215€. Per tant, al final de la fase dos
caldra tenir una dotacié de 48 U-invertides amb un cost de 10.320€ (48ut x 215€/ut).

EHMcrit >

El conjunt de les actuacions proposades tenen un cost de 89.506,00€.

A continuacié es detalla el cost de cada una de les actuacions proposades.

Resum actuacions proposades a 'lEAMG. Font: elaboracid propia

Xarxa Proposta d'actuacio Pressupost (€)
Xarxa de vianants | Increment voreres fins a 1,8m lliure d’obstacles 70.400,00
Xarxa de vianants | Rampes accessibles 7.500,00
X de biciclet ) . . .
: 3:\;?) € bicicietes Senyalitzacions a avinguda Anselm de Riu 486,00
Xarxa de bicicletes
IVMP Aparcaments 10.320,00
Transport public Pal de parada a I'av. Francesc Macia — Mare de Déu del Pilar 800,00
Total 89.506,00
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9 INDICADORS DE GENERE

No es disposa de dades desagregades per genere pel municipi de Santa Coloma de Gramenet. En aquest
cas, s’ha pres com a referéncia 'EMEF 2022 de I'Area Metropolitana de Barcelona, dins del qual es
localitza el municipi objecte d’estudi.

9.1.1 Mitjana de desplagaments

El calcul de la mitjana de desplagament diaris mostra que les dones realitzen una quantitat de
desplacaments superior als homes al conjunt de I’Area Metropolitana de Barcelona.

Mitjana de desplagaments per génere en dia feiner a Gava. Font: Elaboracio propia en base a la EMQ 2006

Mitjana de
desplagaments/dia
Home 4,3
Dona 4,4

9.1.2 Distribuciéo modal
L'analisi de la distribucid modal mostra que les dones fan servir més els modes de transport no
mecanitzats i el transport public (54,0% i 20,2%, respectivament) que els homes (48,3% i 13,5%,

respectivament). Per contra, la quota del transport privat per les dones és del 25,8% mentre que pels
homes ascendeix fins al 38,2%.

Distribucié modal segons génere de la mobilitat en dia feiner a I’Area Metropolitana de Barcelona, 2022. Font: Elaboracié propia a partir de
dades de 'EMEF 2022

Home

Dona

0% 20% 40% 60% 80% 100%

HApeu MBicicletaiVMP m®TPC ™ Vehicle privat
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10 INCIDENCIA DE LA MOBILITAT GENERADA SOBRE LA
CONTAMINACIO ATMOSFERICA

La quarta disposicié addicional del Decret 344/2006 indica que els estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada de planejament urbanistic o d'implantacions singulars de municipis declarats pel govern com a
Zona de Proteccio Especial de I'ambient atmosféric, han d'incorporar les dades necessaries per avaluar la
incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica.

La caracteritzacio de les emissions dels vehicles es fa a partir de les intensitats mitjanes de transit (IMD) i
aplicant uns factors d’emissié per quilometre recorregut.

Per calcular el consum de combustible i les emissions derivats de la nova mobilitat en vehicle privat es
tipifiquen alguns dels parametres que intervenen al calcul:

- La longitud mitjana de recorregut (km) en vehicle privat és de 2,8 km (valor mitja entre I'ambit de
desenvolupament i diferents punts céntrics del municipi). Només es consideren les emissions emeses
dins del terme municipal i, per tant, la mitjana de desplagament només fa referéncia al seu recorregut
dins del municipi.

- S’haconsiderat que un 75% del recorregut mitja dels vehicles es realitza en vies urbanes on la velocitat
mitjana és inferior als 50 Km/h i el 25% per vies urbanes i interurbanes on la velocitat és inferior a
80km/h.

- Sapliquen les seglients corbes de factors d’emissio per al parc circulant de '’AMB I'any 2016.

Corbes de factors d’emissio. Font: elaboracid propia a partir de dades de I'Institut Cerda
CO2 (g/veh-km)
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La quantificacid de I'impacte de la nova mobilitat generada pel desenvolupament es realitzara en termes
anuals, considerant una factor de 365 per passar de demanda en dia feiner a demanda anual.

FASE 1

L'increment de mobilitat en vehicle lleuger representa un increment total de 231.505 veh-km/any dins el
terme municipal de Santa Coloma de Gramenet.

Els resultats es mostren en la taula inferior:

Consums i emissions de CO2 i contaminants atmosfeérics associats a la nova mobilitat en termes anuals en la fase 1

Consum 11,96 | tn combustible/any
C02 35,88 | tn CO2/any
NOx 79,94 | Kg NOx/any
PM 8,00 | Kg PM/any

FASE 2

L'increment de mobilitat en vehicle lleuger representa un increment total de 463.010 veh-km/any dins el
terme municipal de Santa Coloma de Gramenet.

Els resultats es mostren en la taula inferior:

Consums i emissions de CO2 i contaminants atmosférics associats a la nova mobilitat en termes anuals en la fase 2

Consum 23,93 | tn combustible/any
CO2 71,76 | tn CO2/any

NOXx 159,87 | Kg NOx/any

PM 16,00 | Kg PM/any
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11 AVALUACIO GENERAL DE LES PROPOSTES

En definitiva, les solucions recomanades en el present estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla
Especial per a la Concrecié d’Us Esportiu a Can Zam, al municipi de Santa Coloma de Gramenet,
contribueixen a una mobilitat més sostenible, i sdn coherents amb les principals directrius marcades per
el nou marc establert per la Llei de Mobilitat, com son:

- Directriu de mobilitat 1: Fomentar |’Us del transport public als diferents ambits territorials. 1.8
Assegurar la connexid a peu i amb bicicleta en condicions de maxima seguretat des de les parades
de transport public fins I'origen o la destinacié del desplagament.

- Directriu de mobilitat 13: Promoure I'Gs dels desplagaments per mitjans no mecanics augmentant
la seguretatila comoditat dels vianantsi ciclistes. 13.1 Fomentar la creacié d’una xarxa d’itineraris
atractiva i segura per a vianants. . 13.9 Promoure els aparcaments segurs per a bicicletes,
particularment a les parades de transport public, centres de treball, centres comercials i escoles.

- Directriu de mobilitat 23: Introduir I'accessibilitat en transport public, a peu i en bicicleta, en el
procés de planificacié dels nous desenvolupaments urbanistics i en els ambits urbans consolidats.
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12 SINTESI | CONCLUSIONS

Objecte de I'estudi

L'informe de la mobilitat es desenvolupa al sector de Can Zam de Santa Coloma de Gramenet, es tracta
d’un solar en desus de propietat municipal que ha tingut diversos usos esportius provisionals.

L'objectiu del Pla Especial es modificar I'Gs d’una part del sol destinat a equipament educatiu al sector de
Can Zam en desuUs per a la construccié d’'un complex esportiu.

Es proposa la construccié d’un edifici d’una planta i d’aproximadament 10.000m2 utils, amb pistes
destinades a les disciplines de futbol sala i basquet. Les necessitats a cobrir inclouen a més a més, la
gimnastica ritmica, gimnastica artistica i patinatge.

La construccié es dividira en dues fases:
- Fase I. Construccio del pavelld poliesportiu i de gimnastica artistica, accessos i vestidors (6.000
m2 st)
- Fase ll. En el moment de la redaccié del present informe es desconeix la tipologia d’equipament
esportiu. L'EAMG realitza la hipotesi es que es construira un segon pavellé de 6.000m2 st.

Mobilitat generada

Ala fase 1 s’estima un increment del sostre de I’'equipament de 6.000 m2 st. Aixi doncs, aplicant les ratios
del Decret 344/2006 la mobilitat generada s’incrementara en 1.200 viatges/dia, en els dos sentits.

L'equipament a fase 1 tindra una capacitat per 1.233 persones de public, 17 treballadors i 250 esportistes.
En total, 1.500 persones.

Considerant que tant els esportistes com public i treballadors realitzen 2 viatges/dia (un d’anada i un de
tornada), la mobilitat generada s’incrementara en 3.000 viatges/dia, en els dos sentits.

S’estimen diferents repartiments territorials en funcidé de l'usuari. En el cas del public, es considera un
80% urba i 20% interurba, els treballadors un 90% urba i 10% interurba i els esportistes s’estima un 50%
urba i 50% interurba.

Es distribueix amb 1.973 viatges per dia en ambdds sentits del public que son residents al municipi, mentre
que 493 v/d sera espectadors que venen de fora del municipi. Els treballadors faran 31 v/d dins del
municipi i 3v/d fora d’aquest. D’esportistes es reparteixen 250 v/d al municipi i 250v/d fora de I'area. El
total de viatges per dia urbans es de 2.253 v/d (75,1%) i d’interurbans es de 747 v/d (24,9%).

A partir del repartiment modal del PMU s’estima que 6 punts percentuals de la mobilitat urbana es
realitzaran en bicicleta o VMP i el 82,3 punts restant a peu. En el cas dels desplagaments interurbans
s’estima que 8 punts percentuals es realitzaran en bicicleta i 6,1 punts restants a peu.

Aixi doncs, I'ambit d’estudi generara en la primera fase 1.900 v/d a peu (63,3%), 195 v/d en bicicleta o
VMP (6,5%), 438 v/d en transport public (14,6%) i 467 v/d en vehicle privat (15,6%), en tots els casos en

els dos sentits.

A la fase 2 s’estima un increment del sostre de I'equipament de 12.000 m2 st. Aixi doncs, aplicant les
ratios del Decret la mobilitat generada s’incrementara en 2.400 viatges/dia, en els dos sentits.

Afase 2 I'equipament tindra una capacitat per 2.466 persones de public, 34 treballadors i 500 esportistes.
Es a dir, en total tindra 3.000 persones.

Considerant que tant els esportistes com public i treballadors realitzen 2 viatges/dia (un d’anada i un de
tornada), la mobilitat generada s’incrementara en 6.000 viatges/dia, en els dos sentits.

El total de viatges per dia a 'ambit urba és de 4.507 v/d (75,1%) i d’interurbans 1.493 v/d (24,9%).

En la fase 2 es considera el mateix repartiment modal indicat a la fase 1. Aixi doncs, I'ambit d’estudi
generara en la primera fase 3.800 v/d a peu (63,3%), 390 v/d en bicicleta o VMP (6,5%), 875 v/d en
transport public (14,6%) i 935 v/d en vehicle privat (15,6%), en tots els casos en els dos sentits.

Transport public

A la fase 1, el nombre total de desplagcaments nous en transport public és de 438 v/d, en els dos sentits,
dels quals 133 v/d sén urbans i 305 v/d sén interurbans.

Les linies de bus incrementaran la demanda en dia feiner entre 4 i 24 viatgers/hora punta, en els dos
sentits. En les linies on no es disposa de dades actuals de demanda I'increment representa un 2,3% (linies
B20, B80 i B82). A la resta de les linies hi ha petits increments de demanda que oscil-len entre el 9,0%
d’ocupacid a la linia 500 fins al 95,9% a la linia M27. Per tant, no es preveuen problemes de capacitat.

La demanda estimada en hora punta a la linia de metro és de 40 v/h, en els dos sentits. Aquest increment
implica que I'ocupacio assoleixi el 5,7% de la capacitat del vehicle. Per tant, no hi haura problemes de
capacitat.

En un dia festiu les linies de bus incrementaran la demanda en dia feiner entre 7 i 20 viatgers/hora punta,
en els dos sentits. En les linies on no es disposa de dades actuals de demanda l'increment representa un
4,0% (linies B20, B80 i B82). A la resta de les linies hi ha petits increments de demanda que oscil-len entre
el 29,5% d’ocupacié a la linia B14 fins al 198,0% a la linia M27.

Les linies M27 i M30 presenten una ocupacio futura del 198% i 157,9% degut a que no es disposa de les
dades de carrega entre parades i s’estima I'ocupacié en base a que tots els viatgers realitzen tot el
desplagament. El nou desenvolupament incrementa en 20 v/hp la demanda actual, per tant aquest
increment podran ser absorbits per les linies esmentades o la resta de linies de bus i metro que presten
servei a I'ambit d’estudi. Per tant, no es proposen millores en I'oferta.

La demanda estimada en hora punta a la linia de metro és de 68 v/h, en els dos sentits. Aquest increment
implica que I'ocupacio assoleixi el 2,9% de la capacitat del vehicle. Per tant, no hi haura problemes de
capacitat en la fase 1.

A la fase 2, el nombre total de desplagaments nous en transport public és de 875 v/d, en els dos sentits,
dels quals 266 v/d son urbans i 609 v/d sén interurbans.

Les linies de bus incrementaran la demanda en dia feiner entre 8 i 48 viatgers/hora punta, en els dos
sentits. En les linies on no es disposa de dades actuals de demanda I'increment representa un 4,7% (linies
B20, B80 i B82). A la resta de les linies hi ha petits increments de demanda que oscil-len entre 1'11,4%
d’ocupacid a la linia 500 fins al 98,3% a la linia M27.

La linia M27 esta proxima a la plena ocupacié pero cal tenir en compte que no es disposa de les dades de
carrega entre parades i s’estima I'ocupacié en base a que tots els viatgers realitzen tot el desplagament.
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El nou desenvolupament incrementa en 48 v/hp la demanda actual, per tant aquest increment podra ser
absorbit per la linia esmentada o la resta de linies de bus i metro que presten servei a 'ambit d’estudi.
Per tant, no es proposen millores en |'oferta.

La demanda estimada en hora punta a la linia de metro és de 79 v/h, en els dos sentits. Aquest increment
implica que 'ocupacié assoleixi el 6,0% de la capacitat del vehicle. Per tant, no hi haura problemes de
capacitat en la fase 2.

En un dia festiu la demanda en dia feiner entre 14 i 41 viatgers/hora punta, en els dos sentits. En les linies
on no es disposa de dades actuals de demanda I'increment representa un 8,0% (linies B20, B80 i B82). A
la resta de les linies hi ha petits increments de demanda que oscil-len entre el 36,5% d’ocupacid a la linia
B14 fins al 202,0% a la linia M27.

Les linies M27 i M30 presenten una ocupacid futura del 202,0% i 161,9% degut a que no es disposa de les
dades de carrega entre parades i s’estima I'ocupacié en base a que tots els viatgers realitzen tot el
desplacament. El nou desenvolupament incrementa en 41 v/hp la demanda actual, per tant aquest
increment realment podran ser absorbits per les linies esmentades o la resta de linies de bus i metro que
presten servei a I'ambit d’estudi. Per tant, no es proposen millores en |'oferta.

La demanda estimada en hora punta a la linia de metro és de 137 v/h, en els dos sentits. Aquest increment
implica que 'ocupacié assoleixi el 3,3% de la capacitat del vehicle. Per tant, no hi haura problemes de
capacitat en la fase 2.

L’entorn de I'ambit d’estudi esta servit per un elevat nombre de linies de bus interurba i pel metro. Per
tant, no es proposen actuacions de millora degut a que I'oferta actual dona cobertura a la nova mobilitat
generada pel sector, tant en la fase 1 com en la fase 1+2.

Es proposa instal-lar un pal de parada amb la informacid inclosa a ambdues parades Av. Francesc Macia —
Mare de Déu del Pilar que donen servei a la linia 500 direccié Santa Coloma de Gramenet i direccié
Granollers.

Vianants

S’identifiquen quatre itineraris per accedir a peu a I'ambit d’estudi. Aquests itineraris tenen com a origen
punts proxims on hi ha oferta de transport public.

1. Parades de busimetro Can Zam per accés de vianants des de la carretera BV-5001 a carrer Victor
Hugo.

Parades de bus Av. Francesc Macia — Mare de Déu del Pilar per carretera BV-5001.

Parades de bus Font de I’Alzina — Menéndez Pelayo per carrer Lluis Nicolau.

Parades de bus Francesc Macia — Pallaresa per carrer Victor Hugo.

Parades de bus Parc Moragues per avinguda de I’Anselm de Riu i carrer Victor Hugo.

Parades de bus Parc Moragues per carrer Mare de Déu del Pilar.

ok wnN

Pel que fa a I'accessibilitat s’han identificat unes mancances on és proposen les segiients actuacions. Tot
i aixi, es te en consideracio el projecte de I’Ajuntament de Santa Coloma de Gramenet on s'implementara
una plataforma unica al carrer Victor Hugo.

Pas de vianants accessible (pas de vianants més guals rebaixats):
- Cantonada carrer Victor Hugo amb carrer Mare de Déu del Pilar

Ampliacié de voreres que no compleixen amb la mesura minima establerta (1,80m):
- Carrer Victor Hugo davant de I'ambit d’estudi (ambdues voreres)
- Avinguda Anselm de Riu entre carrer Victor Hugo i Avinguda Francesc Macia (tram oest)
- Carretera Font de I'Alzina entre carrer Menéndez y Pelayo i Carrer Lluis Nicolau
- Carretera BV-5001

Desplagar i condicionar elements urbans:

Alguns trams de voreres de I'ambit d’estudi tenen una amplada a I'entorn de I'1’8m, tot i aixo, els
elements urbans com arbres i fanals obstaculitzen el trajecte, el que comporta conflictes a I’hora de
caminar per segons quins trams i fan del recorregut un cami inaccessible. Per tant, es proposa actuar:

- Carrer Victor Hugo entre Avinguda Anselm de Riu i Avinguda Pallaresa (tram sud): reubicar
mobiliari urba i arbrat

Bicicletes

Tots els vials a I'entorn del nou desenvolupament estan regulats a 30 km/h, alguns trams com a I'avinguda
Anselm de Riu hi ha senyalitzacioé vertical de carrer 30km/h. Tot i aix0, es realitzen propostes de millora
que reforci la seguretat a I'ambit instal-lant senyalitzacions verticals i horitzontals al I'avinguda Anselm de
Riu.

Es proposa implementar una vorera bici amb espai per a vianants al tram est on comenca el carrer Victor
Hugo fins on hi ha la vorera bici actual.

Aparcament

El Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada no
estableix I'obligatorietat d’una reserva minima d’aparcament de vehicles situats fora de la via publica per
usos que no siguin d’habitatge o estacions de ferrocarrils i autobusos interurbans.

Pel que fa a I'aparcament de vehicles i motocicletes, resulta necessari el compliment del Reial Decret
29/2021 en relacid a les dotacions minimes de I'estructura per a la recarrega de vehicles eléctrics en
edificis o aparcaments de nova construccié i en vies publiques, aixi doncs en I'escenari futur d’una oferta
s’haura de realitzar una reserva de 7 places de recarrega per a vehicles.

Segons estableix I'Ordre TMA/561/2021 (a 'article 35 del capitol IX) i al Decret 209/2023, els principals
centres d’activitat hauran de disposar de places d’aparcament reservades aixi doncs, I'ambit d’estudi ha
de reservar 13 places per a persones de mobilitat reduida.

Pel que fa a aparcaments de bicicletes, s’ha observat 54 places d’aparcament per a bicicletes actualment
a I'entorn de I'ambit, repartit entre 5 punts, per tant caldra dotar de 96 places per a bicicleta I'entorn del
sector de desenvolupament. Aixi, en base a les ratios del Decret 344/2006 es necessaria una reserva total
de 75 places en la fase 1i incrementar 75 places més fins assolir les 150 places d’aparcament.
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